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1 SAMMANFATTNING

Planarbete pagar for Uppsala Business Park, UBP, som ligger i Fyrislund,
Uppsala. | omradet, dar det idag finns cirka 3000 anstallda pa flera foretag
inom framst Life Science, planeras for sammanlagt 15 000 arbetsplatser,
utbildning, service, handel, bostader och tréning.

Malet ar att skapa en levande stadsdel och innovationsmiljé som attraherar
foretag, forskare och talanger fran hela varlden. Utvecklingen av omradet
utgar fran Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016, som anger att gang-, cykel-
och kollektivtrafik ska prioriteras och att de tillsammans ska utgéra minst 75
procent av resandet inom staden ar 2050, vilket tillampats i planeringen av
Uppsala Business Park. For att klara detta mal behover det finnas goda
mdjligheter for en stor del av besdkarna, framst de boende i Uppsala, att ta
sig till och fran omradet med cykel och kollektivtrafik.

For UBP planeras ett val forgrenat och attraktivt gang- och cykelnat samt en
infrastruktur som ger mojlighet till god kollektivtrafikforscrjning av omradet.
Pa detta satt gestaltas i infrastrukturens utformning den 6nskan som finns
om att de flesta ska vélja hallbara fardmedel; gang, cykel och kollektivtrafik.

Gatunatet bygger pa dagens vagnat, men kompletteras med fler lankar.
Gatunatet foreslas kopplas till Rapsgatan, Tycho Hedéns vag,
Almungevagen och Anna Fabris gata for att pa sa séatt ge en god
tillganglighet och mojliggdra en 6kad integration till omgivande stadsdelar.

For att minska biltrafiken inne i omradet och for att signalera att hallbara
resor ar prioriterat & mobilitetshus placerade i strategiska lagen vid
infarterna till UBP. Mobilitetshus ar parkeringshus kompletterade med
lanecyklar, cykelservice, bildelning/bilpooler, information om olika alternativa
fardsatt till omradet mm.

Gator i omradet utformas med flexzoner for att majliggéra angoring varvat
med trad eller annan vegetation. Bussgator och hallplatser dimensioneras for
tat busstrafik, vilket innebar att bussen ar prioriterad i omradet.

Attraktiv, saker parkering for cyklar placeras i attraktiva lagen, bade inomhus
och utomhus. Minst 6 500 cykelparkeringsplatser planeras fér arbetande och
bestkare. Exakt antal och placering behéver utredas vidare langre fram i
planeringen. Ambitionen &r att man ska kunna parkera sin cykel i narheten
av de flesta entréer.

Det planeras cirka 4 000 parkeringsplatser for bil. Dimensioneringen av
antalet parkeringsplatser for bil bygger pa den fardmedelsfordelning som &ar
ambitionen for omradet dar resor med bil endast uppgar till 25% av resorna
till, frAn och inom omréadet.

2 SLUTSATS

Uppsala Business Park blir ett stort arbetsplatsomrade, vilket minskar
behovet av utpendling i en stad som vaxer med manga nya bostader de
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narmaste aren. Omradet kommer ocksa vara attraktivt for inpendling fran
orter utanfér Uppsala. Det ar ofrankomligt att ett s stort omrade alstrar resor
och biltrafik av olika slag. Lokaliseringen nara E4 &r bra for langvéaga
transporter, men lite ocentral vilket inte &r optimalt for hallbara resor.
Omradet utformas dock for att stotta och prioritera resor med cykel eller
kollektivtrafik. Tillsammans med stédjande satsningar i omgivande
infrastruktur och kollektivtrafik finns en potential att na de hogt stallda malen
om hdgst 25% bilresor.

Trafiksimuleringar visar att om bilresandet uppgar till hogst 40% blir
trangseln p& omgivande gator inte storre jamfort med om omradet skulle
byggas ut enligt gallande detaljplaner och med en biltrafikandel pa 48%.

3 BAKGRUND

Planarbete pagar for Uppsala Business Park (UBP) som ligger i Fyrislund,
Uppsala. | omradet, dar det idag finns flera foretag framst inom Life Science,
planeras fér sammanlagt cirka 15 000 arbetsplatser, utbildning, service,
handel och traning.

Uppsala Business Park avgransas av Rapsgatan i norr, Tycho Hedéns vag i
vaster, Almungevéagen i séder och Anna Fabris gata i 6ster. UBP ar idag ett
industriomrade med ett flertal stora industrietableringar som Fresenius Kabi,
Johnson&Johnson, ICA, Uppsala Vatten, Eurofins, Thermo Fisher m fl.

3.1 OVRIGA DOKUMENT

Detta PM innehaller text som bygger pa PM Trafikanalyser, PM tillganglighet
cykel och kollektivtrafik samt Logistikutredning nuldge. For vidare lasning
hanvisas till dessa underlagsdokument. PM trafik ansluter aven till PM
mobilitet.

4 MALSATTNINGAR

4.1 ALLMANT

Malsattningen for planarbetet &r att skapa en levande stadsdel och
innovationsmiljé som attraherar foretag, forskare och talanger fran hela
varlden. Utvecklingen av omradet utgér fran Uppsala kommuns mal att hogst
25 % av resorna inom staden ska ske med bil, vilket darmed aven ar ett mal
for Uppsala Business Park. For att klara detta mal behover det finnas goda
mojligheter for en stor del av besdkarna, framst de boende i Uppsala, att ta
sig till och frAn omradet med cykel och kollektivtrafik.

4.2 OVERSIKTSPLAN 2016

| kommunens aktualitetsforklaring av 6versiktsplanen (OP), daterad 2020-11-
03, uppges att Uppsala 6versiktsplan fran 2016 anses vara aktuell. |
framtiden kommer det att bli en forskjutning av stadens tyngdpunkt mot
soder

10319400 » Uppsala Business Park Trafik | 7
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Figur 1 Befolkningsforandring 2018-2050 (Kélla: WSP PM Cykel & Kollektivtrafik)

| Figur 1 visas de omraden i Uppsala kommun som kommer att f& stora
befolkningsokningar med morkt bla farg. Befolkningen forvéantas vaxa kring
den nya stationen Uppsala Sodra, Ullerdker, Gottsunda, Ultuna med fler
omraden i sdder. Aven andra delar av Uppsala forvéantas fa en
befolkningstillvaxt.

| 6versiktsplan 2016 anges att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
och att de tillsammans ska utgdra minst 75 procent av resandet inom staden
ar 2050. Uppsala kommun har i omradets planbesked angett att planens
utformning ska mojliggdra och stddja en utveckling dar resor med bil endast
uppgar till 25% av resor till, frAn och inom omradet.

| 6versiktsplanen visas en illustration av kopplingar och strék, se Figur 2. |
figuren saknas koppling direkt mellan de expanderande stadsdelarna i
sydvast och Fyrislund. For att prioritera cykel och kollektivtrafik ar det dock
viktigt att sékerstélla att det & mdjligt med gena, direkta cykel- och
kollektivtrafikresor mellan de sydvastra stadsdelarna och Fyrislund, dvs en
komplettering till OP.

Figur 2 Kopplingar och strék i OP och forslag till ny koppling (Kalla:
Oversiktsplan 2016 kompletterad med bla pil av WSP)

8110319400 - Uppsala Business Park Trafik



I OP visas aven primara kollektivtrafikstrak. For att fa ett hogt
kollektivtrafikresande mellan de nya sédra och sydvastra stadsdelarna och
UBP/Fyrislund behovs aven fler/forstarkta strak, se Figur 3.

Figur 3 Oversiktsplan 2016 primara kollektivtrafikstrak (Kalla: OP 2016 med WSP bla pilar)

5 NULAGE

51 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelnatet i naromradet visas i Figur 4. Omgivande huvudgatunét
har dubbelriktade gang- och cykelbanor, vilka ingar i huvudcykelnatet. Langs
infarten till omradet norrifran finns en gang- och cykelbana som ingar i det
lokala cykelnatet.

Teckenforklaring

Trafik

Allmant

Cykelkarta (2020)
Cykelbanor
= Snabbcykelled
= Huvudcykelnat
*+ Huvudeykelnat i blandtrafik
Fyrislund = Lokalt cykelnat
Lokalt cykelndt i blandtrafik
= Mountainbikeled
“+ Rekreationscykelled
Pumpstillen fér cykel
® Kommunal pump, dygnet runt
O Privat pump, dagtid
.................... < ©  Privat pump, dygnet runt

Figur 4 Cykelnat (Kélla: Uppsala hemsida)

En planskild korsning for gdende och cyklande finns under Tycho Hedéns
vag strax stéder om korsningen med Rapsgatan. Det finns &ven en gang- och
cykeltunnel under Almungevagen éster om Anna Fabris gata.

10319400 « Uppsala Business Park Trafik |9



| korsningen Rapsgatan-Fyrislundsgatans dstra anslutning av Rapsgatan
finns ett 6vergangsstalle med cykeloverfart. Vid Aimungevéagens korsning
med Virdings allé finns 6vergangsstallen i alla tillfarter och cykeloverfarter
over Almungevagens dstra anslutning och 6ver Virdings allés anslutning till
korsningen.

Cykelparkering under tak finns i anslutning till grindar och verksamheter.

Av Figur 5 framgar att endast en mindre del av staden nas med cykel inom 4
kilometers avstand. Inom 8 kilometer nas stora delar, men inte de sodra
delarna dar en stor del av Uppsalas expansion kommer att vara. Avstanden
bygger pa ett cykelnat som bade omfattar cykelvagar/-banor och cykling i
blandtrafik forutom pa storre vagar dar det inte ar tillatet/lampligt.

A
1Y vy Teckenforklaring
/ e Uppsala Business Park
/
[ Inom 4km
E4
’ Inom 8km
Inom 12km
72
Hogodolen
NOsters
N
Lunsen 0 \\ 5 10 20Kn
\l; 1 ! 1 1 ol 1 Vi |
Snesiomn . : ‘ \ ® OpenSteetMsp (and) contribulors, CC-BY-SA

Figur 5 | figuren visas till vilka omraden av Uppsala det gar att ta sig inom 4, 8 respektive 12 km
med cykel frdn UBP. Kartan visar att tillgangligheten mot stadens centrala och norra delar &r
betydligt béattre jamfoért mot de sddra och syddstra

Om man lagger ihop cykelavstanden med den arbetsfora befolkningen
fordelad pa NYKO-omraden! far man fram hur manga och hur stor andel av
stadens invanare som nar UBP inom 4, 8 respektive 12 kilometer med cykel.
For de flesta &r 8 km en relativt lang stracka att cykla dagligen aret runt, men
for motionscyklister och de med elcykel kan det vara intressant aven med
langre strackor. Som framgar av Tabell 1 nar knappt 10% av dagens
befolkning UBP inom 4 km cykelavstand.

1 NYKO, nyckelkodsystemet, &r geografiskt indelad statistik inom en kommun. Ju tatare
befolkning desto finare blir indelningen. | en tatort &r darfor NYKO-omrédena mindre an pa
landsbygden.
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Tabell 1 Arbetsfor befolkning som bor inom 4, 8 respektive 12 km cykelavstand fran UBP &r
2020. Avrundat till narmaste 100-tal.

Hela NYKO-omraden som Inklusive NYKO-omraden
nas som delvis nas?

Antal Andel av Antal personer® Andel av

personer Uppsalas Uppsalas

befolkning befolkning
4 km 10 900 8% 14 200 10%
8 km 80 100 57% 85 300 60%
12 km 107 700 76% 114 100 81%

Genom att lagga till en koppling mellan dst och vast i anslutning till
Gnistarondellen minskar avstanden for dem som bor i sédra och véastra delen
av Uppsala. Framfor allt 6kar andelen som har hégst 4 km till UBP.

Tabell 2 Avstand, antal och andel av arbetsfor befolkningen som nar UBP inom vissa avstand
med en koppling vid Gnistarondellen

Hela NYKO-omraden som Inklusive NYKO-omraden som
nas delvis nas?

Med nya Utan Okn. Okn. Med nya Utan nya Okn. Okn.

lankar nya antal % lankar® lankar® antal %

lankar

4 km 12 300 10 900 1400 13 % 17 500 14 200 3300 23 %
8 km 83 400 80 100 3300 4% 88 600 85 300 3300 4%
12 km 109 100 107 700 1400 1% 114 100 114 100 0 0%

5.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Busslinje 11 och 804 gar genom UBP och angor tva hallplatslagen,
Uppsala Business Park vastra och dstra. Busslinje 7 har Uppsala Business
Park vastra som andhallplats.

Pa Fyrislundsgatan strax norr om Rapsgatan finns busshallplats for ringlinje
1. Harifr@n nas en relativt stor del av UBP inom cirka 10 minuters
gangvag.

Pa Almungevagen finns vaster om Virdings allé hallplats Uppsala
Business Park sddra, dar regionala busslinjer, bussar till Norrtélje och
Arlanda samt langdistansbussar angor, se Figur 6.

2 NYKO-omradets mittpunkt ligger inom angivet avstand, men delar av omrédet har langre
avstand

3 Antalet tillkommande personer i hela NYKO-omraden aven om delar av omrédet inte nds inom
det angivna avstandet.

10319400 « Uppsala Business Park Trafik | 11



1
| Befintliga linjer

B 1 Ringlinje (Arsta - Granby — Luthagen —
Akademiska — Bolanderna)

o 7 Fyrislund — Gottsunda (via Arsta — City
— Norby — Valséatra)

11 Fyrislund - Gottsunda (via City —
Akademiska sjukhuset — Vardsatra —
Sunnersta )

— Stationen

1 Bussgarage — Enkoping (via
3 stationen)

Figur 6 Befintliga busslinjer (Kalla: UL busslinjekarta med WSP kompletteringar).

Centrala Uppsala och ovriga delar av staden kan nds med dagens busslinjer.
Fran vissa mindre orter mellan Uppsala — Knivsta och langs vag 282 nas
UBP med cirka 30 minuters restid med de regionala busslinjer som passerar
UBP. | restiden ingér tid for byten enligt tidtabell och fem minuters gangtid
men inte vantetid vid resans start som beror pa turtatheten. Figur 7 och Figur
8 visar vilka busshallplatser som man kan ta sig till inom 30 minuter fran
Uppsala Business Park. Analysen ar gjord for tva klockslag, 8.00 och 16.00.
De grona prickarna visar de hallplatser som nas inom 30 min vid bada
tidpunkterna. De bruna prickarna visar de hallplatser som enbart nas vid ett
av klockslagen. Zonerna runt héllplatserna visar 400 meters gangavstand
(fagelvagen) runt hallplatserna.

i oot \ . 3 =
\ m,\ ; =

Ubroback St

S
3
Pag?

Higa

Hagadaten-

Z ® Nesien
.
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KB

gsgardet
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Valsatra,

Foottsunda

vl =3 . :
B I X
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@ Uppsala Business Park

®  Under 25 min ki 8 &kl 16

®  Under 25 min ki 8 eller ki 16
- Inom 400 m
- Inom 400 m

\\3 N ‘\

© OpenStreethap (and] contributors: CC-BY-SA

Figur 7 Busshallplatser som nas inom specifika tider med 400 meter gangzon
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Uppsala Business Park
Under 25 min kI 8 & kI 16
Under 25 min kI 8 eller kl 16
®  Ovriga busshallplatser
‘ - Inom 400 m
- Inom 400 m

L ibutors. cc-a»fé

Figur 8 Busshallplatser med 400 meter gangavstand, inzoomad

| figur Figur 9 visas busshallplatserna tillsammans med de NYKO-omraden
som nas inom 30 minuter (25 minuter aktid, 5 minuter gang) med dagens
kollektivtrafik. Totalt nar 54 000 personer i arbetsfor alder, eller 38% av den
arbetsféra befolkningen, UBP inom 30 minuter med kollektivtrafik.

— r = T I
A .r @ Uppsala Business Park

: ®  Under 25 min kI 8 & kl 16 [
@  Under 25 min ki 8 eller ki 16 4
- NYKO omraden inom 25 min ki 8 och/eller ki 16
[ ] NYKO omraden

Figur 9 NYKO-omraden som nds inom 30 minuter (25 minuter aktid, 5 minuter gang) fran
Uppsala Business Park med dagens kollektivtrafiknat
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5.3 BILTRAFIK

5.3.1 Biltrafiknat

Tycho Hedéns vag ar del i Uppsalas 6vergripande vagnat. Den har tva
tvafaltiga huvudkarbanor med en grasbevaxt mittremsa och breda vagrenar.
Véagen gar rakt mellan tva stora cirkulationsplatser med
Kungsangsleden/Almungevéagen i sdder och Rapsgatan i norr. Mitt pa
strackan finns en kontrollplats pa dess Gstra sida, en rest sedan vagen var
en del av E4. Motsvarande uppstallningsplats finns pa den véastra sidan av
vagen.
TeckenfdrklarinQXJ\ ) / / g
Gatutyp

= Overgripande lank

= Huvudgata
Lokalgata stor

— Lokalgata liten
Kvartersvag
Parkeringsomradesvag
Infartsvag/Utfartsvag

— Leveransvag

— Smaviag

Figur 10 Gatutyper enligt NVDB*

Oster om Tycho Hedéns vég ligger Fyrislund med Uppsala Business Park
och vaster om vagen finns Bolandernas handels- och verksamhetsomrade
med bland annat IKEA. IKEAs godsmottagning ansluter med ramper i
anslutning till uppstallningsplatsen pa Tycho Hedéns vag.

Almungevagen ar en regional vag, v282, och enligt NVDB* en huvudgata.
Rapsgatan mellan Tycho Hedéns vag och Fyrislundsgatan anges som
huvudgata och 6ster om Fyrislundsgatan som lokalgata.

UBP nas via Almungevégen i séder och Rapsgatan i norr. UBP nas inte fran
Tycho Hedéns vag. Dagens korsning med Alimungevéagen har en lag
trafikteknisk standard for de storsta fordonen vilket forstéarks av att det finns
en grind intill korsningen.

| nulaget ar gatunatets framkomlighet och tillganglighet inom omradet starkt
begransat av ett flertal skalskydd och grindar och ar, till stora delar, inte
Oppet for allméan trafik.

5.3.2 Trafikmangd
Trafikmangder pa omgivande vagar uppméttes 2016, 2020 och 2021.

Tycho Hedéns vag hade strax sdder om Rapsgatan 18 200
vardagsdygnstrafik (vadt) med 9,6% tung trafik i september 2016. Samma
punkt mattes i borjan av oktober 2021. Vardagsdygnstrafiken var da cirka

4 NVDB Nationell vagdatabas Trafikverkets hemsida
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17 200 vadt varav 9,4% tung trafik, vilket ar cirka 94% av flodet som
uppmattes 2016.

| september 2016 mattes trafiken pa Rapsgatan vaster om Anna Fabris gata
till 1 200 vadt, andelen tung trafik var cirka 45 %. Forutom pagaende
byggverksamhet alstrar bussdepan och logistikverksamhet i 6stra Fyrislund
tung trafik. Vid samma tidpunkt uppmattes pa Fyrislundsgatan norr om
Hansellisgatan 10 400 vadt med 9,5 % tung trafik.

Almungevagen, vag 282, hade 19 000 vadt strax vaster om E4 med 13 %
tung trafik i en matning fran september 2020. Méatningen fran september
2020 &r troligen paverkad av de pandemirestriktioner som géllde under
matperioden. Under oktober 2021 har trafik métts i korsningar och pa
strackor, se Figur 11.

BOLANDERNA

@ Matningar som finns (kommunen)

@® Maxtimmesmétningar med
svangandelar

== Slangmatningar (riktningsuppdelade,
dygn, maxtimme)

Figur 11 Aldre trafikmatningar (rétt), trafikmatningspunkter v41-42 oktober 2021 (bla streck) och
de korsningar (bl punkter) som méats med svangande trafik under maxtimmarna (Kéalla: Uppsala
kommun). Den réda punkten pa Tycho Hedéns vag mattes dven 2021.

De nya méatningarna gjordes vecka 40-41, den 5-12 oktober 2021.

Trafikmangder och tungtrafikandel for vardagsdygnstrafiken vadt visas i

Tabell 3.
Tabell 3 Trafikmatning vadt och tungtrafikandel 2021-10 (Ké&lla WSP och Uppsala)
Nr | Stracka Vadt® | Andel tung
trafik %
1 | Almungevagen Virdings allé-Tycho 16 900 | 10
Hedéns vag

2 | Almungevagen mellan Anna Fabris gata- | 16 500 | 11
Langtradargatan

3 | Anna Fabis gata mellan Typsnittsgatan- 1250 |27
Almungevéagen

4 | Lokal anslutning i UBP mellan Rapsgatan | 1 840 | 24
och soderut

5 Vardagsdygnstrafik, avrundade varden
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5 | Rapsgatan mellan 5060 | 30
Arkgatan-cirkulationsplats

5a | Rapsgatan mot cirkulationen 2790 | 29

5b | Rapsgatan mot Arkgatan 2270 | 30

6 | Rapsgatan mellan Tycho Hedéns vag- 14 000 | 15
Fyrislundsgatan

6a | Rapsgatan mot Fyrislundsgatan 7200 |15

6b | Rapsgatan mot Tycho Hedéns vag 6860 | 16

7 | Tycho Hedéns vag sbder om Rapsgatan 17200 | 9

P& grund av en utdkning av verksamheterna i Ostra Fyrislund sedan
matningen 2016 har trafiken pd Rapsgatans Ostra del 6kat markant, men fran
en lag niva. Det finns ingen méatpunkt pa Rapsgatan som direkt kan jamforas
mellan olika matningar. Matningen i oktober 2021 &r troligen paverkad av
pandemin, &ven om restriktioner togs bort den 29 september 2021.

Matningarna 2021-10 ar avrundade och inlagda pa karta, se Figur 12.
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Figur 12 Trafikméatningar 2016, 2020, 2021 (Kélla: WSP och Uppsala kommun)
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5.3.3 Hastighet
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Figur 13 Hastighetsgréanser enligt NVDB

Skyltad hastighet pa Tycho Hedéns vag ar 60 km/h. Vid trafikméatningen
2016 var 85-percentil 78-82 km/h, dvs en hdg och omfattande
hastighetstvertradelse. | matningen i oktober 2021 var 85-percentilen 61-63
km/h, det vill sdga en tydlig minskning av hastighetsovertradelserna jamfort
med 2016 men fortfarande mycket éverhastigheter. P4 Anna Fabris gata och
Almungevéagen mellan Anna Fabris gata och Langtradargatan sker ocksa
manga hastighetstvertradelser. P4 Rapsgatan mellan Arkgatan och
cirkulationen &r hastigheten lagre an den skyltade. Detsamma géller pa
lokalanslutningen fr&n Rapsgatan in till UBP. Hastighetsmatningarna med
85-percentil presenteras i Tabell 4.

Tabell 4 Hastighet 85-percentil vardag oktober 2021
Nr | Stracka 85-percentil km/h

(Skyltad hastighet inom
parentes)

1 | Almungevéagen mellan Virdings 51,3 (50)
allé-Tycho Hedéns vag

2 | Almungevéagen mellan Anna 56,9 (50)
Fabris gata-Langtradargatan

3 | Anna Fabis gata mellan 49,7 (40)
Typshittsgatan-Almungevagen

4 | Lokal anslutning i UBP mellan 33,4 (50)
Rapsgatan och stderut

5a | Rapsgatan fran Arkgatan mot 48,4 (60)
cirkulationen

5b | Rapsgatan fran cirkulationen mot | 46 (60)
Arkgatan

6a | Rapsgatan mot Fyrislundsgatan 40,2 (40)

6b | Rapsgatan mot Tycho Hedéns 44,7 (40)
vag
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7 | Tycho Hedéns vag sbder om 61-63 beroende pa riktning

Rapsgatan
psg (60)

5.3.4 Farligt gods

Almungevéagen ar utpekad som sekundar fardled for farligt gods, vilket
innebar att vagen anvands for transporter fran det priméara transportnatet, i
detta fall E4, till lokala avhdmare.

Tycho Hedéns vag ar inte utpekad transportled for farligt gods, men
forvantas anvandas for lokala transporter till drivmedelsstationer och
verksamheter inom UBP och centrala Uppsala. Rapsgatan ar inte heller
utpekad som transportled for farligt gods, men anvands for lokala transporter
till verksamheterna inom UBP och centrala Uppsala.

WSP Logistikutredning daterad 210624 har identifierat féljande
forekommande transporter med farligt gods i UBP:

e Fresenius Kabi: Kvavgas till tva tankar nordvast om anlaggningen

e Thermo Fisher: Gas till tank vaster om fastigheten (exakt placering
oklar) samt transporter av Aceton och Bromcyan

e Corem: Transporter av gas samt gasflaskor till tank/férrad 6ster om
fastigheten samt gasskap i sodra delen

e Hus 61 (Corem): Transporter av kvave till tank samt gasflaskor till
gasskap

For utférligare redovisning av resultat och framtida rekommendationer
hanvisas till separat riskutredning.

5.3.5 Bilparkering

| WSPs Logistikutredning daterad 210624 finns antal parkeringsplatser
redovisade jamfort med antal anstéllda. Dar visas att det varierar mycket hur
manga parkeringsplatser for bil som erbjuds de anstallda i nulaget i UBP.
Nagra exempel:

e Fresenius Kabi disponerar 350 bilplatser for cirka 850 anstallda, dvs
cirka 41% av personalen kan samtidigt stalla bilen vid arbetsplatsen.

e Johnson&Johnson har 30 egna bilplatser och hyr 50 bilplatser.
Johnson&Johnson har cirkal20-140 i personalen, dvs cirka 75% av
personalen kan samtidigt ta bilen till arbetet.

e ICA har 15 bilplatser och cirka 10 i personalen i lager/omlastning,
dvs alla kan ta bilen till arbetet.

e Thermo Fisher har cirka 220 egna bilplatser och hyr ytterligare 200
platser till de 900-1000 i personalen, dvs knappt halften kan ta bilen
till arbetet. Thermo Fisher har 30 besoksparkeringar vid
kontorsbyggnaden.

e Corem 6:6 hyr 186 bilplatser for cirka 300-400 i personalen.

| WSPs Logistikutredning gors antaganden om antal personbilsrorelser
baserat pa dagens parkeringsutbud, se Figur 14.
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Figur 14 Antaganden om antal personbilsrorelser (Kélla: WSP logistikutredning PPT 210624)

Enligt logistikutredningen ar UBP:s anslutningar till Rapsgatan viktigaste
entréerna fér personbilar, men aven Virdings allé via Almungevéagen
anvands.

5.3.6 Analys

Tycho Hedéns véag var tidigare en del av E4. Utformningen har inte
anpassats till den nya trafikfunktionen som kommunal huvudgata med en
overgripande funktion i gatunatet. Tycho Hedéns vag har fortsatt hog
trafikintensitet, inte minst avseende hastighet men dven utifran utformning
och markanvandning.

Idag ar vastra och ostra sidan av Tycho Hedéns vag daligt integrerade med
varandra. Tycho Hedéns vég ar en kraftig barriar. En eller flera nya

gatulankar skulle langsiktigt kunna starka sambanden mellan stadsdelarna
och minska Tycho Hedéns vags barriar. Kvartersstrukturen i UBP mojliggor
koppling 6ver Tycho Hedéns vag men det ingdr inte i detaljplanen for UBP.

Sambanden pa var sida om Rapsgatan kan ocksa starkas, vilket aven galler
kopplingen osterut till Ostra Fyrislund.

Idag ar det vanligt med hastighetsovertradelse pa Tycho Hedéns vag,
Almungevagen och Anna Fabris gata. Overgangsstallen och passager i plan
behdver hastighetssakras for att bli tillrackligt sékra.

Bilpendlingen till UBP &r i nulaget mycket hogre an malsattningen. En
anledning &r att en stor del av de som arbetar i omradet har langt till arbetet,
enligt en resvaneundersokning som UL genomfdrde 2014 har hélften mer éan
5 km till arbetet och cirka 25% bor utanfér Uppsala kommun.
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54 LOGISTIK

5.4.1 Allméant

WSP Logistikutredning daterad 2021-06-24 redovisar en uppskattning av
antal gods- och avfallstransporter inkl. typ av fordon, transporter och/eller
hantering av farligt gods, uppskattat antal parkeringsplatser fér personal,
flodesvagar till/fran godsmottagning(ar) och avfallshantering, flodesvagar
till/fran parkeringsplatser med personbilar, grindar for in- och utleveranser av
gods och avfall och planerade utbyggnads- eller expansionsplaner mm.
Arbetet har varit ett underlag i strukturplanen och behoven som framkommit i
logistikutredningen har arbetats in i planforslaget.

5.4.2 Transportvolymer
Antal godstransporter med gods och avfall visas i Figur 15.
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Figur 15 Antal godstransporter vid inventering 2021 (Kalla: WSP logistikutredning PPT 210624)

I nulaget kommer fler &n 50 gods- eller avfallstransporter till UBP fran
Rapsgatans tva anslutningar till omradet dster om Fyrislundsgatan och vid
UBP norra hallplatslage, se Figur 15. | Fresenius Kabis anslutning till
Rapsgatan kommer 11-20 gods- och avfallstransport per dag. Mellan 20-50
gods- eller avfallstransporter kommer till UBP via Virdings allés korsning med
Almungevéagen. Beroende pa hur godsmottagningarna kan angoras kan det i
vissa fall vara olika till- och franfarter. Det géller t ex Thermo Fisher som har
utfarten frdn godsmottagen via Anna Fabris gata.

| Figur 15 syns hur néra korsningen med Almungevagen som
godstransporter till Thermo Fischer behéver svanga in till godsmottaget.
Figuren visar @ven att det idag &r trafik mellan UBPs olika delar, men allméan
trafik kan inte nd omradet fran alla omkringliggande vagar da det ar
skalskydd och grindar inom omradet.
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5.4.3 Dimensionerande fordon

Godstransporter med dragbil med trailer och/eller bil med slap férekommer

idag till/frdn Fresenius Kabi, Johnson&Johnson, Eurofins Food and Feed
Testing samt Thermo Fisher. Det forekommer aven transporter till andra

fastigheter t ex Svensk Dos dar slapet lamnas utanfor UBP pa Rapsgatan.

Samma sak kan férekomma hos andra fastigheter/hyresgaster.

Dimensionerande fordon framgar av Figur 16. Fresenius Kabi,
Johnson&Johnson, ICA, Thermo Fisher och hus 61/65/67 har i nulaget
transporter med semitrailer eller lastbil med slép.

Figur 16 Dimensionerande fordon samt verksamheter som har skalskydd inklusive grindars
placering. (Kalla: WSP logistikutredning 210624 bearbetad ill)
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5.4.4 Skalskydd och grindar
| UBP finns skalskydd med sténgsel och grindar. Yttre skalskydd och
utvandiga grindars placering framgér av Figur 17.

RS\

Figur 17 Skalskydd, utvéndiga grindar och staket

Logistikutredningen visar att Fresenius Kabi, Johnson&Johnson och Thermo
Fisher i framtiden kommer behdva ett motsvarande skalskydd som idag.
Vilket innebar att de behdver ha anslutningsvagar for gods- och
avfallstransporter till/frAn strategiskt placerade grindar. | framtiden kan
forvantas att de skoter in- och utpassering i egen regi.

ICA kan forvantas behalla sitt skalskydd. Det &r oklart om byggnad 51 och
byggnad 61/65/67 behover bibehallet skalskydd, men det bor kunna inordnas
i ndgot mer dvergripande skalskydd.

Uppstéllningsplatser behdvs for bil med slap/dragbil m trailer fére grindar, for
t ex ICA och Fresenius Kabi.

5.4.5 Analys

Logistikutredningen lyfter upp att méjlighet till uppstéllining av slap bor
beredas plats inom UBP eller sa bor alla fastigheter dimensioneras for
mdjligheten att hantera 25,25 m ekipage. Det ar ocksa problem med
kobildning vid grindar vilket kan leda till kber ut p& angransande gator.

5.5 RESVANEUNDERSOKNINGAR

Kollektivtrafikforvaltningen i Uppsala lan, UL, gjorde en resvaneundersokning
(RVU) varen 2014 i UBP under perioden 11/4 — 16/5 2014. Totalt svarade
710 personer som arbetade i UBP p& RVU. | undersdkningen var 39 av totalt
72 foretag representerade.

Fardmedelsval for resor till arbetet under en arbetsvecka visas i Tabell 5, dar
vardagsresandet bearbetats till att visa vardagsmedelvarden. Av
respondenterna aker 51% ensam eller tillsammans med andra i bil, 14% aker
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kollektivt, 20% cyklar, 1% gar och 14% vet inte hur de gjorde. Sannolikt
handlar fardsattet om det huvudsakliga fardmedlet. Resandet idag sker inte
enligt Uppsala kommuns malséttning om max 25% med bil inom staden,
vilket delvis kan bero pa att 75% har mer &n 5 km till arbetet och att 25% bor
utanfor Uppsala kommun enligt resvaneundersokningen.

Tabell 5 Fardmedelsfordelning arbetsresor till UBP RVU 2014 (Kélla: WSP bearbetat UL enkaét)

Fardmedelsfordelning arbetsresor till UBP RVU 2014

Ensam i bil 44%
Samaker i bil 7%
Buss 11%
Tag 3%
Cykel 20%
Gang 1%
Vet ej 14%
Summa 100%

Uppsala kommun genomfdrde en resvaneundersdkning i hela kommunen
2015. Denna resvaneundersokning utgick fran var personerna som svarat
bor, den kan darfor vara lite svar att direkt koppla till ett visst
arbetsplatsomrade, men vissa resultat ar anda relevanta for planeringen av
UBP.

Bil ar vanligare pa landsbygden och cykel ar vanligare i centrala Uppsala. Av
dem som har svarat p& enkaten uppgav 53 % att de var forvarvsarbetande.
Bland de forvarvsarbetande uppgav 45% att deras resor hade skett med bil,
10 % med buss och 32 % med cykel. Jamfort med 2010 var det en
minskning av bilresandet med fem procent och en 6kning av cyklandet med
atta procent.

6 ANDRA PROGRAM OCH
PLANARBETEN

6.1 OSTRA FYRISLUND

P& kommunens hemsida finns féljande beskrivning av Ostra Fyrislund:

"Fyrislund ska utvecklas till en helt ny stadsdel. Stadsdelen kommer att
innehalla allt fran stora logistikverksamheter till sma hantverksforetag och
handel. | 6stra Fyrislund skapar vi ytor for foretag. Totalt tillkommer cirka
700 000 kvadratmeter verksamhetsyta.”

Ostra Fyrislund del 2 detaljplanekarta visas i Figur 18.

10319400 » Uppsala Business Park Trafik | 23



Figur 18 Ostra Fyrislund del 2 plankarta (Kélla: detaljplan diarienr 2012/20100-1)

Langs Ostra Fyrislunds detaljplans vastra grans mot UBP stracker sig Anna
Fabris gata, ibland med bebyggelsekvarter mot UBP gréns. Anna Fabris gata
anges som gatusektion D i planen med 14 meters gaturum, se Figur 19.

Lokalgata (viigsektion D, gatuomrdde 14 meter). Illustration Werket

Figur 19 Sektion lokalgata D (Kéalla: Planhandling Diarienummer 2012/20100)

6.2 SODRA STADEN

P& kommunens hemsida finns féljande beskrivning av en férdjupade
oversiktsplanen for Sédra staden:

"Den fordjupade 6versiktsplanen fér Sédra staden stracker sig till &r 2050
och ska bereda plats for upp till 25 000 nya bostader och 10 000 nya
arbetstillfallen. En full utbyggnad av Sodra staden ar beroende av en
spéarutbyggnad pd Ostkustbanan, ny station vid Bergsbrunna och ny

24110319400 < Uppsala Business Park Trafik



kollektivtrafikbro 6ver Fyrisan. Planen kommer att medverka till en forbattrad
tillganglighet och hogre kapacitet i transportsystemet med fokus pa
kollektivtrafiken samt p& insatser for att forstarka naturens
ekosystemtjanster.”

Plankarta foér Sodra staden Fordjupad oversiktsplan 2018 visas i Figur 20.

Figur 20 Plankarta Sodra stadens fop 2018 (Kélla: Sodra stadens fop huvudhandling)
For att 6ka kontakten mellan Sédra staden och UBP for cykel behévs en

genare strackning for cykel i den riktning som visas i Figur 21. Dér visas
aven en kopplmg med Uppsala S och Bergsbrunna.

Figur 21 Forslag till ny cykelkoppling mellan Sédra staden och UBP (Kélla: Inzoomad illustration
frén fop sodra staden med WSP bla pilar)
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6.3 UPPSALA SODRA

UBP ligger val till for att trafikforsdrjas via den planerade nya stationen
Uppsala Sdédra i Bergsbrunna. Dock behover kontakten mellan den nya
stationen och UBP forbattras, inte minst med kollektivtrafik och gen
cykelférbindelse. Detta illustreras i en bild fran den fordjupade
oversiktsplanen for Sodra staden, se Figur 22, dar WSP lagt in en bla pil
mellan stationen och UBP.

2

d ; %(‘.‘
®.

Figur 22 Behov av forbattrad kontakt mellan Sédra staden, Uppsala sddra och UBP (Kalla: fop
So6dra staden med WSP bla pil)
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7 PLANFORSLAG FOR UPPSALA
BUSINESS PARK

7.1 FORANDRAD MARKANVANDNING

| den 6stra "industridelen” koncentreras industri och laboratorieverksamhet
medan det i den vastra delen framforallt blir kontor med en hégre

exploateringsgrad.

Figur 23 Forslag till bebyggelse

Beskrivning av ytorna i Figur 23 visas i Figur 24. Total byggvolym planeras
till cirka 568 000 m2 BTA med parkerings-/mobilitetshusens ytor eller cirka
467 000 m2 BTA utan parkerings-/mobilitetshusens ytor.

LABB_RESEARCH 125030 m?
KONTOR 133264 m?
HOTEL 12686 m?
I rus 85598 m?
I scHoo 16 112m?
FOOD HALL 2277 m?
MOBILITY GROUND FLOOR 15758 m?
THERMO FISHER 56 583 m?

Figur 24 BTA for respektive verksamhetstyp

CO-WORK/MEETING/FOOD N'
BEVERAGE/WELLNESS
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BIKE HUB
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37714 m?
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Figur 25 Uppskattat antal anstallda i de olika kvarteren. Observera att kartans struktur inte helt
Overensstammer med planforslaget.

Omkring 2/3 av de anstéllda i UBP forvantas arbeta i de vastra delarna.

7.2 PLANERINGSPRINCIPER

7.2.1 Principer trafiknat

Géaende och cyklande foreslas kunna réra sig gent pa egna vagar eller banor
i hela omradet. For motorfordonstrafik ar trafiknatet uppdelat i enklaver med
olika grad av tillganglighet for stora fordon, se Figur 26.

Figur 26 Forslag till gatustruktur. Lokalgatal = rgd, Lokalgata2 = orange, Industrigatal = blg,
Industrigata2 = turkos, kvartersgator = lila.
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Omradets gatunat ar indelat i tva huvuddelar med en koppling mellan 6st och
vast. Centralt genom omradet gar Innovationsstraket dar gang, cykel och
kollektivtrafik har god framkomlighet. Den téta busstrafiken under hogtrafiktid
kan paverka framkomligheten for 6vrig biltrafik.

7.2.2 Parkerings- och fardmedelsférdelning
Totalt foreslas cirka 4 000 bilplatser och minst 6 500 cykelplatser i UBP.

For dimensioneringen av antal bil- och cykelparkeringar antas
fardmedelsfordelningen bli 45% kollektivresande, 25% bil och 30% cykel.

For cirka 15 000 anstéllda i fardigstallt UBP uppskattas éversiktligt
parkeringsbehovet for anstallda vara cirka 3 750 bilplatser och 4 500
cykelplatser. Till bilplatserna for anstéllda foreslas till arbetsplatserna aven
cirka 250 besotksplatser for bil och minst 500 parkeringsplatser fér cykel.

Forutom for besokare till kontor och industriverksamheter behévs
cykelplatser till skola, multihall, butiker och restauranter. Eftersom
cykelplatser behover placeras néra entréer for att vara attraktiva samnyttjas
de i mindre omfattning &n bilplatser. Sommartid ar behovet ocksé stérre &an
pa vintern. Behovet av cykelplatser foreslas utredas vidare langre fram, men
utdver anstalldas behov uppskattas med hjalp av olika kommuners
parkeringstal ett behov om cirka 2000 cykelplatser (se Bilaga 1).

For bestkare med bil kan parkeringsplatserna samnyttjas eftersom
bilparkering framst avses ske i mobilitetshusen. Handikapplatser och viss
korttidsparkering fér besokare kan behévas vid bestksentréer.

Som en extra marginal kan har aven noteras att idag samaker 7% till UBP.
Det kan antas fortsatta &ven i framtiden. Dessa kan ses som en del i det
framtida kollektiva resandet — &ven om det inte sker med buss i linjetrafik
utan som samakning.

Uppsala kommuns parkeringstal fran 2018 ar angivna som miniminormer,
dvs man kan bygga fler parkeringsplatser om man vill. Om Uppsala
kommuns parkeringstal for bil fran 2018 tillampas for UBP tillsammans med
Malmo stads parkeringstal for bil (utan reduktion for mobilitetsatgarder), till
viss del kompletterat med andra parkeringstal, visas att mindre &n 2 000
bilplatser skulle racka for att uppfylla kraven Uppsala stéller helt utan
mobilitetsatgarder. Oversiktliga berdkningar finns i Bilaga 1.

Det foreslagna antalet cykelplatser &r dock lagre an Uppsalas
cykelparkeringsnorm. Bara UBP kontors cykelparkeringsbehov, enligt
stadens cykelnorm, innebéar 5300 cykelplatser. Uppsala anger att man ska
bygga 40 cykelplatser per 1000 m2 BTA kontor. UBP beraknar att
personaltatheten i kontoren blir cirka 40 anstéllda per 1000 m2 kontor BTA.
Det innebar att det skulle byggas en cykelplats per anstalld. | UBP foreslas
att det 6verskott pa bilplatser som planeras i mobilitetshusen kan omvandlas
till cykelplatser om behovet av cykelparkering skulle visa sig bli mycket stérre
an UBP planerat. Det finns &ven mdjlighet att komplettera med cykelplatser
pa annat satt om det skulle behdvas. Vidare utredning av antal cykelplatser
foreslas ske langre fram i planeringen.
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7.2.3 Gatunamn som kommer att anvandas i Trafik och
mobilitets PM
For att gora detta Trafik och mobilitets PM mer lattlast visas har en dversikt
av dels befintliga gatunamn, dels arbetsnamn pa nya och forandrade gator.
Oversikten visas enbart for att forenkla forstaelsen av detta dokument. Det &r
inte en permanent namngivning av gatorna. Namn pa nya gator och
allméanna platser hanteras och beslutas av Uppsala kommuns
namngivningsnamnd

STRUKTURPLAN

UBP STRUKTURPLAN- 10/ 06/ 22 MANDAWORKS

Figur 27 Arbetsnamn som anvands pa gator i detta PM

8 STRUKTURANALYS
PLANFORSLAG

8.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

8.1.1 Gang- och cykelnatinom UBP

Inom Uppsala Business Park foreslas ett cykelnat som langs de allmanna
gatorna bestar av dubbelriktade cykelbanor alternativt kombinerade gang-
och cykelbanor pa den ena sidan av gatan. Natet kompletteras med
gangbanor och friliggande gang-och cykelvagar genom parkomraden. Langs
gator pa kvartersmark kan det finnas cykelbanor, alternativt hanvisas till
cykling i blandtrafik p& de mindre gatorna. Planskildheten under Tycho
Hedéns vag vid Rapsgatan blir kvar. Detta &r en viktig port till omradet som
kan komma att fa ett mycket stort cykelfldde.

| enlighet med nuvarande klassificering av Uppsalas cykelnét foreslas
cykelnatet inom omradet klassas som lokala strdk medan stradken langs
Almungevéagen, Tycho Hedéns vag och Rapsgatan forblir huvudstrék. Det
tilkommer en ny lank i huvudnétet langs den sddra sidan av Rapsgatan.
Som framgar av Figur 28 foreslas anslutning till ett nytt huvudstrak i sédra
delen av Tycho Hedéns vag och att cykelstraket som ansluter via tunneln
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under Almungevagen vid Anna Fabris gata uppgraderas till att inga i ett
huvudstrak. Behov av kompletterande cykelnat beskrivs och motiveras i
avsnitt 8.1.2.

Det kan diskuteras om (delar av) strackorna langs Tycho Hedéns vag,
Rapsgatan och Almungevéagen samt soderut frdn Anna Fabris gata mot
Bergsbrunna/Uppsala S pa sikt bor uppklassas till snabbcykelstrék. Det
stéller krav pa en god standard &ven for dem som pendlar langre stréackor
och starker behovet av en ny koppling 6ver Tycho Hedéns vag.

I Huvudstrak bef
BN B Huvudstrak nytt
B Lokalt strak bef

BN W Lokalt strak nytt

- Befintligt huvudstrk ansluter

w Foreslaget huvudstrak ansluter
L8P STRUXTURPLAN- 10/ 06,122 |:> Lokalt strak ansluter

Figur 28 Forslag till cykelnat pa allman platsmark och langs allménna gator som ansluter till
befintligt cykelnat med samma klassificering. Huvudstrak langs med Anna Fabris gata &r under
utbyggnad.

Bredder pa respektive strdk framgar av Figur 29.

Huvudstraken runt omradet utformas som gang- och cykelbanor med en total
bredd pa 4 meter. Bredden ansluter till anslutande gang- och cykelbanor och
kommer att ge en god framkomlighet med hég kapacitet eftersom antalet
gaende p& huvudnatet bedéms som litet. Tunneln under Tycho Hedéns vag
riskerar dock att bli en flaskhals eftersom en stor del av cyklisterna antas
komma den vagen.

Cykelbanorna blir 3,5 meter breda langs lokalgatorna och Industrigata 1
vilket innebéar att tre personer kan cykla i bredd om de anpassar sig till
varandra, detta underlattar omcykling och dkar kapaciteten. Langs
Indutrigata 2 blir det kombinerade gang- och cykelbanor med en total bredd
om 4 meter.

Till tunneln under Tycho Hedéns vag ansluter en gang- och cykelvag som ar
fem meter bred och genom parkstréken i den vastra delen léper gang- och
cykelvagar som ar 3,5 meter breda.

Gangbanor foreslas langs bada sidor av alla allmanna gator. Aven langs
stdrre kvartersgator kan det bli gdngbanor. Tunga fordons backningsrorelser
ska inte forekomma dar fotgadngare vistas.
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Figur 29 Typ och bredder fér gang- och cykelnat langs allmanna gator och pa allmanplatsmark.
Samtliga (gang- och) cykelbanor &ar dubbelriktade

8.1.2 Kompletterande cykelnéat

Om malet ar att minst 30% av dem som arbetar i Uppsala Business Park ska
vélja cykel for sina arbetsresor racker det inte med ett bra cykelnat inom
omradet. Det behovs aven bra cykelforbindelser mellan omradet och
(framtida) stora bostadsomraden. | dagslaget finns det bra forbindelser mot
centrum, norrut och &ven ut ur staden langs Almungevagen. Daremot saknas
gena och kapacitetsstarka strak mot soder och sydvast.

| framtiden kommer befolkningen att 6ka framférallt i de s6dra delarna av
staden. Tillsammans med demografiska forandringar innebér det att andelen
av den arbetsféra befolkningen som 2050 bor i naAromradet minskar. | Figur
30 visas dels befolkningstatheten 2050, dels var och hur mycket
befolkningen kommer att férandras fram till 2050.

3210319400 < Uppsala Business Park Trafik



Befolkning =P, 7
“ . - @ Uppsoia Business Park /
0-100 L L /
101 - 300 /
Okning mellan ar 2018 - 2050 (24
301-500 v /
) 1440-0
501 - 800 4

0-500
801-2561 d 400 /

Uppsala Business park

1000-2000 /

— P oot

Nt I 3000 6000 | k
b I 0o 12519 |/

Figur 30 Kartor som visar befolkningstatheten 2050 (vanster) och befolkningsférandringen
mellan 2018 och 2050 (hdger).

Dagens cykelnat i Uppsala behdver kompletteras i takt med att staden
utvidgas sa att det sakerstalls att det finns gena kopplingar dven mellan de
sodra stadsdelarna och Uppsala Business Park. Aven komplettering med
korta, saknade lankar kan ge stor effekt.

Eftersom befolkningskoncentrationen skjuts soderut fran stadskarnan blir det
en mindre andel som har kortare an 4 km till UBP ar 2050 jamfort med idag,
se dven avsnitt 5.1 Gang- och cykeltrafik.

Tabell 6 Antal personer respektive andel av arbetsfor befolkning som nar UBP med cykel inom
vissa avstand &r 2050.

Inklusive NYKO-omraden som
delvis nas®

Hela NYKO-omraden som nas

Antal personer

Andel av totala
befolkningen

Antal personer”

Andel av totala
befolkningen

4 km 10 300 5% 13 300 7%
8 km 102 700 52% 113 000 57%
12 km 159 900 81% 167 700 85%

Informationen i Tabell 6 kan aven visualiseras pa kartor. | Figur 31 &r de
NYKO-omraden som helt tacks inom respektive avstdnd markerade med
gront och de omraden som delvis ligger inom avstandet markerats med gult.

6 NYKO-omradets mittpunkt ligger inom avstandet, men delar av omré&det har langre avstand

7 Antalet tillkommande personer i hela NYKO-omraden aven om delar av omrédet inte nds inom
det angivna avstandet.
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Figur 31 Omraden som helt respektive delvis n&s inom 4 respektive 8 km fr&n Uppsala Business

Park

| dag behover de som kommer sdderifran langs vag 255 eller vasterifran pa
Kungsangsleden cykla Rapsgatan norrut till korsningen med Tycho Hedéns

vag for att nd UBP. Beroende pa malpunkt i UBP kan detta ge en omvéag pa

over en kilometer jamfort med om man kommer med bil. For att f& en gen

koppling till de gang- och cykelstrak som finns mot vaster och séder behdvs
en lank pa den norra sidan av Kungséngsleden som passerar Tycho Hedéns
vag, se Figur 32.
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Figur 32 Behov av koppling for gen cykling sdder-/vasterut

" 282

En koppling liknande den i Figur 32 paverkar hur manga personer i arbetsfor

alder som nar Uppsala Business Park med cykel inom framférallt 4 och 8

kilometers avstand.
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Tabell 7 Antal personer respektive andel av arbetsfor befolkning som nar UBP med cykel inom
vissa avstand &r 2050 med en koppling liknande den i Figur 32.

Hela NYKO-omraden som nas Inklusive NYKO-omraden som
delvis nas®
Med nya Utan Okning Okning Med Utannya | Okning | Okning %
lankar nya antal % nya lankar antal
lankar lankar

4 km 11 400 10 300 1100 11% 15 500 14 200 1300 9%
8 km 108 500 102 700 5800 6 % 123 000 85 300 37 700 44 %
12 km 160 600 159 900 700 - 167 700 114 100 53 600 47 %

Onskvart vore aven en gang- och cykelkoppling éver Tycho Hedéns vég lite
langre norrut, mellan IKEA och Coop. En sadan skulle forbinda Bolandernas
gang- och cykelnat och UBP. Hur dessa lankar skulle komplettera det
befintliga natet framgar av Figur 33.

BOLANDERNA

Figur 33 Kartan visar hur nya kopplingar langs Kungséngsleden och genom Boléanderna
kompletterar befintliga strdk och ger en 6kad genhet framforallt sGderut.

Det behovs dven kompletterande gang- och cykelnat mot de planerade nya
omradena i sodra delen av Uppsala och den planerade stationen Uppsala
Sodra, se exempel pa behov av cykelkopplingar i Figur 34 dar oénskvarda
kompletterande cykelkopplingar visas med bla pilar.

8 NYKO-omradets mittpunkt ligger inom avstandet, men delar av omradet har langre avstand
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Figur 34 Cykelnat kompletterat med exempel pa 6nskvarda kompletterande gang- och
cykelkopplingar (Kéalla: Uppsala kommuns cykelkarta med WSP bla pilar)

Cykelkopplingar till Uppsala Soédra kan till att bérja med skapas genom att
mojliggora en cykelférbindelse pa befintligt vagnat fran den nya stationen via
de tva befintliga planskildheterna vid Gnista handelsomrade.

Pa samma satt kan kortare strackor med nya cykelvagar kompletteras och
O6ppna upp for fler kopplingar séderut som ger cyklister mojlighet att anvanda
befintligt vagnat med laga trafikmangder, se exempel i Figur 35. Strackning,
utformning, separeringsgrad osv far studeras narmare. Har antyds endast
mojligheter.

Forslag nya cykellankar

<@ Ny cykelldnk

<= =p Cykelpa
befintliga,
mindre vagar

7\
Bergs-
brunna
station!

Figur 35 Forslag pa enklare uppbyggda nya cykellankar (Kalla: Uppsala cykelnat med WSP bla

pilar)

Kontinuerlig utbyggnad av cykelnatet som ger 6kad framkomlighet med cykel
behdvs i dessa och andra delar av Uppsala for att ge goda férutsattningar for
en hog andel cykeltrafik till UBP.
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8.1.3 Cykelparkering

Det planeras cirka 6 500 cykelparkeringsplatser, i huvudsak placerade nara
arbets- och verksamhetsplatser. | mobilitetshusen kan finnas lanecyklar for
dem som behéver under dagen eller for att ta sig vidare inom omradet.

Cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet och framst vara under tak.
Samtliga platser for verksamma avses mojliggora ramlasning och vara
lattillgéngliga for brukarna. Det kommer att finnas mojlighet att ladda elcyklar,
antingen via eluttag eller i Iasbara laddskap.

| fastigheterna planeras goda faciliteter for dem som cykelpendlar; dusch och
omkladning, torkrum, kladférvaringsskap, lasbara skap. Samordnad
cykelservice var och host kan ordnas som en gemensam aktivitet for
anstallda.

Berakning av antal cykelplatser foreslas utredas vidare langre fram i
planeringen. Overslagsberékningar och diskussioner finns i Bilaga 1.

8.1.4 Konsekvenser

Cykelnatet gor det latt att orientera sig fér den som cyklar i UBP. Placeringen
av cykelparkeringarna prioriterar cyklande framfor bilresande. Bilforare far ett
gangavstand mellan mobilitetshus och arbetsplatser, medan cyklande kan
parkera intill den byggnad som de arbetar i. Det ger en god tillganglighet
med cykel.

8.2 KOLLEKTIVTRAFIK

8.2.1 Kollektivtrafiknat inom UBP

Forslag till ett kollektivtrafiknat som bygger pa dagens linjeutbud visas i Figur
36 med forslag till busshallplatslagen. Observera att en héllplats kan
innehalla flera hallplatslagen for att kunna tjana flera linjer med delvis olika
strackningar. Vissa héllplatser ar befintliga, men som foreslas forbattras och i
vissa fall utvecklas, som t ex Mollersvardsgatans hallplats som behéver
Okad kapacitet. | arbetet har setts som viktigt att skapa ett bussnat som ger
trafikanterna kollektivtillganglighet med hdg turtathet till centralt belagna
hallplatser.

Forslaget, som bygger pa dagens linjenat, innebar att ringlinje 1 flyttas fran
Rapsgatan genom Bolanderna till Uppsala Business Park vars hogre
densitet och fler arbetsplatser bedoms vara malpunkt for fler resenérer. Linje
7, som idag vander vid den vastra grinden foreslas dras genom omradet till
Ostra Fyrislund. Denna dragning ar aven majlig for linje 11. Nagon av
linjerna bor dock fortsatta trafikera Virdings allé norrut, i kartan visas att linje
11 ligger kvar har. Det kan aven vara lampligt att en linje gar norrut pa Anna
Fabris gata. Linje 804 forslas behalla dagens strackning genom omradet.
Soderifran, fran Ulltuna, Ulleraker och Bergsbrunna/Uppsala S foreslas linjer
via Almungevagen som fortsatter genom omradet langs Innovationsstraket
vasterut och d&ven mot Ostra Fyrislund.

Langs Tycho Hedéns vag &r det mgjligt att ha en kapacitetsstark snabblinje
mellan de sddra delarna av staden och till exempel Granby. Med en hallplats
i anslutning till planskildheten kan en sddan forbindelse bli attraktiv
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framforallt for dem som arbetar i de véstra delarna av Uppsala Business
Park, se aven nasta avsnitt.
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Figur 36 Mojliga linjedragningar, som bygger p& dagens busslinjer, med férslag p& hallplatser.

Figur 37 Samma linjeforslag som i féregaende figur men inlagt pa UL:s linjekarta. Linje 10 (lila)
mellan Nantuna och Libroback skulle ocksa kunna dras om genom Uppsala Business Park.

8.2.2 Kompletterande kollektivtrafiknat

Stora delar av Uppsala, inte minst de déar den planerade nya befolkningen
forvantas bosatta sig till &r 2050, ligger pa langre tidsavstand an cirka 30
minuters restid frAn UBP med dagens kollektivtrafiknat. Bussbyte vid
Uppsala C ger langre restid och blir darmed mindre attraktivt an bilresor.
Jamfort med idag Okar visserligen antalet personer i arbetsfor alder som kan
nd UBP med 12 000 personer till cirka 66 000 personer. Andelen minskar
dock jamfort med idag med 5 % till 33%. Detta beror pa att
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befolkningsokningen till stor del sker utanfér 30-minutersavstandet.
N N & I LT =

@  Uppsala Business Park

® Under25minki8 &K 16

®  Under 25 minki 8 eller ki 16

[0 NYKO omraden inom 25 min kI 8 octveller ki 16

Figur 38 Befolkning 2050 och tillganglighet med dagens bussnat. Cirka 1/3 av stadens
arbetsfora befolkning nr UBP inom 30 minuter. Idag (2020) bor cirka 38 % av den arbetsféra
befolkningen inom 30 minuter med buss (utan hansyn tagen till turtathet).

Var det saknas lankar framgar av Figur 39

® Under25minki 8 &kl 16

@  Uppsala Business Park . h ‘w‘

®  Under 25 min ki 8 eller ki 16
[ NYKO omréden inom 25 min ki 8 ochlelier ki 16
NYKO omréaden

Figur 39 lllustration av de relationer dar det saknas kollektivtrafiklankar i dagens nat

Eftersom 90 % av den arbetsféra befolkningen kommer att bo langre an 4 km
med cykel frAn UBP &r det viktigt med en attraktiv kollektivtrafik for att
ambitionen med en hog andel hallbart resande ska nas.

Om UBP ska kunna vara attraktivt som arbetsomrade for hallbart resande
med buss och tag, behdéver tillgangligheten med kollektivtrafik till UBP tkas
kraftigt genom direkta busslinjer, dvs utan byte vid Uppsala C, till de nya
bostadsomraden som planeras i sydvast, i sydostra stadsdelarna i
Bergsbrunna och till den planerade stationen Uppsala Sddra, se Figur 40. Pa
sa satt far aven den nya stationen en tkad nytta.
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Figur 40 Onskvarda nya gena bussfoérbindelser (Kalla: WSP p& Uppsalas karta)

Forslaget i Figur 40 stammer i stort dverens med det som redovisas i
Oversiktsplanen, se Figur 41 och i den férdjupade éversiktsplanen for Sodra
staden, se Figur 42, men det behovs aven kompletteringar "pa tvaren” for att
inte alla resor ska behdva passera Uppsala C.

Figur 41 Karta 6ver planerade starka kollektivtrafikstrak fran 6versiktsplanen kompletterad med
pilar som visar behov av kopplingar till Uppsala Business Park.

Figur 42 Kartor fran fordjupad oversiktsplan for sodra staden som kompletterats med pilar som
visar behov av kopplingar till Uppsala Business Park.
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| dagslaget saknas till stora delar de vagstrackningar som behovs for gena
bussforbindelser. Under en dvergangsperiod kan funktionen klaras genom
att trafikera Gamla Uppsalavagen/vag 255, Kungséngsleden och Dag
Hammarskdélds vag med direkta busslinjer som inte gar via Uppsala C. Om
busslinjerna fran borjan lanseras som direktlinjer med fa hallplatsstopp, dvs
inte genom att befintliga linjer med tatt mellan hallplatserna gors om, kan
dessa linjer fungera bra under de ar som de stdra delarna av Uppsala och
Uppsala Business Park byggs ut. Befintlig linje 10 skulle ocksa kunna laggas
om sd att den aven trafikerar Uppsala Business Park. Hallplatserna behdver
forses med goda cykelkopplingar och cykelparkeringar for att fa s stora
upptagningsomraden som méjligt.

Figur 43 Befintliga vagar som kan anvandas for direkta busslinjer mellan Uppsala Business Park
och de sddra delarna av Uppsala.

8.2.3 Konsekvenser

Om cirka 50% av de anstallda som forvantas arbeta i UBP ska &ka kollektivt
blir det, med en grov skattning, cirka 7500 resendrer till UBP och lika manga
fran UBP med antagandet att de anstallda som inte aker till UBP motsvaras
ungefar av besokare som aker kollektivt.

7500 resenarer t ex under tvd maxtimmar pa morgonen innebar grovt skattat
3700 resenarer till UBP per timme. Det ryms cirka 50 sittande passagerare i
en ledbuss och ungefar lika manga till stdende, men for att vara en attraktiv
kollektivtrafik bor resenérer kunna sitta. Med det grova antagandet att alla
sittande resenarer i en ledbuss kan aka till UBP skulle det behtvas 74
ledbussar per maxtimme. | praktiken kan man inte rékna med att alla bussar
kommer i det narmaste fullsatta till UBP, det kommer behovas fler bussar
genom omradet under maxtimmarna. Det &r alltsa ett avsevart antal bussar
som forvantas angora i och runt UBP for att klara kollektivtrafikutbudet for ett
attraktivt UBP for bussresenérer. For att klara detta behéver hallplatserna
utformas for tva ledbussar.
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8.3 BILTRAFIK

8.3.1 Biltrafiknat

Gatunatet fér UBP utformas for att stodja bebyggelseprincipen med enklaver,
dar UBP delas upp i enklaver med begransad inbdrdes gatukontakt for
allman biltrafik. Varje enklavs gatunat matar i forsta hand till det
omkringliggande huvudgatunatet, se Figur 44.

BN | okalgata 1
Lokalgata 2
Jiis—— 1}

Industrigata 1

Industrigata 2 =
\ T

Figur 44 Forslag till allmant gatunat inom Uppsala Business Park.

De allmanna gatorna delas in i fyra kategorier; Lokalgata 1 och 2 samt
Industrigata 1 och 2. Industrigatorna och lokalgata 1 dimensioneras for
boggibuss/ledbuss/semitrailer/langtradare (25,25 meter) och Lokalgata 2 for
12 meter langa lastbilar. Utéver de allmanna gatorna kommer det att finnas
gator pa fastighetsmark som utformas for de fordonstyper som behéver
trafikera respektive delomrade.

For lokalgata 1 och Industrigata 1 foreslas hastighetsgransen 40 km/timme
med hastighetssakring till 30 km/timme dar gang- och cykelstrak passerar. |
ovrigt forslas 30 km/timme inom omradet vilket kan krava
hastighetsdampande atgarder.

Korsningarna mot Tycho Hedéns vag utformas for en planerad reglering
hdger in — hdger ut. De kan dock forberedas for eventuell framtida foréndring
av regleringen av korsningarna.

Korsningen Almungevagen-Virdings allé ratas upp da Virdings allés sédra
del ges en annan strackning for att sakerstalla god framkomlighet i
korsningspunkten for tunga fordon.

Det blir tva korsningar med lokalgator till Rapsgatan, Innovationsstraket
Oster om Fyrislundsgatan och Virdings allé.

Tva nya kopplingar till Anna Fabris gata 6kar integrationen mellan UBP och
Ostra Fyrislund samt 6kar tillgangligheten till omradet Gsterifran.

42| 10319400 < Uppsala Business Park Trafik



8.3.2 Angoéring

Enligt BBR ska det av tillganglighetsskal finnas mdjlighet till angéring inom
25 meter fran entréer. Angoringsplatser och korttidsparkering for taxi, mindre
leveranser och budbilar samt hantverksfordon och liknande anordnas pa
eller i anslutning till varje fastighet.

8.3.3 Bilparkering

Parkering for anstallda och besokare foreslas ske i parkerings/mobilitetshus
nara infarter till omradet vilket visas i Figur 45. | mobilitetshusen finns
mojlighet till bilpooler/bildelning, cykeluthyrning, cykelvard med mera. Viss
markparkering kommer att vara kvar. Tva markparkeringar i norr far
direktanslutning mot Rapsgatan och tva markparkeringar i sydost nas via
Anna Fabris gata.

L

& 210

Figur 45 Forslag mobilitetshus och markparkering med antal platser (dar uppgifter finns). Gra =
mobilitetshus, BIa = ytparkering

Parkeringsplatserna ar dimensionerade for att 25% av de anstéllda ska
kunna ta bilen till arbetet i UBP 2050, dvs nar omradet ar klart. Cirka 3 750
bilplatser fér anstallda och cirka 250 bilplatser for besdkare planeras.
Enstaka besoksplatser kan ordnas pa kvartersmark vid verksamheternas
entréer.

I enlighet med BBR kommer det finnas (mdjlighet att ordna)

parkeringsplatser for rérelsehindrade inom 25 meter fran entré till byggnader.

Detta tillgodogors vanligen pé fastighetsmark, men for verksamhet av allman
karaktar kan det ordnas pa allméan plats.

8.3.4 Laddplatser

Elektrifieringen av fordonsparken i Sverige pagar och det &r viktigt att
sakerstélla att laddmojligheter av fordon/batterier skapas i tillréacklig
omfattning. En succesiv utbyggnad av laddplatserna kan forvantas. Har ar
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det aven viktigt att elnatets kapacitet ar tillracklig och ockséa byggs ut
strukturerat.

Initialt kommer det att finnas en mindre mangd laddstolpar vid
parkeringsplatser och i mobilitetshusen. Anlaggningarna forbereds sa att
laddningsmajligheterna enkelt kan byggas ut om/nér behov och efterfragan
uppstar.

8.3.5 Konsekvenser

Framkomligheten blir god i alla delomraden. Vid grindar sékerstalls att
eventuella vantande fordon kan passeras.

Trafiksakerhet i industridelen i dster hanteras med separerade gang- och
cykelbanor och genom att lastgardar skiljs fran allmanna gatunatet.

Genom att renodla kontorsdelen i vastra UBP kan gatunatet dar
dimensioneras for mindre fordon och en mer sammanhallen gatuutformning
kan skapas.

Tillgénglighet for biltrafik minskar genom att det &r begransade mojligheter
att kéra genom omradet, men det innebar dven en tydlig prioritet for gaende,
cyklande och bussresenarer vilket ar en styrande malsattning.

Orienterbarheten ar god, da entrépunkterna ar tydliga till respektive enklav.

Korsningsutformning, reglering och kapacitet diskuteras i kommande avsnitt.

8.4 LOGISTIK

En tillampning av WSP Logistikutredning av dagens transporter visas med
strukturplanens vagnat i Figur 46. ICA har idag flest godstransporter till/fran
UBP.

STRUKTURPLAN LOGISTIKUTREDNING

TOTAL TRANSPORTER / DAG

13+
=]

2 ‘7?’»
Nv IIIIIII )

Figur 46 Logistik antal transporter per dag i nulaget

Godstransporterna sker via industrigator och kvartersgator till godsmottag.
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8.4.1 Godsmottag
Godsmottag vid industrifastigheter och dess anslutningsvagar visas i Figur
47.

Figur 47 Ett urval av storre godsmottagningar och avfallshamtningsplatser i industridelen av
omradet.

Befintliga godsmottagningar behalls och kompletteras. Gods hanteras i
avgransade godsmottag déar det sékerstélls att konflikter mellan backande
fordon och oskyddade trafikanter inte uppkommer. D& gatunatet ar uppdelat i
enklaver avslutas flera lokalgator och kvartersgator med vandplaner. Dessa
dimensioneras for dimensionerande fordon, vilket pa gatorna i industridelen
ar semitrailer och lastbil med slap.

Tillgangligheten till godsmottagningar ska vara god och helst kunna ske frén
mer &n en gata/ett hall, dvs ha en redundans i natet. Alla godsmottag i UBP
angors via gatunatet i UBP eller via Anna Fabris gata.

8.4.2 Skalskydd och grindar

Skalskyddet planeras foréndras till perimeterskydd kring respektive
verksamhet utan gemensam grind. Av Figur 48 framgar var det planeras
perimeterskydd och bevakade grindars placering.
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Figur 48 Planerade perimeterskydd med grindars placering.

Grindar till instangslade omraden placeras sa att minst ett dimensionerande
fordon kan sta och vanta utanfor grinden utan att hindra allman trafik pa
anslutande gata. All backning mot lastkaj och liknande sker inom respektive
fastighet.

8.4.3 Distributionstrafik
Angdrings- och distributionstrafik till verksamheter i de véastra delarna av
omradet avses ske med kantstensangdring och i viss man pa kvartersgator.

8.4.4 Konsekvenser

Tunga transporters framkomlighet begrénsas av att flera gator avslutas med
vandplaner. Det staller stora krav pa tydlighet i adresser och skyltning for att
minimera felkdrningar och omsténdliga omvéagar. Samtidigt &r UBP redan i
nulaget indelat i enklaver genom skalskydd och grindar. Det nya allmanna
gatunatet ger en storre dppenhet jamfort med idag.

Distributionstrafik och driftfordon som ska angora flera fastigheter inom
omradet riskerar att fa lAanga omvagar om de maste ut pa det omgivande
huvudgatunatet for att né olika adresser inom omradet. En koppling mellan
den 6stra och vastra delen ar darfor 6nskvard for att kunna fa effektiva
leveranser och en effektiv avfallshantering i omradet. Innovationsstraket kan
fungera som en sadan koppling mellan den Gstra och vastra delen.

9 TRAFIKPROGNOSER

Detta 4r en sammanfattning av de trafikprognoser som har gjorts under
arbetet med detaljplanen. Fér mer information om de simuleringar som har
gjorts samt de metoder och modeller som har anvants hanvisas till
dokumentet Trafikanalys Uppsala Business Park (ingar €] i planhandlingarna,
kan fas pa begéran).

Liten ordlista for avsnittet:
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Makromodell

Mesomodell

OD-matris

Visum

En trafikefterfragemodell som anvands for trafikanalyser
i stora omraden/stader. Tar hansyn till ekonomiska
faktorer men t ex inte trangsel.

Anvands for trafikanalyser pa "mellanniva” och visar hur
trafiken véljer vag inom ett avgransat omrade, sa kallade
ruttvalsanalyser. Tar hansyn till trangsel, kéer kan
innebéara att trafiken valjer en annan — snabbare vag.

Origin Destination matris. Natutlaggning av efterfrdgan
(antalet resande) mellan varje par av omraden i ett
trafiknatverk.

Ett verktyg for makromodeller.

9.1 MAKROANALYSER

Makroanalyserna utgar fran regionens befintliga visum-modell med
prognosar 2050 och styrpaket S2. Uppdateringar gallande markanvéandning
for Uppsala Business Park (UBP) har sedan utgatt fran tva scenarion:

+ Jamforelsealternativ, JA — Markanvandningen &ar uppdaterad till
totalt 5 000 arbetsplatser for Ostra Fyrislund. Fér UBP &r
markanvandningen uppdaterad till totalt 7 880 arbetsplatser vilket &r
det antal som berdknats rymmas i géllande detaljplaner.

» Utredningsalternativ, UA — Markanvandningen &ar uppdaterad till
totalt 5 000 arbetsplatser for Ostra Fyrislund. UBP har uppdaterats
till totalt 15 171 arbetsplatser.

Figur 49 Markanvandning i Uppsala Business Park och Ostra Fyrislund.

Samma gatustruktur har anvants for JA och UA. Hastigheten har antagits
vara 30 km/h férutom pa bussgatan/Innovationsstraket dar hastigheten ar
antagen till 15 km/h pa grund av tat busstrafik. Vid korsningar mot Tycho
Hedéns vag galler endast hoger in, héger ut. Kollektivtrafiken ar densamma
som idag med tillagget att Linje 7 gar genom omradet langs
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Innovationsstréket. | makromodellen &r endast storre cykelstrak kodade
vilket innebar att cykling endast &r inlagt en bit in pa Innovationsstraket.

UBP Trafikdiagram - 2021.11.22
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Figur 50 Den simulerade gatustrukturen for jamforelsealternativet (JA) och
utredningsalternativen (UA)

For simuleringarna har parkeringanlaggningar placerats ut enligt Figur 51.
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Figur 51 Parkeringshusens placering i simuleringarna

Utvecklingen av omradet utgar frdn Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016,
som anger att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras och att de
tillsammans ska utgéra minst 75% av resandet inom staden ar 2050, vilket
tillampats i planeringen av Uppsala Business Park. Resultatet av arbetet i
makromodellen visar att bilandelen for omraddet UBP &r 48% och for Uppsala
kommun 29% (scenario S2).

For att analysera den tillkommande trafikens effekter p& vagnatet utifran
malet i 6versiktsplanen har en OD-matris tagits fram utifrAn malet om en
bilandel p& 25% for trafiken som alstras fran UBP (istallet for 48% vilket
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modellen visar). | matrisen har aven 6vrig trafik i modellen raknats om till att
motsvara en bilandel pa 25% (istallet for 29% som bilandelen for Uppsala
kommun motsvarar). Detta har endast gjorts for utredningsalternativ (UA).
Jamforelsealternativet, scenario JA, har inte justerats utan bygger endast pa
modellens beréknade fardmedelsfordelning med en bilandel for UBP pa& 48%
och Uppsala kommun pa 29%.

| Figur 52 visas modellens fardmedelsfordelning fér arbetsresor till UBP for
utredningsalternativet. Resultatet bygger pa att det inte finns ndgon
begransning i antalet parkeringsplatser inom omradet och en begransad
cykelinfrastruktur. Modellen tar inte hansyn till foérdréjningar vid korsningar
eller kébildning utan berdknar resvagen utifrdn angiven hastighet.
Infrastrukturen for cykel i modellen &r begransad vilket paverkar andelen
som cyklar till arbetet inom UBP. Detta innebér att den faktiska
fardmedelsfordelningen kan komma att se annorlunda ut.

= Bil
Koll
Géang

1% = Cykel

Figur 52 Fardmedelsférdelning arbetsresor i utredningsalternativet

9.2 RUTTVALSANALYSER (MESOANALYSER)

Mesosimulering &r en mellanniva mellan makro- och mikrosimulering som
anvands for att simulera trafiken i ett medelstort omrade. Med hjalp av
modellen kan ruttvalseffekter, trdngsel, kder och potentiella trafikkonflikter
identifieras inom utredningsomradet. Det innebar att inom det har projektet
sa kan ruttvalseffekter med mera studeras inom det lokala vagnatet for UBP.
Storre systemeffekter i vagnatet fAngas endast i makromodellen. Modellen
anvéandas framst for att utvardera effekter av olika utformningar.

En mesosimulering gors oftast for den mest belastade timmen pa ett dygn.
Detta for att se hur det simulerade omradet klarar av den hoga
trafikbelastning som rader under denna timme. Hur trafiksituationen ser ut
under en maxtimme kan dock skilja sig &t mellan olika dagar i en vecka och
mellan olika veckor. Som indata till modellen anvands darfér en timme som
kan anses vara representativ for det omrade som analyseras. For att ta
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hansyn till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar och att
mesosimuleringsmodellen ar stokastisk kors flera sa kallade slumpfron. Med
olika slumpfron far de stokastiska funktionerna i programmet olika
startvarden vilket goér att trafiken anlander i modellen med en stokastisk
variation. Som standard anvands 10 olika slumpfrén, det vill séga 10 olika
dagar simuleras och resultaten sammanstalls utifran dessa tio dagar.

I meso-analysen har féljande scenarion analyserats:
> Nulage

» Jamforelsealternativ, JA med arbetsplatser enligt gallande
detaljplaner

Utredningsalternativ, UA 25 (25% bilandel)
Utredningsalternativ, UA 40 (40% bilandel)

» Utredningsalternativ, UA 48 (48% bilandel)

e wsp

Figur 53 Gatustruktur i grundmodellen

I grundmodellen ar:
« Innovationsstraket endast 6ppet for busstrafik
* Dubbla koérfalt langs med hela Rapsgatan
«  Dubbla korfalt pa Virdings Allé narmast Almungevagen

Hastigheten pa vagar inom omradet begransas i modellen till 30 km/timme
forutom Innovationsstraket dar hastigheten begransas till 15 km/timme.

9.2.1 Floden

Eftersom det ar hogst belastning pa eftermiddagarna redovisas endast
eftermiddagens maxtimme har. Som framgar av Figur 54 till Figur 57 ger
samtliga utredningsalternativ lagre flode pa Tycho Hedéns vag an vad
jamfdrelsealternativet ger. Samtliga utredningsalternativen ger dock hégre
floden pa AlImungevagen. Scenarierna 40% och 48% ger aven hogre floden
pa Rapsgatan an vad jamforelsealternativet ger.
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Figur 54 Trafikfloden eftermiddag Jamforelsealternativet

Figur 55 Trafikfléden eftermiddag Utredningsalternativ 48%

Figur 56 Trafikfléden eftermiddag Utredningsalternativ 40%
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Figur 57 Trafikfléden eftermiddag Utredningsalternativ 25 %

9.2.2 Fordrdjning

For att gbra en dvergripande analys av framkomligheten i vagnatet kan den
relativa fordrojningen analyseras. Om den relativa fordréjningen ar 0% (vitt)
sa innebar det att fordonen kan aka i sin 6nskade hastighet. Om det &r 50%
fordrojning (orange) sé innebér det att restiden pa strackan ar dubbelt s&
l&ng som i frifléde. Ju mer rétt det &r i bilden desto mer fordrojning.

Restid for en 200 m stracka med hastighetsgrans 50 km/h
0-10%

10-20%
20-30%
30-40%
40-50%
50-60%
60-70%
70-80%

80-90% 0% 20% 0% 60% 80% 100%
90-100% Relativ fordréjning

Aven for framkomligheten i vagnétet visas har endast eftermiddagens
resultat. Som framgar av figurerna Figur 58 till Figur 61 uppstar trangsel
framst i anlutning till Gnistarondellen samt i korsningen Tycho Hedéns
vag/Rapsgatan, men koer uppstar pa Almungevéagen fran Anna Fabris gata
och vasterut. Simuleringarna visar i anslutning till Gnistarondellen samre
framkomligheten for 48% bilandel &n vad jamforelsealternativet ger, medan
framkomligheten med alternativen 40% och 25% blir battre &n
jamforelsealternativet.
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Figur 60 Framkomlighet utredningsalternativet 40%
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Figur 61 Framkomlighet utredningsalternativet 25%

9.2.3 Alternativ utformning med kopplingar 6st-vast
Forutom grundvagnatet har det provats ett alternativt vagnat dar
Innovationsstraket ar 6ppet for allman trafik och dar det aven finns en
koppling mellan Fyrislundsgatans férlangning och Virdings allé i sdder.

Alternativet utgar frin UA 48% och en hastighet pa Innovationsstraket pa 20
km/timme eftersom den tata busstrafiken férvantas ge en allméant lagre
hastighet pa gatan.

Figur 62 Alternativ gatustruktur med kopplingarna 6st-vast markerade med gult
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Figur 63 Floden samt skillnad med koppling 6st-vast i sédra delen samt 6ppet for allmén trafik
pa Innovationsstréket for alternativet med 48% biltrafikandel

Simuleringen visar att en effekt av en koppling mellan éstra och vastra delen
ar att lokalgatorna anvands i storre utstrackning och att farre trafikanter valjer
att &ka runt omradet. Den sodra kopplingen ar mer attraktiv an
Innovationsstréket, sannolikt for att det ger en kortare resvag mellan den tata
bebyggelsen i vastra delen och Virdings allés korsning med Almungevagen
som blir mer attraktiv an Rapsgatan. Generellt sett blir natverket inom UBP
mer robust med denna I6sning da det finns alternativa vagar inom omradet.

Flodet p& Tycho Hedéns vag minskas inte av kopplingen i sdder, daremot
avlastas Rapsgatan och Séderhéllbygatan av Innovationsstraket. Trots att
trafikflodet pa Tycho Hedéns vag inte blir mindre medfér den forandrade
belastningen i Gnistarondellen att fordrojningen pa Tycho Hedéns vag
minskar jamfort alternativet utan kopplingarna (se Figur 55 respektive Figur
64).

Figur 64 Framkomlighet 48% med lank 6st-vast i séder samt allmén trafik tillaten pa
Innovationsstraket.

Den sddra kopplingen har valts bort till forman for parkstraket i vaster. Om
Innovationsstréket ar 6ppet for allman trafik kommer det sannolikt att Gverta
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en del av den avlastande funktionen som den stdra kopplingen skulle kunnat
ha.

9.2.4 Analys

Trafiksimuleringarna visar att med biltrafikandel 40% eller lagre blir inte
trangseln pa angransande gatunat hogre &n i jamforelsealternativet, det vill
saga utbyggnad enligt dagens detaljplaner.

Cirka 2/3 av dem som kommer att arbeta i omradet och en stor del av
bestkarna kommer att finnas i omradets vastra del. All trafik till och fran
denna del behdver passera korsningen med Rapsgatan och Tycho Hedéns
vag vilket blir en belastad och sarbar punkt. For att avlasta korsningen och
mojliggora trafik till Aimungevéagen utan att passera Rapsgatan har flera
parkeringsanlaggningar placerats i den dstra delen av omradet. Forutom en
fordelning av trafik till/fran omradet pa fler anslutningar bidrar
bilparkeringarnas placering till att prioritera cykel och kollektivtrafik éver
biltrafik.

9.3 VARDAGSDYGNSTRAFIK

Vardagsdygnstrafiken har berdknats genom att multiplicera medelvéardet av
maxtimmarna med tio, vilket &r ett vanligt satt att gora dverslagsberakningar.
Eftersom det &r ett forenklat satt att rdkna redovisas flédena i Figur 65
grupperat i intervaller. Vid de gator som har en hég andel tung trafik visas de
andelar som galler idag, forutom delar av Innovationsstréket dar all eller en
mycket hég andel av trafiken planeras bli busstrafik.
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Figur 65 Vardagsdygnstrafik
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10 GATUUTFORMNING

Lokalgata 1
Lokalgata 2
Industrigata 1

Industrigata 2

Figur 66 Gatutyper och deras lokalisering inom Uppsala Business Park som beskrivs nedan

10.1 RAPSGATAN

Rapsgatan ar en viktig huvudgata for UBP. | de Ostra delarna av Rapsgatan
har en ny gatusektion byggts fér Rapsgatan. Rapsgatans sektion langs UBP
baseras pa denna nya sektion, men justeras for att fylla den trafikfunktion
som behdvs vid UBP. Mellan Fyrislundsgatan och UBP infart 6ster om
Fyrislundsgatan foreslas Mollersvardsgatans hallplats byggas ut och bli en
viktig bytespunkt for bussresenarer till UBP.

LS T AN

Figur 67 Rapsgtan breddas forbi Uppsala Business Park s& att de far en sektion som motsvarar
den langre dsterut men med utrymme for fler gdende och cyKklister.
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Figur 68 Mollersvardsgatans busshallplats kan bli en viktig bytespunkt. Tidig skiss. Arbete pagar
med utformning av hallplats och korsningar.

10.2 LOKALGATA1

Gatusektionen anvands for Innovationsstraket samt sodra delen av Virdings
allé. Innovationsstraket foreslas bli en gata dar busstrafiken prioriteras. Tva
hallplatslagen for UBP planeras langs straket. Dessa hallplatser ger god
tillganglighet med kollektivtrafik till omradet. For att klara kapacitetsbehovet
kommer hallplatserna behtva rymma tva bussar samtidigt.

Mellan hallplatslagen foreslas 7 meter kérbana, 3 meter flexzon péa var sida
om korbanan och pa ena sidan en cirka 1 meter bred skyddsremsa och
darefter 3,5 meter dubbelriktad cykelbana. P& bada sidor narmast fasaderna
foreslas 2,5 meter effektiv bredd for gangbanor. Utanfor gangbanorna
planeras forgardmark av varierande bredd.

Bef. fgr

:w &
(B2¢!
/4 B
Gang- Dubbelriktad Gang-
Forgardsmark bana  cykelbana 1,05 Flexzon Korfalt Korfalt Flexzon 0,6 bana Forgardsmark

varierar(0,3) |, 25 |, 35 | |, 3 | 35 | 35 | 3 .25 ;  Vvarerar(14)
L) T L T T

Allmén plats
| 23,15 |

Figur 69 Sektion Innovationsstraket utan busshallplats

Vid hallplatser kan vaderskydd och vantyta placeras pa kvartersmark, se
Figur 70.
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Figur 70 Sektion Innovationsstraket med busshallplats

10.3 LOKALGATA 2

De allménna lokalgatorna i den vastra delen har funktionen av uppsamlande
lokalgata/mindre huvudgata. Lokalgatorna utformas med 12 meters lastbil
som dimensionerande fordon.

Sektion for lokalgatorna i den vastra delen framgar av Figur 71 och Figur 72.

Figur 71 Sektion for lokalgata parallell med Rapsgatan i héjd med hotell (se infogad bild fér
sektionens placering).
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Figur 72 Sektion for lokalgata parallell med Tycho Hedéns vag i hojd med multihall (se infogad
bild fér sektionens placering).

Gatan foreslas fa 6,5 meter kérbana med mojlighet till angoring pa var sida.
Angoringen inpassas mellan tradplanteringar pa ett sddant satt att
tillganglighet till entréer for funktionshindrade, bud, leveranser och lastplatser
mojliggors.

Pa ena sidan av gatan féreslas en dubbelriktad cykelbana som ar tillrackligt
bred for omcykling aven vid méte. P& bada sidor av gatan foreslas 2,5 meter
breda gadngbanor narmast forgardsmark.

10.4 INDUSTRIGATA 1

Dimensionerande fordon for gatorna i den dstra och sédra delen av omradet
ar semitrailer och lastbil med slap.
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Figur 73 Sektion Industrigata 1

Industrigata 1 har en kérbana som ar 8 meter bred. Langs den vastra sidan
finns en 2,5 meter bred gangbana. Langs den Ostra sidan av kérbanan I6per
en 3,5 meter bred flexzon som omvéxlande innehaller
planteringar/dagvattenmagasin och angoringsfickor. Oster om denna finns
en 3,5 meter bred dubbelriktad cykelbana och en 2,5 meter bred gangbana.
Narmast fasaden ar det tvd meter férgardsmark som kan anvandas som
dagvattenmagasin. Totalt &r det allmanna gaturummet 20,5 meter brett.
Forgardsmarken varierar i bredd och kan innehalla planteringar, parkering,
gangytor och/eller korytor.

10.5 INDUSTRIGATA 2

Korbanorna foreslas har bli 8 meter breda med 3 meter flexzon utanfor.
Flexzonerna kan innehalla trad eller angoring. P& ena sidan foreslas en 4
meter bred dubbelriktad gang- och cykelbana och p& den andra sidan en
drygt 3 meter bred gangbana, se Figur 74.

&
£
=

Figur 74 Sektion for Industrigata 2
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11 KORSNINGAR

Arbete pagar med korsningarnas utformning och utrymmesbehov.

Korsningar till och inom omradet utreds for narvarande som underlag for
granser i detaljplanen. Utredningarna avser kapacitetsbehov,
utrymmesbehov for dimensionerade fordon, utformning 6vriga trafikanter,
reglering och sikt. Underlag till korsningsutformning kommer aven fran den
ruttvalsanalys som redovisas i avsnitt 9 Trafikprognoser

11.1 RAPSGATAN-INNOVATIONSSTRAKET

Korsningen, som behover signalregleras, far tva korfalt pa Innovationsstraket
i riktning mot Rapsgatan. Ett extra korfalt tillskapas genom att flexzonen tas
bort langs det kvarter som ar ndrmast korsningen. Det extra korfaltet kan
anvandas for att skilja héger- och vanstersvangande trafik och/eller som ett
kollektivkorfalt for att forbattra framkomligheten for busstrafiken. Utrymme for
refug med sekundarsignal ger flexibilitet i framtida reglering.

Pa Rapsgatan ansluter hallplatslaget i riktning dsterut direkt till korsningen sa
att bussarna kan svanga hoger direkt fran hallplatslaget, utan att behova
byta till det genomgéende korfaltet. Detta ger d&ven en bekvamare resa for
passagerarna eftersom de krangande rorelserna undviks.

Korsningen utformas for boggibuss utan svep 6ver gangbanor eller métande
korfalt (korsatt A). Langden pa svangfalten dimensioneras efter
kapacitetsbehov for ledbuss. Vidare kapacitetsstudier ger underlag for hur
langt det extra korfaltet p& Innovationsstraket behover vara.

Den gang- och cykelbana som léper langs Rapsgatan omfattas av
signalregleringen i korsningen med Innovationsstraket. Tillrackligt med
utrymme skapas for vantande cyklister och fotgéangare.

11.2 RAPSGATAN-VIRDINGS ALLE NORRA

Korsningen utformas for god framkomlighet med boggibuss/semitrailer
(korsatt A). Utrymme skapas for eventuell framtida signalreglering, framforallt
for att inte omojliggora prioritering av busstrafik till/fran den andhéllplats som
finns i anslutning till korsningen.

Gang- och cykelbanan pa Virdings allé ansluter till den som finns langs
Rapsgatan.

11.3 ALMUNGEVAGEN-VIRDINGS ALLE S

Korsningen utformas for god framkomlighet med boggibuss/semitrailer
(korsatt A). Utformningen ges tillrackligt utrymme for att signalregleringen
ska kunna kompletteras med bussprioritering.

Pa Virdings allé blir det tva korfalt ut mot Almungevagen for att klara
kapacitetsbehovet i korsningen.

Den gang- och cykelbana som gar langs Almungevagen inordnas i
signalregleringen.

62 | 10319400 - Uppsala Business Park Trafik



11.4 KORSNINGAR MED TYCHO HEDENS VAG

Korsningarna med Tycho Hedéns vag utformas fér hdger in hdger ut, det vill
saga ett korfalt i vardera riktningen. Om nagon av gatorna i framtiden skulle
bli en fullvardig korsning med fler tillatna svangroérelser kan det behévas
utrymme for fler korfalt och refuger for signaler. Gaturummet ges darfor en
s&dan bredd att detta inte omojliggors. Overytor kan planteras eller
hardgoras och fungera som mikroparker eller mikrotorg alternativt inrymma
cykelparkering eller annan gaturumsmaoblering.

En dubbelriktad cykelbana I6per langs Tycho Hedéns vag. Korsningarna
med gang- och cykelbanan utformas sa sakert som mgjligt och férbereds for
signalreglering. Gang- och cykelbanan pa Tycho Hedéns vag ansluter till
gang- och cykelbanor pa de anslutande gatorna.

11.5 INNOVATIONSSTRAKET — ANNA FABRIS GATA

Korsningen utformas for korsatt A med boggibuss/ledbuss/semitrailer med
ett korfalt i vardera riktningen pa Innovationsstraket. Utrymme skapas for
eventuell framtida signalanlaggning.

12 KANSLIGHETSANALYS

12.1 OKAT HEMARBETE OCH DIGITALISERING

Pandemitiden har inneburit att en utbredd vana vid digitala méten och
digitala arbetssatt har skapats. Detta kan antas delvis bibehallas och aven
utvecklas. Samtidigt ar mycket pa arbetsplatser i behov av mansklig narvaro.
Inte minst inom industrin. Det &r inte medraknat ett 6kat hemarbete i planen,
men det kan bidra till att n& méalen vad avser biltrafik. Okat hemarbete &ar
ocksa en "buffert” som kan paverka framtida behov av parkeringsplatser,
framkomlighet etc.

12.2 BILDELNING

Bildelning, eller bilpooler, ar enskilt &gda fordon som disponeras av flera
anvandare via foretag eller foreningar. Det brukar vara ekonomiskt
fordelaktigt att placera delade bilar s& att de kan anvandas fran bade
bostader och arbetsplatser. Bilpooler vid bostader anvands framst kvallar
och helger medan féretagens anstéllda behéver bilar dagtid pa vardagarna. |
UBP &r mgjligheten for samnyttjande med bostéder begransad. Kostnaden
for bildelning i UBP kommer darfor att bli hogre jamfort med ett omrade med
mer blandad bebyggelse.

12.3 UPPKOPPLADE/SJALVKORANDE FORDON

Med sjalvkorande fordon pekar flera prognoser pa 6kad biltrafik och ett stérre
behov av angdringsmojligheter. Anledningen till att trafiken férvantas oka ar
bland annat att stora grupper som saknar kérkort och/eller tillgang till bil far
en mojlighet att resa spontant och enskilt, samt att fordonen kommer att vara
mer i rorelse nar de forflyttas mellan upphdmtnings-/avliamningsplatser och
parkering. Hur dgoforhallanden och anvandningssatt av sjalvkérande bilar
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kommer att bli &r oklart. Man kan tanka sig att bildelning dkar, nar bilar blir
sjalvkérande, men det kan dven vara sa att manga valjer att behélla en egen
bil och att anvanda tiden i den sjalvkdrande bilen till vila, arbete eller annan
sysselsattning. Férsok med sjalvkdrande bussar visar att en servicevard
ombord har stor betydelse fér passagerarna trygghet och acceptans for att
resa med sjalvkdrande fordon, det ar inte sékert att viljan att dela bil med
andra &r stor &ven om det ar praktiskt mojligt.

Om de sjalvkorande bilarna fortfarande &gs och anvands individuellt kan det
bli mindre férandringar, kanske att bilen slapper av féraren vid entrén och
sedan kor till parkeringen. Men just att de ar sjalvkérande kan géra att fler
har bil &n idag, da ett hinder — kérkort — for bilanvandning undanrgjts. Det ger
ocksé en mojlighet for flera medlemmar i ett hushall att resa péa olika tider
med samma bil, vilket dkar trafikrérelserna aven om antalet fordon kan
minska.

Om bilarna i stor omfattning &gs gemensamt kan det bli ett mycket storre
trafikarbete, dd morgontrafiken fran bostadsomraden gar till arbetsplatser
och tvartom efter arbetets slut samtidigt som fordonen fortfarande behdéver
stallas upp nagonstans da de inte anvands. Verksamhetsomraden kan vara
mer rimliga att anvénda for uppstalining av sjélvkdrande fordon den tid de
inte anvands, &n bostadsomraden. Om bilarna stélls i verksamhetsomraden
kan trafikarbetet bli dubbelt s& stort for persontransporter mellan bostad och
arbete om man antar att fa vill dela bil med okanda.
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BILAGA 1 OVERSLAG PARKERING

Nedan &ar Uppsala kommuns parkeringstal fran 2018 tillampade dar det ar
mojligt. Dessa ar kompletterade med Malmo stads nya parkeringsnorm?® fran
2020. Tabellerna ar tankta som overslag, inte exakta berakningar.

Uppsala kommun anger BTA, Malmé ljus BTA. Ingen justering ar gjord utan
talen anvands som de ar. Parkeringstalen ar angivna utan mobilitetsatgarder.
Dar andra staders parkeringstal anvands har tal for omraden med en
centralitet som liknar UBP anvants.

Tabell 8 Overslag antal p-platser UBP for bil med p-tal (K&lla: Div p-tal utraknat av WSP)

Uppszla parkeringstal | Med Uppsalas tal | WP forslag p-tal | Framrdknat behov

WSP Bversiag med BTAmZexkl | per 1000 m2 BTA | for bilplatser bil per 1000m2 | UBP p-platzer bil
parkeringstal far bil parkering fir verkzamheter tillimpat pa ytan BTA eller ljus BTA| mad dessa normer
Labb research 57841 3 2534 254

Kontor 132909 E 665 565

Hotell (Hur manga rum 16085 5 bilpl/ 10007 a0

per 1000 m23?)

Hzlmstad (2016)
15734 ytterzon 7 110
bpl 1000 m2 BTA

Skola [Gymnasium? Hur
mings elever?)

Food hall Malma
[Livsmiedelzbutik? 6845 30bpl/1000m2 204
Extern? Saluhzll?) livsmedelshandel
Malma &
Hzndel (s&llanvaru?) 16312 bpl/1000 58
detzljhandel
. Malma &
Co-work, meeting,
E 5348 bpl{1000 56

restauranter, gym mm )
& detaljhandel?

Multihzll samnyttja med

[gymnastikhall?) 7840 kontor?

Industri S0 652 3 272 72
Malma

Livsmedelsaffir 1068 30bpl/1000m2 30

livsmedelshzndel

Mobility ground floor
[mabilitetscentrum med
uthyrning bilar, cykel,
reserddgivning?) MW Ingar i p-huzen
snger 10 898 m2 BTA,
men ligger det i volymen

parkering.
Malmd har 4 for
n industri i
Therm Fisher Nord 35 000 3 108 motsvaranda 108
lage
Bike hub
[cykeluthyrning,
reparationsverkstad, 245 1 bpl/1000 m2? 1
pump, cykelservice,
cykelfarsiljning?)
Summa parkering 431 483 1333 1317

9 POLICY OCH NORM FOR MOBILITET OCH PARKERING | MALMO
Antagen i kommunfullméktige 2020-09-24
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Tabell 9 Overslag antal p-platser UBP for cykel med p-tal (Kalla: Div p-tal utrédknat av WSP)

WSP Bverslag med BTA m2 exki Uppsala parkeringstal Med Uppsalas tal Evempal pd IFﬂtnd'ms p-tal for
. . cykel per 1000 m2 fér cykelplatser cykel ger detta
parkeringstal for cykel parkering BTA for verksamheter | tillampat pa ytan ndra p-1al cykel antal cykelplatzer
Malmd industri:
Labb research 97841 40 3914 6 p1/1000m2 5a7
Kantor 132909 20 5316 ":::E‘;;;;f 3057
Hotell (Hur mén 3 rum
oor ux[:n phide % 16 085 § cpl/10007 80
Universitet
Skola [Gymnasium? Hur Uppzals
minga elever?) 15734 0,7cpl/sittplats i ?
foreldsningssal
Food hall
[Livsmedelsbutik?® 5245 Malma 109
Extern? Saluhall?) 16ep!/1000m2
: Maima
Handel (sSllanvaru?) 16 312 16cp1/1000m2 261
Co-work, mesting, Maimé 18
FRSTAUFBNTET, By mm 3248 cpl/1000m2 149
handel?
Multinal Maima 16
{gymnastikhall?) 7340 cpl/1000m2
handel? 128
Malma 6
Industr 90 652 40 3626 cpl/1000m?2 far Sda
industri och lager
Malmé 14
Livsmedelsaffar 1068 cpl/1000m2 14
Dagligvaruhandel
Mobility ground ficor
{mobilitetscentrum med
uthyrning bilar, cykel,
reseradgivning?) MW 5 cpl/10007 55
anger 10 892 m2 BTA,
men ligger det i volymen
parkearing.
Therma Fisher Nord 26000 20 1840 som Uppsalas 1340
kontor?
Bike hub
[eykeluthyrning,
reparationsverkstad, 245 40 cpl/1000m2? 24
pump, cykelservice,
cykelforsilining?)
Summa parkering 431 483 14 2586 453

For cykelparkering ar Malmdés cykelparkeringstal visade utdver Uppsala
kommuns. Uppsala kommun har jamforelsevis mycket hdga parkeringstal for

cykel.

Med Uppsala cykeltal behdvs betydligt mer &n 15 000 cykelplatser. Om
istéllet andra kommuners olika cykeltal utifran BTA tillampas kan man
komma fram till att cirka 6 500 cykelplatser behévs.

Nedan visas en jamforelse mellan hur manga anstéllda som planeras i
respektive verksamhet och hur manga cykelplatser som 6nskas med

Uppsalas respektive Malmés parkeringstal for cykel.
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Tabell 10 Antal anstéllda per cykelplats med olika p-tal (Kélla: WSP berékning)

Snabb test av olika cykeltal och | BTA m2 exkl Antal WSP Vilket ger detta | Med Blir det foljande
antal anstalida parkering anstalida/ | Antal skattning antal anstéllda |firdmedelsandel | antal
1000 m2 anstillda | cykelplatser | per cykelplats | cykel cykelplatser
Labb research 97 841 22,2 2172 587 3,7 30% 652
Kontor 132 309 40 5316 3057 2 30% 1585
Hotell (Hur manga rum per 16 085 5 20 80 N 30% 24
1000 m2?)
— :

Skola (Gymnasium? Hur manga 15734 5 79 a 30% 24
elever?)
Food hall {Livsmedelsbutik?
Extern? Saluhall?) 6845 20 137 109 1 30% 41
Handel (sallanvaru?) 16 312 20 326 261 1 30% 98
Co-work, meeting, 9348 20 187 149 1 30% 56
restauranter, gym mm
Multihall (gymnastikhall?) 7 840 5 35 125 0 30% 12
Industri 90652 20 1813 544 3 30% 544
Livsmedelsaffar 1068 20 21 14 2 30% 6
Mobility ground floor
(mobilitetscentrum med
uthyrning bilar, cykel,

- N 0 55 0 55
reseradgivning?) MW anger 10
838 m2 BTA, men ligger det i
volymen parkering.
Thermo Fisher Nord 36 000 20 720 1440 1 30% 216
Bike hub {cykeluthyrning,
reparationsverkstad, pump, 849 0 34 0 34
cykelservice, cykelforsiljning?)
Summa parkering 431 483 10851 6453 3356

Uppsala anger 40 cykelplatser per 1000 m2 BTA kontor. UBP beréknar att
personaltétheten i kontoren blir cirka 40 anstéllda per 1000 m2 kontor BTA.
Det innebér att det skulle byggas en cykelplats per anstalld

| laboratorierna beréknas i UBP cirka 22 personer arbeta per 1000m2 BTA.
Enligt Uppsalas cykelparkeringstal bor 40 cykelplatser byggas for "6vrig
verksamhet”, vilket laboratorierna kan tolkas som om Uppsalas norm ska
tillampas. Det blir markligt att bygga nasta dubbelt s& manga cykelplatser
som det finns anstéllda.

Om 30% av de anstéllda ska kunna ta cykeln till arbetsplatsen skulle 3 400
cykelplatser behdvas. Till det behévs aven besoksplatser. Dock skulle det bli
betydligt farre cykelplatser &n det reducerade antalet WSP visat i Tabell 9. |
Tabell 10 visas 10 900 anstéllda eftersom den endast omfattar de fastigheter
som ingdr i den nya detaljplanen. For hela omradet ar det dock tankt att det
kan bli 15 000 anstallda, dvs néastan 38% fler. Okas 3 400 cykelplatser med
38% blir det farre an 4 700 cykelplatser.

Utover cykelparkering till anstéllda behdvs cykelparkering for bestkare. Ju
narmare entréer cykelparkeringarna ligger, desto mindre troligt ar det att de
kan samnyttjas av olika fastigheter som ligger i narheten av varandra.

For UBP foreslas att minst 6 500 cykelplatser byggs och att antalet utreds
narmare langre fram i planeringen. Det 6verskott pa bilplatser som planeras i
mobilitetshusen kan i framtiden omvandlas till cykelplatser om behovet av
cykelparkering skulle visa sig bli mycket stérre &n planerat. Det finns &ven
méjlighet att komplettera med cykelplatser p& annat satt om det skulle
behdvas.
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WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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WSP &r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 48 700 medarbetare i
over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
I6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com



