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1 LASANVISNING

Detta PM Trafik beskriver detaljplan 1A i Uppsala Business Park. For
beskrivning av hela det nya omradet, malsattning, nulage, tillgénglighet samt
andra program och planarbeten som har baring pd UBP héanvisas till PM
Trafik for hela omradet.

Detta PM innehaller text som bygger pad PM Trafikanalyser och
Logistikutredning nulage. For vidare lasning hanvisas till dessa
underlagsdokument. PM trafik ansluter aven till PM mobilitet.

2 SAMMANFATTNING

Planarbete pagar for Uppsala Business Park, UBP, som ligger i Fyrislund,
Uppsala. | omradet finns idag cirka 3 000 anstallda pa flera foretag inom
framst Life Science, utbildning, service, handel, bostéder och traning. |
detaljplan 1A planeras for cirka 2 400 nya arbetsplatser.

Utvecklingen av omradet utgar fran Uppsala kommuns oversiktsplan 2016,
som anger att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras och att de
tillsammans ska utgdra minst 75 procent av resandet inom staden ar 2050,
vilket tillampats i planeringen av Uppsala Business Park.

Planomradet far tva anslutningar mot kringliggande vagnat vid Rapsgatan
och Anna Fabris gata. Detaljplanen ger aven mgjlighet att samla
parkeringsbehovet for hela eller delar av planomradet i en samlad
anlaggning intill Rapsgatan.

Attraktiv, saker parkering for cyklar placeras i attraktiva lagen, bade inomhus
och utomhus. Ambitionen ar att man ska kunna parkera sin cykel i narheten
av de flesta entréer. Antalet cykelparkeringsplatser dimensioneras for att
30% av anstallda och besdkare ska kunna resa med cykel.

Dimensioneringen av antalet parkeringsplatser for bil bygger pa den
fardmedelsfordelning som ar ambitionen for omradet dar resor med bil
uppgar till 25%, vilket innebar cirka 670 parkeringsplatser for bil.

3 BAKGRUND

Planarbete pagar for Uppsala Business Park (UBP) som ligger i Fyrislund,
Uppsala. | omradet, dar det idag finns flera féretag framst inom Life Science,
planeras fér sammanlagt cirka 12 000 arbetsplatser, utbildning, service,
handel och tréning.

Uppsala Business Park avgrénsas av Rapsgatan i norr, Tycho Hedéns vag i
vaster, Almungevagen i sdder och Anna Fabris gata i 6ster. UBP ar idag ett
industriomrade med industrietableringar som Fresenius Kabi, Johnson &
Johnson, Eurofins, Thermo Fisher samt logistik och kontor.
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Detta PM beskriver detaljplan 1A som omfattar industri och kontor i den
nordostra delen av omradet. Utéver det ingér dven en del av Rapsgatan som
planlaggs som allméan plats (se figur 1).

Figur 1 Utkast till plankarta for detaljplan 1A (Uppsala kommun forslag/arbetsmaterial 2025-03-
28)

4  PLANFORSLAG FOR UPPSALA
BUSINESS PARK

4.1 FORANDRAD MARKANVANDNING

Utbyggnaden i detaljplan 1A bestar huvudsakligen av industri och kontor i
den norddstra delen av UBP. Det finns aven mdjlighet att inrymma
parkeringsbehovet for delar av planomradet langs den byggnad som ligger
langst vasterut vid Rapsgatan. | figur 2 visas ett mojligt forslag till
genomférande av planen.
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Figur 2 Forslag till bebyggelse i planomradet. Kalla: Mandaworks, 2025

Disponeringen av ytorna enligt den nya foreslagna markanvandningen i
detaljplan 1A visas i tabell 1 nedan. Total byggvolym planeras till cirka 152

900 m2 BTA.

Tabell 1. BTA for foreslagen bebyggelse i detaljplan 1A. Kélla: Corem, 2025
Typ av verksamhet Kontor Industri Total
BTA 5000 147 900 152 900

| planomradet uppskattas antalet nya arbetsplatser bli cirka 2 400, vars
fordelning kan ses i figur 3 nedan. | de mer centrala delarna av UBP finns
cirka 1 580 arbetsplatser som ligger utanfor detaljplaneomradet, dvs totalt
cirka 4 000 arbetsplatser i UBP néar detaljplan 1A &r utbyggd.
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Figur 3. Fordelning av nya arbetsplatser inom detaljplan 1A baserat pa planbestammelser.

5 PLANERINGSPRINCIPER

5.1 PRINCIPER TRAFIKNAT

De nya verksamheterna i planomradet nar det kringliggande vagnatet via en
nordlig anslutningsvag mot Rapsgatan och en sydlig mot Anna Fabris gata.
Det kommer &ven att vara mdjligt att komplettera anslutningen mot
Rapsgatan med en ytterligare mindre korsning direkt mot Anna Fabris gata i
nordostra delen av planomradet.

Den sddra anslutningsgatan anlaggs norr om Thermo Fishers huvudbyggnad
och ansluter till befintlig korsning Anna Fabris gata/Typsnittsgatan.

Det ar mojligt att dagens upplagg med busstrafik som gar genom UBP inte
gar att behalla i och med att all mark inom UBP planlaggs som kvartersmark.
Narmaste hallplats for kollektivtrafik inom allmén plats i anslutning till
planomrédet ligger pa Rapsgatan (Uppsala Business Park Norra).

5.2 FARDMEDELSFORDELNING

| Uppsala styrs mot en bilandel om 25% 2050*. Med detta i grunden har
prognoser tagits fram for olika styrmedelsscenarier for att fa fram
fardmedelsfordelningen. Inom projektet Uppsala Business Park har
dimensioneringen av antal bil- och cykelparkeringar baserats pa ett
antagande om fardmedelsfordelningen 45% kollektivresande, 25% bil och

1 OP 2016
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30% cykel. Denna fordelning galler for planering av omradet som helhet och
aterfinns i PM Trafik for hela Uppsala Business Park.

6 KONSEKVENSANALYS
PLANFORSLAG

6.1 MOTORTRAFIK

6.1.1 Vagnat

Gatunatet for detaljplan 1A bygger pé att verksamheterna inom planomradet
férsorjs via en huvudanslutning mot Rapsgatan. Anslutningen till Rapsgatan
kan hamna dar dagens vag ligger eller nagot langre vasterut, se figur 4
nedan. Det ar aven majligt att planomradet i norr far en kompletterande
anslutning mot Anna Fabris gata i 0st.

Den alternativa placeringen ligger cirka 80 meter éster om dagens infart till
parkeringsplatser norr om Johnson & Johnson. Denna infart anvands av
cirka 80 fordon per dag (baserat pa antalet parkeringsplatser). Om
anslutningsvagen mot Rapsgatan hamnar i planomradet vastra kant bedoms
det inte paverka framkomligheten pa vagnatet negativt med hansyn till
infartens laga trafikmangd.

Figur 4. Oversikt av befintliga och planerade vagar (heldragna linjer) samt méjliga
vagdragningar/anslutningar i norra delen av planomradet (streckade linjer).

Frén anslutningsvagen till Rapsgatan respektive Anna Fabris gata nas
verksamheterna i omradet via ett mer lokalt vagnat som utformas efter
framtida verksamheters behov. Vagarna inom kvartersmark behdver
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utformas for de fordonstyper som ska trafikera planomradet, vilket styrs av
verksamheterna som kommer att etablera sig. Den storsta dimensionerande
fordonstypen i omradet antas vara semitrailer och lastbil med slap.

6.1.2 Skalskydd

Skalskyddet som idag finns i omradet kommer att finnas kvar efter
genomférandet av detaljplan 1A. Det ar i nuldget inte kant var gransen for

skalskyddet kommer att ga, men tillgangligheten for allmén trafik kommer att
vara begransad inom omradet. | figur 5 nedan ses dagens norra

skalskyddsgrans i forhallande till planomradets utbredning.
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Figur 5 Forslag till plankarta for detaljplan 1A med dagens gréans for skalskydd i sédra delen av
planomradet (Uppsala kommun).

Grindar till instangslade omraden ska placeras sa att minst ett
dimensionerande fordon kan sta och vanta utanfor grinden utan att hindra

allman trafik pa anslutande gata. Det behover foljas om skalskyddgransen
hamnar i ndra anslutning till Rapsgatan eller Anna Fabris gata.

6.1.3 Bilparkering

Parkering for anstéllda och bestkare sker dels pa parkeringsplatser inom
respektive kvarter i planomradet. Alternativt finns majlighet att etablera en

gemensam parkeringsanlaggning for planomradet i kvarteret vaster om
dagens infartsvag.

Uppsala kommuns parkeringstal frin 2018 ar angivna som miniminormer,
dvs man kan bygga fler parkeringsplatser om man vill. Om Uppsala
kommuns parkeringstal?2 kompletterade med tal frdn andra stader tillampas

2 parkeringstal for Uppsala Riktvarden for parkering pa kvartersmark
Reviderad 2018-12-19

10319400 « Uppsala Business Park Trafik | 9



pa detaljplan 1A (exklusive befintliga arbetsplatser) blir kravet farre an 470
bilplatser. Se dversiktliga berékningar i Bilaga 1.

Utbudet av parkeringsplatser dimensioneras for att 25% av de anstallda ska
kunna ta bilen till arbetet i planomradet. For cirka 2 400 nya arbetsplatser i
detaljplan 1A planeras cirka 670 parkeringsplatser. Det motsvarar en plats
for knappt 28% av arbetsplatserna. Parkeringsplatser for rérelsehindrade och
viss korttidsparkering for besdkare, bud, etc. tillkommer i anslutning till
entréer, vilket till viss del kan inkluderas i det féreslagna parkeringstalet.
Exakt antal parkeringsplatser for bestkare beror dock pa vilken typ av
verksamhet som kommer att etableras inom omrédet. Exakt antal platser
behodver darfor utredas narmare i ett senare skede.

Som en extra marginal kan dven noteras att idag saméaker 7% till UBP. Det
kan antas fortséatta aven i framtiden. Dessa skulle kunna ses som en del i det
kollektiva resandet — aven om det inte sker med buss i linjetrafik utan som
samakning.

6.1.4 Laddplatser

En elektrifiering av fordonsparken pagar, i slutet av genomférandeperioden
for hela UBP ar det sannolikt att en majoritet av bilarna ar eldrivna pa nagot
satt. Det ar darfor viktigt att sékerstélla att det finns laddmdjligheter av
fordon/batterier i tillréacklig omfattning. En successiv utbyggnad av
laddplatser pa befintliga markparkeringar kan forvantas.

Nya parkeringsanlaggningar forvantas férses med eller férberedas for
laddning pa& samtliga platser. En lagsta niva att félja ar Boverkets krav for
nya byggnader som galler sedan mars 2021:

Byggnader som inte &r bostadshus och som har fler &n 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 % av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.3

Det &ar aven viktigt att elnatets kapacitet ar tillracklig for att klara efterfragad
laddkapacitet.

6.1.5 Angoring

Enligt BBR ska det av tillgénglighetsskal finnas mdjlighet till angoring inom
25 meter fran entréer. Angoringsplatser och korttidsparkering for taxi, mindre
leveranser och budbilar samt hantverksfordon och liknande anordnas pa
eller i anslutning till varje verksamhet.

Tunga transporter som ska angora i detaljplan 1A bor styras mot ytor vid
sidan av de anslutningsvagar som leder ut mot Rapsgatan och Anna Fabris
gata med hansyn till framkomligheten pa vagnatet. Antalet gator som
avslutas med vandplats bor hallas sa lagt som mojligt for att minimera risk for
felkdrningar och omstandliga omvagar. For att minska risken att tunga fordon
kor fel behover skyltningen langs gatunatet vara tydlig.

3 Plan- och byggférordning (2011:338) 3 kap. 20 b § 2 st.
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6.1.6 Godsmottag
Godsmottag vid industrifastigheter och dess anslutningsvagar i dagslaget
visas i figur 6.

Figur 6 Ett urval av storre godsmottagningar och avfallshamtningsplatser med ungefarliga
placeringar inom och intill detaljplan 1A.

Befintliga godsmottagningar behalls och kompletteras. Gods hanteras i
avgransade godsmottag dér det sékerstélls att konflikter mellan backande
fordon och oskyddade trafikanter inte uppkommer. Gator inom planomradet
som avslutas med vandplaner bér dimensioneras for semitrailer och lastbil
med slap for att sékerstélla framkomligheten.

Angdrings- och distributionstrafik till verksamheter i detaljplan 1A férvantas
uteslutande ske pa kvartersgator genom kantstensangoring eller mot lastkaj.

6.1.7 Konsekvenser

For att sékerstélla god framkomlighet och trafiksédkerhet behdver vagnatet
inom kvartersmark utformas efter de fordon som kommer att trafikera
omradet. Vid grindar sakerstalls att eventuella vantande fordon kan
passeras, vilket framfér allt behdver gélla vid den framtida
skalskyddsgransen.

Tunga transporter som ska angora i detaljplan 1A bor styras mot gator vid
sidan av anslutningarna mot Rapsgatan och Anna Fabris gata med hansyn
till framkomligheten p& vagnatet. Det &r viktigt att oskyddade trafikanter inte
vistas dar backande fordon kan férekomma.
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6.2 KOLLEKTIVTRAFIK

| detta avsnitt beskrivs hur planomradets utformning kan paverka
kollektivtrafiknatet tillsammans med forslag pa kompletteringar.

6.2.1 Kollektivtrafiknat

| och med att omradet séder om Rapsgatan i detaljplan 1A planlaggs som
kvartersmark ar det inte kant i dagslaget om det kommer att vara mojligt att
trafikera omradet med genomgéaende busslinjer inom UBP. Dagens upplagg
for linje 11 och 804 &ar uppehall vid hallplatserna Uppsala Business Park
Vastra och Ostra med genomfart inom omradet som omfattas av
skalskyddet. Dagens trafikering av busslinjer i Uppsala Business Park kan
ses nedan i figur 7.

& Uppsala
Business
Park Norra

Uppsala
" Business
Park Ostra

(T A

Befintliga linjer

# 1 Ringlinje (Arsta - Granby — Luthagen —
Akademiska — Bolanderna)

Business Park
Vastra
\ 8 7 Fyrislund — Gottsunda (via Arsta — City

\ — Norby - Valsatra)

Uppsala
Business
Park Sodra

Akademiska sjukhuset - Vardsatra —
Sunnersta )

— Stationen
Bussgarage — Enképing (via

& stationen)

Figur 7. Oversikt av dagens linjenat och héllplatser inom och i anslutning till Uppsala Business
Park

Om genomgaende busstrafik inte langre blir mojlig antas hallplats Uppsala
Business Park Ostra utga, se figur 8 nedan, vilket minskar tillgangligheten
med kollektivtrafik i den Ostra delen av UBP. For att sékerstalla
tillgangligheten med buss till planomradet behdver da hallplatsen Uppsala
Business Park Norra p4 Rapsgatan behallas. Fran den hallplatsen gar det att
na en stor del av planomradet inom 400 meters gangavstand, med undantag
for omradet langst i soder.
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Figur 8. Hallplatser med upptagningsomraden i férhallande till planomradet (rédstreckad linje).
Som framgar av ringarna med radien 400 meter gar det endast att uppna god tillganglighet med
kollektivtrafiken fran hallplats Uppsala Business Park Norra om hallplatsen Uppsala Business
Park Ostra forsvinner.

6.2.2 Konsekvenser

I och med att busstrafiken eventuellt inte langre kommer att kunna kéra
genom centrala UBP innebar det att Rapsgatan kan bli nArmaste gata med
kollektivtrafik. Om sa blir fallet laggs stor tyngd pa hallplatsen Uppsala
Business Park Norra som blir den enda hallplatsen i omradet som ligger
inom 400 meters gangavstand fran de flesta verksamheter i planomradet.
For att kollektivtrafiken ska vara ett tillgangligt fardmedel behover hallplatsen
behallas.

Linjenatet for busstrafik kommer i sa fall att behdva justeras eftersom linje 11
och 804 inte langre kommer att kunna &ka genom omradet. Dessa linjer
trafikerar i dagslaget hallplatsen Uppsala Business Park Ostra.

Om cirka 50 % av de anstallda i detaljplan 1A ska aka kollektivt blir det, med
en grov skattning, varje dag cirka 1 200 resenarer till planomradet och lika
manga fran planomradet. Det kan inkludera bade verksamma i omradet och
besdkare eftersom inte alla verksamma aker till arbetet varje dag (p g a
skiftgdng, semester, sjukdom etc).

Om de 1 200 resenarerna fordelas under tvd maxtimmar p4 morgonen
innebar det cirka 600 resenarer till planomradet per timme. Det ryms cirka 50
sittande passagerare i en ledbuss och ungefar lika manga till stdende, men
for att vara en attraktiv kollektivtrafik bor resenérer kunna sitta.

| praktiken kan man inte rékna med att alla bussar kommer i det nérmaste
fullsatta till UBP, det kommer darfor behovas fler bussar genom omradet
under maxtimmarna. Med det grova antagandet att alla sittande resenéarer i
en ledbuss kan &ka till UBP skulle det behtvas 12 ledbussar per maxtimme
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for att motsvara efterfrdgan i planomradet. Det innebar att det kommer
anlanda/avga minst en ledbuss var 5:e minut. Eftersom bussarna tillhor olika
linjer kan flera bussar anlanda samtidigt till en hallplats.

6.3 GANG- OCH CYKELTRAFIK

6.3.1 Gang- och cykelnat

Anslutningarna mot Rapsgatan och Anna Fabris gata kommer att anvandas
av all motortrafik for att na det kringliggande vagnatet. Med hansyn till antalet
arbetsplatser inom planomradet och andelen tung trafik bér gdende och
cyklister separeras fran motortrafik langs anslutningarna mot Rapsgatan och
Anna Fabris gata.

| figur 9 nedan redovisas kompletteringar i gang- och cykelnéatet pa allman
plats med en 6verblick éver natet i omradet runt UBP. Langs med
Rapsgatans sodra sida forlangs huvudcykelstraket vasterut inom
planomradet (rodstreckad linje).

mmmmmm Huvudstrak bef
= = Huvudstrak nytt

s Lokalt strak bef

‘ Befintligt huvudstrak ansluter
N Z
L |:> Lokalt strak ansluter

Figur 9 Forslag till cykelnat runt UBP. Planomradet for detaljplan 1A ses med rédstreckad linje.

Huvudstraken runt omradet utformas som gang- och cykelbanor med en total
bredd pa 4 meter. Bredden ansluter till anslutande gang- och cykelbanor och
kommer att ge en god framkomlighet med hég kapacitet eftersom antalet
gaende pa huvudnatet bedéms som litet.

6.3.2 Cykelparkering

Behovet av cykelparkering for nya och befintliga arbetsplatser i detaljplan 1A
har beraknats for att 30% - enligt trafikprognoserna - ska resa till omradet
med cykel. Det motsvarar 730 cykelplatser baserat pa 2 400 arbetsplatser i
planomradet. Till detta tillkommer behov av besoksplatser och marginal for
Okat behov sommartid.

Det foreslagna parkeringstalet for cykel i denna utredning ger cirka 1 000
parkeringsplatser baserat pa antalet arbetsplatser, vilket motsvarar en
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cykelandel om cirka 40 % (vilket kan sdgas omfatta viss bestksparkering,
alternativt marginal for fler cyklister under sommaren).

Det féreslagna antalet cykelplatser ar lagre &n en berékning enligt Uppsalas
cykelparkeringsnorm eftersom den gav orimligt manga cykelplatser for denna
storlek pa nyetablering av verksamheter4. Berakning av antal cykelplatser
behdver utredas narmare i samband med bygglov fér respektive fastighet,
bland annat avseende behov av besdksparkering. Berakningar och
diskussioner finns i Bilaga 1.

Cykelplatser placeras nara entréer for att vara attraktiva, de kan darfér
samnyttjas i mindre omfattning &n bilplatser i gemensamma garage.
Cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet och for arbetstagare framst
under tak eller inomhus. Samtliga platser avses mdojliggora ramlasning och
vara lattillgangliga for brukarna. Det behdver finnas méjlighet att ladda
elcyklar, antingen via eluttag eller i lasbara laddskap. Ungefar 10% av det
totala antalet cykelplatser bor avsattas for stérre cyklar (lastcyklar, bud,
trehjulingar).

| fastigheterna behdver det planeras for goda faciliteter for dem som
cykelpendlar: dusch och omkladning, torkrum, kladférvaringsskap, lasbara
skap.

6.3.3 Konsekvenser

En komplettering av huvudcykelnatet pa Rapsgatans sodra sida kommer att
Oka framkomligheten for cyklister och gaende jamfort med dagslaget.
Forlangningen mojliggor aven for en eventuell anslutning med gang- och
cykelbana langs med den norra anslutningsvagen inom planomradet.

For att 6ka tillgangligheten for oskyddade trafikanter kan gang- och
cykelstrdken langs med Rapsgatan och Anna Fabris gata knytas ihop med
anslutningsvagarna in pa kvartersmarken i planomradet. En gang- och
cykelbana langs med anslutningsvagen vid Rapsgatan skapar en gen
koppling for de oskyddade trafikanter som kommer norr- och véasterifran till
planomrédet, vilket ar de huvudsakliga infartsvagarna bade sett till cykelnatet
och kollektivtrafik.

7/ TRAFIKALSTRING OCH KAPACITET

7.1 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

| PM Trafik for hela UBP finns olika scenarier for trafikfloden beroende p& hur
utbyggt UBP &r och i vilken grad bil anvénds for resande till UBP. Som grund
for analys i den héar utredningen har scenario JA (jamforelsealternativ)
anvants. JA innebar att Uppsala Business Park och Ostra Fyrislund &r fullt
utbyggda enligt nu gallande detaljplaner (&r 2050). Detta motsvarar alltsa
den trafikmangd som foérvantas i Fyrislund &ven om inga nya detaljplaner
genomfdrs i UBP. For narmare beskrivning av de olika scenarierna hanvisas
till PM Trafik fér hela UBP.

4 Over dubbelt s& manga cykelplatser som arbetsplatser. Se dven Bilaga 1.
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Rapsgatan har i scenariot ett genomsnittligt trafikflode om 14 000 AVDT.
Trafikflodet pd Anna Fabris gata antas vara cirka 2 000 AVDT och pé
Typsnittsgatan 500 AVDT.

7.2 TRAFIKALSTRING

Baserat pa uppgifterna om exploatering har den framtida trafikalstringen for
omradet uppskattats. | tabell 2 nedan visas de antaganden som ligger till
grund for trafikalstringsberakningen.

Tabell 2. Trafikalstring for planomrédet.

Verksamhet Industri Kontor

BTA 147 855 4981

Personaltéthet® per

1000 kvm BTA 15 40

Alstringstal per

3,47 4,44
anstalld®

Antal resor 7 696 885

Biltrafikandel 25 %

Andel tung trafik’ 15 %

AVDT 3430

7.3 KAPACITETSBERAKNING

En undersdkning av kapaciteten har gjorts i anslutningsvagarnas korsningar
med Rapsgatan och Anna Fabris gata. Syftet med det ar att se hur
foreslagen exploatering kan paverka framkomligheten i korsningarna under
for- och eftermiddagens maxtimme, det vill siga under de tva timmar pa
dygnet da flest fordon ror sig pa vagnatet.

Berakningen ar utférd i programmet Capcal. Resultaten av berékningen ar
dels belastningsgraden i korsningen, dels kdlangden (90-percentil).

Belastningsgraden under maxtimme delas enligt VGU® upp i olika grader av
serviceniva, vilket ar kopplat till korsningens belastningsgrad, det vill saga
hur stora trafikfloden det ar in i korsningen jamfért med korsningens
kapacitet. For fyrvagskorsningar bor belastningsgraden vara lagre an 0,6 for
att den ska erbjuda acceptabel standard avseende framkomlighet for
motorfordon, vilket &ven gar att anvanda som riktvarde for trevagskorsningar.
Gransvardet 1 bor inte 6verskridas, vilket alltsd ar 100 % av kapaciteten,
eftersom risken for kébildning da ar stor.

5 POLICY OCH NORM FOR MOBILITET OCH PARKERING | MALMO
Antagen i kommunfullméktige 2020-09-24

6 Dynamiskt trafikalstringsverktyg, version 1.0 — Avrapportering av projektet
"Framtagande av anvandarvanliga dynamiska trafikalstringstal” (Trivector,
2011)

7 Uppskattning baserat pa trafikmatningar pa norra anslutningsvagen exkl.
busstrafik

8 Vagar och gators utformning, Trafikverket
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Kolangden (90-percentil) &r den kélangd som uppstar i 90 % av de tillfallen
nar det bildas koer in i korsningen. Talet fangar in den vanligaste
kdsituationen i en korsning som det ar rimligt att anpassa korsningen efter.

Indata till berakningen ar trafikalstringen fran planomradet (avsnitt 7.2) och
de uppskattade trafikflodena for Rapsgatan i scenario JA (avsnitt 7.1). Den
alstrade trafiken har fordelats ut enligt tabell 3.

Tabell 3. Riktningsfordelningar for alstrad trafik till/fran planomradet.

Tid pa dygnet Férmiddag Eftermiddag
Trafik till omréadet 70 % 30 %
Trafik fran omradet 30 % 70 %

Andelen tung trafik har antagits vara 15 % p& anslutningsvagarna och 20 %
pa Rapsgatan respektive Anna Fabris gata.

Det har antagits att 2/3 av trafiken till omradet kommer att valja den sédra
anslutningsgatan och 1/3 anvander den norra. Bakgrunden till det &r att Anna
Fabris gata utgor en rakare koppling till Almungevagen, Visthusvagen och
trafikplats Uppsala S. Den norra anslutningsvagen antas anvandas framst av
anstéllda som bor norr/vaster om UBP.

Resultaten av berékningen redovisas for Rapsgatan nedan i tabell 4 och
tabell 5. Korsningen med Anna Fabris gata ses i tabell 6 och tabell 7.

Tabell 4. Belastning och kélangder i korsningen Rapsgatan/norra anslutningsvagen ar 2050 med
foreslagen utbyggnad och 25 % biltrafikandel (formiddag)

Norra ..

Formidda Rapsgatan V . Rapsgatan O
I g ps9 anslutningsvagen Ps9

Ford.onsflode 685 54 619
per timme
Belastningsgrad 0,21 0,12 0,20
Kolangq (90- 0.0 01 0.0
percentil) (m)

Tabell 5. Belastning och kélangder i korsningen Rapsgatan/norra anslutningsvéagen ar 2050 med
foreslagen utbyggnad och 25 % biltrafikandel (eftermiddag)

. N ..

Eftermiddag Rapsgatan V -orra ,, Rapsgatan O
anslutningsvagen

Ford.onsflode 907 126 344
per timme
Belastningsgrad 0,28 0,39 0,21
Kolangq (90- 0.0 22 0.0
percentil) (m)
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Tabell 6. Belastning och kdlangder i korsningen Anna Fabris gata/sédra anslutningsvagen/
Typsnittsgatan &r 2050 med foreslagen utbyggnad och 25 % biltrafikandel (férmiddag)

Typsnitts- Anna

Férmiddag yp Fabris
gatan
gata S

Fordgnsﬂode 69 200 50 360
per timme
Belastningsgrad 0,07 0,11 0,08 0,27
Kolangd (90- 0,1 0,0 01 0,2
percentil) (m)

Tabell 7. Belastning och kdléangder i korsningen Anna Fabris gata/sddra anslutningsvéagen/
Typsnittsgatan ar 2050 med foreslagen utbyggnad och 25 % biltrafikandel (eftermiddag)

Typsnitts-
gatan

Eftermiddag

Fordonsflode 160 200 50 269
per timme

Belastningsgrad 0,17 0,11 0,08 0,18
KOIangq (90- 0,2 0,0 0,1 0,1
percentil) (m)

Berakningarna visar att trafikalstringen kan hanteras vid fard ut mot
kringliggande vagnat. Den hogsta belastningsgraden pa norra
anslutningsvagen under eftermiddagar (0,37) ligger val inom spannet god
framkomlighet. P& en oversiktlig niva bedéms darfor foreslagen exploatering
med den angivna andelen biltrafik fungera.
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8 GATUUTFORMNING

Inom planomradet foreslas en sektion for Rapsgatan och utformning av
korsningen mellan Rapsgatan och den norra respektive sédra
anslutningsvagen. Utformningen av gator inom kvartersmark berors i form av
krav som kommer av dimensionerande fordon och rekommendationer for
fysisk utformning.

8.1 RAPSGATAN

Rapsgatan ar en viktig huvudgata for UBP som kommer att byggas ut i sin
helhet i och med genomférandet av kommande utbyggnadsetapper. Inom
detaljplan 1A byggs delen ut som ligger 6ster om infarten till Fresenius Kabi
till 6ster om den norra anslutningsvéagen, se figur 10.

Infartsvag till
Fresenius Kabi

Figur 10 Rapsgatans nya sektion mellan den norra anslutningsvéagen och infartsvagen till
Fresenius Kabi. Sektionen motsvarar den langre 6sterut som byggts ut inom detaljplanen for
Ostra Fyrislund men med utrymme for fler gdende och cyklister. Oster om korsningen med norra
anslutningsvagen finns utrymme for en busshallplats.

8.2 KORSNINGEN RAPSGATAN-NORRA
ANSLUTNINGSVAGEN

Korsningen utformas for god framkomlighet med semitrailer (kérsatt A). Det

skapas for eventuell framtida signalreglering, framfor allt for att inte

omojliggora prioritering av busstrafik. Utrymme finns for en busshallplats

inom allmén plats intill korsningen, se figur 11 nedan.

En méjlig framtida géng- och cykelbana pa den norra anslutningsvagen kan
ansluta till den som anlaggs langs med sddra sidan av Rapsgatan.
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Figur 11 Korsningen Rapsgatan/norra anslutningsvagen. Oster om korsningen finns det
méjlighet att inrymma en busshallplats inom allmén plats (norr om ljusbla linje som loper
parallellt med Rapsgatan i figurens nederkant).

8.3 KORSNINGEN SODRA
ANSLUTNINGSVAGEN/ANNA FABRIS GATA

Korsningen utformas for koérsatt A med boggibuss/ledbuss/semitrailer med
ett korfalt i vardera riktningen pa den sodra anslutningsvagen. Utrymme
skapas for eventuell framtida signalanlaggning, se Figur 12.

Typsnittsgatan

Anna Fabris gata

Figur 12 Korsningen mellan den sddra anslutningsvagen/Typshittsgatan/Anna Fabris gata.
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8.4 GATOR INOM KVARTERSMARK

For gatorna séder om Rapsgatan ar de fordon som behéver angéra
fastigheterna avgdrande for vilken utformning som behdvs for att sakerstélla
god framkomlighet och trafiksdkerhet. Anslutningsvagarna narmast
Rapsgatan och Anna Fabris gata blir viktigast i det avseendet eftersom de
har funktionen som uppsamlande vagar. Gatorna bor dimensioneras for
semitrailer och lastbil med slap for att méjliggora for storre tung trafik att kéra
in i omradet.

Oskyddade trafikanter bor separeras fran tung trafik och storre trafikfloden
inom kvartersmark for att sékerstélla en god trafiksdkerhet genom hela
planomradet. Trygga och raka kopplingar for gaende till/fran busshallplats pa
Rapsgatan och for cyKlister till cykelparkeringar inom planomradet bor
prioriteras for att oka orienterbarheten och framja hallbart resande.
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BILAGA 1 OVERSLAG PARKERING

Cykelparkering

| Tabell 8 redovisas parkeringstal for cykel dels hamtade fran Uppsalas
parkeringstal, dels frAn Malmg°®. Uppsala anger 40 cykelplatser per 1000
kvadratmeter BTA kontor. Fér UBP berdknas att personaltatheten i kontoren
blir cirka 40 arbetsplatser per 1000 kvadratmeter kontor BTA. Det innebér att
det skulle byggas en cykelplats per arbetsplats.

Enligt Uppsalas cykelparkeringstal bér 40 cykelplatser byggas fér 6vrig
verksamhet”, vilket inom denna detaljplan antas motsvara industri. Fér
industriverksamhet antas personaltétheten vara 15 arbetsplatser per 1 000
kvadratmeter BTA. Det blir markligt att bygga nasta dubbelt s& manga
cykelplatser som det finns arbetsplatser. Har foreslas i stéllet att Malmos
parkeringstal for cykel for respektive verksamhet foljs.

Tabell 8 Parkeringstal cykel per 1000 kvm BTA/ljus BTA

Typ av verksamhet Uppsalas Forslag Referenser
p-tal

Kontor 40 23 Malmo

Industri 40 6 Malmo

En utrdkning av antal cykelplatser med angivna byggnadsvolymer (BTA)
finns i tabell 9.

Tabell 9 Antal cykelplatser med olika P-tal i detaljplan 1A

Typ av BTA Uppsala Antal P- Forslag Antal P-
verksamhet p-tal platser platser
Kontor 4981 (40) 199 23 115
Industri 147 855  (40) 5914 6 887
Summa 152 836 6113 1002

Med Uppsala kommuns P-tal skulle det for detaljplan 1A behovas fler
cykelplatser an arbetsplatser (cirka 3 700 fler platser &n det antal
arbetsplatser som planen omfattar). Med Malmés P-tal kommer man
fortfarande betydligt 6ver ambitionen att 30 % av dem som arbetar i
planomradet ska cykla. Cykelplatser till 30% av arbetsplatserna (cirka 730)
innebar att det racker med cirka 800 cykelplatser (inkl. 10 % besdksplatser).
Pa det sattet tas hojd for att andelen cykeltrafik skulle kunna bli hogre.

For vissa typer av verksamheter, till exempel bil- och cykeluthyrning,
fordonsservice, etc. behdver parkeringsbehovet utredas sarskilt. Denna typ
av verksamhet ingar inte i berakningarna ovan.

9 POLICY OCH NORM FOR MOBILITET OCH PARKERING | MALMO
Antagen i kommunfullméktige 2020-09-24
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Bilparkering

| tabell 10 redovisas Uppsalas P-tal utan mobilitetsatgarder samt

motsvarande tal for Malmo som alternativ.

Tabell 10 Parkeringstal for bil

Typ av verksamhet Parkeringstal
Kontor 5
Industri 3

Tabell 11 Overslag antal p-platser for bil for detaljplan 1A

Typ av verksamhet BTA Uppsal  Antal P-
a p-tal platser
Kontor 4981 5 25
Industri 147855 3 444
Summa 152 836 468

Kommentarer

Malmo har 15

Malmo har 4

Malm6é Antal P-

platser
15 75
4 591
666

Bilplatser till 25 % av arbetsplatserna (cirka 600) tacks in av de cirka 660
bilplatser som man far om man anvander Malmés p-tal. Observera att ett
visst antal parkeringsplatser for besokare troligen kommer att behdvas, men
kommer att variera beroende pa vilken typ av verksamhet som etablerar sig i
omradet. Parkeringstalet kan darfor ses som en indikation pa 25 %
fardmedelsfordelning inkl. en viss méangd besodksparkering (10 %).
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