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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Uppsala kommun har i sin dversiktplan 2010 (ref (1)) for
vastra staden redovisat ett reservat for en sydvastlank,
&ven kallad vastlanken. Lénken &r tankt att avlasta de
vastra delarna av Uppsalas gatunat fran trafik som har
behov av att ta sig mellan nordvést och sydost. Den kan
darmed &ven avlasta en del av trafiken pa Luthagsespla-
naden och Tycho Hedéns vag fran genomfartstrafik och
bilda en ringled tillsammans med Bérbyleden, Tycho
Hedéns vag och Kungsangsleden.

Reservatets storlek utgar ifran dels en genomforbarhets-
studie fran 2001, dels tva detaljstudier av omradet vid
Vardsatravagen 2002 och Norbyvéagen 2003. Den senare
gjordes dock framst for att ligga till grund for avgréns-
ning av Stadsskogens naturreservat ar 2005 (ref (2)).

1.2 Uppdraget

Uppdraget bestar i att ge underlag for begransning av
reservatsomradet for sydvastlanken genom Ekebydalen
enligt OP 2010 (ref (1)), for att mojliggora exploatering i
Ostra delarna.

1.3 Genomfdrande

De studier som har gjorts angaende vasterleden/sydvast-
lanken presenteras i kapitel 2 Tidigare utredningar. Sedan
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Figur 2 Kartbild 6ver Ekebydalen (skarmklipp fran www.karta.uppsala.se 2014-02-25).

studierna gjordes har fortsatt planarbete i kommunen
medfort att forutsattningarna forandrats angaende genom-
forbarheten. Darfor presenteras de senare arens forand-
ringar och hur de paverkar genomforbarheten i kapitel 3
Kommunala planer. Genom Ekebydalen har tva alterna-
tiva korridorer i vagreservatet varit aktuella. Dessa pre-
senteras och studeras ndrmare i kapitel 4 Korridorer.
Dessutom ldmnas en beddémning av de geotekniska och
geologiska forhallandena for tva korridorer i reservatet
genom Ekebydalen i kapitel 5 Geoteknisk/geologisk
jamforelse av korridor C-A-D och D1, som underlag for
en jamforelse.

Figur 1 Utsnitt ur plankarta 4 fér OP 2010 (ref (1)). VaAgreservatet
presenteras med vit/lila-randade omraden déar leden beréknas
ga “idagen” (inte i tunnel). Omradena &r ungeférliga.
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2 Tidigare utredningar

Nedan presenteras de studier/utredningar som hittills
genomforts under 2000-talet angéende sydvastlanken.
Redan 1994 foreslogs en stadsring kring Uppsala déar
vésterleden (senare bendmnd sydvéstlanken) skulle ut-
gora en del (ref (9). Leden var presenterad i ett mycket
grovt skisstadium dar redovisade trafikplatsers utrym-
mesbehov inte var i dverensstimmelse med verkligt be-
hov nér hénsyn tagits till hojdskillnaderna. Den redovis-
ningen presenteras darfor inte hér.

2.1 Syd-vast-lanken i Uppsala, en ge-
nomfdrbarhetsstudie

Den forsta studien under 2000-talet &r gjord av Vagverket
Konsult & 2001 och heter Syd-vast-lanken i Uppsala, en

Genomforbarhetsstudie (ref (3)). Den presenterade 4
alternativa strackningar mellan trafikplats Berthaga och

korsningen Dag Hammarskjolds vag/Vardsatravagen.
Den gjordes som grund for Oversiktsplan for staden 2002
och detaljplanearbetet for Rosendal (campusomrade).
Storre delen av leden bedomdes kunna gé i tunnel. Tva
tunnelrér med 2 korfélt i vardera rekommenderades for
att underlatta for ventilationen. Leden dimensionerades
for 70 km/h med en prognos pa 17 000-20 000 for-
don/dygn. Se Figur 3.

Som grund for tunnelldngder och kostnadshedémning lag
bl.a. geologiska kartor och en utredning gjord av Bjer-
king ingenjorsbyra som redovisades med namnet Vaster-
leden, Uppsala, Flogsta-Rosendal (ref (4)). Pa fyra planer
presenterades omréadets beskaffenhet nar det galler berg-
forekomst, spricksystem och krosszoner.

Ett reservat som skulle rymma de 4 alternativen redovi-
sades i Oversiktsplanen ar 2002 (ref (5)), se Figur 4.
Reservatets begransningslinjer fordes dver till Oversikts-
plan 2010, OP 2010 (ref (1)), férutom tunnelavsnitten
som lamnades oredovisade (se Figur 1).

7

Tpl Berthaga *

—————— § Anslutning till %
% Vardsétravger: '%
g behdver studeras
<« ) s & kvidare ;
Oversiktskarta

Syd-vast-lanken i Uppsala
En genomférbarhetsstudie
2001-12-12

originalskala | A3 1:10 000

Konsuit

Figur 3 Alternativa korridorer A-D i genomfdrbarhetsstudien (ref (3)).
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Figur 4 Utsnitt ur plankarta for Oversiktsplan for staden 2002.

2.2 Sydvast-lanken i Uppsala, en stu-
die av anslutningen till Vardsatra-
vagen/Rosendalsfaltet

Genomforbarhetsstudien innehéll varken nagon lésning
pa hur anslutningarna till trafikplats Berthaga i norr eller
Vardsatravagen i soder skulle utformas. Darfor bestalldes
ett ytterligare arbete av Véagverket Konsult dar anslut-
ningen i soder studerades. Arbetet var angeldget eftersom
planarbetet for Rosendalsfaltet pagick och det redovisa-
des &r 2002 i PM Sydvast-lanken i Uppsala, en studie av

Sydvdst -l &nken. vid Rosendalsfaliet

anslutningen till Vardsatravagen/Rosendalsfaltet (ref (6)).
Déremot togs inte hansyn till utrymmesbehovet vid
Vardsatravagen da detaljplan for Rosendal faststalldes.
Se vidare under 3.3 Rosendal.

I studien togs 8 alternativa anslutningar fram, 4 byggda
pa alternativ A och 4 pa alternativ D fran genomférbar-
hetsstudien fran 2001. Studien rekommenderade forslaget
D-T-3 som, med en férdndrad sydlig dragning av alterna-
tiv A, kan anvéandas av bada alternativa korridorerna for
en sydvastlank. Till detta samtyckte Gatu- och trafikkon-
toret.

D-T-3 020323

Figur 5 Rekommenderad lsning pa anslutning av Sydvastlanken mot Vardsatravagen. (Blatt ar kérbanor for ringleden, brunt for vriga

bilkérbanor och grénstreckigt for gdng — och cykelvagar.)
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2.3 Syd-vastlanken i Uppsala, en studie
av anslutningen till Norbyvéagen

Det blev aktuellt att bilda ett naturreservat av Stadssko-
gen och reservatet for sydvastlanken blev ater aktuellt att
studera. VVagverket Konsult gjorde &ven denna som fick
namnet Syd-véstlanken i Uppsala, en studie av anslutning
till Norbyvégen, daterad 2003-05-27 (ref (7)). Studien
var tankt att dven har utgéra underlag for att begransa
men vidmakthalla vagreservatet utifran att leden skulle
kunna ha en anslutning till Norbyvégen. 7 alternativ togs
fram och studerades utifran anlaggningskostnad, intrang i

Upprala

T A= =N
K 'b\sﬂw/\

Stadsskogen respektive parken samt stérningar fér bo-
ende pa Téljstensvagen. En av ldsningarna utgjordes av
endast sydriktade ramper och forutsatte nordriktade ram-
per pa en anslutning till Eriksbergsvagen for att leden
skulle kunna angoras at bada hall fran Erikshergsomradet
(omradet mellan Norbyvéagen och Eriksbergsvagen).

Valet av alternativ var inte lika enkelt har och darfor togs
en plan fram dver det omrade som skulle innefatta alla
forslag till anslutning. Hansyn togs dock inte vid faststal-
landet av naturreservat till behovet av mark for framtida
anslutning av sydvastlanken till Norbyvégen.

L0 )
NN
s

,

{

Figur 6 Omradesgranser som tacker alla 7 forslag till [ésningar av anslutning mellan sydvéastlanken och Norbyvagen (ref (7).
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Figur 7 Stadsskogens naturreservat hamtad fran folder Stadsskogen, Uppsala kommun 2008 (ref (2)). (Den svarta rutan anger utbred-

ningen av planen i Figur 6.)
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3 Kommunala planer
3.1 Sammanstallning av berdrda planer

| Figur 8 redovisas, med vita rutor kring namnet, de gal-

Sydvastlankens reservat enligt OP 2010 (ref (1)) beror ett lande detaljplaner som ber;('jrs av vagreservatet f?r syd-
antal kommunala planer. Forutom oversiktsplanen, som véstlanken. De finns ocksa redovisade i nedanstaende
presenteras i avsnitt 1.2 Uppdraget, finns det b&de pro- tabell.

gram och detaljplaner i olika skeden inom delvis inom

reservatsgranserna.

Tabell 1 Gallande detaljplaner som berors av reservatet for sydvéastlanken. (Reservatet ar inte preciserat och kan darfor aven beréra
angransande planer.)

Diarienummer Namn pé detaljplan Lagakraftdatum
0380-P94/36 Ekeby Ladugérd 1994-07-22
0380-P2005/39 Del av Ekeby Bruk 2005-06-01
0380-134 Stadsplan for del av Eriksberg 1955-10-28 (beslut)
0380-P2002/9 Kvarteret Glantan, Kébo 41:1 2002-01-24
0380-P2007/7 Rosendalsfaltet 2007-02-15
0380-P2010/19 Detaljplan for del av Rosendalsfaltet 2010-07-02

5| skala 1:20000
J Datum 18/7-2013

Teckenforklaring

Reservat for vaglank / S Delstplanar
- enligt OP 2010 ‘ B e shemeer

©Uppsala kommun inieal M Lagairatwinna planuppdrag

Figur 8 Oversikt dver gallande detaljplaner med reservatet (ungefarligt) fran OP 2010 skrafferat med rétt. Diarienummer for berorda
detaljplaner ar markerade med vita rutor.

Sid 9




Rapport Sydvastlanken i Uppsala, studie av reservat

I omradet finns ocksa paborjade detaljplaneuppdrag.
Dessa redovisas i Figur 9. Av den framgar att kvarteret
Birka (Arosparken) beror vagreservatet men dven Sten-
berget p.g.a. att den innefattar ett bergrum som kan vara i

k‘%z—\ Sttt R ¢ "_7

( eyt s kads)

Hawasep JAA\U» 12\
Gyt sheds)

o —————— |
©®Uppsala kommun

Reservat for sydvastlanken

R E(}'”k.ﬂ.\ (A~|1~5 P b r\)

: N/ /]
71
e
E 4,*::\\"(7 ke do

konflikt med tunnlarna for en sydvastlank. Se vidare

avsnitt 3.2 Bergrum

s .L“\O%HA’\( W %
(Qw-,«:&s;w&\

Figur 9 Paborjade detaljplaneuppdrag. Vagreservatet (ungefarligt) fran OP 2010 &r skrafferat med rott.

3.2 Bergrum vid Eriksbergsvagen

For omradet séder om Eriksbergsvéagen, mellan Stig-
bergsvédgen och Bruksvégen, finns ett forslag till program
for Bergrum och bostéder i Rodbergsparken, Eriksberg,
diarienummer 03/20054 som varit pa remiss hos kommu-
nens namnder vid arsskiftet 2004/2005. Programmet
skulle ligga till grund for en ny detaljplan for Eriksberg
1:4, 1:9 och 1:27 som dgs av Uppsala kommun (gallde
2005). Bergrummet har anvénts som ledningscentral for
kommunen men &r tankt att séljas.

Arbetet med en detaljplan kan nu komma att starta for ett
omrade mellan Eriksbergsvagen och Glimmervagen,
inkluderande marken ovanfor bergrummet.

Om sydvéstléanken byggs i en vastlig korridor enligt al-
ternativ D i genomforbarhetsstudien berdrs bergrummet
men inte den hdgre liggande marken eftersom leden dér
berdknas ga i tunnel.

3.3 Rosendal

I Rosendalsomradet finns tva gallande detaljplaner som
berdr campusomradet norr om Vardsatravagen, d.v.s. den
mark som dversiktsplanen har som végreservat for syd-
véstlanken.

Den forsta planen ar Detaljplan for Rosendalsfaltet
(00/20084) som vann laga kraft 2007-02-15. Den andra
detaljplanen togs fram med enkelt planférfarande som en
andring av delar av den ovanstaende, Detaljplan for del
av Rosendalsfaltet (diarienummer 2009/20047), och vann
laga kraft 2010-07-02, se Figur 10.

I den senare detaljplanen anges I gillande detaljplan har
planerna for sydvéstlidnken inte beaktats.” (galler detalj-
plan 00/20084). Vidare star under rubriken Vagreservat
for Sydvistlanken: ”Den sydvistra delen av Uppsala stad
saknar en trafikforbindelse mellan Enkdpingsvagen och
Dag Hammarskjolds véag. Detta medfor en belastning pa

Sid 10
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flera vagar som inte ar lampade for genomfartstrafik,

bl.a. Rosendalsvagen. Sydvastlanken, anges som ett vag-
reservat i versiktsplanen 2010. Lankens Ostligaste tun-
nelmynning ar i nuldget inte utredd.” Ett [ampligt lage for
tunnelmynningen redovisades dock i studien Sydvést-
lanken i Uppsala, en studie av anslutningen till Vard-
satravagen/Rosendalsfaltet &r 2002 (ref (6)), se Figur 5.

Under planarbetet flyttades laget for planerade bostads-
hus till delar som inte skulle beroras av en ev. framtida
sydvastlank. Istéllet skulle delar av reservatsmarken
bebyggas med en idrottshall for tennis. Det ansags som
mer flexibelt &n bostdder om staden i framtiden kommer
att frigéra marken for en sydvastlank.

del av Rosendalsfaltet).
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4 Korridorer

De korridorer som studeras narmare i denna rapport ar de
tva som utgor yttergranserna pa vagreservatet (vars gran-
ser i OP 2010 ar ungefarliga). De var i genomférbarhets-
studien (ref (3)) betecknade med alternativ A och alterna-
tiv D, se Figur 3 pd sidan 5, men betecknas har korridor
C-A-D och korridor D1 pa grund av nedanstaende be-
skrivna férandringar.

| genomforbarhetsstudien bérjade inte alternativ A i
samma punkt som alternativ C utan utgjorde en forgre-
ning av C 1222 meter fran Berthaga trafikplats. Darfor
har langdmatningen for alternativet andrats till att bérja i
Berghdga trafikplats i norr, for att underlatta jamforelsen
mellan korridorerna. Séder om Ekebydalen har alternati-
vet kopplats samman med alternativ D. Korridoren i den
har rapporten har darfor fatt beteckningen C-A-D. Se
nérmare under 4.1 Korridor C-A-D

Aven alternativ D &r justerat. | genomforbarhetsstudien
borjade den ca 230 meter fran starten for alternativ C och
ar darfor ocksa justerad langdmétningsmassigt for att bli
jamforbar med A och bérjar numera i trafikplats
Berghaga. Alternativ D ar dven justerad nagot i sodra
delen av Ekebydalen for att undvika intrang pa en villa-
fastighet. Den blir ddrmed 5 meter langre &n tidigare och
bendmns korridor D1 i den hdr rapporten for att skilja sig
fran det ursprungliga alternativet.

Bada korridorerna C-A-D och D1 gar i tunnel pa hela
strackan forutom pa avsnittet genom Ekebydalen da de
gar 6ppna men nedsankta. Om man vill éverdicka lanken
genom Ekebydalen &r det forknippat med stora kostnader
om man samtidigt ska kunna koppla lanken till Eriks-
bergsvdgen och Ekebyvégen.

Bada korridorernas profiler ar valda utifran att inte pa-
verka nuvarande bebyggelse, se profilerna i Figur 12 och
Figur 13.

4.1 Korridor C-A-D

Korridor C-A-D bojer fran trafikplats Berghaga svagt av
mot syddst och passerar Ekebydalen nara det tidigare
bruket. Korridoren har i denna rapport givits en ny drag-
ning soder om Ekebydalen for att kunna jamforas pa ett
rattvist satt med den andra korridoren dver denna del av
vagreservatet, se nedre delen av bla linje i Figur 11.

En annan anledning till denna forandring &r att bade
tidigare studier av anslutning av alternativ A till Norby-
vagen och det faktum att bostader byggts enligt detaljplan
Kvarteret Glantan, Kabo 41:1, 0380-P2002/9, gor att det
inte &r aktuellt med alternativ A séder om Ekebydalen
om en koppling ska kunna finnas till Norbyvagen. En

sadan koppling i 6stligt l1age skulle namligen innebara
stort intrdng i bade Stadsskogens naturreservat och park-
marken narmast Norbyvagen.
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Figur 11 De tva korridorerna D1 och C-A-D som jamférts. Trafik-
platserna &r endast grovt skissade utifran behov av langd p.g.a.
hojdskillnaderna mellan sydvéastlanken och anslutande gator. De
svarta linjerna ar alternativ A-D (inringade) enligt genomférbar-
hetsstudien fran 2001 (ref (3)).
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- Profil C-A-D

Figur 12 Reviderad profil for korridor C-A i norra delen (till vanster i figuren) och ny profil for A:s koppling till korridor D s6der om
Ekebydalen (till héger i figuren). Berget ar markerat utifran angivelser om berg i dagen enligt Bjerkings forstudie (ref (4)).

Korridor A har ocksa forhindrats langst i soder, i och
med den nya bostadsbebyggelsen pa Rosendalsfaltet, och
foranleder darfor aven en annan dragning i sodra delen,
se sodra delen av reservatet markerat i Figur 8.

Aven profilen for A har justerats jamfort med genomfor-
barhetsstudien (ref (3)) (se Figur 12). I den var leden lagt
placerad genom Ekebydalen. Det kan medféra onddigt
stora anlaggningskostnader, storre bekymmer med grund-
vatten och langre rampvagar for att na Ekebyvagen och
Eriksbergsvagen. Anledningen till det Iaga laget ar oklart.

Trafikplatsen som nu skissats for korridor C-A-D, se
Figur 11, har fatt stor utstrackning i 6st-véstlig riktning
inte bara pa grund av den laga profilen utan dven pa
grund av placeringen i gipen mellan Erikshergsvégen och
Ekebyvagen som gor att det inte finns utrymme att an-
sluta till dessa gator i narheten av lanken. Krav i Vagars
och gators utformning (VGU) (ref (8)) gor att laget for
avfartsrampernas anslutning till lanken maste ske en bit
ut frén tunnelmynningarna. Det bidrar ocksa till ett stort
utrymmesbehov. Av- och pafartsramperna i dster beror

géllande detaljplan 0380-P2005/39 dér studentbostader
byggts och behdver darfor studeras ndrmare.

4.2 Korridor D1

Korridor D1 gér, till skillnad fran C-A-D, fran Berghaga
trafikplats rakt fram mot Ekebydalen. | och med passagen
av Ekebydalen svanger den svagt &t Gster for att vid pas-
sage under Norbyviagen svanga at vaster dar den gar ihop
med korridor C-A-D, se Figur 11 pa foregaende sida.

Tack vare den hogre bergnivan i norra delen av korrido-
ren kan D1 ges ett hdgre 1age an C-A-D genom Ekebyda-
len och darmed fa kortare rampvagar till Eriksbergsva-
gen. Liksom for C-A-D maste dock anslutningarna av
avfartsramperna till lanken ske en bit ut fran tunnelmyn-
ningarna for att klara kraven i VGU (ref (8)).

Profilen medger l&nken att passera under broar for ban-
vallen till gamla Enkdpingsbanan och for Eriksbergsva-
gen.

Figur 13 Forslag till profil for korridor D1. Berget &r markerat utifrdn angivelser om berg i dagen enligt Bjerkings forstudie (ref (4)).
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5 Geoteknisk/geologisk
j(.im.f(').relse av korri- bagge alternativen i samma strackning. Avstandet mellan

dem i plan varierar i 6vrigt mellan ca 100-400m.
dor C'A'D OCh D1 Som underlag till studien finns de bagge korridorerna
visade i plan och profil. Ovrigt bakgrundsmaterial &r
Jordartskarta och geologisk karta fran SGU, forstudie
Bjerking samt tidigare utredning fran VV Konsult.

Kapitlet avser att beskriva skillnader i geologiska/-

geotekniska forhallanden och kostnader fér korridorerna Végen planeras att vara fyrfaltig. For tunneldelen uppde-
C-A-D och D1. Mellan ca km 0/000-0/400, trafikplats lad pé 2 tunnelrér med ca 10 meters mittskiljevagg. To-
Berthaga och Flogstavagen, samt efter Norbyvégen gar talt 32 meters bredd (11 m x 2 + 10 m).

Tabell 2 Langder for korridorerna C-A-D respektive D1 mellan Berthaga trafikplats och Norbyvagen.

Korridor C-A-D Korridor D1

Total langd mellan Berthaga och 2000 m (inklusive dppen del 420 m) 2000 m (inklusive 6ppen del 335 m)
Norbyvagen

Langd/djup lI6smark Ekebydalen samt ~ 420m/7-9m 335 m/4-6m

kommentarer

Berganlaggning. 1580m. Varav 260 m betongtunnel 1665 m. Varav 120m betongtunnel
Langd samt kommentarer Bergtéackning < 4m vid km 0/830

Hydrauliskt kan den mycket vél vara férbunden med

5.1 Kostnadsbedémning bergdelen Uppsaladsen. Med avseende pa sprick- och krosszoner
Bergarten anges som en massformig, medelkornig gra- beddms de tva korridorerna vara likvérdiga.

nodiorit, s.k. Uppsalagranit. Andra bergarter, utom Att gora kostnadsbeddmningar i detta skede ar vanskligt.
mindre aplitgéngar, saknas. Tektoniskt finns rorelsezoner Endast en dversiktlig jamforelse kan goras. Vi antar att
som sprickor, forkastningar och krosszoner. | nulaget gar bergtunnel i stadsmiljo kostar 300-600 mnkr/km (i be-
det inte att bedoma skillnader mellan de bagge korrido- rakningen nedan har 400 mnkr/km valts) per tunnelror.
rerna med avseende pa tektonik. | tidigare utredning En betongtunnel (cut&cover eller betonginkladnad dar
beddms berget ur en sprickklassificering som gles el- tillracklig bergtackning saknas) bedéms vara ca 20%

ler ”solid”, d.v.s. relativt bra berg. Att notera dr dock den dyrare an enbart bergtunnel d.v.s. ca 480 mnkr/km tun-
storre krosszon som anges i Ostra delen av Ekebyfaltet. nelror.

Tabell 3 Kostnadsbedomning for bergdelen av korridorerna C-A-D respektive D1 mellan trafikplats Berthdga och Norbyvagen.

Korridor C-A-D Korridor D1
Kostnadsbedémning (1320x400 + 260x480)x2= 1742 mnkr (1545x400 + 120x480)x2=1700 mnkr
Berganlaggning. Langd samt kom- Total langd tunnelrér 3160 m inklusive be- Total langd tunnelrér 3330 m inklusive be-
mentarer tongtunnlar. tongtunnlar.

Bergtackning < 4 m vid km 0/830
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5.2 Kostnadsbedémning jorddelen

Ekebydalen bestar av I6smark/lera med djup upp till 15-
25 m. Leran bedéms som 16s med oreducerade skjuvhall-
fastheter mellan 12-25 kPa. Under leran forekommer
grovre sediment som silt/sand med méaktigheter 6ver

10 m. Detta innebar att eventuella péllangder for korridor
C-A-D blir >20 m. (Oklart i nulaget om palning behdvs.)
Leran har tidigare brutits som ravara till Uppsala/Ekebys
porslinsfabrik. Befintliga schaktgropar och omradet i

stort har sedan anvants som deponi och fyllts med allt
mojligt restmaterial fran tegel till sprangsten. Miljofarligt
avfall kan forekomma. Vatten star i de mer d4n 6 m djupa
groparna. | omradet sker fortfarande en landhojning.

For Rosendalsomradet finns ocksé sediment som lera och
sand med storre méaktighet.

V&g pa betongtrag med palning till ca 25 m djup bedéms
kosta ca 40 kkr/m% Bredden for &tgérden for en 11 meter
bred kdrbana (den ena vaghalvan) beddms till 13 meter.

Tabell 4 Kostnadsbedomning for jorddelen av korridorerna C-A-D respektive D1 mellan Berthaga trafikplats och Norbyvagen.

Korridor C-A-D

Korridor D1

Kostnadsbedémning

Langd/djup l6smark Ekebydalen, 420 m/6-11m

kommentar

byggs med pélning.

(420x13)x2x40=437 mnkr

| denna kalkyl har antagits att betongtrag

(335x13)x2x40=348 mnkr

335 m/4-6m

| denna kalkyl har antagits att betongtrag
byggs med palning.

5.1 Sammanfattning av
geologi/geoteknik

Totalkostnaden for korridor C-A-D uppskattas till

1740 mnkr och for korridor D1 1700 mnkr mellan Bert-
haga trafikplats och Norbyvagen (exklusive trafikplatser
men inklusive vagen). En skillnad pa 40 mnkr. Denna
forenklade beddmning visar att for bergdelen &r kostna-
den relativt likartad for bagge korridorerna. (Storst pro-
blem for tunneldelen bedéms portalen/6vergangen tunnel
till 16smark vid Ekeby bli dér linjerna passerar befintlig
krosszon. Det kan krdva dyra l6sningar.)

Déremot kan skillnaden mellan alternativen bli storre
med avseende pa I6smarksdelen vid Ekeby. Korridor D1
ar klart att foredra har. Aven om det inte gar att

bygga “flytande” trag utan ytterligare grundforstirkning
(for att motverka bottenupptryckning), blir &nda detta
alternativ billigare och enklare for korridor D1 &n for
korridor C-A-D i losmarksomradet. Trafikplatserna i
I6smarken ingar €] i kalkylen men okar skillnaden i kost-
nad ytterligare eftersom C-A-D far en mer utbredd 16s-
ning an D1.

| projektets anslutningspunkter kan dven geotekniska
problem uppsta men det saknas information i nulaget for
att kunna bedéma detta.

Storst osakerhet i kalkylen finns for tunneldelen. Har kan
osakerheter/variationer i kalkylen/prisbilden handla om
miljarder kronor.

Sid 15




Rapport Sydvastlanken i Uppsala, studie av reservat

6 Jamforelse

Som underlag for beslut att minska reservatet i Ekebyda-
len sammanstélls har likheter och skillnader mellan de
tva studerade korridorerna, D1 i vaster och C-A-D i Gster.

Tabell 5 Jamforelse mellan korridorerna C-A-D respektive D1 mellan Berthaga trafikplats och Norbyvagen.

Korridor C-A-D Korridor D1

Vaglangd

Planer

Utrymmesbehov

Trafikféring/orientering

Byggnadstekniska svarig-
heter

Anlaggningskostnad fran
trafikplats Berthaga till
Norbyvagen exkl . trafik-
platser

Lika

Korridoren kommer i konflikt med géllande detalj-
plan 0380-P2005/39 samt kvarteret Birka
(Arosparken), en plan som ar under bearbetning.

Trafikplatsen for koppling till Ekebyvagen och
Eriksbergsvagen behover betydligt storre utrymme
for C-A-D an for D1 p.g.a. den storre hojdskillna-
den mellan vagar som ska anslutas med varandra
och laget pa gatorna.

Lanken &ar kopplad till Eriksbergsvagen och Eke-
byvagen via en trafikplats som har utspridda an-
slutningar till gatunétet. Det ger troligen oriente-
ringsbekymmer for trafikanterna.

| stort sett likvardiga bergtekniskt utifran Bjerkings
forstudie (ref (4)). Sprick- och krosszoner ska
passeras i bada fallen och dessa &r inte under-
soOkta sa pass ingaende att skillnader kan pavisas.

P& losmarksdelen genom Ekebydalen ar mycket
oklart géllande massornas beskaffenhet (utfylina-
der och markfororeningar). Dock bedéms proble-
men storre for C-A-D &n for D1 p.g.a. storre spont-
konstruktioner och narmare avstand till Ekeby
bruk.

1 740 mnkr

Lika

Korridoren kommer ev. i konflikt med kommande
detaljplan mellan Eriksbergsvagen och Glimmer-
vagen.

Trafikplatsen for koppling till Eriksbergsvagen tar
nagot storre plats an en normal trafikplats dels pa
grund av den stdrre hojdskillanden mellan vagarna
som ska anslutas med varandra, dels pa krav i
VGU (ref (8)) angaende avstand till tunnelmynning
vid avfartsramper. Den tar dock mindre plats an for
korridor C-A-D.

Lénken &r kopplad till Eriksbergsvéagen via en
trafikplats som ar samlad kring lanken.

| stort sett likvardiga bergtekniskt utifran Bjerkings
forstudie (ref (4)). Sprick- och krosszoner ska
passeras i bada fallen och dessa &r inte under-
soOkta sa pass ingaende att skillnader kan pavisas.

P& I6smarksdelen genom Ekebydalen ar mycket

oklart gallande massornas beskaffenhet (utfylina-
der och markfororeningar). Schaktdjupet ar dock

mindre &n for C-A-D och avstandet fran omraden
som innehaller produkter fran keramiktillverkning-
en langre.

1 700 mnkr

Av tabellen framstar korridor D1 som mer fordelaktig 4n
C-A-D, forutsatt att inte ndrmare geotekniska och geolo-
giska undersokningar visar pa att forutsattningarna ar
annorlunda an vad som kunnat tolkas av nuvarande

material.
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7 Behov av framtida
hansynstaganden

7.1 Trafikplats Berthaga

En vagplan haller pa att tas fram for vag 55 pa infartsde-
len fran vag 72 fram till trafikplats Berthéga. | den beho-
ver hansyn tas till mojligheten att en sydvastlank byggs
med koppling till denna.

7.2 Ekebydalen

Planering av omraden i och kring Ekebydalen behover ta
hansyn till en eventuell framtida sydvastlank i ett vastligt
lage, ungefarligt som korridor D1, inklusive anslutnings-
vagar till en trafikplats eller eventuellt till en korsning i
plan (utredning om lamplig korsningstyp saknas). Detta
galler for ndrvarande kommande detaljplanearbete for
omradet mellan Eriksbergsvagen och Glimmervagen.

7.3 Norbyvégen

Vid Norbyvagen behdvs en del av omradet som nu ar
naturreservat om en anslutning ska goras mellan Sydvast-
lanken och Norbyvégen.

7.4 Rosendal/Vardsatravagen

Sedan detaljplanen for del av Rosendalsféltet forverkli-
gats med bland annat en tennishall i omradet for en fram-
tida sydvastlank behdver mark véster om denna reserve-
ras for att kunna erhalla en koppling mellan lanken och
Vardsatravagen/Kungsangsleden. En rivning av ten-
nishallen for att dstadkomma den genaste och darmed
mest attraktiva lésningen ar mindre troligt men kan inte
uteslutas.
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8 Sammanfattning

Rapporten redovisar alternativskiljande faktorer for kor-
ridorer i ytterkanterna av Sydvastlankens reservat i Upp-
sala pa strackan mellan trafikplats Berthaga och Norby-
vagen. Nackdelarna dvervager i en dragning av lanken i
den ostra delen av reservatet jamfort med i den véstra
delen. Om ett vastligt lage ska vara en méjlighet i framti-
den maste dock arbetet med detaljplan mellan Eriks-
bergsvdgen och Glimmervégen ta hansyn till detta.

For att kunna minska végreservatet dver Ekebydalen till
minsta mojliga ytbehov behdver lampliga lagen for tun-
nelpaslag och trafikplatsens utrymmesbehov studeras
narmare. Utifran foreliggande rapport kan endast en grov
justering goras.

Mojligheten att bygga en framtida sydvastlank paverkas
ocksa i norr av vagplanen for vag 55 infart till Uppsala
och i séder av hur omradet vaster om Rosendalsfaltet
kommer att planeras (om inte en framtida flyttning av
tennishallen anses méjlig). Studier av dessa anslutnings-
punkter ar darfor ocksa angelagna for att sakra en even-
tuell framtida sydvéstlank och darmed mojlighet for
trafikavlastning i Uppsala stads véstra delar.
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