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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att samradsbehandla forslag till fordjupad 6versiktsplan och till miljokonsekvensbeskrivning
i enlighet med foredragningen och koncepten i bilaga

Arendet

Kommunstyrelsen gav 7 september 2011 (§ 142) kommunledningskontoret i uppdrag att
paborja arbetet med en fordjupad Gversiktsplan for rubricerad forbindelse som 1 dversiktsplan
2010 endast markerats schablonmassigt. Till stod for arbetet har funnits den utredning om
bron som davarande gatu- och trafikndmnden rapporterade till kommunstyrelsen 2011 (enligt
uppdrag fran kommunstyrelsen 7 april 2009, § 81)

Arendet har diskuterats i styrgruppen for samhillsutveckling.

Foredragning

Syftet har varit att tydligare lokalisera ett eller flera reservat for trafikforbindelse dver
Fyrisén, med inriktningen att finna strackningar som bade ger en forbattrad tillgdnglighet i
staden och gar att forverkliga pd ett sitt som &r forenligt med riksintresset, pdgédende
reservatsbildning och kommande virldsarvsansokan. Forslaget till samradshandling redovisar
tva alternativa strickningar med varsina tva trafikupplégg. Det finns darutover en mdjlighet
att kombinera de tva strickningarna, vilket summerat ger fem varianter. I samradsskedet
foreslas inget stillningstagande, vilket understryker betydelsen av dialog och av att fa
synpunkter under samradstiden.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshuset, Vaksalagatan 15 « Telefon: 018-727 00 00 (vidxel) « Fax: 018-727 00 01
E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se
www.uppsala.se
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Utredningsarbetet har varit omfattande och innefattar savél tekniska utredningar,
systemanalys avseende olika trafikeringsupplégg, ekonomiska bedomningar, terrdngstudier,
landskaps- och kulturmiljoanalys mm for att ge ett brett underlag for senare val av
reservatskorridor(er) att foras in som en del av den kommuntickande 6versiktsplanen.

Noteras bor att den fordjupade dversiktsplanen endast handlar om att ndgorlunda tydligt
markera strickning 1 geografin, sd att efterfoljande planering underlittas, liksom arbetet med
naturreservatsbildning och vérldsarvsansdkan. Det handlar saledes inte om négot
investeringsbeslut eller strategi for forverkligande, vilket mojligen delar av det digra
utredningsmaterialet kan ge sken av. Systemanalysen samt utredningarna om
samhillsekonomi, kommunalekonomi, bostadsmarknad, och forutséttningar for kontor och
handel kan dock ge vigledning dven for fortsatt arbete med stadsutvecklingen, sérskilt da de
sOdra stadsdelarna.

Tidsplanen for arbetet dr att ett forslag till fordjupad 6versiktsplan bor kunna vara fardigt for
antagandeprovning till sommaren 2014, alternativt integreras i arbetet med revideringen av
den kommuntickande 6versiktsplanen 2015/2016 (enligt beslut i kommunstyrelsen 7 maj
2013, § 76)

Foreliggande forslag till samradshandling (koncept) berdknas, efter redaktionell bearbetning
av text och figurer, kunna skickas ut pa samrad under drygt tvd manader fran slutet av oktober
2013. Efter samradet revideras planforslaget och stills ut for granskning, varefter
kommunfullméktige bor kunna fa forslaget till antagandeprévning till sommaren 2014.

Planforslaget skickas ut i ett brett samrad. Forslagshandlingen, miljokonsekvensbeskrivningen
samt alla underlagsutredningar kommer att finnas tillgéngliga p4 kommunens webbplats, i
kommuninformationen och pé de kommunala biblioteken. Tva offentliga informationsméten
arrangeras under samradet och dirutdver uppmanas foreningar och andra organisationer att
bjuda in ansvariga tjanstemén for sarskilda moten.

Kommunledningskontoret aterkommer under hand med mer information om aktiviteter under
samradstiden. Kommunstyrelsen forvéntas vara representerad vid de offentliga méten som

planeras.

Kommunalekonomiska konsekvenser
Det fortsatta planarbetet ryms inom given budgetram

Kommunledningskontoret

Joachim Danielsson Ulla Holmgren
Stadsdirektor Enhetschef
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Arbetet med den fordjupade dversiktsplanen har letts av kommunstyrelsen, med Goran Car-
1én, kommunledningskontoret, som projektledare. Flera tjdnstemén fran skilda kommunala
kontor och bolag har bidragit under arbetets gang.

Medverkande konsult har varit WSP Sverige som arbetat fram rdmanus till planforslaget
och upprittat samtliga underlagsrapporter. WSP har ocksa statt for miljobedomningen som
resulterat i den fristdende miljokonsekvensbeskrivningen som hor till planforslaget, men
dér WSP star for bedomning och innehall. Uppdragsledare pa WSP har varit Ingemar Er-
iksson och Planarkitekt/koordinator Malin Marntell.

Bilder: Karin Henrikson, Andreas Lundberg, Anne Philipson Jancke och Malin Mamtell
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SAMMANFATTNING

Syfte och bakgrund

Syftet med denna fordjupade dversikts-
plan &r att lokalisera reservat for trafik-
forbindelse dver Fyrisan. Inriktningen
har varit att finna strackningar som béade
ger en forbittrad tillgénglighet i staden
och gar att forverkliga pa ett sétt som ar
forenligt med riksintresset, pagaende
reservatbildning och kommande virlds-
arvsansokan.

Uppsalas utveckling pekar mot att kom-
munen till &r 2030 véxer fran nuvarande
cirka 200 000 invanare till ca 250 000,
eller fler. Till ar 2050 kan det handla om
niarmare 350 000 invénare. En viktig del
i den utvecklingen ar att sammanlanka
Uppsalas sydvéstra och sydostra stadsde-
lar med en ny trafikforbindelse 6ver Fy-
risan i h6jd med Ultuna. I kommunens
oversiktsplan (OP2010) finns denna tra-
fikforbindelse endast redovisad som en
schablonmarkering.

Syftet med trafikforbindelsen &r att
sammanlédnka stadsdelarna Gott-
sunda/Sunnersta/Ultuna pa den véstra
sidan om Fyrisan med Sévja och Bergs-
brunna pa den 6stra. I kombination med
en framtida vigutbyggnad och tagstation
i Bergsbrunna har en sddan forbindelse
forutséttningar att ge okad tillgdnglighet
bade lokalt och regionalt. Inriktningen i
OP2010 ir ocksa att storre utbyggnader
ska kunna ske bade i sydvist och syddst
vilket ytterligare okar betydelsen av
battre forbindelser. Vidare kan pa detta
sétt resecentrum avlastas genom att en
del av anslutningstrafiken istéllet gar till
en ny station vid Bergsbrunna. Med bil-
trafik i detta lage kan dven Kungsangsle-
den avlastas. Slutligen ger en forbindelse

lokala kopplingar for friluftslivet 6ver
an. Idag finns kopplingar 6ver Fyrisédn
endast vid Kungséngsbron, ca 3 km norr
om utredningsomradet och vid Flottsund,
ca 3 km sdder om utredningsomrédet.

For att ndrmare belysa nyttor och konse-
kvenser med en trafikforbindelse har
forhallandevis sju underlagsutredningar
tagits fram

Utredningsomradet

Utredningsomradet ligger ca 6 km frén
Uppsala centrum. Inom och i anslutning
till utredningsomradet finns samlad be-
byggelse, fraimst i Ultuna véster om Fy-
risén och i Nantuna 6ster om én.

Omradet ligger inom riksintresse for kul-
turmiljovarden Uppsala stad (K:C 40
A9), inom omrdde med landskapsbilds-
skydd samt ingar i omrdde med bevaran-
devirt odlingslandskap. Omrédena pa
omse sidor av Fyrisan &r dven utpekade
som sérskilt bevarandevédrda grona om-
raden i kommunens dversiktsplan.

Uppsala kommun arbetar for att gora
Arike-Fyris till naturreservat. Syftet med
reservatet dr att bevara och utveckla det
kulturprdglade landskapet, ett storre
sammanhédngande titortndra friluftsom-
rdde samt bevara och tydliggora de kul-
turhistoriska védrdena i omradet. Det pa-
gar dven ett arbete med att gora kulturar-
vet efter Carl von Linnés vetenskapliga
arbete, The Rise of Systematic Biology,
till ett varldsarv, det ligger just nu pa
UNESCOs tentativa lista. Inom och i
anslutning till utredningsomridet finns
Linnéstigar och linneanska véxtpopulat-
ioner som kan bli en del av vdrldsarvsan-
sokan.
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Altemativ 1

Gang- och cykelbro
Altemativ 2 och 4

Buss-, gang- och cykelbro
Altemativ 3

Spartaxi, gdng- och
cykelbro

Altemativ 5 och 6
Bro for alla trafikslag

Gottsunda Ultuna

Sunnersta

Vag 255

Nantuna

Koppling mellan vég 255 Altemativ4 och 5
och Bergsbrunna station Koppling till E4 fran
(forutsétts | samtliga altermativ) Bergsbrunna station
Bergsbrunna
E4
Séavja
Jarnvagsspar

Figur 1 Ortofoto 6ver omradet. Sydvastra stadsdelarna (Gottsunda/Sunnersta/Ultuna )
och sydostra stadsdelarna (Savja/Nantuna/Bergsbrunna) ar markerade med
bubblor. De 6 alternativa trafikupplagg mellan dessa utvecklingsomraden illu-

streras med orangea pilar.

Systemanalys med olika
trafikupplagg

Som ett underlag till planarbetet har sex
alternativa trafikuppldgg for forbindelser
for hela eller delar av strickan Dag
Hammarskjolds vdg sdder om Ultuna-
véig 255 — Bergsbrunna - E4 har jamforts
genom modellberdkning med prognos-
aret 2030. I analyserna har antagits att
2000 bostader tillkommer i Dag Ham-
marskjoldsstraket (soder om Ullerdker
och Rosendalsfiltet) och 5000 bostédder i
Savja/Nantuna/Bergsbrunna. Vidare an-
tas en tagstation ha tillkommit vid
Bergsbrunna.

Alternativ 1 — Gang- och cykelbro
Alternativ 2 — Buss, gang- och cykelbro
Alternativ 3 — Spartaxi, gdng- och
cykelbro

Alternativ 4 — Buss/sparvig, gang- och
cykelbro dver Fyrisan samt koppling till
E4

Alternativ 5 — Bro for alla trafikslag
(gang, cykel, kollektivtrafik och bil) 6ver

Fyrisan med koppling till E4

Alternativ 6 — Bro for alla trafikslag
(gang, cykel, kollektivtrafik och bil) 6ver
Fyrisén utan koppling till E4

Analyserna visar att en tagstation i
Bergsbrunna tillsammans med en kollek-
tivtrafikforbindelse dver an kan ge or-
dentlig skjuts at bostadsbyggandet,
framst flerbostadshus i syddst. Det kan
ocksa bidra med avlastning av gatunétet
runt resecentrum i stadskdrnan genom att
tagresendrer savil fran sydost som syd-
vist kan gd ombord vid Bergsbrunna
station. Samtidigt konstateras att den
samhallsekonomiska kalkylen inte riktigt
gar ihop for enbart kollektivtrafik- och
GC-forbindelse.

Med dven biltrafik 6ver an hér i sdder
kan Kungsdngsleden avlastas sa att
breddning av den undviks eller skjuts
upp samtidigt som ny tillgdnglighet
skapas i biltrafiksystemet. Samhéllseko-
nomiskt ger det ett gott utbyte.

En koppling till E4 fran Bergsbrunna
station ger kortare transportvdgar och ger
forutséttningar for etablering av ett verk-
samhetsomrade for transportberoende
verksamheter vid Bergsbrunna. Tillsam-
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mans med enbart kollektivtrafik- och
GC-forbindelse 6ver an ger det en god
samhillsekonomisk effekt. Om biltrafik
mdjliggors hela vagen fran Dag Ham-
marskjolds vag 6kar emellertid bilan-
viandningen pa ett odnskat sitt och det
blir ett svagt utbyte i samhéllsekono-
miska termer.

Att enbart anldgga en cykelbro ger stor
nytta for en liten insats och fungerar for t
ex lokal arbetspendling mellan
Savja/Nantuna och Ultuna och for fri-
luftslivet. Tidsavstandet med cykel blir
dock forhallandevis stort mellan sydost
och sydvist sa Bergsbrunna station blir
nirmast betydelselds for de sydvistra
stadsdelarna.

Vad giller arbetsplatser dr bedomningen
att verksambheter av typ “industriomra-
deskaraktir” kan vara aktuellt ndra en ny
station i Bergsbrunna, i alternativ 4 och 5
med direkt viagkoppling till E4. Nagon
marknad for nybyggnation av kontor
bedoms ddremot inte tillskapas i nigot av
alternativen.

Samtliga alternativ skulle kunna finanis-
eras med hjilp av de 6kade skatteintdk-
terna som kan erhallas genom tillvixten
av nya invénare i de sddra stadsdelarna.
En cykelbro kostar minst och ger i prak-
tiken minst antal nya invanare. P4 mot-
svarande sétt kan man sdga att dvriga
alternativ med mer omfattande investe-
ringar sannolikt ocksé ger en hogre efter-
fragan pa bostdder och lokaler, vilket
baddar for hogre tillvaxt i de s6dra stads-
delarna.

Slutligen, med en fortsatt utbyggnad av
staden efter 2030 kommer avlastnings-
behoven av gatundtet runt resecentrum
att accentueras. Ska utbyggnader ocksa
fortsdttningsvis kunna ske ske i stadens
sodra delar, savil vister som Oster om
Fyrisdn s& behovs atminstone en GC-
och kollektivtrafikforbindelse 6ver Fy-
risan i det aktuella ldget. Sannolikt kra-
ver den langsiktiga stadsutvecklingen
dven forstirkning i vdgtransportsystemet
Over an i stadens sodra delar. En sadan
kan skapas genom breddning av Kungs-
dngsleden, men ocksd genom att leda
biltrafik 6ver an i det hér aktuella laget. 1
sa fall skapas dven forbéttrad tillgdnglig-

het vilket en breddning av Kungsiangsle-
den inte gor.

Planférslaget och lokala
konsekvenser

I samrédsskedet presenteras ett planfor-
slag som innefattar tvé olika strackningar
over Fyrisén, ett nordligt eller sydligt
lage, se Figur 2. For varje stridckning
finns tvd alternativa trafikslag. Alla al-
ternativ har forutsatt en 6ppningsbar bro
med segelfri hdjd pa 3,9 meter.

1A — Nordligt lage med endast géng- och
cykeltrafik

1B — Nordligt lage med gang, cykel och
spértaxi.

2A — Sydligt lage med géng, cykel och
buss

2B — Sydligt lage med géng, cykel, buss
och biltrafik.

En kombination av tva broar med 1A och
2B dr ocksé tinkbar. Det innebdr bland
annat att cyklister kan fi en gen vig till
och fran SLUs centrala delar och att fri-
luftslivet kan fa en passage med mindre
paverkan fran motortrafiken.

Ett antal alternativa linjedragningar med
olika trafikslag har utretts och studerats i
en lokaliseringsstudie. Efter hand tillkom
nya forslag medan andra avfordes. Lés
mer om dem pa under rubriken ”Planfor-
slag”.

Viégens utformning péverkas pa den
véstra sidan om &n av om trafikforbin-
delsen passerar genom Ultuna eller for-
laggs pa ékermarken sdder om Ultunas
bebyggelse. P4 den &stra sidan om an
kommer trafikforbindelsen gd genom
jordbruks- och skogsmark oavsett alter-
nativ. Det kommer att krivas forstark-
ningsatgdrder vid grundliggning ef-
tersom marken &r sittningsbendgen, dock
olika mycket beroende pé trafikslag.

En forbindelse Over Fyrisan motverkar
den befintliga barridr som an ar i dag och
mojliggdr pa sa vis kopplingar mellan de
véstra och Ostra bostads- och verksam-
hetsomradena samt for rekreation pé
bada sidor av an. Den nya forbindelsen
medfor dock dven nya barridrer, olika
stora beroende pa alternativ. Enligt
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Figur 2 Utredningsomradet markeras med rdd streckad linje och de alternativa strack-

ningarna med réda korridorer.

trafikprognoserna kommer en ny forbin-
delse med blandtrafik att ha 13 000 —
25000 fordon per dygn, vilket medfor
patagliga barridreffekter.

Fyrisdn och dess nédrliggande omraden
har stor betydelse for rekreation. En ny
broforbindelse oOkar tillgdngligheten till
det blivande naturreservatet. Samtliga
alternativ medfor dock dven negativ pa-
verkan eftersom en ny vdg och bro leds
rakt igenom.

En ny bro dver Fyrisan skulle dven ut-
gora ett nytt inslag i den kulturhistoriska
miljon, vilket inte samspelar med den

historiska strukturen och bebyggelseut-
vecklingen i landskapet. Den nya forbin-
delsen paverkar ocksd det planerade
vérldsarvet, framforallt Linnéstigen som
16per pa den véstra sidan om Fyrisan.

Oavsett strackning kommer trafikforbin-
delsen dver Fyrisan att utgora en kraftig
markor i landskapet runt Fyrisdn och
bryta de ldnga siktlinjer som den &ppna
marken kring vattendraget mdjliggdr i
dagsldget. Bron kan dock bli ett nytt
landskapselement och utgdra en ny port
in mot Uppsala for de som fardas pé an.
Gestaltningen av bron och placeringen
blir avgorande for intrycket.
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INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Syftet med denna fordjupade dversikts-
plan &r att lokalisera reservat for trafik-
forbindelse 6ver Fyrisan. Inriktningen
har varit att finna strackningar som béade
ger en forbittrad tillgénglighet i staden
och gar att forverkliga pa ett sitt som ar
forenligt med riksintresset, pagaende
reservatbildning och kommande virlds-
arvsansokan.

Uppsalas utveckling pekar mot att kom-
munen till &r 2030 véxer fran nuvarande
cirka 200 000 invanare till ca 250 000,
eller fler. Till ar 2050 kan det handla om
ndrmare 350.000 invéanare. Tillvixten
kommer framst att ske i Uppsala stad.
Den langsiktiga utvecklingsinriktningen
for staden anges i kommunens oversikts-
plan (OP2010). Bland annat ska sam-
manldnkningen av skilda stadsmiljoer
forbattras och stadens sddra delar byggas
ut. En viktig del i den utvecklingen &r att
sammanldnka Uppsalas sydvéstra och
sydostra stadsdelar med en ny trafikfor-
bindelse 6ver Fyrisan i hojd med Ultuna.

Idag finns kopplingar 6ver Fyrisan end-
ast vid Kungsangsbron, ca 3 km norr om
utredningsomradet och vid Flottsund, ca
3 km sdder om utredningsomradet. Om-
radet soder om Kungsingsleden och vis-
ter om Fyrisan kan idag liknas vid en
sdck med en enda “ventil” soderut over
Flottsundsbron. I OP2010 finns denna
trafikforbindelse endast redovisad som
en schablonmarkering. En utredning med
nagra alternativ for lokalisering och utfo-
rande av en trafikforbindelse togs fram
2010.

Lénsstyrelsen har i sitt granskningsytt-
rande 6ver OP2010 papekat att en sddan
forbindelse kan riskera att ge pataglig

skada pa riksintresset for kulturmiljovar-
den och kanske dédrmed inte skulle tilla-
tas. Med héinvisning till den kénsliga
miljon och behovet av stabila spelregler
for stadens langsiktiga utveckling har
darfor detta fordjupningsarbete gjorts.
Kommunen har idag inte ndgon plane-
ring for ett faktiskt genomforande.

Idén med trafikforbindelsen &r att sam-
manlédnka stadsdelarna Gott-
sunda/Sunnersta/Ultuna pa den véstra
sidan om Fyrisdn med
Sévja/Nantuna/Bergsbrunna pa den 0stra.
I kombination med en framtida véigut-
byggnad och tagstation i Bergsbrunna
har en sadan forbindelse forutséttningar
att ge Okad tillgénglighet bade lokalt och
regionalt och ddrmed storre attraktivitet.
Inriktningen i OP2010 #r vidare att storre
utbyggnader ska kunna ske bade i syd-
vast och sydost vilket ytterligare 6kar
betydelsen av bittre forbindelser. Vidare
kan pé detta sitt resecentrum avlastas
genom att en del av anslutningstrafiken
istdllet gar till en ny station vid Bergs-
brunna. En forbindelse behdvs dven for
lokala kopplingar for friluftslivet dver
an. Slutligen kan en forbindelse som till-
later biltrafik vara ett alternativ till ut-
byggnad av Kungsingsledens kapacitet.

PLANENS OMFATTNING

Utredningsomrade och planomrade

Utredningsomradet ligger ca 6 km frén
Uppsala centrum. Det omfattar omradet
mellan Dag Hammarskjolds vig i véster
och Vig 255 i dster. I nord-sydlig rikt-
ning griansar omradet till odlingsmark,
skog och befintlig bebyggelse, se figur 3.
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Mot

Gottsunda

Mot
Bergbrunna

Figur 3 Ortofoto dver omradet, utredningsomradet ar markerat med réd streckad linje

och de alternativa korridorerna i vitt.

Mitt i utredningsomradet flyter Fyrisan.
P& ans véstra sida ligger Ultuna med sina
universitetsbyggnader fran olika epoker.
Bebyggelsen dr omgiven av odlad mark
och skog. P den Ostra sidan ar land-
skapsrummet Sppet och ramas in av
skogsbryn mot bebyggelsen i Nantuna.

Inom utredningsomradet har ett antal
olika strackningar for forbindelsen pro-
vats, vilket resulterat i tva korridorer om
50 respektive 75 meters bredd, vilka ut-
gor sjélva planomrédet.

Planeringshorisont

Tidshorisonten ar ar 2030, vilket ar
samma ar som Uppsalas oversiktsplans
tidshorisont.

SAMRADSHANDLINGAR

Planférslag

Utgors av foreliggande dokument

Miljokonsekvensbeskrivning

Den fordjupade 6versiktsplanen for tra-
fikforbindelse dver Fyrisan behandlas
som Oversiktsplan i plan- och bygglagens
mening. En 6versiktsplan beddms alltid
omfatta ndgon eller flera verksamheter
som kan antas medfora betydande miljo-
paverkan enligt MKB-foérordningens
bilaga 1 och 3. Kommunen ska darfor
alltid gora en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) for en dversiktsplan.

”Miljokonsekvenser” men finns ocksa
som eget dokument och hor till samrads-
handlingen.

UNDERLAGSUTREDNINGAR

Nedan beskrivs kort de underlagsrappor-
ter som har tagits fram under planproces-
sen och som legat till grund for den for-
djupade dversiktsplanen. Underlagsrap-
porterna &r bilagor och finns i sin helhet
att ta del av pd kommunens hemsida:
www.uppsala.se/oversiktsplan

Systemanalys

I systemanalysen har trafikforbindelsens
roll i stadens trafiksystem och konse-
kvenserna av olika trafikslag undersokts.
Sammanfattas i kapitlet ”Systemanalys
och effekter av olika trafikupplagg”.

Analys av kommersiella
forutsattningar for kontor och
handel

Beskriver omradets forutsittningar for
etablering och mojliga volymer av kontor
och handel. Sammanfattas i kapitlet
”Systemanalys och effekter av olika tra-
fikupplagg”.

Bostadsmarknad och
betalningsvilja

Beskriver hur mycket bostdder mark-
naden tal och betalningsviljan for nya
bostdder i omradet med olika tillgdnglig-
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hetsscenarier. Sammanfattas i kapitlet
”Systemanalys och effekter av olika tra-
fikupplagg”.

Samhallsekonomisk analys

Den samhillsekonomiska analysen stu-
derar effekterna av systemalternativen i
forhallande till ett ldge dér inga atgérder
genomfors. Nyttor stills mot kostnader.
Sammanfattas i kapitlet ”Systemanalys
och effekter av olika trafikupplagg”.

Kommunalekonomisk analys

Har gors enkla bedomningar av hur
mycket tillvéxt i befolkningen som teore-
tiskt skulle behdvas for att finansiera de
skilda systemalternativen med skatteme-
del. Sammanfattas i kapitlet ”Systemana-
lys och effekter av olika trafikuppligg”.

Landskapsanalys dver omradet
kring Fyrisan vid Ultuna och
Nantuna gardar

Héar beskrivs landskapsbild och land-
skapsformer, den historiska utvecklingen
och bdrande karaktirer. Sammanfattas i
kapitlet ”Planeringsforutséttningar”.

Geoteknisk utredning och
beddmning

Oversiktlig bedémning av grundforhal-
landen, bdrighet och grundvattenkanslig-
het i tvd PM: ”Forutsdttningar for grund-
laggning av bron vister om Fyrisdn”
samt “Markforutsdttningar vid Ultuna
kalla”.
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PLANERINGSPROCESSEN

Figur 4 Processpil som visar pa planeringsprocessen vid framtagandet av en férdjupad

Oversiktsplan.

Planeringsprocessen vid framtagandet av
en fordjupad oversiktsplan bestér av tre
olika skeden; samrdd, utstdllning och
antagande. Genom de olika skedena ana-
lyseras och konkretiseras stegvis mal och
visioner for omradet. Nar den fordjupade
oversiktplanen har antagits av Kommun-
fullméktige ersitter den samma omrade i
den gillande &versiktsplanen.

Medborgardialog &r del av den 6vergri-
pande planeringsprocessen genom sam-
rad och utstillning, med syfte att infor-
mera, lyssna av synpunkter och fragor,
och diskutera forutséttningar och forslag
till plan. Tillsammans med planprocessen
pagar dven en miljobedémningsprocess
med syfte att integrera miljoaspekter i
planen, denna presenteras i ett eget do-
kument.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Figur 5 Karta med Oversiktsplanens intentioner. Utredningsomradet ar markerad med
gron linje. De randiga pilarna markerar schablonmassigt ett langsiktigt re-
servat for gata/ vag/ koll.lank/ trafikplats. De réda markeringarna ar stom-
linjestrdk och knutpunkter. Orangemarkerat omrade ar stadsvaven och

gront stadens omland.
PLANFORHALLANDEN

Oversiktsplan 2010 fér Uppsala
kommun

Oversiktsplan 2010 foreslar en forbin-
delse over Fyrisan vid Ultuna/Sunnersta
och med anslutning till vag 255 vid Nan-
tuna. Syftet ar att binda samman de syd-
véstra och sydostra stadsdelarna. I en
framtid kan vdgdragningen forldngas till
stambanan vid Bergsbrunna och vidare
till E4. Vad giller trafikering konstateras
i 6versiktsplanen att en cykelkoppling i
alla hiandelser bor etableras, men att en
kollektivtrafikkoppling dr nddvandig om
Bergsbrunna station ska fa annat 4n lokal
betydelse. Om systemet utover detta ar
Oppet for biltrafik avlastas ocksa Kungs-
angsleden och vidg 255 mot Knivsta.
Oversiktsplanen slar vidare fast att stor
hénsyn maste tas till Arikets virden.

I Oversiktsplanen foreslas att det tas
fram en fordjupad oversiktsplan for de
sydostra stadsdelarna som en forbere-
delse for en stadsexpansion och for att
etablera en tagstation vid Bergsbrunna.
Kopplingsméjligheter till sydvastra
stadsdelarna bor belysas liksom inbordes
samband och mojligheter till komplette-
ringsbyggande. Aven utvecklingen kring
Dag Hammarskjoldstraket bor, enligt

oversiktsplanen, laggas fast i omrades-
program eller férdjupad &versiktsplan.
Omrédet ingar i ett band av universitets-
verksamheter och andra institutioner som
bor kopplas samman genom tdt stadsbe-
byggelse och parker. Omradets centrala
lage forstiarks med utvecklingen av Ro-
sendal, Ulleraker, Ultuna och Gottsunda
samt med planerad gata mellan Gott-
sunda och Dag Hammarskjolds vig.

Detaljplaner

Inom utredningsomradet finns det tva
géllande detaljplaner pa den vistra sidan
av Fyrisan: Biobrinsleeldat kraftvarme-
verk (Dnr. 4/20022) och Ultuna utbild-
ning och forskning (Dnr. 6/20004). Pa
den 6stra sidan finns fyra géllande pla-
ner: Nantuna o del av Vilan (DPnr. Pl
101A),

Del av Nantuna 2:5 m.fl. (Dnr. 5/20085),
Gokabo, del av Nantuna (Dnr. 95/2553)
och Sévja 2 (DPnr. P1 101K). Se Figur
6.

Inom utredningsomradet pagar dven ett
planarbete for Ultunaomradet (Dnr.
1998/2692-1). Vilket &r ett program for
expansion av SLU:s verksamheter med
en del nya anldggningar samt bostider;
fran sméhus till 5-vaningshus. Aven
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gang- och cykelstrak samt rekreations- information se kommunens kartverktyg
strak ska utvecklas. Se Figur 7. For mer pa www.uppsala.se.

Figur 6 Gallande detaljplaner i omradet, markerat med turkosa omraden. Utrednings-
omradet ar markerat med en rod ruta. Himtad frdn kommunens kartverktyg.

Figur 7 Pagaende detaljplanering i omradet, markerat med streckade omraden. Utred-
ningsomradet &r markerat med en rod ruta. Himtad fran kommunens kart-
verktyg.
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RIKSINTRESSEN

Riksintresse for naturvarden

I fukténgen strax séder om Ultuna, inom
utredningsomradet, bryter Ultuna kélla
fram. Genom en kanal rinner den ut i en
liten kdlldamm. Ultuna kélla hor till de
vattenrikaste kédllorna i Uppland. Kéllan
utgor ett riksintresse for naturvarden en-
ligt miljobalken kap 3 § 6 som reglerar
grundldggande bestammelser for hus-
héllning med mark och vattenomraden.

Riksintresse for kulturmiljévarden

Hela utredningsomradet ligger inom ett
riksintresseomrade for kulturmiljévar-
den; Uppsala stad C 40 A. Riksintresset
omfattar hela Uppsala stad, och gor en
avlopare soderut for att innefatta omradet
kring Fyrisdn med Ultuna och vidare
soderut mot Flottsund. Det aktuella om-
radet ingér som en viktig komponent i
riksintresset pa grund av ldaget intill Upp-
saladsen langs med Fyrisan i inloppet till
Uppsala.

Av den fordjupade riksintressebeskriv-
ningen fran ar 1997 framgér att Fyrisédn

tillsammans med Uppsalaésen tillhorde
de viktigaste lokaliseringsfaktorerna for
Uppsala under forhistorisk tid. Det var
vid Fyrisdns mynning som staden etable-
rades. Med Uppsala stads utveckling
kom det aktuella omradet, som under
slutet av 1800-talet var en del av kronans
mark, att bebyggas med regemente, Ulle-
rakers sjukhusomrade och Ultuna lant-
bruksinstitut. Det nuvarande lantbruksu-
niversitetet omfattar flera virdefulla in-
stitutions- och ekonomibyggnader fran
1800- och 1900-talet som erinrar om
lantbruksskolans utveckling.

Pé lansstyrelsen pagar en revidering av
den fordjupade riksintressebeskrivning-
en. I forslaget till reviderad riksintresse-
beskrivning lyfts det aktuella omradet
upp pa grund av sin stora betydelse i den
forhistoriska maktstrukturen dar Gamla
Uppsala var Ostra Mellansveriges admi-
nistrativa och religidsa centrum. Aven
omradets odlingslandskap och dess bety-
delse for forsorjningen av Uppsala slott,
upplevelsevirden och rekreationsvirden
kring Fyrisan samt lantbruksinstitutets
bildande och utveckling med byggnader
fran skolans olika faser lyfts fram som
viktiga.

Figur 8 Oversiktlig karta som visar omrade for riksintresset, skydd for landskapsbilden

och bevarandevart odlingslandskap.

Forbindelse 6ver Fyrisan |14



Fornldmningar

I undersokningsomradet har ett flertal
storre arkeologiska utredningar och ut-
gravningar gjorts och man har i omradet
kring Ultuna funnit flera indikatorer pa
att platsen har haft stor betydelse tidigt i
historien. Utdver omfattande boplatser

och gravomraden finns séllsynta 1dm-
ningar sasom rester efter en forhistorisk
hamn, batgrav och guldbleck. Vid for-
andringar och nybyggnation, framforallt i
omrédet i anslutning till de tidiga bebyg-
gelseldgena och den tidigare hamnen,
kan arkeologiska utredningar och even-
tuellt utgravningar krévas.

Figur 9 Karta med registrerade kadnda fornldmningar enligt FMIS, Riksantikvarieambe-
tets databas for registrerade fornldmningar.

BEFINTLIGA FORORDNANDEN

Skydd for landskapsbilden

Utredningsomradet ligger delvis inom ett
forordnande om landskapsbildsskydd.

Skyddet for landskapsbilden géller for
hela dalgangen langs Fyrisan, fran

Kungséngen i norr till Flottsund i séder,
bortsett fran ett omrade mellan bebyggel-
sen i Ultuna och Fyrisan.

Pé 1960- och 1970-talen utsags en rad
vérdefulla miljoer ur landskapsbildssyn-
punkt, enligt 19 § naturvardslagen, som
sedermera upphort, men dess forordnan-
den kvarstar om de inte upphévs. Vissa
omraden kom att inrédttas som naturreser-
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vat etcetera medan andra fortsatte att
lyda under denna férordning.

Inom omradet ar det, enligt ett beslut
fattat av lansstyrelsen, forbjudet att utan
lansstyrelsen tillstdnd vidta en rad olika
atgarder som kan fordndra landskapsbil-
den. Dessa atgarder innefattar bland an-
nat att uppfora nya byggnader eller dndra
byggnaders utseende, tippning av avfall
och andra massor, att bedriva taktverk-
samhet eller, vilket dr aktuellt for det
foreliggande fordjupade dversiktplanen,
att anldgga eller visentligt bygga om
végar och broar.

Kommunala kulturmiljoer

Det aktuella omradet ligger inom ett om-
rade som utpekas som kommunalt vérde-
fullt ur kulturmiljésynpunkt, Uppsala
(U20). De varden som beskrivs i texten
ar koncentrerade till Fyrisans betydelse
for lokalisering av den tidiga bebyggelse
vid &ns mynning som sedan kom att ut-
vecklas till Uppsala stad. Har ndmns
dven omradet mellan Uppsala slott och
Flottsund (dér Ultuna ingér) som bety-

delsefullt bland annat genom tillfartsva-
garna med Dag Hammarskolds vig som
drogs i rét linje upp mot slottet pad 1600 —
talet.

En del av utredningsomradet ligger ocksa
inom omradet som i dversiktsplanen be-
tecknats som vérdefullt odlingslandskap

Vattenskyddsomrade

Uppsalaasen dr en stor grundvattentill-
gang. Hela utredningsomradet ligger
inom den sekundira skyddszonen for
grundvattentdkten Uppsala- och Vatt-
holmadsarna, faststillt 1989. Inom denna
ska verksamheter bedrivas sd att inte
grundvattenkvaliteten riskerar att forsam-
ras. Byggnader och andra anldggningar
far inte forlaggas sé att de skadar grund-
vattnet. Bland annat fir markarbeten inte
ske djupare an till 1 meter dver hogsta
grundvattenyta. Eventuell dispens soks
hos lansstyrelsen.

I utredningsomradets norra del, lidngs
Fyrisan norr om Ultuna allé, rader inre
skyddszon for vattentdkten. Har é&r

Figur 10 Skyddsomraden for vattentakt sam grans for strandskydd i utredningsomradet.
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skyddsforeskrifterna stréngare &n i den
yttre skyddszonen. Bland annat far
markarbeten inte ske djupare dn till 3
meter dver hogsta grundvattenyta.

Hela utredningsomradet ligger for dvrigt
inom ett omradde som fOreslagits som
riksintresse for dricksvattenforsorjningen

Strandskydd

Marken ndrmast Fyrisan berdrs av
strandskyddsbestdmmelser enligt milj6-
balken 7 § 13. Forutom sjélva vattenom-
radet, omfattar strandskyddet ett bredare
omrade upp till 300 m pa Ostra sidan om
an, forutom i hojd med Pustnis dér
skyddet gar upp till Hemsl6jdsviagen. Pa
viéstra sidan &r strandskyddet 100 meter
brett.

PAGAENDE PLANERING

Natur och kultur

Naturreservat Arike-Fyris

Uppsala kommun arbetar for att gora
Arike- Fyris till naturreservat. Ett forslag
till beslut remissbehandlades 2010. Det
planerade reservatet omfattar stora delar
av Fyrisans dalgdng. Den utgor en smal
remsa av marken pa Fyrisans vistra sida
men fran Ultuna kélla och séderut utgors
omradet av ett ca 300-400 m brett om-
radde pa vistra sidan. P4 den ostra sidan
av adn omfattas utredningsomradet upp
till Hemsldjdsvédgen. Syftena med reser-
vatet dr att bevara och utveckla det kul-
turpriglade landskapet lings Fyrisan, att
bevara ett stérre sammanhidngande ta-

Figur 11 Oversiktlig karta éver omradets naturvarden
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tortsndra friluftsomrade samt att bevara
och tydliggdra de kulturhistoriska var-
dena 1 omradet.

Linnés vetenskap som varldsarv

Det pagéar ett arbete med att gora kultur-
arvet efter Carl von Linnés vetenskapliga
arbete, The Rise of Systematic Biology,
till ett av UNESCOs virldsarv. Forslaget
har godkénts av Riksantikvarieimbetet
till  vérldsarvsnominering och ligger
ddrmed pa UNESCOs tentativa lista.

Elva platser i sju ldnder ingér i det fore-
slagna vérldsarvet om Carl von Linnés
arbete, Uppsala ar en av dessa platser.
Tillsammans bar dessa platser pa ett kul-
turarv fran den period under 1700-talet
da vetenskapen systematisk biologi vixte
fram genom det arbete som Carl von

Linné och hans samtida kollegor utforde.
Det foreslagna internationella vérldsarvet
ar unikt genom att inte bara byggnader
och tradgardsmiljoer star i fokus, utan
ocksa vixter och djur av arter som en
gang insamlades och studerades av Linné
och hans kollegor. I Uppsala kan virlds-
arvsansokan omfatta Linnétradgarden
med dess museum, Linnés Hammarby
och Linnés vandringar.

Inom och i anslutning till utredningsom-
radet finns Ultuna- och Danmarksvand-
ringen med kringliggande linneanska
véxtpopulationer, som bada kan komma
att ingd i varldsarvsansdkan. Tre av de
inventerade linneanska arterna har hittats
endast inom utredningsomradet eller pa
mycket fa platser i Ariket.

Figur 12 Oversiktlig karta som visar de historiska Ultunavandringen och Danmarks-

vandringen.

Forbindelse 6ver Fyrisan |18



Figur 13 Linnestigar i omradet samt platser intill vadgalternativen dar Linneanska vax-
ter aterfunnits vid inventering fran 2011
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OMRADET | DAG

Figur 14 Karta 6ver omradet idag.

Bebyggelse

Inom och i anslutning till utredningsom-
radet finns samlad bebyggelse, framst i
Ultuna véster om Fyrisan och i Nantuna
Oster om &n.

Nantuna

Bebyggelsen i Nantuna bestar huvudsak-
ligen av radhus och villor, uppforda un-
der miljonprogrammet. Har bor cirka
1500 personer. Soder om den huvudsak-
liga bebyggelsen ligger Pustnéds och Nén-
tuna backe, som ocksa riknas till Nan-
tuna.

Bebyggelsen i Pustnis bestar av éldre
torpbebyggelse, historiskt kopplat till
Néntuna gérd samt villabebyggelse. Be-
byggelsen i Nantuna backe bestar av
villor, uppford i borjan av 2000- talet.

I den 6stra kanten av utredningsomrédet,
Oster om vdg 255, ligger Savja. Har finns
flerbostadshus och lokal service.

Ultuna

Bebyggelsen i Ultuna bestér till storsta
delen av institutionsbyggnader, dir Sve-
riges Lantbruksuniversitet (SLU) och
Statens veterindrmedicinska anstalt
(SVA) bedriver majoriteten av verksam-
heten. Har arbetar och studerar cirka
5600 personer. Verksamheterna far ocksa
mycket besok utifran. Bebyggelsen, som
hérror fran olika arhundraden, ligger
relativt glest och utspritt i landskapet
mellan Fyrisan i 6ster och Bécklosa i
vaster.

Ultuna har under lang tid varit ett viktigt
centrum for jordbruksverksambhet; ett
lantbruksinstitut inréttades redan 1848.
Verksamheten inrymdes till en borjan i
Herrgarden och véxte fram kring denna.
Under 1930-talet expanderade genetik-
verksamheten till Backlosa véster om
Dag Hammarskjolds vag och under 50-,
60 och 70 talet fick hogskolan nya bygg-
nader i anslutning till Ulls védg, bade so-
der och norr om Ultuna allé.
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Under 2010-talet pagar utvecklingen av
Ultuna for att skapa ett mer &ndamalsen-
ligt och sammanhallet campus. SLU
koncentrerar nu sin verksamhet till Ul-
tunas centrala delar, vilket 6ppnar moj-
ligheter for annan anvéndning av dvrig
mark. Direkt norr om Ultuna allé byggs
Sveriges enda universitetsdjursjukhus,
det beréknas vara klart 2014.

Figur 15 Herrgarden och annan aldre
bebyggelse sett fran land-
skapsrummet vid an.

Figur 16 Ultuna allé

Vagnéat och trafik

Huvudvégnitet i utredningsomradet 16-
per 1 huvudsak i nord-sydlig riktning, till
och fran Uppsala stadskérna. Domine-
rande vég vister om Fyrisan dr Dag
Hammarskjolds vig. Oster om Fyrisan ir
det vig 255.

I Oversiktsplan 2010 konstateras att
sambanden mellan Gottsunda och Ul-
tuna, samt Ultuna och Néntuna behover
starkas for att bland annat fradmja integ-

ration, Oka attraktiviteten for verksam-
heter och minska barridreffekter. En lank
mellan dessa stadsdelar saknas. I dag
finns kopplingar 6ver Fyrisadn endast vid
Kungséngsbron, ca 3 km norr om utred-
ningsomradet och vid Flottsund, ca 3 km
soder om utredningsomradet.

Figur 17 Dag Hammarskolds vag
stracker sig spikrakt genom
det 6ppna landskapet.

Gang- och cykeltrafik

En stor del av Uppsalas boende och sys-
selsatta finns inom en radie av cirka fem
kilometer fran centrum, vilket tillsam-
mans med topografin gor att forutsatt-
ningarna att anvinda cykel dr mycket
goda. Cykelvégar ar vil utbyggda i Ul-
tuna och mellan stadsdelarna Nantuna,
Sévja och Bergsbrunna pa den dstra si-
dan om Fyrisin. Aven kopplingarna in
till Uppsalas centrala delar dr goda. Dock
finns ingen géng- och cykelforbindelse
over Fyrisdn som binder ihop Gott-
sunda/Ultuna med Nantuna/Sivja. Langs
Fyrisan finns gang- och cykelstrak av
stort viarde bade for pendling och for
rekreation.
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Figur 18 Oversiktskarta med utredningsomradet markerat i rétt.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska bidra till ett lang-
siktigt hallbart samhélle genom att vara
ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.
I &versiktsplanen framgar att kollektiv-
trafiken ska utvecklas med ett stomlinje-
system och att flera linjer planeras for att
pa sikt kunna bli sparbundna. Hog fram-
komlighet ska &stadkommas genom sig-
nalprioritering och sirskilda korfilt for
kollektivtrafiken déar sd erfordras. Idag
finns busslinjer pé vistra respektive dstra
sidan om Fyrisdn in mot centrum men
tvirforbindelser saknas. Oversiktsplanen
foreslar att stomlinjenétet ska komplette-
ras med tvédrlinjer som inte behdver ga
via resecentrum.

I oversiktsplanen finns dven ett resone-
mang om spartaxi som en mdjlig ut-
veckling i kollektivtrafiksystemet. Spar-
taxi innebdr att sma forarlosa fordon
inom ett uppbyggt sparsystem gar fran en

pastigningshallplats direkt dit varje pas-
sagerare Onskar. Spartaxi dr ett tystga-
ende och ger sma barridreffekter ef-
tersom den gar pa bana flera meter over
mark. Darfor ar spartaxi intressant att
studera som som alternativ for forbindel-
sen dver Fyrisan.

Malet i oversiktplanen att kollektivtrafi-
kens marknadsandelar ska kunna oka
kraftigt innebér att manga fler resendrer
kommer att vistas vid knutpunkter, byte-
spunkter och hallplatser. Detta stéller
krav pd utformningen av dessa sa att
kombinationsresor med kollektivtrafik
och bil eller cykel ocksa underlattas. For
att forstarka nyttan med en tagstation vid
Bergsbrunna krivs ocksé en gen kollek-
tivtrafikforbindelse  fran  stadsdelarna
sydvést och sydost om stadens centrala
delar.
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Véagtrafik

Inom Ultuna-Ullerdker finns ett lokalt
viagnidt med rutndtskaraktir som idag
utgdr huvudstrackning for den befintliga
busstrafiken. Entréer dr ocksé riktade in
mot det lokala vdgnitet och Dag Ham-
marskjolds vdg l6per utanfor med ganska
fa korsningspunkter.

En gata som forbinder Ultuna med Gott-
sunda centrum kommer att byggas de
niarmaste aren, didrmed fOrbittras till-
géngligheten till Gottsunda med bade bil
och kollektivtrafik. Dag Hammarskjolds
vag har idag en relativt hog trafikbelast-
ning eftersom alternativa végar saknas,
likasd dr belastningen hog pa Kungs-
angsbron.

Vister om Fyrisan utgér Dag Ham-
marskjolds vig tillsammans med Vard-
satravdgen det dominerande vignétet.
Oster om &n dr vig 255 den viktigaste
forbindelsen. De nord-sydliga forbindel-
serna knyts ihop av Kungsingsleden i
norr och av Dag Hammarskjolds vigs
forlingning sdderut dver Flottsundsbron
till viag 255. Véag 255 har koppling mot
centrum och mot Boldnderna i norr.

Oversiktsplanen reserverar ett strak for
en framtida forbindelse Over Fyrisan
mellan Ultuna/Sunnersta och vig 255 vid

Néntuna, som mojliggor att de sydvistra
och sydostra stadsdelarna kan bindas
ihop. En framtida fortsdttning till Bergs-
brunna och vidare till E4 finns ocksa
beskriven i oversiktsplanen. Partiet dver
Fyrisan ska betraktas som ett langsiktigt
reservat som i senare utredningar precis-
eras avseende trafikfunktion och lige.
Takten i utvecklingen av de sydvistra
och sydostra stadsdelarna hianger i hog
grad ihop med nir det blir mgjligt att
bygga ut trafikforbindelsen dver Fyrisan
och pé sikt att etablera en tagstation vid
Bergsbrunna.

Battrafik

Bade Kungsdngsbron (norr om utred-
ningsomradet) och Flottsundsbron (s6der
om utredningsomradet) har fasta Opp-
ningstider for battrafik som inte har mgj-
lighet passera under bron. Bada broarna
Oppnas enligt fast schema fem génger per
dag, ej under rusningstider, mellan 1 maj
och 15 oktober. Pa vintern 6ppnas endast
broarna om yrkestrafik behover passera.

Landskap och landskapsbild

Landskapet och landskapsbilden varierar
inom omradet och kan grovt delas in i tre
delar, se Figur 19.
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Figur 19 Oversiktsbild med de tre olika landskapskaraktarerna ungefarligt markerade,
den roda rutan markerar utredningsomradet och de vita linjerna korridorerna.

1 I véaster finns 6ppen akermark
kring Dag Hammarskolds vig som
striacker sig vidare soder om Ultuna. Den
Oppna akermarken bildar ett 6ppet rum
med langa siktlinjer och utgdr en stark
landskapskaraktér.

2 Ultuna har ett mer slutet land-
skap dir Uppsaladsen och bildar en hojd
som bryter av de langa siktlinjerna och
utgor en kraftig markdr i landskapet.
Merparten av dsen ticks av gles, parkart-
ad skog med ett édldre tallbestand.

3 Asen skapar en tydlig rumslig-
het vid Fyrisan som pé Ostra sidan ramas
in av skogsbryn. Dalgangen &r det mest
framtradande och kuperade landskaps-
straket 1 Uppsalas omedelbara narhet.
Fuktdngar gransar till &n med smérre
avbrott hela vigen fran Uppsala renings-
verk till Flottsund. Detta dngsstrak &r den
storsta sammanhéngande resten av de
vidstrickta &ngsmarker som @nnu i bor-
jan av 1800-talet upptog stora delar av
Uppsalaslatten.

Naturvarden

I Oversiktsplan fran 2010 4r omradena
pa dmse sidor av Fyrisan utpekade som
sdrskilt bevarandevarda grona omraden.
Dock giller detta inte utredningsomradet
norr om Ultuna kélla pé véstra sidan om
an. Hela omradet dr ddremot utpekat som
gronstruktur med parker och naturomra-
den med sociala och/eller ekologiska
vérden. Detta omrade stracker sig bade in
mot centrala Uppsala och sdderut mot
Knivsta kommun. Fran Ultuna sterut
over Fyrisén pekas omradet ut som en ny
gron lank med rekreativ och/ eller ekolo-
gisk funktion. I OP:n framgér ocksa att
straket ldngs Fyrisén, fran centrala delar
av Uppsala och soderut dr angett som en
av Uppsalas atta grona kilar, kallat Ari-
keskilen.

Rekreations- och friluftsvarden

Det finns ett stort antal utpekade natur-
véarden for Fyrisan och dess omgivning.
Dessa virden har, liksom den kulturhi-
storiska miljon, ocksa en stark koppling
till omradets betydelse som rekreations-
omrade.
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Figur 20 Karta 6ver naturvarden i och i ndrheten av utredningsomradet.

Omréadet kring Fyrisan anvénds flitigt
som nadrstrovmark for savdl ndrboende
som anstillda och studerande vid SLU, i
synnerhet pa vistra sidan eftersom det
saknas en forbindelse 6ver an i hojd med
Ultuna. Det finns ett nédtverk av stigar
bade i anslutning till Uppsaladsen och
soder om Ultuna kélla. Omradet anvédnds
aven i SLU:s undervisning.

Vatmarkerna sdder om utredningsomra-
det vdster om an, dr en mycket populdra
bland fagelskédare, dit det &ven kommer
besokare langvéga ifran.

Mellan Fyrisan och Ultuna kéllvdag (som
gar fran Ultuna Allé och Ultuna kailla),
soder om herrgarden, finns en idrotts-
plats med fotbollsplan och 16parbana.
Lite ldngre norrut lings med GC-viagen
vaster om an, strax utanfor utrednings-
omradet, finns tva tennisbanor. Pa vistra
sidan om an finns ocksé en bana for fris-
beegolf. Fyrisan utgor en viktig vattenled
med battrafik, rodd och paddling.

I oversiktsplanen dr hela Fyrisan med
omnejd utpekat som ett blatt strdk och
gron kil, ”Arikeskilen”, som utgdr en del
av ett langt rekreationsstrak som stricker
sig hela vdgen fran Uppsala stadskérna
soderut till Mélaren. Utredningsomradet
ingér dven i det planerade naturreservatet
Arike Fyris som bland annat syftar till att
bevara ett storre sammanhédngande fri-
luftsomrade och utveckla tillgdngligheten
for allménheten till naturupplevelser i
omréadet.

Inom utredningsomradet har den véstra
sidan av an 1 en inventering pekats ut
som ndrrekreationsomrade fOr tétorten
och pd Ostra sidan om &n har viktiga
brynzoner for nérrekreationen identifie-
rats. Skogsomradet vid Néntuna Lund
samt vistra sidan om &n sdder om Ultuna
kélla dr ocksa identifierade som skolors
ndrnaturomraden. Inventeringarna utfor-
des 1989.
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Kulturmiljévarden

Herrgardsmiljon

Ultuna har, trots patagliga fordndringar
under 1900-talet, en vélbevarad kérna
fran herrgardstiden. Kungsladugéardens
grundstruktur kan &nnu skonjas och utgor
stommen till den efterféljande lantbruks-
skolans utformning. Herrgardsmiljon och
den tidiga institutionsmiljon med anslu-
tande park, kdlla och & bildar en sam-
manhéngande helhet som dr tongivande
for Ultuna. Det sena 1800-talets tilligg
bland bebyggelse och vignit priglas av
en naturanpassad gestaltning med lum-
miga tomter och smdéskaliga, tradkan-
tade, mjukt slingrande gator. Det gréna
straket langs an bidrar till att upprétthalla
herrgardsmiljons parkkénsla. Den
standsméssiga allén som numera ar en
kénnetecknande entré till Ultuna anlades
under 1900-talet och ar karakteristisk for

Figur 21 Utdrag ur karta 6ver Ultuna fran 1635. Pa kartan har de tidigare jordbruksgardar-
na i byn avhysts och den nya Kungsladugardens huvudbyggnader har uppforts

pa en udde i Foret

Odling

Ultunas langvariga koppling till storska-
lig odling och djurhéllning har varit av-
gorande for den senare utvecklingen till
lantbruksakademi. Landskapet omkring

arhundradets mer strama planering av
omradet. Mer storskaliga bebyggelse-
komplex ansluter till ett till stor del nytt
viagnit med rutnidtet som forebild. Den
bevarade dkermarken och allén i vister
bidrar till att Ultuna trots storskaliga till-
lagg dndé har en bevarad lantbrukskarak-
tar.

Vardebarande egenskaper

e Kungsladugérdens grundstruk-
tur

e  Herrgardsmiljon med anslu-
tande park, kélla och &

e  1800-talets med herrgéarden in-
tegrerade institutionsmiljo

e 1900-talets mer storskaliga och
ratlinjiga utbyggnadsideal

Bérande strukturer
e Det grona straket langs med an
e Sambandet mellan herrgarden
och killan
e  Akermarken i viister

LllJlJUuldU AKClildl K. Laludalcwd CAPCII'
mentella odlingar har sedan 1800-talets
mitt satt sin pridgel pd odlingsmarken
véster om an och har resulterat i att om-
radets odlingsstruktur successivt fordand-
ras over tid. Odlingsmarken &ster om an
har diaremot i hog grad bevarat det alder-
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domliga odlingslandskapets karaktér.
Akermarken lings med é&ns dalgéng &r
Oppen och obruten. Bebyggelse och
végar foljer landskapets terrdng.

Vardebarande egenskaper

e  Storskaligt jordbruk

e Lantbruksuniversitets verksam-
het och fornyelse

e  Experimentell jordbruksverk-
samhet vister om an

e Vilbevarat odlingslandskap 6s-
ter om an

Barande strukturer
e Oppen odlingsmark

Fardvagar

Fyrisan var en viktig forbindelse till
Uppsala fran Mailaren. Ultunas lige ut-
med &n var avgérande for byns etable-
ring och dess historiska betydelse som
kungsgéard. Visterut fanns dven den re-

Vardebarande egenskaper

e Liaget vid vattenvigen

e Kontakten mellan Ultuna och
Uppsala

e Kontakten mellan stra och
véstra sidan av n

e Tydliga utvecklingsfaser i vig-
nétet

dan pa 1600-talet anlagda infartsvigen
till Uppsala, Dag Hammarskjolds vig.
Ultuna har ddrmed legat centralt utmed
de viktigaste fardvdgarna till Uppsala
fran soder.

I omradet finns tva Linnéstigar som 16per
i nordsydlig riktning. Ultunavandringen
véster om an och Danmarksvandringen
Oster om &n. Ultunavandringens strack-
ning ldngs Uppsalaasen tillhor omréadets
dldsta fardvédgar. Parallellt med an 16per
ytterligare en stig som sannolikt har en
lang kontinuitet.

I borjan pa 1900-talet anlades en sparvig
som lopte over Ultunas akrar fran Upp-
sala till Graneberg (sdder om omrédet,
vid Mailaren). Det fanns tre stationer
inom Ultuna. Rester efter banvallen syns
som en grusvig i omradets sodra del.

Barande strukturer

e Liget mellan fardvdgarna Fy-
risan och Dag Hammarskjo6lds
vag

e Broldgen

e Det dldre slingrande vignétet

e 1900-talets mer rétlinjiga vignét
med Ultuna allé

Figur 22 Oversiktlig karta, den réda ringen markerar aktuellt omrade.
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Oversvamningsrisk

Oversviimningskarteringen ~ visar  att
maénga omraden ldngs Fyrisan riskerar att
drabbas av Oversvimningar vid hoga
fléden. Figur 23 visar dversvdmningsom-

raden for 100-arsfloden (stor risk) och
hogsta berdknade floden (viss risk) i ut-
redningsomradet. For Fyrisén sker over-
svamningar frimst pa grund av att myck-
et snd smaélter i kombination med regn
och vilfyllda grundvattenmagasin.

Figur 23 Karta 6ver 6versvamningsrisk i omradet.

Grund- och ytvatten

Den grundvattenforekomst i Uppsaladsen
som berdrs av projektet har god kvantita-
tiv status och god kemisk grundvattensta-
tus vilket ar kvalitetskravet for 2015.
Malet ar att den kvalitativa och kvantita-
tiva statusen inte ska forsdmras men en-
ligt riskbedomningen finns det risk att
vattenforekomsten inte klarar god ke-
misk grundvattenstatus 2015 till f6ljd av
att den bedoms ha en mycket stor poten-
tiell fororeningsbelastning.

Fyrisdns vatten nyttjas som ravatten i
Uppsala. Det anvinds for att forstirka
vattenforekomsternas grundvattentill-
gangar genom konstgjord infiltration.

Overtrycket fran grundvatten i omradet
ligger pa ca 0,5 till 1 meter, vilket i dessa

sammanhang inte dr sirskilt stort. En
punktering av lerlagren dar artesiskt
tryck rader, kan medfora att grundvatten
okontrollerat strommar ut. Om detta sker
riskerar de unika forhallandena vid Ul-
tuna killa att skadas.

Fyrisan som med sina 40 km ar lénets
storsta & avvattnar, med bifloden, ett nira
2 000 km” stort omrade, innan den myn-
nar i Milaren vid Flottsund. Denna nord-
ligaste del av Mélaren kallas Ekoln. Fy-
risan svarar for 60 procent av tillrinning-
en till Ekoln. Ekoln har hoga fosfor- och
kvdvehalter och ér tillsammans med Fy-
risén, recipient for renat avloppsvatten
och dagvatten fran kommunala anldgg-
ningar och av avloppsvatten fran ett stort
antal enskilda avloppsanldggningar. Den
tidvis laga vattenforingen och den hoga
naturliga niringshalten gor att ytterligare
belastning genom nédringsimnen och
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andra dmnen maste minimeras for att
kunna garantera en god vattenstatus i
framtiden.

I OP 2010 ir bade Fyrisin och Ekoln
bedomda som sarskilt vardefulla vatten-
omraden. Med det avses att de har sa
héga virden for vattenforsorjning, vat-
tenkvalitet och/ eller friluftslivet att vér-
dena ska langsiktigt bevaras. Ekoln ar en
regionalt viktig vattenresurs och kan po-
tentiellt bli en framtida viktig vattenre-
surs for Uppsala kommun ifall Uppsala-
asens vatten av ndgon anledning skulle
bli kraftigt fororenad.

Markagoférhallanden

I Ultunaomréadet fram till Fyrisan och
aven delvis vister om Dag Ham-
marskjolds vig ar SLU och Akademiska
hus dominerande markdgare, men &dven
Uppsala universitet har mark hiar. Kom-
munens mark begrinsas till ett strak
ndrmast Sunnersta. Oster om an dr SLU
huvudsaklig markdgare, men nagra storre
privatidgda privata fastigheter finns ocksa

Geotekniska férhallanden

Mellan Dag Hammarskolds vdg och vig
255 stracker sig Fyrisdn i en nord-sydlig
dalgang med tydliga hojdskillnader. So-
der om Ultuna, frén Flottsund och upp
forbi Sunnersta, dr dalgédngen relativt
trang med hojdpartier pa var sida om an.
Vid Nedre Foret och upp till Ultuna 6pp-
nas dalgédngen upp pa bada sidorna om
4n och blir bredare. Annu lingre norrut
framtrdder Uppsaladsen pa véstra sidan
om Fyrisan medan slitten breder ut sig
Osterut.

Uppsalaasen 16per precis véster om Fy-
risdn. Den bestar av isdlvssediment som
grus och sand och &r avsatt i en forkast-
ning. Asen #r delvis tickt med djupa
lersediment, men gor inget uppehall utan
dr en sammanhingande formation under
markytan. Oster om Uppsaladsen bestar
marken av djupa lersediment som tidi-
gare utgjorde sjObotten. Sedimenten ar
méktiga och djup till fast botten i Fyris-
ans dalgang uppskattas vara mellan 40
till 60 meter.

Lerans stablitet och avstand till fastmark
ar okédnt eftersom marktekniska under-
sokningar inte genomforts. Detta har stor
betydelse for hur mycket forstarknings-
arbeten som krdvs vid anldggning av en
bro och dess péfartsramper.
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Figur 24 Jordarter i omradet (Kalla SGU).
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SYSTEMANALYS OCH EFFEKTER
AV OLIKA TRAFIKUPPLAGG

ALTERNATIV 1 KOPPLING mellan vag 255 ALTERNATIV4OCH5
Gang- och cykelbro och Bergsbrunna station Koppling till E4 fran
(forutsétts | samtliga altemativ) Bergsbrunna station
Altemativ 2 och 4
Buss-, gang- och cykelbro
Altemativ 3
Spértaxi, gdng- och
cykelbro
Altemativ5 och 6
Bro for alla trafikslag
NANTUNA
BERGSBRUNNA 4
GOTT- ULTUNA )
SAVJA
SUN- . .
JARNVAGS-
VAG 255 <pip

Figur 25 Karta som visar Systemanalysens omrade

INTRODUKTION

Flera olika trafikuppldgg har testats och
utvirderats for att ge ett utvecklat be-
slutsunderlag om vilka roller en trafik-
forbindelse kan spela i trafiksystemet ar
2030. Utgangspunkten for analysen har
varit ett scenario for ar 2030 som bygger
pa inriktningen i &versiktsplan 2010: ett
biltrafiksystem som liknar dagens, en
etablering av ett stomlinjendt for kollek-
tivtrafiken samt en tillviaxt av befolkning
och arbetsplatser i skilda omrédden som
totalt sett 4r nadgot hogre dn vad som an-
tagits i tidigare befolkningsprognoser. I
analyserna har antagits att 2000 bostédder
tillkommer i Dag Hammarskjoldsstraket
(soder om Ulleraker och Rosendalsfaltet)
och 5000 bostader 1
Savja/Nantuna/Bergsbrunna. En tagstat-
ion med pendeltigstrafik forutsitts ocksa
ha etablerats vid Bergsbrunna. I samtliga
alternativ forutsitts att en gata dras fran

vig 255 genom norra Lunsen till Bergs-
brunna station.

SYSTEMALTERNATIV

Sex alternativa fardmedel och sitt att
skapa en forbindelse mellan Ul-
tuna/Sunnersta och vdg 255/E4 har jam-
forts genom modellberdkning med pro-
gnosaret 2030.

Analyserna har baserats pa uppdaterade
forutsittningar  fran  Oversiktsplanen
2010. Tva berdkningar har genomforts
for varje alternativ. Det ena scenariot
utgar ifran en trendframskrivning av da-
gens forhéllanden. Det andra scenariot,
Styr, omfattar en mix av foljande styrat-
gérder och beteendefordandringar:

lagre kollektivtrafiktaxa

hogre parkeringsavgifter
hogre kilometerkostnad for bil
lagre bilinnehav
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Styrscenariot har tagits fram som exem-
pel pa hur man kan nd OP2010-malen for
fardmedelsandelar, dvs okade kollektiv-
trafikandelar och minskade biltrafikande-
lar, utdver att forbéttra kollektivtrafiksy-
stemet.

Alternativ 1 + Alternativ 1 Styr
Gang- och cykelbro

Alternativ 2 + Alternativ 2 Styr

Buss eller sparvig samt gang- och cykel
pa bron. Kollektivtrafiklinjen gér fran
Bergsbrunna station till Gottsunda cent-

rum.

Alternativ 3 + Alternativ 3 Styr
Spartaxi-, gdng- och cykelbro. Spartaxi
linjen skulle gé fran Bergsbrunna station
till Gottsunda, samt forgrenas vid SLU
och dras upp genom Ulleraker och vidare

till resecentrum.

Alternativ 4 + Alternativ 4 Styr
Buss/sparvigs-, gang- och cykelbro 6ver
Fyrisén samt ny vigtrafikkoppling till E4
fran Bergsbrunna station

Alternativ 5 + Alternativ 5 Styr

Bro for alla trafikslag (gang, cykel, kol-
lektivtrafik och bil) 6ver Fyrisdn med ny
végtrafikkoppling till E4 fran Bergs-

brunna station

Alternativ 6 + Alternativ 6 Styr
Bro for alla trafikslag (gang, cykel, kol-
lektivtrafik och bil) 6ver Fyrisan, men

utan ny koppling till E4

EFFEKTER | TRAFIKSYSTEMET

Analyserna visar tydliga tillgdnglighets-
forbattringar till arbetstillféllen for sodra
Uppsala  fraimst i  kollektivtrafik-
/bilalternativen (alt 2-6).

En koppling till E4 och/eller en bro for
biltrafik 6ver Fyrisdn ger en tydligt for-
battrad tillgédnglighet som kan ha bety-
delse for mojligheterna att etablera ar-

betsplatser vid Bergsbrunna station (Al-
ternativ 4 och Alternativ 5), men alterna-
tiven ger ocksd omflyttningar av trafik
fran E4:an till det titortsnédra vagnétet.

Genom att bygga en ny bilbro dver Fy-
risdn som i Alternativ 5 och Alternativ 6
avlastas Kungsdngsleden. Mot bakgrund
av att det blir kapacitetsproblem pa
Kungsdngsbron ar 2030 oavsett scenario
innebér Alternativ 5 och Alternativ 6 att
en utbyggnad av Kungsdngsleden med
tva korfalt kan senareldggas. Utan styrat-
girder dar biltrafiken dr stdrre, uppstar
kapacitetsbrist pa Kungsangsleden dven i
anslutning till avfarten frdn E4. Det in-
nebir att kopplingen till E4 har en storre
betydelse for trafiken utan styratgérder
dn med. I scenariot med styratgérder
minskar andelen biltrafik medan kollek-
tivtrafiken Okar. Totalt sett minskar dd
trafikarbetet med bil med cirka en tredje-
del.

En ny bro for biltrafik éver Fyrisan vid
Ultuna far enligt berdkningarna mellan
13 000 till 25 000 fordon per dygn bero-
ende pa om forbindelsen kopplas till vig
E4, ekonomisk utveckling och genomfo-
rande av styréatgérder.

KLIMATUTSLAPP

Vad giller utslipp av koldioxid och
andra vaxthusgaser fran biltrafiken visar
analyserna pa sma skillnader mellan de
alternativa utformningarna. Alternativet
med bro over Fyrisan for alla trafikslag
men utan ny trafikplats pa vig E4 ger
utslapp av koldioxid i paritet med alter-
nativ som inte tillater biltrafik over

bron. Mest utslapp ger alternativet med
biltrafik hela vigen fram till E4.

Skillnaderna dr dock stora mellan styr-
scenariot och scenariot utan styratgérder.
I styrscenariot dr utsldppen véasentligen
mycket lagre.

BOSTADSMARKNADSANALYS

Betalningsviljan for bostadsrétter i syd-
Ostra och sydvistra stadsdelarna ligger
idag pa gransen till lonsamhet vid nypro-
duktion, det krivs okade kvaliteter for att
fa till stdnd sddan. Med okad tillganglig-
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het, som framfor allt fas genom alternativ
2-6, kan betalningsviljan 6ka med 15-25
procent for nya bostadsritter nira en ny
station i Bergsbrunna. Storst blir 6kning-
en med sparvég eller spartaxi som for-
bindelslidnk 6ver an. Bostadsréttspriserna
i sydvistra stadsdelarna paverkas med
som mest ndgon procent uppat. Betal-
ningsviljan for smahus &r i sydost idag
tillrdcklig for att nyproduktion ska l6na
sig. Smahusprisernas paverkas marginellt
uppat, mest med ca 6 procent i sydostra
stadsdelarna och dé i alternativ 5.

PAVERKAN PA VERKSAMHETS-
ETABLERING

Pé& den vistra sidan dn kan fortsatt ut-
veckling av skilda verksamheter ske med
kraft himtad frén de befintliga verksam-
hetsmiljoerna i Ultuna och Gottsunda
Centrum. P& Ostra sidan saknas sddana
miljoer att utga ifran, varfor en sérskild
analys har gjorts for att bedéoma om till-
ganglighetsforbattringar enligt alternati-
ven 2-6 (alla har kollektivtrafikforbin-
delse) kan ge tillrickliga forutséttningar
for etableringar framst i anslutning till en
ny tagstation vid Bergsbrunna. Den po-
tentiella arbetskraften for detta omrade ar
lika stor som den for Uppsala Science
park, enligt genomfort tillgdnglighetsa-
nalys. For en foretagsetablering skulle
det dirmed kunna vara lika attraktivt ur
ett tillganglighetsperspektiv i det tinkta
lokaliseringsomradet som i Uppsala Sci-
ence park. Dock har Science park andra
fordelar som nédrhet till staden, akade-
miska sjukhuset, servicefunktioner, samt
en storre storlek pa foretagsomradet,
tillgang till nérservice etc. som bidrar till
en hogre attraktivitet. Uppsala Science
park har ett inarbetat varumérke och sta-
tus som sannolikt bidrar till att hyresni-
van dar dnda skulle vara hogre &n i de
sydostra stadsdelarna.

Utan forbéttringen i tillganglighet, d.v.s.
som omradet &r idag, ligger marknadshy-
resnivan pd under 1000 kr/kvm och ar.
Med tillganglighetsforbattringar motsva-
rande minst ny station i Bergsbrunna och
kollektivtrafikforbindelse &ver Fyrisan
beddms marknadshyrorna istéllet ga upp
till ca 1500 kr/kvm och ar. Vid nypro-
duktion av kontorslokaler behdver hyran

for de nya lokalerna uppgé till en viss
niva, oftast till minst ca 2 000 kr/kvm
och ar for att projektet ska vara lonsamt
att genomfora. Bedomningen é&r séledes
att det inte per automatik uppstar ndgon
marknad for nybyggnation av kontor i
det aktuella ldaget. For att astadkomma
det kravs sannolikt en tydlig konceptut-
veckling mm.

Den planerade bostadsbebyggelsen ger
dock upphov till nya utbildningsplatser i
form av skolor och barnomsorg, samt
eventuellt vard, vilket dven adderar ar-
betsplatser.

Ingen sérskild analys har gjorts for verk-
samheter av logistikkaraktir, smaforetag
med behov av verkstad/lager/kontor eller
riktigt stora verksamheter/anldggningar
med behov av stor sammanhéngande yta.
Kommunens egen bedomning &r att det
finns goda forutséttningarna for etable-
ring av ett sddant verksamhetsomrade i
nérheten av stationen om en koppling till
E4 finns och 4n mer om en godsban-
gérd/stickspdr inrittas.

Utbudet av dagligvarubutiker dr i dag
begriansat i de syddstra stadsdelarna.
Med 5000 nya bostidder genereras en
tillkommande kopkraft om drygt 90
MSEK f6r dagligvaror i omrédet, vilket
skapar en efterfrdgan pa nya dagligvaru-
butiker.

En butiksetablering om ca 1 300 -1 500
kvm dagligvaruhandel bedoms inrymmas
inom den tillkommande kopkraften. En
utbudsokning av dagligvaruhandeln kan
ske genom nyetablering eller genom en
kraftig utbyggnation och effektivisering
av befintlig butik i1 Sévja.

Ovrig handel s& som mindre serviceen-
heter, bedoms kunna inrymmas inom ny
bostadsbebyggelse. Forutsattningarna for
lyckade etableringar av service forstérks
om huvudlokalisering fér omréadets livs-
medelshandel blir vid en ny station.

SAMHALLSEKONOMI

I underlagsrapporten om Samhallseko-
nomi redovisas samhéllsekonomiska ana-
lyser av framtida trafikldsningar. Kalky-
lerna baseras pa resultaten av modellbe-
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rakningarna i systemanalysen och bely-
ser effekterna for de sex alternativen och
tvd scenarierna for ar 2030. Analysen
studerar effekterna av alternativen i for-
hallande till ett ldge ddr inga atgérder
genomfors. Scenariernas alternativ jam-
fors mot ett nollalternativ som inkluderar
tillkommande bostidder, men dér det sak-
nas forbindelse 6ver Fyrisdn och kopp-
ling till E4.
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52

400 - 16

200 -

-400 |

-600 -

-800 -
Styr 1 Styr 2 Styr 3

Tidsvinst M Resendrens kostnad ®CO2 M Kollkostnad

Figur 26 Berakningsbara samhéllsekonomiska effekter Scenario Styr, nuvarde mkr (exklu-

195

De berdkningsbara effekterna har sam-
manstéllts i en samhillsekonomisk kal-
kyl. Till de berdkningsbara effekterna
hor till exempel resendrernas tidsvinster,
kollektivtrafikoperatorernas  kostnader
och intdkter samt koldioxidutslapp, bul-
ler och olyckor som berdr samhillet i
stort. De berdkningsbara posterna har
nuvirdesberdknats och stéllts mot kost-
naderna for att genomfora investeringar-
na i ny infrastruktur.

924

267
348

0

Styr 4 Styr 5 Styr 6

Biljettintakt Em, buller, olyck, slitage

sive investeringskostnader), nettonytta i mkr visas ovanfor staplarna

Summerat over de berdkningsbara nytt-
torna dr kalkylresultatet for samtliga al-
ternativ positiva i styrscenariot. Nir kal-
kylresultatet stdlls mot investeringskost-
naderna framkommer att Alternativ 1,
Alternativ 4 och Alternativ 6 ar sam-
héllsekonomiskt lonsamma.

Aven de icke berikningsbara nyttorna
och effekterna behdver beaktas. Till ej
berdkningsbara effekter hor till exempel,
intrang och barridreffekter. Bilalternati-
ven (Alternativ 5 och 6) ger upphov till
intrang och barridreffekter, vilket reduce-
rar 10nsamheten. Buller fréan bilbron har i
viss man hanterats i Alternativ 5 och
Alternativ 6 genom antagande om att
bullerskydd monteras. Denna kostnad har
adderats till investeringskostnaderna var-
for bilbrons bullerkostnad indirekt belas-
tar kalkylen. Alternativ 5 och Alternativ

6 ger dven upphov till positiva avlast-
ningseffekter i trafiknédtet som innebér att
behovet att bredda Kungséngsleden kan
skjutas fram i tiden.

Nir de icke berdkningsbara nyttorna végs
in 1 kalkylen bedoms Alternativ 1, Alter-
nativ 4 och Alternativ 6 fortfarande vara
samhillsekonomiskt lénsamma. Genom
att investeringskostnader i dvriga vigna-
tet kan skjutas framéat i tiden beddoms
dven Alternativ 5 kunna bli samhéllseko-
nomiskt lonsamt.

De berdkningsbara nyttorna i Alternativ
2 och Alternativ 3 ger inte ett tillrackligt
stort dverskott for att motivera investe-
ringen, vilket bland annat beror pa att
driftskostnaden for att utoka kollektivtra-
fiken ligger néra i nivad med de beréknade
tidsvinsterna for resendrerna. Med av-
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lastningseffekter for végnitet vid rese-
centrum kan dock dven dessa alternativ

vara lonsamma 1 samhéllsekonomiska
termer.

berakningsbara

Effekt alt 1 alt 2 alt 3 alt 4 alts alt 6
Tidsvinst 65,5 2354 310,6 656,2 818,0 644,1
Resenéarens

monetéra vinst 98,5 20,7 21,3 425,6 -110,0 -38,6
Kollkostnad 0,0 -274,5 -296,3 -274,5 -274,5 -274,5
Biljettintakt -0,1 0,2 0,1 -0,4 -0,8 0,3
CO, 9,2 10,2 4,9 35,1 -49,6 5,0
Emissioner, buller,

olyckor och slitage 21,5 24,0 115 82,0 -115,8 11,7
Summa

Kungséangsleden

nyttor 194,6 16,0 52,0 923,9 267,3 348,1
Investeringskostnad 25,0 101,0 281,0 266,0 371,0 205,0
Nettonuvéarde 169,5 -84,5 -229,5 657,7 -103,7 143,1
Nettonuvardeskvot 6,7 -0,8 -0,8 0,7 -0,3 0,7
Ej berakningsbara

nyttor

Intr&ng och barriar 0 0 ) ) - -
Avlastning mot 0 + + + + +
resecentrum

Avlastning 0 0 0 0 + +

Figur 27 Kalkylsammanstéllning Scenario Styr, nuvarde mkr prisniva 2010

Nettonuvirdet anvdnds for att rangordna
alternativ. De samhéllsekonomiskt 16n-
samma alternativen rangordnas enligt:

1. Alternativ 4
2. Alternativ 6
3. Alternativ 1

Om éven hédnsyn tas till att investeringar
for att gora Kungsingsleden till fyrfalts-
vig kan skjutas framat i tiden framstar
alternativ 6 som det bésta alternativet
och alternativ 5 ndrmar sig mot en sam-
héllsekonomisk lonsamhet. Detta géller

for bade Styr-scenariot och scenariot
utan dvergripande styragérder.

Nettonuvardeskvoten visar hur mycket
nytta som ges av en kronas investering.

Har ger Alternativ 1 tillbaka mer nytta
per investerad krona dn Alternativ 4 och
Alternativ 6.

KOMMUNALEKONOMI

I underlagsrapporten om kommunaleko-
nomi gors berdkningar av hur manga nya
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invanare som skulle krivas for att med
skattemedel finansiera trafikforbindelsen
over Fyrisdan och i forekommande fall
kopplingen mellan Bergsbrunna och E4.
Med avdrag for kostnader for skola, om-
sorg, kultur och fritid som genereras av
varje ny medborgare s& blir det en
summa Over som kan anvéndas till ex-
empelvis infrastruktur for transporter. En
gang och cykelbro skulle kriva 650, en
buss-/sparvagsbro 1600 och en bilbro
3600 nya invanare. Det dyraste alternati-
vet med bilbro och koppling till E4
skulle kréva 6400 nya invanare.

SUMMERING

En tagstation i Bergsbrunna kan tillsam-
mans med en kollektivtrafikforbindelse
ge ordentlig skjuts at bostadsbyggandet i
sydost. Det kan ocksa bidra med avlast-
ning av gatunétet runt resecentrum i
stadskdrnan genom att tagresendrer savél
fran sydost som sydvist kan ga ombord
vid Bergsbrunna station. Samtidigt kon-
stateras att den samhéllsekonomiska kal-
kylen inte riktigt gar ihop for enbart kol-
lektivtrafik- och GC-forbindelse.

Med dven biltrafik dver an hér i sdder
kan Kungsingsleden avlastas sa att
breddning av den undviks eller skjuts
upp samtidigt som ny tillgédnglighet
skapas 1 biltrafiksystemet. Samhéllseko-
nomiskt ger det ett gott utbyte.

En koppling till E4 fran Bergsbrunna
station ger kortare transportvagar och ger
forutséttningar for etablering av ett verk-
samhetsomrade for transportberoende
verksamheter vid Bergsbrunna. Tillsam-
mans med enbart kollektivtrafik- och
GC-forbindelse dver an ger det en god
samhéllsekonomisk effekt. Om biltrafik
mojliggors hela vigen fran Dag Ham-

marskjolds vag okar emellertid bilan-
vandningen pa ett oonskat sitt och det
blir ett svagt utbyte i samhéllsekono-
miska termer.

Att enbart anldgga en cykelbro ger stor
nytta for en liten insats och fungerar for t
ex lokal arbetspendling mellan
Sévja/Nantuna och Ultuna och for fri-
luftslivet. Tidsavstdndet med cykel blir
dock forhallandevis stort mellan sydost
och sydvist sa Bergsbrunna station blir
ndrmast betydelselds for de sydvistra
stadsdelarna.

Samtliga alternativ skulle kunna finanis-
eras med hjélp av de 6kade skatteintak-
terna som kan erhallas genom tillvixten
av nya invanare i de sddra stadsdelarna.
En cykelbro kostar minst och ger i prak-
tiken minst antal nya invanare. P4 mot-
svarande sétt kan man sdga att vriga
alternativ med mer omfattande investe-
ringar sannolikt ocksa ger en hogre efter-
fragan pa bostdder och lokaler, vilket
baddar for hogre tillvaxt i de sddra stads-
delarna.

Slutligen, med en fortsatt utbyggnad av
staden efter 2030 kommer avlastnings-
behoven avgatunitet runt resecentrum att
accentueras. Ska utbyggnader ocksa fort-
sattningsvis kunna ske i stadens sddra
delar, savil véster som dster om Fyrisan
sa behdvs atminstone en GC- och kollek-
tivtrafikforbindelse 6ver Fyrisan i det
aktuella laget. Sannolikt kraver den lang-
siktiga stadsutvecklingen dven forstirk-
ning i vagtransportsystemet over an i
stadens sddra delar. En sddan kan skapas
genom breddning av Kungséngsleden,
men ocksé genom att leda biltrafik 6ver
an i det har aktuella ldget. I sa fall skapas
dven forbattrad tillgédnglighet vilket en
breddning av Kungséngsleden inte gor.
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PLANFORSLAG

Figur 28 Karta 6éver omradet med de tva olika strackningarna markerade som roda
korridorer och utredningsomradet med streckad rod linje.

NY TRAFIKFORBINDELSE

Nu i samrédsskedet presenteras ett plan-
forslag som innefattar tvé alternativa
strackningar 6ver Fyrisén, ett nordligt
eller sydligt lage, se figur 28. For varje
strackning finns tva alternativa trafikslag.
Valet av trafikslag far olika konsekven-
ser gillande paverkan pa befintlig miljo,
tillgénglighet m.m.

1A — Nordligt ldge med endast géng- och

cykeltrafik

1B — Nordligt 1age med géng, cykel och
spartaxi.

2A — Sydligt 1age med géng, cykel och
buss/sparvig

2B — Sydligt lige med gang, cykel,
buss/sparvig och biltrafik.

Alternativen har olika for- och nackdelar,
de presenteras i detta kapitel tillsammans
med schematiska kartor. I detta avsnitt
De overgipande motiven for en trafikfor-
bindelse 6ver huvud taget aterfinns i ka-
pitel 1 och 4 och upprepas inte hér, ¢j

heller de systemeffekter som beskrivits i
kapitel 4. Exakt védgdragning behdver
detaljstuderas i efterfoljande planering
infor ett eventuellt forverkligande.

Observera att de tvad stridckningarna
ocksé skulle kunna fungera tillsammans,
med gang- och cykel i den nordliga samt
buss/sparvdg och bil 1 den sydliga
strackningen. Det innebér bland annat att
cyklister kan fa en gen vig till och fran
SLUs centrala delar och att friluftslivet
kan fa en passage med mindre paverkan
frdn motortrafiken.

Notera slutligen att det endast dr de tva
rodmarkerade korridorerna i figur 28
ovan som utgor forslaget till fordjupning
av oversiktsplanen.

BORTVALDA ALTERNATIV

Ett antal alternativa linjedragningar med
olika trafikslag har utretts och studerats i
en lokaliseringsstudie. De utredda linje-
alternativen i FOP-omradet som avforts

Forbindelse 6ver Fyrisan |37



presenteras i tabellen nedan tillsammans forts. Aven négra principlosningar som
med de huvudsakliga negativa konse- diskuterats i tidigare skeden tas upp.
kvenserna som lett till att forslagen av-
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Stréckning Trafikslag rTaut\il\l/stak”ga motiv till provning och bortval av alter-
En forhallandevis gen strackning som inte stdr sambandet
mellan herrgarden och Ultuna kélla. Naturvérden 1 vat-

S om Ultuna marke.n, fagellivet i omradet samt méjligheten till fége!-

Allé och Ul skadning bgd('jms péver~kas mycket negativt av alternati-

tuna killa - Blandtrafik | vet. En bro i Qetta lage innebdr dven en viss risk att punk-

Skineresan tera de artesiska lagren och skada riksintresset Ultuna
kélla. Lokalieringen ger en lang bro vilket dels ger ond-
digt stor exponering i landskapet, dels medfor stora kost-
nader.

iﬁ?jﬁtzﬁ Blandtrafik | Detta alternativ liknar alternat.iv 2 i denna FOP, med

Ultuna kiilla — skillnaden att vigen pa Ostra sidan om an passerar rakt

Sver Akermar- samt enlzart 6ver den oppna akermarken och blir exponerad i det

ken — Skénere- Buss + Gang Oppna landskapsrummet. Detta alternativ ar genare,

san och cykel men saknar stdd i1 landskapets topografi.
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Alternativet ansluter direkt till befintlig struktur och ger
tydlig orienterbarhet, En bilvdg med berdknade trafikflo-
den bedoms medfora stora stdrningar i Ultuna med buller
och barridreffekter. Ultuna Allé och dess omgivande

Ig?lr:égi ;jklsrlfla Endast struktur dr inte anpassade for forvdntade trafikmingder
gang- och | vilket innebér att ombyggnad av korsningar kommer att
marken, .. . ., o e
Skineresan cykel kréavas. Detta alternativ passerar den hlSt(?I"lSka mﬂj on vid
Ultuna Herrgérd och ger ett intrdng i miljon kring herr-
gdrden med negativ paverkan pad sévil kulturmiljo-
intressen som landskapsbild. Vagen och bron ligger dven
exponerade i det 6ppna landskapet dster om Fyrisan.
Alternativet 4r som ovan, men viker av soder om herrgér-
Ultuna All¢ — | Blandtrafik | gen f5r att undvika konflikt med kulturmiljén vid herrgér-
svinger s6- samt enbart | den och for att ansluta béttre till topografin ster om &n.
derut—Nom | Buss + | Samma problem som ovan uppstar med mycket biltrafik i
Ultuna kélla - Géng och Ultuna Allé. Hér sker ocksa viss negativ paverkan pa kul-
Skaneresan cykel turmiljon eftersom det bryter sambandet mellan herrgar-

den och Tyskbacken.
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Samtliga al-
ternativ ovan
samt planal-
ternativ 2,
men med
nordligare
anslutning till
vig 255.

Har ér idén att dra ny bussgata eller blandtrafik genom
gronstraket 1 Sdvja och vidare 6ver till en kommande tag-
station vid Bergsbrunna. Det knyter befintlig bebyggelse
effektivare till stationen med kollektivtrafik och ev bil.
Konflikterna med skilda grona vdrden kan dock bli bety-
dande. Idén kan dock kvarstd som andrahandsalternativ
och belysas ndrmare nér fordjupad oversiktsplan gors for
hela de syddstra stadsdelarna. Huvudalternativet &r alltsa
att dra ny gata genom norra delen av Lunsen (i enlighet
med OP2010) for att stodja tillkomst av ny bebyggelse
hér.

Hogbro med
segelfri hojd
pa 10-15 m.

Blandtrafik
samt endast
buss + gang

En hogbro gor att man undviker trafikavbrott pga brodpp-
ning. Hogbro kan ocksa ge ett vackert nytt landmaérke.
Bedomningen i detta fall dr dock att en hdgbro skulle ge
mycket stor visuell paverkan pa det kdnsliga kulturland-
skapet och ett alltfor markant inslag i det flacka landskap-
et runt an. En hogbro kréver ocksa stora vigbankar och

fl_ng()at angivet | och cykel fundament som innebér svarigheter med tanke pa de
age komplicerade geotekniska forhallandena i omrédet.

En tunnel under Fyrisan skulle teoretiskt ge minst visuellt

intrdng 1 landskapet . Har dr dock alltféor komplicerade
Tunnel under markforhallanden eftersom den vattenrika grusisen Upp-
Fyrisn (inget | Blandtrafik | Saladsen med ett hogt grundvattentyck maste passeras
angivet lige) vilket gor det myck.et olampligt och svargenomforbart

med tunnelbyggande i omradet.

Gor att man undviker trafikavbrott pga brodppning. Aven

. . o om brokonstruktionen for en spartaxi kan ges en slankare

Ho'gb'ro Spar- Spartax1a konstruktion skulle en hogbro pé ca 15 m hojd, liksom for
tax1.(1ngeit samt gang- | plandtrafikalternativet ovan, ge en storre paverkan pa
angivet lage) | och cykel landskapsbilden och kulturhistoriska miljon.
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Parallella
overfarter — Spértaxi

tre 14ga broar | samt géng-
(inget angivet | och cykel
lage)

For att inte ge en péaverkan pa spartaxisystemet vid en
brodppning behdver man ha tva spar 6ver an, dar det ena
standigt dr i bruk. Detta krdver tre broar eftersom spéaren
saknar vixlar. Broarna skulle behova vara placerade med
ett sddant avstand att batar kan passera eller stanna mellan
dem. Tre overfarter resulterar i s pass omfattande an-
laggningar att pdverkan pa landskapsbilden och kulturmil-
jOn, samt intranget i naturmiljo skulle bli betydande.

ALLMAN BESKRIVNING

Férutsattningar fér brons
utformning

Oavsett strickning kommer trafikforbin-
delsen &ver Fyrisan att utgora en kraftig
markor 1 landskapet och bryta de langa
siktlinjer som den Oppna marken kring
vattendraget mojliggér 1 dagsldget.
Arummets sammanhéllna rumslighet
kommer i olika grad att delas i Ost-vistlig
riktning av bron och dess péfartsramper.

Aven den kulturhistoriska miljén péver-
kas av en ny bro med tillhérande vég-
strackning. Mgjligen skulle végforbin-
delsen bryta mot den befintliga struk-
turen och goéra landskapets historiska
lasbarhet mindre tydlig men den skulle
dven kunna utgora ett nytt inslag i den
kulturhistoriska miljon.

Eftersom det inte gar att "gdmma undan”
en bro i det flacka och 6ppna landskapet
skulle det kunna vara en fordel att vilja
att gora den till ett landmirke med en
tydlig siluett. Gestaltningen av bron och
placeringen dr darfor avgorande for in-
trycket. En mojlighet ar att ta avstamp i
det framtida vérldsarvet The Rise of Sys-
tematic Biology och lata bron bli en tyd-
lig del i detta.

Med tanke pa omradets betydelse for
friluftsliv och annan rekreation, dr det
viktigt att brons hdjd och lagena for bro-
fastena noggrant tinks igenom. Nir man
ror sig langs Fyrisans strander ska det ga
att passera under bron. Da broforbindel-
sen forbattrar tillgédngligheten till rekreat-
ion skulle den dven kunna kombineras

 ——

 hed

med rastplats eller utsiktstorn vid hall-
plats for kollektivtrafiken.

Figur 29 Exempel pa racke som med-
ger viss transparens

Vad giller omradets naturvdarden dr det
att foredra en bro som inte har nagra pe-
lare 1 vattnet och i Ovrigt inte paverkar
vattensektionens  tvérsnittsarea  eller
livsmiljon for vixt- och djurliv. Byggan-
det av en bro med tillhdrande ramper
skulle for dvrigt kunna ge forutsattningar
for att nya biotoper skapas. Infor exakt
utformning och placering av vig och bro
bor djupare inventering av enskilda ob-
jekt och arter goras.

Byggnadsteknik

For att uppfora en forbindelse mellan
Dag Hammarskjolds vdg och vig 255
kravs forstdrkningsatgérder vid grund-
laggning eftersom marken &r séttnings-
bendgen. Vid Fyrisan dar brokonstrukt-
ion kan komma att bli aktuellt 4r marken
pa Ostra sidan om &n lagldnt med finse-
diment. Har dr markférhallandena likar-
tade pa storre delen av omradet. Finse-
dimenten i Fyrisans dalgang ar méktiga
och djup till fast botten uppskattas vara

40-60 meter.

Figur 30 Exempel pa broutformningstyper, diskreta eller landmarken
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Det dr en fordel om forbindelsen kan
passera an vinkelrdtt och inte snett. Nar
forbindelsen passerar snett blir klaff-
spannet bredare samtidigt som ledverket
maste anpassas till farledslinjen. Béde
alternativ 1 och 2 utgér déarfor fran att
passagen Over an ar vinkelrat.

Alla alternativ har forutsatt en 6ppnings-
bar bro med segelfri hojd pa 3,9 meter
vid HHW + 0,5 meter f6r Milaren.

Moderna rorliga broar utfors oftast som
nagon av typerna klaffbro med fast axel,
dubbelklaffbro, svingbro eller lyftbro.
Vilken av dessa som viljs far beddmas
med tanke pd byggkostnader, driftkost-
nader, geoteknik, utseende etc. For ror-
liga broar dr det sirskilt viktigt att be-
doma driftskostnaderna, eftersom dessa
ofta blir stora i relation till kapitalkost-
naderna. De Oppningsbara brotyper som
bor vara aktuella i detta fallet &r klaffbro
eller svingbro.

Figur 31 lllustration 6ver 6ppningsbar blandtrafiksbro i 6ppet lage med en passerande

béat.

Figur 32 lllustration 6ver 6ppningsbar bro i stangt lage nattid.

Forbindelse 6ver Fyrisan |43



Figur 33 Karta 6ver omradet med alternativ 1 markerad som en korridor inom

utredningsomradet.

ALTERNATIV 1

Alternativ 1 finns som tva varianter, de
har samma strickning men olika trafik-
slag. 1A dr en forbindelse for gang och
cykel och 1B ér en forbindelse dver Fy-
risdn med gang, cykel och spértaxi.

Strackning och funktion

Strackningen ansluter till trafikndt pa
véstra sidan vid Ulls vég, forbi Under-
visningsplan, vinkelrdt bro dver Fyrisan,
vidare over dkermark och ansluter sedan
till befintliga gdng- och cykelbanor samt
Hemslojdsviagen i Nantuna och sedan
vidare Osterut mot Sévja eller sdderut.
Se figur 33. Spértaxivarianten forutsétter
en bana som fortsétter i Oster till Bergs-
brunna station och i véster till Gottsunda
och dven med en gren mot norr 6ver Ull-
leraker mot BMC och till resecentrum.

Denna linje utgér en gen forbindelse
mellan befintliga malpunkter pa béada
sidor om Fyrisdn. Med enbart gang och
cykel skapas lokal tillgdnglighet mellan
sydvéstra och sydostra stadsdelarna och
for rekreation i &riket. Med spéartaxi

skapas dven regional tillgdnglighet (se
kap 4).

Strackningen avfirdas for blandtrafik
och enbart busstrafik eftersom vigen och
dess trafik bedoms utgdra ett mycket
storande inslag i miljon i Ultuna. En bil-
eller bussvdg bedoms dven bli ett alltfor
dominerande inslag i det Oppna land-
skapet pa den Ostra sidan om an.

Landskapsbild och gestaltning

En forbindelse for enbart gdng och cykel
ger forutsdttningar for en sméicker bro
som kan anpassas till landskapet. For-
bindelsen medfér dock langa pafartsram-
per &ver dkermarken pa Gstra sidan.

Barriareffekter

En bro 6ver Fyrisdn motverkar den be-
fintliga barriér som an dr i dag och mgj-
liggdr pé s& vis kopplingar mellan de
véstra och Ostra bostads- och verksam-
hetsomradena samt for rekreation pa
bada sidor av an. Tillgdngligheten till de
intressanta natur- och rekreationsomra-
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dena forbéttras avsevirt med en ny for-
bindelse dver &n.

Enbart gdng- och cykelvig kan inte sigas
bidra till ndgra barridreffekter och in-
tranget ar begrinsat. Spartaxin gér att
anpassa sd att dven den inte bidrar till
nagon barridr.

Kulturmiljo

Detta alternativ 16per norr om Ultuna
herrgérd och péaverkar endast i liten ut-
strickning de kulturhistoriska vérdena i
omradet. Oster om Fyrisin skir strick-
ningen rakt 6ver den dkermark lings an
som ansluter till det storskaliga sléttland-
skapet som omger Uppsala. Den gar
dock &ver en smalare del av akerland-
skapet s& den negativa paverkan beddms
darfor som mindre jamfort med om den
skulle g& mer soderut, 6ver vidstriackt
dkerlandskap. Oster om akermarken lig-
ger Nantuna bytomt som historiskt sett
hade en storre utbredning norrut dn idag.
Ytterligare norrut ligger byns storsta
gravfilt. Dessa tvd miljoer bor undvikas
och bevaras i ett samband. Genom att
lata linjen 16pa i befintlig vigstrackning
runt Nantuna bytomt kan man undvika
att paverka dessa lamningar.

Alternativ 1 innebdr ett mindre ingrepp i
landskapet dn alternativ 2 eftersom det
endast dr en ging- och cykelvdg. Vig-
kroppen och bron 6ver Fyrisan dr dé sa-
ledes mindre, vilket paverkar de befint-
liga kulturmiljévdardena i mindre ut-
strackning. Alternativ 1 B med spartaxi
riskerar dock att pédverka omradets kul-
turmiljovarden mer negativt da det ar
nagot synligare.

Vad giller det tilltinkta vérldsarvet s&
korsar alternativ 1 Linnéstigen ndr den

Figur 34 Vy Over det 6ppna akerland-
skapet med alternativ 1 A

gér lidngs den befintliga Krondsvigen.
Detta innebér att stigen korsas med cy-
keltrafik. Pa ostra sidan av an samman-
faller alternativet med Hemsldjdsvigen
och den historiska strackningen av Dan-
marksvandringen, men inte dagens om-
dragna vandringsled.

Naturmiljo

Med ridtt detaljutformning bedoms den
negativa paverkan pd de vérdefulla na-
turmiljoerna bli liten. Det som framst
berdrs ar parkmiljon och trdd ndrmast an
pa vastra sidan samt de vattenorganismer
som kan pdverkan av bropelarna.

Rekreation

En ny brofoérbindelse medfor nya mdjlig-
heter att ta sig dver an och dkar tillgéng-
ligheten till det blivande naturreservatet.
Alternativ 1 passerar strax norr om
grasytorna oster om Ultuna och ger dar-
med inget betydande fysiskt intrdng péd
rekreationsmiljoerna.  Alternativet ger
heller ingen bullerpaverkan och en liten
visuell paverkan eftersom bron &r sméck-
rare dn en vigbro. I kombination med
spartaxi blir den visuella paverkan dock
storre &n med bara en gang- och cykel-
bro.

Byggnadstekniskt

Vister om Fyrisan dr marken nagot mer
varierad dé asen gar upp i dagen norr om
Ultuna kélla. Detta gor att forutsittning-
arna dr betydligt battre for grundlaggning
av en broforbindelse norr om Ultuna

Figur 35 Vy med alternativ 1 B forbi
Herrgarden.
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kélla 4n sdder om denna.

Figur 36 Montage med alternativ 1 A sett fran Ultuna

Figur 37 Montage med alternativ 1 A sett fran 6stra sidan av Fyrisan med det 6ppna
landskapet.
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Alternativ 1B - spartaxi

Skillnaden mellan alternativ 1A och 1B
ar att 1B medger dven spartaxi som
fardmedel Over Fyrisén. Spartaxi &r ett
alternativ till traditionell kollektivtrafik
med buss. Banan kan ligga i marknivi
eller vara upphdjd for att undvika kon-
flikter med andra trafikslag. For att vilja
ett alternativ med spéartaxi sd forutsitts
att sparen byggs ut dven utanfor aktuellt
omrade. Alternativet utgdr fran att det
byggs en linje som gér fran Uppsala Cen-
tral och soderut mot Sunnersta samt en
linje som gar mellan Gottsunda och
Bergsbrunna. Linjerna kommer att motas
i Ultuna och linjen Gottsunda - Bergs-
brunna korsar Fyrisdn inom aktuellt om-
rade.

Figur 38 Principskiss for huvudstrack-
ning for spartaxi

Konstruktionen for en spartaxibro paver-
kar landskapsbilden men 4r mer elegant
an for en bilbro. Den krédver inte lika
breda och l4nga ramper och klarar krafti-
gare lutning. Forutom banan tillkommer
stationer. Dessa kan placeras pd mark-
niva eller i luften for att inte skapa bar-
ridrer. Var stationerna ska placeras inom
omradet fir studeras ndrmare i senare
skede.

Spartaxi kan anpassas till titbebyggelse
déd den inte medfor buller och kan ta
sndva kurvor. Detta medfor att strack-
ningen kan gé& genom befintliga bostads-
omraden. For att skapa sa liten paverkan

som mojligt och god trafiksdkerhet for-
ordas att passagen Over bron sker med
tva intilliggande parallella broar pa 3,9
meters hdjd, en for gdng- och cykel samt
en for spartaxi. Vagnparkens storlek
maste dimensioneras med utgangspunkt
fran att det dr dagliga brodppningar for
att sldppa fram battrafik pd sommarhalv-
aret.

For spértaxi dr gena strackningar viktiga
eftersom kostnaden per kilometer ar hog.
Det dr dock wviktigt att specialstudera
anpassningen till befintliga byggnader
eftersom spartaxi ger ett visuellt intrang.
Stationsldget i Ultuna ar ocksa viktigt.
Det dr en fordel om stationen integreras i
en byggnad for att battre smailta in i om-
givningen.

Figur 39 Exempel pa utformning av
pelare och taxibana bredvid
gang- och cykelvagen.

Figur 40 Exempel pa typstation med tre
vagnsplatser.
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Figur 41 Montage med alternativ 1 B sett fran Ultuna

Figur 42 Montage med alternativ 1 B sett norrifran vid Fyrisdn och det 6ppna land-
skapet.
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Figur 43 Karta 6ver omradet med alternativ 2 markerad som en korridor inom

utredningsomradet.

ALTERNATIV 2

Alternativ 2 finns ocksa som tva varian-
ter, dven de har samma strickning men
olika trafikslag. 2A &r en forbindelse for
gang och cykel och buss/sparvig och 2B
ar en forbindelse Over Fyrisan med
blandtrafik (gang, cykel, kollektivtrafik
och bil).

Strackning och funktion

Strackningen gar fran Gottsunda, anslu-
ter till Dag Hammarskdlds vig, gar Os-
terut sdder om bebyggelsen i Ultuna,
over Oppen akermark mellan Ultuna och
Sunnersta, vidare norr om Ultuna kélla
och passerar vinkelrdtt over Fyrisan,
viagen fortsitter sedan sd langt sdderut
som mojligt (utan att inkrdkta pa brynen
och i mdjlig mén betesmarken) for att ta
visuellt stod i terrdngen, den ansluter
sedan till vidg 255 vid Skéneresan och
vidare langs Skéaneresan. Se figur 43.

Strackningen krdver en kompletterande
viagdragning for kollektivtrafiken och
gang och cykel diar Ulls vag forldangs
soderut for att knyta an till den nya tra-
fikforbindelsen. I detta alternativ maste
ytterligare 16sningar for gang- och cykel-
trafiken studeras, exempelvis en gang-
och cykelvig frdan ny védg och norrut
forbi herrgardens véstra sida.

Detta alternativ skapar forutsattningar for
en mer attraktiv kollektivtrafik och for-
battrad tillgdnglighet. Tva stomlinjer kan
knytas ihop med en tvérforbindelse. Al-
ternativet forutsitter att Ulls vig anvinds
for busstrafik. Brooppningar forsvérar i
nagon utstrdckning att hélla tidtabellen i
busstrafiken.

Alternativet skapar ocksd mojlighet att
lagga till bebyggelse soder om Ultuna s
att strickan utgor en integrerad del i om-
radets gatustruktur.
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Figur 44 Montage med alternativ 2 sett fran Ultuna

Figur 45 Montage med alternativ 2 sett fran dstra sidan av Fyrisdn med det 6ppna
landskapet.
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Landskapsbild och gestaltning

Trafikforbindelsen enligt alternativ. 2
forlaggs péd &kermarken sdder om Ul-
tunas bebyggelse och kan ddrmed, i lik-
het med den Ostra sidan, fa karaktir av
vag 1 landskapet och komma att utgdra
en tydlig grins mot Sunnersta. Om
akermarken ddremot bebyggs kan vdgen
utformas som en stadsgata och bli en
huvudgata i den nya bebyggelsen. Vid
blandtrafik &r onskvért att en gron korri-
dor bevaras mellan vigen och Sunnersta
dven om ny bebyggelse tillkommer i
omradet.

Pa den 6stra sidan om &n kommer en
blandtrafikforbindelse fa karaktiren av
vag mer dn gata nir den gar genom jord-
bruks- och skogsmarken, tills den méter
bebyggelsen i Nantuna/Sévja. Fran Fy-
risan stiger marken i Oster svagt upp mot
Hemslojdsviagen. Mot norr dr akermar-
ken nistintill plan och visuellt har man
kontakt med centrala Uppsala. Vigens
landskapsanpassning &r mycket viktig i
detta avsnitt da det kommer att utgora ett
helt nytt element och dela en idag sam-
manhéngande Oppen akermark. Strick-
ningen kommer att ske pa bank Over
akermarken och darefter i markniva.

Figur 46 Alternativ 2 som tar visst stod
i terrdngen

Figur 47 Vy fran markniva éster om
Fyrisan séderut

Barriareffekter

Enligt trafikprognoserna kommer en ny
forbindelse med blandtrafik att ha 13000
- 25000 fordon per dygn. Detta trafik-
flode ar sé pass stort att det medfor bar-
ridreffekter. Enbart kollektivtrafik langs
vigforbindelsen medfor dock ldgre bar-
ridreffekter.

En ny forbindelse skulle emellertid dka
tillgéngligheten 6ver Fyrisdn och minska
den barridreffekt som an har i Uppsala.
Den kan dven ge ett merviarde da den
tillgéngliggor rekreationsytor och natur-
véarden. Eftersom végen till storsta delen
placeras i ett, i dagsldget, 6ppet landskap
kan framtida exploatering av omréadet
anpassas till den nya vdgen sa att dess
barridreffekter minimeras och tillging-
ligheten dkar.

Kulturmiljo

Ultuna kélla &r en av de viktigaste lokali-
seringsfaktorerna for den forsta bebyg-
gelsen i omradet och i alternativ 2 paver-
kas helhetsmiljon med Uppsaladsen, Fy-
risan, Ultuna kélla och herrgarden en del.
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Pé den ostra sidan paverkas det storska-
liga sldttlandskapet inte i lika hog grad.

Naturmiljo

Alternativ 2 riskerar att medfora intrang i
kénsliga naturmiljoer och forlust av po-
pulationer av vissa arter eftersom det
passerar mellan torrbackarna vister om
Ultuna kélla ddr rodlistade arter véxer.
Det kan vara mdjligt att utforma vigen sa
att populationerna av dessa arter inte
elimineras genom att undvika att schakta
eller bygga vigbank som péverkar torr-
backarna. Nya sandliga miljder kan
ocksa vara mojliga att skapa i vigban-
karna. Det ér dock inte uteslutet att en
viss paverkan kan ske genom foridndrade
mark- och vattenforhdllanden samt pa-
verkan pa spridningssamband.

Rekreation

Denna strackning innebdr att fotbollspla-
nen vid Ultuna fér ersittas och att det
vérdefulla rekreationsomradet Oster om
Ultuna blir stort av buller och visuell
paverkan. Ju langre norrut bron forliggs
desto storre negativ paverkan pa detta
omrade. A andra sidan #r ett nordligare
lage att foredra med avseende pa till-
gangen till omradden for fagelskddning.
Till lokalen kommer manga for att lyssna
pa nattsangare, vilket kan stéras med en
trafikerad vdg. Alternativet med enbart
kollektivtrafik ger en mindre paverkan.

Figur 48 Vy fran vastra sidan av Fy-
risdn, fran fotbollsplanen
sdderut

Korsningspunkterna mellan vagforbin-
delsen och Linnéstigen har betydelse for
hur stigen och upplevelsen av att rora sig
langs den paverkas. Strackningen be-

doms paverka Linnéstigen mest eftersom
helt nya korsningar uppstar. Om striack-
ningen kan utformas sé att stigen passe-
rar under bron kan den negativa paver-
kan minska.

Den negativa konsekvensen blir storst
med blandtrafik eftersom trafiken da
kommer att utgdra en storre barridr och
bullerkélla. Rastplatser och héllplatser
for kollektivtrafiken kan gora tillgdng-
ligheten till rekreationsomradena bittre.

Byggnadstekniskt

Alternativ 2 passerar i nirheten av kéns-
liga randzoner med artesiska forhallan-
den men eftersom omradet norr om Ul-
tuna kailla till dvervdgande del inte har
artesiska forhallanden finns det for dessa
alternativ mdjlighet att forldgga vigen
ovanpa omraden dér risken for att skada
Ultuna kélla dr sma. Kompletterande
geotekniska undersdkningar far goras vid
projektering.

Alternativ 2B - blandtrafik

Skillnaden mellan alternativ 2A och 2B
ar att 2B medger dven bilar, lastbilar och
ovriga fordon som firdmedel 6ver Fy-
risan. Val av trafikslag péverkar bland
annat bullernivderna i omradet. Forslaget
med blandtrafik paverkas av om forbin-
delsen vidarekopplas till E4:an eller inte.
Dessa aspekter beskrivs nedan.

Blandtrafik samt koppling till E4

Kopplingen till E4 gor att mycket biltra-
fik anvdnder sig av bron. Beroende pa
vilket utvecklingsscenario som antas
berdknas trafikflodena till 18 000 —
25 000 fordon per dygn ar 2040. Trafik-
flodets storlek gor att man behdver sepa-
rera biltrafiken fran géng- och cykel

Vid brodppning blir det ldnga koer, spe-
ciellt om bron 6ppnas under rusningstid.
En ko6 pa cirka 300 meter kan uppsta vid
en brodppning pa fem minuter. For nér-
varande begrinsas brodppningar till tider
dé det inte rader rusningstrafik och dvrig
tid beddms stérningarna vara mattliga.
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Blandtrafik utan koppling till E4

Utan koppling till E4 blir trafikmangder-
na pa bron lagre, cirka 13 000 — 18 000
fordon per dygn. Det blir dndd sa pass
mycket att biltrafiken bor separeras fran
gaende och cyklister. Alternativt ska
hastigheten sdnkas, vilket minskar nyttan
av forbindelsen. Kd&erna blir inte lika
langa som nir forbindelsen kopplas till
E4.

Buller

En stor skillnad mellan val av trafikslag
ar bullerpaverkan. Om buss dr det enda
fordon som medges pa forbindelsen be-
doms de negativa konsekvenserna som
mattliga med bullerskyddsatgérder (be-
raknat pa cirka 100 bussar per dygn).

Den systemanalys som gjorts bygger pa
ett antagande om en hastighet pd 70
km/h. Nedan beskrivs trafikbullernivaer
bade med 50/h och 70 km/h eftersom
framtida hastighet pa vdgen bland annat
kommer styras av eventuell bebyggelse i
vagens nérhet.

Bullerpaverkan for befintliga bostader
Den befintliga bebyggelsen i Ultuna far
bullernivder under 55 dB(A) som ér det
nationella riktvirdet. Kring herrgarden
blir bullernividerna under 50 dB(A). Bo-
stdder i norra Sunnersta berdknas fa bul-

lernivaer mellan 40-45 dB(A) fran den
nya vagen.

De bostadshus som finns vid Hemslojds-
vigen, sdder och norr om dér den nya
forbindelsen korsar Hemslojdsvégen,
kommer att fia okat trafikbuller. Med
18 000 fordon klarar alla bostadshus det
nationella riktviardet, forutom ett bo-
stadshus som klarar det med lokalt bul-
lerskydd. Med 25 000 fordon per dygn
blir bullernivderna négot hdgre, men
gillande riktviarden bedoms kunna klaras
med bullerskydd.

Rekreationsomrade

Med 70 km/h kan ett omrade pa 800-900
meter pa bada sidor om bron komma att
fa bullernivaer over 40 dB(A). En skiarm
enbart pa bron forbittrar inte buller-
nivderna namnvéart. Genom att forse bro
och viag med skdrmar pd 3 meter kombi-
nerat med lagbullrande beldggning kan
gransen for 40 dB(A) minska till 240
meter fran bron, dvs ett omrade om totalt
500 meter far nivaer over 40 dB(A).
Cirka 200 meter av vatmarken sdder om
Ultuna killa far i detta scenario buller-
nivaer over 40 dB(A).

Med 50 km/h, lagbullrande beldggning
och bullerskyddsskdrmar bedéoms omra-
det med 40 dB(A) kunna begrinsas till
150 meter pa varje sida, dvs. totalt cirka
300 meter.
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MILJOKONSEKVENSER

Detta &r en sammanfattning av miljobe-
domningen och konsekvensbeskrivning-
en som tagits fram som en separat rap-
port i planarbetet.

Avgransning

Kommunen har haft samrdd med Léns-
styrelsen om miljokonsekvensbeskriv-
ningens avgridnsning den 19 juni 2012.
Vid samrédet diskuterades avgransning-
en av niva, tid, sakfrdgor och den rums-
liga avgriansningen. Nivan for miljokon-
sekvensbeskrivningen &r relativt Over-
siktlig och tidhorisonten &r 2030, dvs.
samma som planen. Sakomraden som
bedomts riskera betydande  miljo-
paverkan och bedoms ér:

- Kulturmiljoé

- Naturmiljo

- Rekreation

- Landskapsbild

- Mark och vatten
- Klimat

Upprattande av MKB

Framarbetandet av den fordjupade Gver-
siktsplanen har till stor del baserats pa
kontinuerliga beddmningar under arbe-
tets géng, gillande konsekvenser for mil-
jOn, manniskors hdlsa och sdkerhet samt
mark- och vattenresurser av de olika al-
ternativ som har arbetats fram for trafik-
forbindelsen. Bedomningarna har sedan
samlats i en miljokonsekvensbeskriv-
ning. Miljokonsekvensbeskrivningen ar
en bilaga till den fordjupade Gversikts-
planen.

Miljbbedémning i fortsatta
detaljplaner

Uppriattad miljokonsekvensbeskrivning
for den fordjupade dversiktsplanen ger
bara i mycket grova drag svar pd inom
vilka geografiska delomrédden som risk

for betydande miljopaverkan kan uppsta.
Dokumentet utger dock stod for behovs-
beddmningar i kommande detaljplane-
skeden och dven forslag pa uppfoljning
av planens miljopaverkan.

LANDSKAPSBILD

Utredningsomradet ingdr i ett storre om-
rdde utmed Fyrisdin som omfattas av
landskapsbildsskydd. Végen och bron
bryter de langa siktlinjer som den dppna
marken mdjliggér i dag. En forbindelse
med bro dver Fyrisan blir ett nytt inslag i
landskapsbilden som paverkar upp-
levelsen av det ursprungliga natur- och
kulturlandskapet. Alternativ 1A ger for-
utsdttningar for en sméicker bro men
medfor langa ramper och paverkan pa
landskapsbilden bedoms bli liten till
maéttlig. I alternativ 2A och 2B bdr bron
utformas som en sméicker konstruktion
pa pelare nidrmast an sa att visuell kon-
takt i markplanet behalls mellan Ultuna
herrgérd och Ultuna kélla. Upp till 3 m
hoga transparenta bullerskydd och belys-
ning kan behdvas vilka dr svara att ad-
dera utan storningar. Om hénsyn tas till
oversvamningsrisk liggs vigen pa bank
langa strackor pa béada sidor om an. De
negativa konsekvenserna for landskaps-
bilden beddms bli stora, framfor allt med
hoga bullerskydd, belysning och upphéjd
vigbank. Noggrann utformning med
smécker bro, stod i terrdngen mm behdvs
for att mildra konsekvenserna.

NATURMILIO

Utredningsomradet och dess omnejd
rymmer ett flertal naturvérden. S6der om
Ultuna ligger Ultuna kélla som utgdr ett
riksintresse for naturvarden. Vister om
kéllan finns flera torrbackar med hoga
naturviarden. P4 bada sidor om Fyrisan
finns vatmarksomraden och strandidngar
med hoga naturvirden. Fyrisdns dalgéng
ir ett ekologiskt kinsligt omrade. I Over-
siktsplanen frdn 2010 4r stora delar av
omradena pad dmse sidor av Fyrisan ut-
pekade som sdrskilt bevarandevirda
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grona omraden. Strdket ldngs Fyrisén,
fran Uppsala och soderut, ar en av Upp-
salas étta grona kilar.

En ny forbindelse innebér ett fysiskt in-
trang i ordrda miljoer som kan ha negativ
paverkan pd naturvirden bdde pa land
och i vattnet. Alternativ 1A och 1B ger
enbart ett smé fysiska intrdng och med
forsiktighet i kommer inga hoga natur-
varden paverkas.

Alternativ 2A och 2B innebér att vigen
byggs i nirheten av torrbackar med flera
sillsynta och rodlistade arter. Med for-
siktig utformning kan det vara mojligt att
undvika intrang men alternativet bedoms
innebdra en risk for fordndringar som
kan leda till negativa konsekvenser for
naturviardena. Alternativet medfor inget
fysiskt ingrepp 1 vatmarken sdder om
Ultuna kélla men med blandtrafik okar
trafikbullret jamfort med idag. Med bul-
lerskydd far cirka 150-250 meter av den
norra delen av vatmarken bullernivaer
over 40 dB(A). Den negativa paverkar pa
fagellivet bedoms som liten. Med enbart
bussar ligger de ekvivalenta bullerniva-
erna under 40 dB(A) inom hela vatmar-
ken. Risken att skada Ultuna kélla be-
doms som liten, se nedan under Mark
och vatten.

Alternativ 2A och 2B beddms ge matt-
liga negativa konsekvenser for naturmil-
jon och alternativ 1A och 1B sma.

REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Utredningsomradet ingér i ett rekreat-
ionsstrak som stricker sig hela vigen
frén Uppsala stadskdrna soderut till Méa-
laren. Hela omrédet ar utpekat som gron-
struktur med parker och naturomréden
med sociala och ekologiska vérden. Ut-
redningsomradet ingér dven i det plane-
rade naturreservatet Arike Fyris som
bland annat syftar till att bevara ett storre
sammanhingande friluftsomrdade och
utveckla tillgédngligheten for allmédnheten
till naturupplevelser.

En ny forbindelse okar tillgédngligheten
mellan bada sidor av an vilket medfor
storre rekreationsmdjligheter. Samtidigt
kommer alla alternativ medfor en visuell
paverkan pd den 6ppna landskapsbilden
vilket kan upplevas som negativt. Alter-
nativ 1A och 1B beddms endast medfora

en liten 6kning av barridreffekten. Alter-
nativ 2B medfor 6kad barridreffekt och
okat buller vilket forsdmrar mdjligheten
till fri rorlighet och till rofylld rekreation
inom flera rekreationsomraden; omradet
sydost om Ultuna herrgérd, delar av Ul-
tunavandringen, delar av gang- och cy-
kelstraket lings Fyrisan, delar av vat-
marken med dess mojligheter till fagel-
skadning och skogsomradet mellan
Hemslojdsvigen och vidg 255. Alternati-
vet motverkar kommunens riktlinje om
att bullernivén i detta titortsnira rekreat-
ionsomrade inte ska Gverstiga 40 dB(A).
Alternativ 2A paverkar samma omraden
men i mindre omfattning. Sammantaget
beddms alternativ 2B ge stora negativa
konsekvenser for rekreation och frilufts-
liv, alternativ 2A mattliga och 1 A och
1B sma.

KULTURMILO

Utredningsomradet ligger inom ett riks-
intresseomrade  for kulturmiljovarden,
Uppsala stad. Omradet ingar dven i ett
omrdde med bevarandevirt odlings-
landskap. Omradet ligger pa de tidigare
byarna Nantuna och Ultuna markégor.
Har har det funnits permanent bosattning
sedan atminstone 2 500 ar, att doma av
de omfattande ldmningarna som finns i
omradet.

Foreslagna véglinjer innebér i olika grad
en paverkan pa det historiska landskapet
kring Ultuna, Fyrisan och Néntuna. En
bro over Fyrisan utgdr ett nytt inslag i
den kulturhistoriska miljon som inte
samspelar med den historiska strukturen
och bebyggelseutvecklingen i landskap-
et. Samtliga alternativ passerar 6ver den
av hivd oppna dalgangen med Fyrisan i
dalbotten. Bro och eventuella bankar
kommer att gora intrang i, och bryta mot,
befintlig historisk struktur. Det historiska
landskapets ldsbarhet forsdmras av vigen
och blir inte lika tydligt for betraktaren.
Ingen idag kdnd fast fornlimning eller
ovrig kulturhistorisk ldmning beddms
beroras av foreslagna linjer.

Det pagar ett arbete med att gora kultur-
arvet efter Carl von Linnés vetenskapliga
arbete, The Rise of Systematic Biology,
till ett av UNESCOs virldsarv. Elva plat-
ser 1 sju lander ingar i det foreslagna
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vérldsarvet och Uppsala dr en dessa. |
Uppsala omfattar  vérldsarvsansokan
bland annat véxtplatser med arter som
fanns redan pa Linnés tid. Aven Lin-
néstigarna omfattas och en av dessa sti-
gar kommer att korsas av en ny vég.
Alternativ 1A bedoms vara det alternativ
som ger minst negativ paverkan pa om-
radets kulturmiljovarden. 1 det alternati-
vet bedoms omréadet pa vistra sidan inte
paverkas i sérskilt hog grad, och mgjlig-
heterna att anpassa viagen och bron i det
Oppna odlingslandskapet pa Ostra sidan
bedoms som goda. Alternativ 1B péaver-
kar ndgot mer dn alternativ 1A da vég-
strackan och bron blir ndgot bredare och
eventuellt méste ritas for att anpassas till
spartaxi. Alternativ 2A och 2B beddms
gora stora ingrepp i omradets kultur-
miljokvaliteter och skapar en stor barridr
i den tidigare sammanhéllna herrgards-
miljon.

MARK OCH VATTEN

Uppsaladsen 16per genom utredningsom-
radet pd den véstra om Fyrisén. Det ar ett
av Sveriges storsta grundvattenmagasin
och det bedoms ha mycket stor betydelse
for vattenforsorjningen. I framtiden kan
Uppsaladsen komma att bli aktuell som
riksintresse. Alternativ 1A och 1B ligger
inom den inre skyddszonen for -
vattentdkten. Alternativ 2A och 2B ligger
i den yttre skyddszonen. Att anldgga en
vag och bro genom skyddszonen é&r fore-
nat med risker. Vid anldggningsarbetena
kan 6vre liggande skyddande lager bli
mer genomsléppliga vilket kan innebéra
en Okad risk for att fororening av grund-
vattnet bade under byggtiden. For alter-
nativ 2A och 2B finns en risk dven i
driftskedet. Darfor maste atgirder ge-
nomforas for att sikra att fororeningar
inte kan tringa ned i grundvattnet.
Fyrisan dr beddmd som sidrskilt vérde-
fullt vattenomrade vilket innebér att den
har sa hoga vérden for vattenforsorjning,
vattenkvalitet och/eller friluftslivet att
vérdena langsiktigt ska bevaras.

Uppsalaasen ér delvis tickt med djupa
lersediment, framfor allt Oster om &asen.
Sedimenten dr médktiga och djup till fast
botten i Fyrisdns dalgang uppskattas vara
mellan 40-60 meter. For att anldgga en

vdg och bro i foreslagna linjer maste
marken forstirkas for att undvika sétt-
ningar.

Det kan finnas vissa mindre omraden
med artesiskt vatten norr om Ultuna
kélla. En punktering av lerlagren dir
artesiskt tryck rader, kan medfora att
grundvatten strdmmar ut och att Ultuna
kélla att skadas. I omrddet norr om Ul-
tuna kélla dar alternativ 2A och 2B pas-
serar, bedoms det finnas mojlighet att
lagga végen utan att skada de artesiskta
forhallandena och kéllan.

I alternativ 2A och 2B genereras ett tra-
fikdagvatten som maste hanteras. Fyrisan
och Ekoln &r vattenforekomster som ris-
kerar att inte uppnd miljokvalitets-
normerna och trafikens paverkan pa mil-
jokvalitetsnormerna maste utredas vi-
dare. Sannolikt behdver dagvattnet renas
i t ex en dagvattendamm innan det kan
foras till Fyrisin. Aven med rening
kommer fororeningar att tillféras Fyrisan
och berdkningar av paverkan behover
goras. Med enbart bussar pa vigen be-
doms det som sannolikt att endast have-
riskydd behovs.

Samtliga alternativ bedoms medfora risk
for negativ paverkan under byggskedet.
Alternativ 2A och framfor allt 2B medfor
dven risk for negativa konsekvenser un-
der driftskedet. Skadeforebyggande at-
gérder behover utredas.

KLIMATPAVERKAN

Béda strackningarna 16per genom omra-
den med risk for 6versvimning. Vid 100-
arsflodet breder vattnet ut sig ca 200-300
m upp pé akermarken pé den Ostra sidan
om an. Invallningen ldngs ans véstra sida
klarar inte 100-arsflodet utan vattnet nar
in pd ytorna bakom herrgérden. For al-
ternativ 2A och 2B ar strickan genom
oversvimningsomradet ldngre dn for 1A
och 1B.

Enligt Léansstyresens riktlinjer behover
den nya forbindelsen inte klara hogsta
dimensionerande flode eftersom det finns
forbifartsmdjlighet. Daremot bor anldgg-
ningen konstrueras for att klara av 100-
arsfloden, dvs. laggas pa en niva over 2,2
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meter inom omraden med risk for 100-
arsfloden. Vid en Oversvimning med
hogsta dimensionerande floden blir
vigen d& dversvimmad. I projekteringen
av en framtida forbindelse behdver &t-
gérder for att minska negativ paverkan
pa anlidggning och omgivningar studeras
noga. Ett brett 6ppet omrade under bron
behdvs sannolikt for att inte orsaka dim-
ning uppstroms. Vigbankar behdver
byggas tillrackligt hoga, eller pa annat
sétt skyddas, sé att de klarar av framtida
vattennivaer.

Koldioxidutsldappen frén de olika alterna-
tiven har beréknats oversiktligt. Skillna-
derna i utsldpp mellan olika trafikscena-
rier &r relativt sma. Med dagens trafikpo-
licy erhalls de ldgsta utsldppen i alterna-
tiv 1B, med spartaxi. Med styrmedel ger
bada kollektivtrafikalternativen, 1B,
spartaxi, och 2A bussforbindelse, lagst
utsldpp. Alternativ 2B ger endast lite
hogre utsldapp, 100 ton per ar. Generellt
medfora nya vigar att trafikarbetet okar
men denna nya bilvdg 6ver Fyrisan ger
avsevdrt kortare resvégar i vissa relation-
er. Hogst utsldpp av koldioxid erhalls i
alternativ 1A, dvs. ndr enbart en gang-
och cykelvig byggs.

LUFTKVALITET

En ny gang- och cykelforbindelse paver-
kar inte luftkvaliteten i omradet. Inte
heller spértaxi paverkar luftkvaliteten.
Med enbart bussar pa en ny vég blir pa-
verkan pa luftkvaliteten marginell. Alter-
nativ 2B medfor ndgot forhojda halter av
trafikrelaterade luftfororeningar léngs
viagen och i dess direkta ndrhet. Miljo-
kvalitetsnormerna for kvévedioxid och
partiklar bedéms inte komma att over-
skridas ar 2030 lings en ny vagforbin-
delse under forutsittning att vigomradet
ar Oppet eller har enkelsidig bebyggelse.
Om det uppfors ny bebyggelse langs
viagen kan inte gaturummet goras for
smalt eftersom det medfor hogre luftfor-
oreningshalter. Med 18 000 fordon per
dygn bedoms gaturummet inte kunna
vara smalare @n cirka 20 meter.

Alternativ 2B ger storst negativa konse-
kvenser for luftkvaliteten inom utred-
ningsomradet medan alternativ 1A ger

minst. Totalt sett ger dock alternativ 1A
storst utsldpp av luftfororeningar. De
negativa konsekvenserna i alla alternativ
beddms dock som sma.

BULLER

Alternativ 1A, 1B och 2A beddms som
bast ur bullersynpunkt eftersom de gene-
rerar inget eller endast lite buller. Alter-
nativ 2A och 2B innebir att trafikbuller
kommer finnas i ett tidigare tyst omrade.
I alternativ 2B kan ett omrade pa 150-
900 meter pa varje sida av bron komma
att paverkas av trafikbuller 6ver 40 dBA
ekvivalent ljudniva. Det mindre omréadet
erhalls med kraftiga bullerskyddsatgar-
der.

Vid befintliga bostdder och annan be-
byggelse kan det nationella riktvardet 55
dB(A) klaras. En ny vdg med redovisade
trafikfloden kan innebéra en begransning
nir det géller hur framtida bostadsbe-
byggelse i omradet kan utformas.

FORLANGNING TILL E4

En eventuell forlingning av vdgen mel-
lan vig 255 och E4 kommer passera i ett
orort skogsomrdde mellan Sdvja och na-
turreservatet/riksintresse-
omradet/Natura2000-omradet ~ Lunsen.
Vigen kan anldggas pa s stort avstand
frin Lunsen att omréddets naturvirden
inte paverkas av nagon fysisk fordndring.
Vigen kommer dock generera trafikbul-
ler fran berdknade 13 000 fordon/dygn.
Det bedoms som mojligt att placera
vigen sa att det nationella riktvérdet 55
dB(A) klaras vid bostidderna i Sévja och
att riktvirdet for tatortsndra rekreations-
omraden, 40 dB(A), klaras i Lunsen. I
dagsldget ar Lunsen ett tyst omrade. Med
en ny vig kommer de nordligaste delarna
av omradet berdras av trafikbuller.

Med en ny vég dr det mojligt att ny be-
byggelse tillkommer ldngs vigen. Denna
bebyggelse kan da hamna ndrmare Lun-
sen, vilket riskerar att medfora stérningar
i ekosystem och virdefulla miljder i na-
turomradet. Mgjligheten till rofylld re-
kreation kommer att forsdmras vésentligt
for boende i1 Sévja eftersom en vég dras

Forbindelse 6ver Fyrisan |57



genom deras mest nérliggande stora
gronomrade. Aven om de fortfarande
kommer ha tillgdng till Lunsen har det
skapats en kraftig barridr i form av den
nya vigen.

Med en forldngning av viagen fram till E4
blir koldioxidutsldppen vésentligt hogre
an 1 Ovriga alternativ. Detta utbyggnads-
alternativ forsvarar ddrmed mojligheten
att nd kommunens klimatmal.

Figur 49 Ungefarlig utbredning av trafikbuller i alternativ 2B med 70 km/h. Ingen hansyn
tagen till terrang eller byggnader.
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SAMMANFATTNING OCH
SAMLAD BEDOMNING

Uppsalas utveckling pekar mot att kommunen till &r 2030 vixer med cirka
50 000 invanare. Tillvixten kommer framst att ske i Uppsala stad. Enligt
Oversiktsplan 2010 ska sammanlédnkningen av skilda stadsmiljoer for-
béttras och stadens sddra delar byggas ut. En viktig del i den utvecklingen
ar att sammanlidnka Uppsalas sydvéstra och sydostra stadsdelar med en ny
forbindelse over Fyrisan i h6jd med Ultuna. Denna miljékonsekvens-
beskrivning, MKB, tillhor den fordjupade dversiktsplanen, FOP:en, for en
ny forbindelse dver Fyrisan.

Utredningsomrédet ligger ca 6 km sdder om Uppsala centrum. Det om-
fattar omradet mellan Dag Hammarskjolds vég i véster och Vag 255 i
oster. Ett av huvudsyftena med den fordjupade oversiktsplanen ér att klara
ut hur man kan forena en ny forbindelse dver Fyrisdn med riksintresset for
kulturmiljén, planerat naturreservat Arike Fyris och den virldsarvsansdkan
som haller pé att tas fram for Carl von Linné och den systematiska
biologin.

I samradsforslaget presenteras tva alternativa linjestrackningar. Alternativ
1 finns som tva varianter med samma strackning men olika trafikslag;

1A Gang- och cykelbro

1B Gang- och cykelbro i kombination med spartaxi.

Strackningen gér fran centrala Ultuna vid Undervisningsplan, bro 6ver
Fyrisén, vidare dver dkermarken pé Ostra sidan for att ansluta till befintlig
géng- och cykelbana samt Hemsl6jdsviagen i Nantuna.

Aven alternativ 2 finns som tva varianter med samma strickning men olika
trafikslag;

2A Vagbro for buss samt gang och cykel

2B Véagbro med blandtrafik (gang, cykel, buss och biltrafik).

Strackningen gér fran Dag Hammarskdlds vig, over ékermark mellan
Ultuna och Sunnersta, norr om Ultuna kélla, 6ver Fyrisan och vidare 6ver
akermark till Hemsl6jdsvéigen norr om Tunis. Den ansluter sedan till vig
255 vid Skaneresan. Strackningen kréver en kompletterande anlutning for
kollektivtrafik och géng och cykel till Ulls vdg. Med en ny forbindelse for
biltrafik mellan Dag Hammarskjods vig och vig 255 visar trafik-
prognoserna pa trafikfloden pa 13 000 — 25 000 fordon/ dygn pa strackan
over Fyrisan.

Landskapsbild

Utredningsomradet ingdr i ett storre omrade utmed Fyrisdn som omfattas
av landskapsbildsskydd. Vigen och bron bryter de langa siktlinjer som den
Oppna marken mojliggdr i dag. En forbindelse med bro 6ver Fyrisan blir ett
nytt inslag i landskapsbilden som paverkar upplevelsen av det ursprungliga
natur- och kulturlandskapet. Alternativ 1A ger forutsittningar for en
smicker bro men medfor l1dnga ramper och paverkan pa landskapsbilden
bedoms bli liten till mattlig. [ alternativ 2A och 2B bor bron utformas som
en smécker konstruktion pé pelare ndrmast &n sé att visuell kontakt i mark-
planet behalls mellan Ultuna herrgard och Ultuna killa. Upp till 3 m héga
transparenta bullerskydd och belysning kan behovas vilka ar svéra att
addera utan storningar. Om hénsyn tas till 6versvdmningsrisk ldggs vigen
pa bank langa striackor pa bada sidor om &n. De negativa konsekvenserna
for landskapsbilden beddms bli stora, framfor allt med hoga bullerskydd,
belysning och upphdjd vigbank. Noggrann utformning med smécker bro,
stod i terrdingen mm behdvs for att mildra konsekvenserna.

Naturmiljé

Utredningsomrédet och dess omnejd rymmer ett flertal naturvérden. Soder
om Ultuna ligger Ultuna kélla som utgdr ett riksintresse for naturvarden.
Vister om kéllan finns flera torrbackar med hoga naturviarden. Pa bada
sidor om Fyrisan finns vitmarksomraden och stranddngar med hdga natur-
virden. Fyrisans dalgang ir ett ekologiskt kinsligt omrade. I Oversikts-
planen fran 2010 &r stora delar av omradena pa 6mse sidor av Fyrisan
utpekade som sérskilt bevarandevirda grona omraden. Stréket langs
Fyrisan, fran Uppsala och soderut, &r en av Uppsalas atta grona kilar.



En ny forbindelse innebér ett fysiskt intrdng i orérda miljder som kan ha
negativ paverkan pa naturviarden bade pa land och i vattnet. Alternativ 1A
och 1B ger enbart ett sma fysiska intrdng och med forsiktighet i kommer
inga hdga naturvérden paverkas.

Alternativ 2A och 2B innebdr att vigen byggs i nérheten av torrbackar med
flera sdllsynta och rodlistade arter. Med forsiktig utformning kan det vara
mojligt att undvika intrdng men alternativet bedoms innebéra en risk for
forédndringar som kan leda till negativa konsekvenser for naturvérdena.
Alternativet medfor inget fysiskt ingrepp 1 vitmarken sdder om Ultuna
killa men med blandtrafik okar trafikbullret jimfort med idag. Med buller-
skydd far cirka 150-250 meter av den norra delen av vatmarken buller-
nivéer 6ver 40 dB(A). Den negativa paverkar pa fagellivet bedoms som
liten. Med enbart bussar ligger de ekvivalenta bullernivaerna under 40
dB(A) inom hela vatmarken. Risken att skada Ultuna kélla beddms som
liten, se nedan under Mark och vatten.

Alternativ 2A och 2B bedoms ge mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljon och alternativ 1A och 1B sma.

Rekreation och friluftsliv

Utredningsomréadet ingar i ett rekreationsstrak som stricker sig hela vigen
fran Uppsala stadskdrna sdderut till Méilaren. Hela omradet ar utpekat som
gronstruktur med parker och naturomraden med sociala och ekologiska
varden. Utredningsomrédet ingér dven 1 det planerade naturreservatet
Arike Fyris som bland annat syftar till att bevara ett stérre samman-
hiangande friluftsomrade och utveckla tillgéngligheten for allménheten till
naturupplevelser.

En ny forbindelse okar tillgdngligheten mellan bada sidor av an vilket
medfor storre rekreationsmdjligheter. Samtidigt kommer alla alternativ
medfor en visuell paverkan pa den 6ppna landskapsbilden vilket kan upp-
levas som negativt. Alternativ 1A och 1B bedéms endast medfora en liten
Okning av barridreffekten. Alternativ 2B medfor 6kad barridreffekt och
okat buller vilket forsamrar mojligheten till fri rérlighet och till rofylld
rekreation inom flera rekreationsomraden; omradet sydost om Ultuna
herrgérd, delar av Ultunavandringen, delar av gang- och cykelstraket langs
Fyrisan, delar av vatmarken med dess mdjligheter till fAgelsk&ddning och

skogsomradet mellan Hemsldjdsvagen och vég 255. Alternativet mot-
verkar kommunens riktlinje om att bullernivan i detta titortsnira
rekreationsomréde inte ska overstiga 40 dB(A). Alternativ 2A paverkar
samma omraden men i mindre omfattning. Sammantaget bedoms alternativ
2B ge stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv, alternativ
2A méttliga och 1 A och 1B smaé.

Kulturmiljoé

Utredningsomrédet ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljo-
varden, Uppsala stad. Omradet ingar dven i ett omrade med bevarandevért
odlingslandskap. Omrédet ligger pa de tidigare byarna Nantuna och Ultuna
markdgor. Hir har det funnits permanent bosittning sedan atminstone

2 500 ar, att doma av de omfattande l&mningarna som finns i omradet.

Foreslagna viglinjer innebér i olika grad en paverkan pé det historiska
landskapet kring Ultuna, Fyrisén och Néantuna. En bro 6ver Fyrisan utgor
ett nytt inslag i den kulturhistoriska miljon som inte samspelar med den
historiska strukturen och bebyggelseutvecklingen i landskapet. Samtliga
alternativ passerar dver den av hdvd 6ppna dalgangen med Fyrisén i dal-
botten. Bro och eventuella bankar kommer att géra intrang i, och bryta
mot, befintlig historisk struktur. Det historiska landskapets ldsbarhet
forsdmras av végen och blir inte lika tydligt for betraktaren. Ingen idag
kind fast fornldmning eller 6vrig kulturhistorisk ldmning bedoms beroras
av foreslagna linjer.

Det pagar ett arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linnés veten-
skapliga arbete, The Rise of Systematic Biology, till ett av UNESCOs
varldsarv. Elva platser i sju lander ingar i det foreslagna véarldsarvet och
Uppsala dr en dessa. I Uppsala omfattar varldsarvsansokan bland annat
vixtplatser med arter som fanns redan pa Linnés tid. Aven Linnéstigarna
omfattas och en av dessa stigar kommer att korsas av en ny vig.

Alternativ 1A beddms vara det alternativ som ger minst negativ paverkan
pa omréadets kulturmiljovérden. I det alternativet bedoms omrédet pa véstra
sidan inte paverkas i sirskilt hog grad, och mdjligheterna att anpassa vigen
och bron i det 6ppna odlingslandskapet pa Ostra sidan beddms som goda.
Alternativ 1B péverkar nadgot mer &n alternativ 1 A da végstrackan och bron
blir ndgot bredare och eventuellt maste rétas for att anpassas till spartaxi.



Alternativ 2A och 2B beddms gora stora ingrepp i omradets kulturmiljo-
kvaliteter och skapar en stor barrir i den tidigare sammanhallna herrgérds-
miljon.

Mark och vatten

Uppsaladsen 16per genom utredningsomradet pa den vistra om Fyrisén.
Det dr ett av Sveriges storsta grundvattenmagasin och det bedoms ha
mycket stor betydelse for vattenforsorjningen. I framtiden kan Uppsaladsen
komma att bli aktuell som riksintresse. Alternativ 1A och 1B ligger inom
den inre skyddszonen for vattentikten. Alternativ 2A och 2B ligger i den
yttre skyddszonen. Att anldgga en vig och bro genom skyddszonen ér
forenat med risker. Vid anldggningsarbetena kan ovre liggande skyddande
lager bli mer genomsléppliga vilket kan innebéra en 6kad risk for att
fororening av grundvattnet bade under byggtiden. For alternativ 2A och 2B
finns en risk dven i driftskedet. Darfor maste atgarder genomforas for att
sékra att fororeningar inte kan trdnga ned i grundvattnet.

Fyrisén dr bedomd som sérskilt virdefullt vattenomréde vilket innebér att
den har sa hoga vérden for vattenforsorjning, vattenkvalitet och/eller
friluftslivet att virdena langsiktigt ska bevaras.

Uppsalaasen ar delvis tickt med djupa lersediment, framfor allt 6ster om
asen. Sedimenten dr méktiga och djup till fast botten i Fyriséns dalgang
uppskattas vara mellan 40-60 meter. For att anldgga en vig och bro i
foreslagna linjer maste marken forstirkas for att undvika séttningar.

Det kan finnas vissa mindre omrdden med artesiskt vatten norr om Ultuna
kélla. En punktering av lerlagren dér artesiskt tryck rader, kan medfora att
grundvatten strommar ut och att Ultuna kélla att skadas. I omrédet norr om
Ultuna kélla dér alternativ 2A och 2B passerar, bedoms det finnas mojlig-
het att lagga végen utan att skada de artesiskta férhallandena och kallan.

I alternativ 2A och 2B genereras ett trafikdagvatten som maste hanteras.
Fyrisan och Ekoln &r vattenforekomster som riskerar att inte uppna milj6-
kvalitetsnormerna och trafikens paverkan pa miljokvalitetsnormerna méaste
utredas vidare. Sannolikt behover dagvattnet renas i t ex en dagvatten-
damm innan det kan foras till Fyrisin. Aven med rening kommer
fororeningar att tillféras Fyrisan och berdkningar av paverkan behover

goras. Med enbart bussar pa vigen bedoms det som sannolikt att endast
haveriskydd behdvs.

Samtliga alternativ bedéms medfora risk for negativ paverkan under bygg-
skedet. Alternativ 2A och framfor allt 2B medfor dven risk for negativa
konsekvenser under driftskedet. Skadeforebyggande dtgirder behover
utredas.

Klimatpaverkan

Béda strackningarna 16per genom omréden med risk for 6versvimning.
Vid 100-arsflédet breder vattnet ut sig ca 200-300 m upp pa dkermarken pa
den Gstra sidan om an. Invallningen langs ans vistra sida klarar inte 100-
arsflodet utan vattnet nér in pa ytorna bakom herrgérden. For alternativ 2A
och 2B ér strackan genom 6versvimningsomradet langre &n for 1A och 1B.

Enligt Lansstyresens riktlinjer behdver den nya forbindelsen inte klara
hogsta dimensionerande flode eftersom det finns forbifartsmojlighet.
Déaremot bor anldggningen konstrueras for att klara av 100-arsfléden, dvs.
laggas pé en niva dver 2,2 meter inom omraden med risk for 100-arsfléden.
Vid en dversvamning med hogsta dimensionerande floden blir vigen da
oversvimmad. I projekteringen av en framtida forbindelse behdver
atgirder for att minska negativ paverkan pé anliggning och omgivningar
studeras noga. Ett brett 6ppet omrade under bron behdvs sannolikt for att
inte orsaka ddmning uppstroms. Végbankar behover byggas tillrackligt
hoga, eller pa annat sétt skyddas, sé att de klarar av framtida vattennivéer.

Koldioxidutsldppen fran de olika alternativen har berdknats 6versiktligt.
Skillnaderna i utsldpp mellan olika trafikscenarier ar relativt sma. Med
dagens trafikpolicy erhélls de ldgsta utsldppen i alternativ 1B, med spar-
taxi. Med styrmedel ger bada kollektivtrafikalternativen, 1B, spartaxi, och
2A bussforbindelse, lagst utslapp. Alternativ 2B ger endast lite hdgre
utslépp, 100 ton per ar. Generellt medfora nya vagar att trafikarbetet dkar
men denna nya bilvidg 6ver Fyrisan ger avsevirt kortare resvégar i vissa
relationer. Hogst utsldapp av koldioxid erhalls i alternativ 1A, dvs. nér
enbart en gang- och cykelvég byggs.



Luftkvalitet

En ny gang- och cykelforbindelse paverkar inte luftkvaliteten i omradet.
Inte heller spértaxi paverkar luftkvaliteten. Med enbart bussar pa en ny vag
blir paverkan pa luftkvaliteten marginell. Alternativ 2B medfor nagot for-
hojda halter av trafikrelaterade luftfororeningar langs vigen och i dess
direkta nirhet. Miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar
bedodms inte komma att overskridas ar 2030 lings en ny vagforbindelse
under forutsittning att vigomradet dr 6ppet eller har enkelsidig
bebyggelse. Om det uppfors ny bebyggelse lings vagen kan inte gatu-
rummet goras for smalt eftersom det medfor hogre luftfororeningshalter.
Med 18 000 fordon per dygn bedoms gaturummet inte kunna vara smalare
an cirka 20 meter.

Alternativ 2B ger storst negativa konsekvenser for luftkvaliteten inom
utredningsomradet medan alternativ 1 A ger minst. Totalt sett ger dock
alternativ 1A storst utsldpp av luftfororeningar. De negativa
konsekvenserna i alla alternativ bedoms dock som sma.

Buller

Alternativ 1A, 1B och 2A beddms som bést ur bullersynpunkt eftersom de
genererar inget eller endast lite buller. Alternativ 2A och 2B innebér att
trafikbuller kommer finnas i ett tidigare tyst omrade. I alternativ 2B kan ett
omrade pa 150-900 meter pa varje sida av bron komma att paverkas av
trafikbuller 6ver 40 dBA ekvivalent ljudniva. Det mindre omradet erhélls
med kraftiga bullerskyddsatgérder.

Vid befintliga bostdder och annan bebyggelse kan det nationella riktvardet
55 dB(A) klaras. En ny viag med redovisade trafikfloden kan innebéra en
begransning nér det géller hur framtida bostadsbebyggelse i omradet kan
utformas. En viktig fraga att fa svar pa dr om avsteg fran de nationella
riktvdrdena for ny bostadsbebyggelse accepteras i detta omrade. Om inte
avsteg accepteras behover bostadsbebyggelsen liggas pa minst 25 meters
avstand fran viagen och den nirmsta bebyggelsen maste vara lag.

Forlangning till E4

En eventuell forlingning av vigen mellan viag 255 och E4 kommer passera
i ett orort skogsomrade mellan Sévja och naturreservatet/riksintresse-
omradet/Natura2000-omradet Lunsen. Végen kan anldggas pa sé stort

avstand fran Lunsen att omradets naturvirden inte paverkas av ndgon
fysisk fordndring. Vagen kommer dock generera trafikbuller fran
berdknade 13 000 fordon/dygn. Det bedoms som mojligt att placera vigen
sd att det nationella riktvardet 55 dB(A) klaras vid bostdderna i Sdvja och
att riktvardet for tatortsnara rekreationsomraden, 40 dB(A), klaras i
Lunsen. I dagsldget d4r Lunsen ett tyst omrade. Med en ny vig kommer de
nordligaste delarna av omradet beréras av trafikbuller.

Med en ny vég ér det mdjligt att ny bebyggelse tillkommer ldngs végen.
Denna bebyggelse kan da hamna ndrmare Lunsen, vilket riskerar att
medfora storningar i ekosystem och vardefulla miljéer i naturomradet.
Majligheten till rofylld rekreation kommer att forsémras vésentligt for
boende i Sdvja eftersom en vig dras genom deras mest néarliggande stora
gronomrade. Aven om de fortfarande kommer ha tillgang till Lunsen har
det skapats en kraftig barridr i form av den nya végen.

Med en forlangning av vigen fram till E4 blir koldioxidutsldppen
visentligt hogre an i dvriga alternativ. Detta utbyggnadsalternativ forsvarar
diarmed mojligheten att nd kommunens klimatmal.

Samlad bedémning

En ny forbindelse kommer att medfora en stor forédndring i det relativt
opaverkade och tysta kulturlandskapet kring Fyrisan. Ett antal skade-
forebyggande atgirder har identifierats vilka kan minska de negativa
konsekvenserna. En del atgarder medfor forbattringar for vissa aspekter
och samtidigt forsdmringar for andra. S& 4r bland annat fallet med buller-
skiarmar och niva pa vigen till f6ljd av 6versvimningsrisk. Det kommer
behdvas bullerskdrmar om 2,5-3 meter for att fi en mérkbar dimpning av
trafikbullret i omradet. Aven om dessa skiirmar gérs i transparent material
kommer de att gora vigen och bron visentligt mer patagliga i landskapet.
Om man ska beakta dversvamningsrisken behover viagen ligga cirka 1
meter dver marknivé vilket medfor langre ramper. Detta gor den mer
synlig i landskapet och ddrmed uppstar storre paverkan pa landskapsbilden
och pé kulturmiljon. Andra &tgirder som kan sté i konflikt &r forslaget att
gora flacka och mjukt utdragna slinter. Det medfor att ett storre omréade tas
i ansprak vilket riskerar att paverka vérdefulla naturomraden och att mer
jordbruksmark tas i ansprédk. En annan atgird som foreslas ar att anldgga



en utsiktsplats eller fageltorn vilket dr positivt for rekreation och friluftsliv.
Denna blir dock ett ytterligare inslag i det ordrda lanskapet.

I det fortsatta planeringsarbetet kommer utformning av anlaggning och val
av skadeforebyggande atgirder att behdva detaljstuderas. Aven med skade-
forebyggande atgirder bedoms en ny forbindelse komma att medfora
negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljd, rekreation och friluftsliv,
landskapsbild och vatten. Omfattningen av konsekvenserna beror pa vilka
atgérder som prioriteras och hur anldggningen utformas.
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oversiktsplan gjordes under 2012 en lokaliseringsanalys' som underlag till
utarbetande av FOP:en. I lokaliseringsanalysen studerades en rad olika
linjedragningar mellan Dag Hammarskolds viag och viag 255. Olika lagen
och trafikslag har konsekvensbedomts oversiktligt ur olika aspekter for att

I N L E D N I N G O C H B A KG R U N D resultera i de val av linjer som den fordjupade 6versiktsplanen innehaller.

I samband med lokaliseringsanalysen har dven en systemanalys® utforts dér
trafikberdkningar for sju olika alternativ gjorts. Olika ekonomiska
utvecklingar, framtida befolkning och tillkommande arbetsplatser har
utgjort berdkningsforutsédttningar. Som ytterligare underlag till arbetet med
FOP:en har dven en kommunalekonomisk analys, en utredning om
exploateringsefterfragan samt en exploateringskalkyl utforts inom det
samlade FOP-uppdraget.

Uppsalas utveckling pekar mot att kommunen till &r 2030 véxer frén
nuvarande cirka 200 000 invanare till uppemot cirka 250 000. Tillvixten
kommer framst att ske i Uppsala stad. Den langsiktiga utvecklings-
inriktningen for staden anges i Oversiktsplan 2010 (antagen 18 juni 2010).
Bland annat ska sammanlénkningen av skilda stadsmiljéer forbéttras och
stadens sodra delar byggas ut. En viktig del i den utvecklingen ér att
sammanlidnka Uppsalas sydvéstra och sydostra stadsdelar med en ny
forbindelse 6ver Fyrisén i hojd med Ultuna.

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tillhor den férdjupade Gver-
siktsplanen, FOP:en, for en ny forbindelse éver Fyrisdn. Med en ny for-
bindelse sammanlénkas stadsdelarna Gottsunda och Sunnersta pa den
vistra sidan om Fyrisan med Sévja och Bergsbrunna pa den Gstra, se figur
1. I kombination med en framtida lingre vigutbyggnad och tagstation i
Bergsbrunna har en denna forbindelse forutsittningar att ge okad till-
ginglighet bade lokalt och regionalt.

Utredningsomradet ligger ca 6 km s6der om Uppsala centrum. Det
omfattar omrddet mellan Dag Hammarskjolds vég i véster och Vg 255 i
oster. Ett av huvudsyftena med den fordjupade 6versiktsplanen &r att klara
ut hur man kan forena en ny forbindelse 6ver Fyrisdn med riksintresset for
kulturmiljén, planerat naturreservat Arike Fyris och den virldsarvsansdkan
som héller pé att tas fram for Carl von Linné och den systematiska
biologin.

Under 2010 gjordes en utredning, Trafikforbindelse 6ver Fyrisan vid
Ultuna, for att undersdka mojligheten att forlagga en végforbindelse dver
Fyrisén i laget vid Ultuna. Som en del av arbetet med denna férdjupade

' Framtaget av WSP Stockholm, arbetsmaterial infor FOP-arbetet.
? Fordjupad 6versiktsplan for trafikforbindelse Gver Fyrisan vid Ultuna/Sunnersta.
Systemanalys. 2013-04-22. WSP.




Figur 1. Utredningsomradet.

PLANFORSLAGET

Utredningsomradet ligger ca 6 km sdder om Uppsala centrum. Det om-
fattar omradet mellan Dag Hammarskjolds vég i véster och Vag 255 i
Oster. I norr och soder gransar omradet till odlingsmark, skog och befintlig
bebyggelse, se figur 1. I samradsforslaget presenteras tva alternativa linje-
strackningar inom utredningsomradet.

Mitt i utredningsomradet flyter Fyrisan. P4 ans véstra sida ligger Ultuna
med sina universitetsbyggnader fran olika epoker. Bebyggelsen dr omgiven
av odlad mark och skog. Pa den 6stra sidan &r landskapsrummet 6ppet och
ramas in av skogsbryn mot bebyggelsen i Nantuna.
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ALTERNATIV 1

Alternativ 1 finns som tvé varianter. De har samma strickning men olika
trafikslag:

1A Gang- och cykelbro
1B Gang- och cykelbro i kombination med spartaxi

Strackningen gér fran centrala Ultuna vid Undervisningsplan, bro ver
Fyrisan, vidare 6ver akermark och ansluter sedan till befintliga gang- och
cykelbanor samt Hemsl6jdsvégen i Nantuna och sedan vidare dsterut mot
Sdvja eller sdderut, se figur 2.

Denna linje utgdr en gen forbindelse mellan befintliga malpunkter pa bada
sidor om Fyrisan. Detta alternativ avfardas for blandtrafik och for buss da
vigen och dess trafik bedoms utgora ett mycket stérande inslag i miljon i
Ultuna. En bil- eller bussvig bedoms &ven bli ett alltfér dominerande
inslag i det Oppna landskapet pé den Ostra sidan om an.

ALTERNATIV 2

Aven alternativ 2 finns som tva varianter som har samma strickning men
olika trafikslag:

2A Véagbro for buss samt gang och cykel
2B Vagbro med blandtrafik (gang, cykel, buss och biltrafik)

Strackningen gér fran Dag Hammarskdlds vig, over 6ppen akermark
mellan Ultuna och Sunnersta, vidare norr om Ultuna killa och passerar
over Fyrisan. Végen fortsitter sedan 6ver akermarken, sa langt séderut som
mojligt utan att inkrdkta pa bryn och betesmark. Den korsar Hemslojds-
vigen norr om Tunis och ansluter sedan till vdg 255 vid Skéneresan, se
figur 2.

Strackningen kréver en kompletterande vigdragning for kollektivtrafiken
och gang och cykel dér Ulls vig forldngs sdderut for att knyta an till den



nya trafikforbindelsen. I detta alternativ maste ytterligare 16sningar for
géng- och cykeltrafiken studeras, exempelvis en gang- och cykelvég fran
ny vag och norrut forbi herrgardens véstra sida.

Trafikfloden

Framtida trafikfloden beror pa andra vigutbyggnader samt om om dagens
trafikpolicy géller i framtiden eller om styrmedel for att begrénsa fordons-
trafiken har satts in. Olika framtidsscenarios har analyserats och redovisas i
systemanalysen.

I samtliga alternativ som analyserats i systemanalysen finns en viss ut-
byggnad av lokala végar i Sévja och Bergsbrunna, bland annat en ny vag

11

mellan vig 255 och Bergsbrunna, séder om Sévja. Ett framtidsscenario &r
att denna vég forldngs hela vigen till E4 sa att det skapas en ny forbindelse
mellan Dag Hammarskdlds viag och E4. Detta scenario beskrivs dver-
siktligt.

Med en ny forbindelse for biltrafik mellan Dag Hammarskolds védg och vig
255 visar trafikprognoserna pa trafikfloden pa 13 000 — 25 000 fordon/
dygn pa strickan 6ver Fyrisén, se tabell 1.



Figur 2. Karta 6ver utredningsomradet (rod streckad linje) med korridorer for strackning av alternativ 1 och 2.
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Tabell 1. Trafikfléden, fordon/dygn ar 2030 i nollalternativet och med en ny férbindelse mellan Dag Hammarskjods vag och vag 255/E4
i olika scenarier. Trafikfloden som redovisas inom parantes ar med styremedel som begransar biltrafiken.

Noll- 1A 2 A Ny vag mellan Dag
Véag 2010 alternativ 2030 2030 1B 2030 2 B 2030 Hammarskélds vag
2030 - E4 2030
Ny vag 6ver
D e 18 000 25 000
Fyrisan vid 0 0 0 0 0
Ultuna (13 000) (17 000)
Ny lokal vag, norr 0 0 2500 2500 2500 4 600 13 600
om naturreservatet 1 200) 1200) 1200) (2 400) (8 500)
Vag 255, norr om 11 000 16 000 22 000 22 000 22 000 28 000 27 000
Skogsvéagen (15 000) (15 000) (15 000) (21 000) (21 000)
E4, sdder om 34 000 55 000 57 000 57 000 57 000 56 000 50 000
befintlig trafikplats (36 000) (36 000) (36 000) (35 000) (30 000)

I alternativ 2 B, dvs. med en ny forbindelse for bilar mellan Dag Hammar-
skolds vdg och viag 255 och med dagens trafikpolicy visar prognosen pa

18 000 fordon/dygn. Om den nya forbindelsen forldngs via Bergsbrunna
station och fram till E4 blir trafikflédena pa strickan 6ver Fyrisan 25 000
fordon/dygn. Med styrmedel som begransar biltrafiken blir trafikflodena pé
den nya forbindelsen 6ver &n 13 000 — 17 000 fordon/dygn beroende pa om
det &ven byggs en koppling till E4 eller e;j.

BORTVALDA ALTERNATIV

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 12 § miljobalken
identifiera, beskriva och bedoma rimliga alternativ med hansyn till planens

syfte och geografiska rackvidd.

Att soka rimliga alternativ, utvirdera dem och att vilja alternativ &r enligt
Boverkets vigledning® en del av sjilva planarbetet.

Ett antal alternativa linjedragningar med olika trafikslag har utretts och
studerats i lokaliseringsstudien. Efter hand tillkom nya forslag medan
andra avfordes. De utredda linjealternativen i utredningsomradet som
avforts presenteras i tabell 2 nedan tillsammans med motiv till varfor
forslagen avforts. Aven nigra principlosningar som diskuterats i tidigare
skeden tas upp.

3 Miljobedomningar for planer enligt plan- och bygglagen, mars 2006
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Strackning: S om Ultuna Allé och Ultuna killa - Skéneresan
Trafikslag: Blandtrafik

Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ: En férhallandevis gen striickning
som inte stor sambandet mellan herrgérden och Ultuna kélla. Naturvérden i vatmarken, fagellivet i
omréadet samt mdjligheten till fagelskddning beddms paverkas mycket negativt av alternativet. En bro i
detta ldge innebér dven en viss risk att punktera de artesiska lagren och skada riksintresset Ultuna kalla.
Lokalieringen ger en lang bro vilket dels ger onddigt stor exponering i landskapet, dels medfor stora
kostnader.

Strackning: S om Ultuna All¢ — N om Ultuna killa — $ver dkermarken — Skineresan
Trafikslag: Blandtrafik samt enbart Buss + Gang och cykel

Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ: Detta alternativ liknar alternativ 2 i
denna FOP, med skillnaden att vigen pé Ostra sidan om an passerar rakt over den 6ppna dkermarken och
blir exponerad i det dppna landskapsrummet. Detta alternativ &r genare, men saknar stod i landskapets
topografi.
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Strackning: Lings Ultuna Allé — &kermarken, Skéneresan
Trafikslag: Endast géng- och cykel

Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ: Alternativet ansluter direkt till
befintlig struktur och ger tydlig orienterbarhet, En bilvdg med berdknade trafikfloden bedéms medfora
stora storningar i Ultuna med buller och barridreffekter. Ultuna Allé och dess omgivande struktur ar inte
anpassade for forvintade trafikméngder vilket innebér att ombyggnad av korsningar kommer att krivas.
Detta alternativ passerar den historiska miljon vid Ultuna Herrgérd och ger ett intrdng i miljon kring
herrgarden med negativ paverkan pa savil kulturmiljdintressen som landskapsbild. Vagen och bron ligger
dven exponerade i det 6ppna landskapet 6ster om Fyrisén.

Strackning: Ultuna Allé — svinger sdderut — N om Ultuna kiilla - Skdneresan
Trafikslag: Blandtrafik samt enbart Buss + Géng och cykel

Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ: Alternativet ir som ovan, men viker
av soder om herrgarden for att undvika konflikt med kulturmiljon vid herrgarden och for att ansluta béttre
till topografin dster om dn. Samma problem som ovan uppstar med mycket biltrafik i Ultuna Allé. Har sker
ocksé viss negativ paverkan pa kulturmiljon eftersom det bryter sambandet mellan herrgérden och
Tyskbacken.
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Strackning: Samtliga alternativ ovan samt planalternativ 2, men med nordligare anslutning till vig 255.

Trafikslag: Hir 4r idén att dra ny bussgata eller blandtrafik genom grénstriket i Sdvja och vidare dver
till en kommande tagstation vid Bergsbrunna.

Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ: Det knyter befintlig bebyggelse
effektivare till stationen med kollektivtrafik och ev bil. Konflikterna med skilda grona vérden kan dock bli
betydande. Idén kan dock kvarstd som andrahandsalternativ och belysas ndrmare nar férdjupad
oversiktsplan gors for hela de sydostra stadsdelarna. Huvudalternativet &r alltsé att dra ny gata genom
norra delen av Lunsen (i enlighet med OP2010) for att stodja tillkomst av ny bebyggelse hir.

Strackning Trafikslag | Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ

Hogbro med

segelfri hojd pa Blandtrafik En héebro o6 dvik fikavb brodppning. Héebro k. Ksd " landméirke. Beddmni i detta fall &r dock
1015 m samt endast n hogbro gor att man undviker trafikavbrott pga brooppning. Hogbro kan ocksa ge ett vackert nytt landmarke. Bedomningen 1 detta fall ar dock att en

buss + gang

hogbro skulle ge mycket stor visuell paverkan pa det kénsliga kulturlandskapet och ett alltfér markant inslag i det flacka landskapet runt an. En hogbro
kréver ocksa stora vigbankar och fundament som innebér svarigheter med tanke pa den komplicerade geotekniska forhallandena i omradet.

(inget angivet och cykel

lage)

Tunnel under - . . . e . - " . e .
e En tunnel under Fyrisan skulle teoretiskt ge minst visuellt intrang i landskapet . Har &r dock alltfér komplicerade markforhallanden eftersom den vattenrika

Fyrisan (inget Blandtrafik < 3 N o . A o1 . ) . o

angivet liige) grusasen Uppsaladsen med ett hogt grundvattentyck maste passeras vilket gor det mycket oldmpligt och svargenomforbart med tunnelbyggande i omradet.

Hogbro spartam Spartayjl Gor att man undviker trafikavbrott pga brodppning. Aven om brokonstruktionen for en spértaxi kan ges en slankare konstruktion skulle en hégbro pa ca 15

(inget angivet samt gang- R . . .. o s . . . i

o m hojd, liksom for blandtrafikalternativet ovan, ge en storre paverkan pé landskapsbilden och kulturhistoriska miljon.

lage) och cykel

Parallella

Overfarter —tre | Spartaxi For att inte ge en paverkan pa spartaxisystemet vid en brodppning behéver man ha tva spar 6ver an, déar det ena stindigt &r i bruk. Detta krédver tre broar

laga broar samt gang- eftersom spéren saknar véxlar. Broarna skulle behdva vara placerade med ett sddant avstind att batar kan passera eller stanna mellan dem. Tre 6verfarter

(inget angivet och cykel resulterar i sé pass omfattande anldggningar att paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljén, samt intranget i naturmiljoé skulle bli betydande.

lage)
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NOLLALTERNATIVET

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehélla en beskrivning av miljons
sannolika utveckling om planen inte genomfors; det sé kallade noll-
alternativet. Nollalaternativet innebér att det inte byggs ndgon ny vag-
forbindelse over Fyrisén inom utredningsomradet.

I 6versiktsplanen ingér utredningsomrédet i stadsvdven och det utgor dven
en del av gronstrukturen. Omréden mellan Ultuna och Gottsunda samt runt
Sdvja och osterut vid Bergsbrunna och E4:an ar utpekade som storre fram-
tida utvecklingsomrade som ska avvégas mot gronstrukturen.

Om ingen av broforbindelserna kommer till stdnd &r det rimligt att anta att
omradet ndrmast an och andra omraden som &r relativt svartillgdngliga for-
blir naturmark. I dversiktsplanenens utpekade utvecklingsomraden kan
dock ny bebyggelse tillkomma. Aven SLU:s verksamheter forvintas
expandera.

Utan en Ny forbindelse paverkas inte landskapsbild eller natur, - kultur-
rekreationsomraden eller vattenomraden av nagot fysiskt intrang. Dagens
ljudmiljo bestar, dvs. trafikbullernivaerna blir fortsatt 14ga. Naturreservat
Arike Fyris och virldsarvet kommer innehalla befintliga vérden.

Nollalternativets utslépp av koldioxidutslédpp beddms vara i samma stor-
leksordning som utslédppen i alternativ 1A, se tabell 4. Det innebar nagot
hogre utslapp, 100-200 ton om aret, &n om en ny kollektivtrafikforbindelse
eller ny vig for blandtrafik byggs 6ver Fyrisan.

Vad géller luftkvalitet medfor nollalternativet inga tillkommande utslépp
av trafikrelaterade luftféroreningar inom utredningsomréadet. De totala
utsldppen av luftfororeningar i kommunen bedéms dock vara hogre i
nollalternativet dn i om en ny kollektivtrafikforbindelse eller ny vig for
blandtrafik byggs 6ver Fyrisdn. Denna bedomning baseras pa
berdkningarna av koldioxidutslapp.
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PLANENS FORHALLANDE TILL ANDRA PLANER OCH PROJEKT

Oversiktsplan 2010 fér Uppsala kommun

Oversiktsplan 2010 foreslér en forbindelse dver Fyrisan vid Ultuna/
Sunnersta och med anslutning till vig 255 vid Nantuna. Syftet ar att binda
samman de sydvistra och syddstra stadsdelarna. I en framtid kan vag-
dragningen forlidngas till stambanan vid Bergsbrunna och vidare till E4.
Vad giller trafikering konstateras i 6versiktsplanen att en cykelkoppling i
alla hiandelser bor etableras, men att en kollektivtrafikkoppling dr n6d-
viandig om Bergsbrunna station ska fa annat &n lokal betydelse. Om
systemet utdver detta dr Oppet for biltrafik avlastas ockséd Kungséngsleden
och viig 255 mot Knivsta. Oversiktsplanen slér vidare fast att stor hiinsyn
miéste tas till Arikets virden.

Vérldsarvet

Det pagar ett arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linnés
vetenskapliga arbete, The Rise of Systematic Biology, till ett av UNESCOs
varldsarv. Forslaget har godkénts av Riksantikvariedmbetet till varlds-
arvsnominering och ligger dirmed pd UNESCOs tentativa lista. Elva
platser i sju ldnder ingér i det féreslagna vérldsarvet om Carl von Linnés
arbete, Uppsala ér en av dessa platser. Inom och i anslutning till
utredningsomradet finns Ultuna- och Danmarksvandringen, som bada &r
Linnéstigar och en del av vérldsarvet. Inom omradet finns dven linneanska
véxter som ocksé dr en del av vérldsarvet.

Naturreservatet

Uppsala kommun arbetar for att géra Arike-Fyris till naturreservat. Ett for-
slag till beslut remissbehandlades 2010. Det planerade reservatet omfattar
stora delar av Fyrisans dalgang. Den utgdr en smal remsa av marken pa
Fyriséns vistra sida men frén Ultuna kélla och sdderut utgdrs omradet av
ett ca 300-400 m brett omrade pa véstra sidan. P4 den Ostra sidan av an
omfattas utredningsomradet upp till Hemsldjdsvidgen. Syftena med
reservatet dr att bevara och utveckla det kulturpriglade landskapet lédngs
Fyrisan, att bevara ett storre sammanhédngande titortnéra friluftsomrade
samt att bevara och tydliggora de kulturhistoriska virdena i omrédet.

Naturreservatet ar en forutséttning for att varldsarvet ska komma till stand.



MILJOBEDOMNINGEN

SYFTE

Nér en myndighet eller kommun upprittar eller &ndrar en plan eller ett
program, som krévs i lag eller annan forfattning, ska myndigheten eller
kommunen enligt 6 kap. 11 § forsta stycket miljobalken, gora en miljo-
beddmning av planen, programmet eller dndringen, om dess genomforande
kan antas medfora en betydande miljopéaverkan.

Den fordjupade 6versiktsplanen for en ny forbindelse 6ver Fyrisan anger
en framtida anvéndning av mark- och vattenomraden for infrastruktur
vilket innebdr att kriterierna for miljobedomning uppfylls. Planen skall
dérfor miljobedomas vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska
utarbetas.

Syftet med att genomfora en miljobedomning ar “att integrera miljo-
aspekter i planen sa att en hallbar utveckling frimjas” (miljobalken 6 kap.
11 §, andra stycket). Miljobedémningen ska fungera som stod for, och ge
underlag till, arbetet med att hitta en ldmplig utformning av planen. Den
ska vara padrivande for 6kad miljohidnsyn och gora det mojligt att redan i
planarbetet viga miljokonsekvenser mot andra viktiga faktorer.

MILJOBEDOMNINGENS GENOMFORANDE

Process och dokument

En miljobedomning &r ett forfarande som bestar av ett antal processteg
som bland annat omfattar behovsbedomning, avgransning och samrad.
Inom ramen f6r en miljobedomning ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) uppréttas. Nar en miljobeddmning genomfors for en plan som
uppréttas med stod av plan- och bygglagen, till exempel en fordjupad
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oversiktsplan, koordineras sa langt mojligt de krav pé samrad som finns for
miljobeddmningen med den planeringsprocess som tillimpas for den
aktuella planen.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats av en fristdende konsult-
grupp och, om inget annat anges, dr det konsultgruppen som star for de
varderingar och bedomningar som gors i dokumentet.

Avgransning

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla de uppgifter som &r rimliga
med hénsyn till:

e Bedomningsmetoder och aktuell kunskap,
e Planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad,
e Allménhetens intresse och

e Attvissa frdgor kan bedomas béttre i samband med prévningen av
andra planer och program eller i tillstindsprovningen av
verksambheter eller atgirder.

Innan en kommun bestdmmer omfattningen av, och detaljeringsgraden for,
en miljokonsekvensbeskrivning ska kommunen samrdda med den eller de
kommuner och ldnsstyrelser som berors av planen (6 kap. 13 § miljo-
balken). Ett avgransningssamrad med Lénsstyrelsen holls den 19 juni
2012. Avgréansningarna presenterade nedan diskuterades under samrédet.

Nivaavgréansning

Miljokonsekvensbeskrivningens detaljeringsgrad har anpassats till den
fordjupade Gversiktsplanens 6vergripande karaktér. Det betyder att planens
miljopaverkan beskrivs relativt dversiktligt och inte gar ner pa enskilda
detaljer och objekt. For aspekterna kulturmiljo, naturmiljé och péverkan pa
virldsarvet har det dock varit motiverat att géra mer ingdende analyser och
beddmningar eftersom fradgan om en ny vigforbindelse dr forenlig med
dessa virden ir central i FOP-arbetet.



Avgransning i sak

En miljobedomning ska enligt miljobalken identifiera och vérdera den
betydande miljopaverkan som kan antas uppkomma avseende “’biologisk
mangfald, befolkning, manniskors hélsa, djurliv, véxtliv, mark, vatten, luft,
klimatfaktorer, materiella tillgangar, landskap, bebyggelse, forn- och
kulturlamningar och annat kulturarv samt det inbordes forhéllandet mellan
dessa miljoaspekter”.

Foljande aspekter har bedomts medfora en risk for betydande miljo-
paverkan och bedéoms darmed i denna MKB:

- Kulturmiljo

- Naturmiljo

- Rekreation

- Landskapsbild

- Mark och vatten
- Klimat

MKB:n behandla dven hélsa (luftkvalitet och buller) men detta bedéms inte
var en vasentlig miljoaspekt.

I flera fall beskrivs planens paverkan pa aggregerade foreteelser som
inrymmer flera olika miljoaspekter. Exempelvis behandlas planens
inverkan pa sévél biologisk méngfald som véxt- och djurliv genom att dess
paverkan pa naturmiljon beskrivs.

Avgrénsning i tid

Den tidsmissiga avgransningen for miljokonsekvensbeskrivningen stracker
sig till ar 2030 vilket &r samma horisontar som Uppsalas 6versiktsplan
(OP2010). Aven den systemanalys med trafikberikningar som utgér ett av
underlagen till den férdjupade 6versiktsplanen anviander 2030 som
horisontér.

Avgransning i rum

Miljokonsekvensbeskrivningens rumsliga avgriansning utgors ofta av
gransen for den fordjupade Oversiktsplanen. For vissa miljoaspekter och
vissa konsekvenser identifieras och bedoms dock planens paverkan med
andra geografiska perspektiv. Detta giller bland annat for aspekterna
kulturmiljo, naturmiljo, landskapsbild rekreation och vatten eftersom en
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fordndring inom utredningsomradet paverkar dessa aspekter inom ett
betydligt storre omrade. Ett projekts paverkan pa vatten har exempelvis
ofta betydelse for hela avrinningsomradet, gronstrukturen méste alltid ses i
ett regionalt perspektiv och planforslagets paverkan pa klimatet ér en fraga
av global natur. Det geografiska omrade som péverkas varierar séledes
beroende pa vilken aspekt som studeras.

En ny forbindelse mellan Dag Hammarskdlds vig och vig 255 kommer
eventuellt att forlédngas till E4. MKB:n beskriver dérfor oversiktligt
effekter av en mojlig framtida utbyggnad av en ny végforbindelse mellan
vag 255, via Bergsbrunna och till E4 for att pa sa sitt belysa helheten.

Nagra centrala begrepp

For att beskriva planforslagets betydande miljopaverkan anvénds i miljo-
konsekvensbeskrivningar oftast begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. T vanligt tal 4r dessa ord delvis synonymer till varandra men i
MKB-samanhang, dér det ofta ar vésentligt att sirskilja olika moment i en
héndelsekedja, anvénds de med skilda betydelser:

e Paverkan ér den forindring av fysiska eller beteendemissiga
forhallanden som planens genomférande medfor.

o Effekt dr den fordndring i miljon som paverkan medfor, som till
exempel forlust av véirdefulla naturmiljoer, buller eller
luftféroreningar.

e Konsekvens ir den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel klimatet, ménniskors hilsa eller biologisk
mangfald.

e Forslag pa atgarder Eftersom det grundliggande syftet med en
miljobeddmning &r att “miljoanpassa” planen innehaller miljo-
konsekvensbeskrivningen dven atgirdsforslag riktade till
kommunen. Det ér forslag pa ytterligare miljoanpassningar av
planforslaget, dvs. utdver de som redan inarbetats i planen, som
bor dvervigas infor utstdllningen av planen alternativt forslag pa
atgérder for den efterfoljande planeringen.



BEDOMNINGSGRUNDER

Konsekvenserna av planen beskrivs utifrn idag kianda fakta. Om inget
annat anges anvinds nuldget som grund for de jaimforelser som gors i
miljokonsekvensbeskrivningen.

For att beskriva och vérdera de forédndringar som planen medfor for olika
miljokvaliteter anvénds olika juridiska, eller pa annat sétt vedertagna, mal,
riktlinjer och regelverk. De bedomningsgrunder som anvénts i denna MKB
kan delas in i generella och specifika bedomningsgrunder.

Generella bedomningsgrunder

Bland de generella beddmningsgrunder som anvénts i denna MKB finns de
nationella miljokvalitetsmélen, regionala och lokala miljomal samt
miljobalkens bestimmelser och andra lagkrav for miljo, déribland de sé
kallade Allménna hénsynsreglerna.

De nationella miljékvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande mélet for Sveriges miljopolitik
ar att till ndsta generation ldmna over ett samhélle dar landets stora miljo-
problem &r 19sta (generationsmalet). For att uppné detta har 16 milj6-
kvalitetsmal antagits. Mélen beskriver den miljoméssiga dimensionen av
politiken for en hallbar utveckling och anger det tillstaind i miljon som det
samlade miljoarbetet ska leda till senast ar 2020 (&r 2050 for klimatmalet).

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedoms foljande vara av sérskild relevans
for denna miljobedémning:

Begrinsad klimatpaverkan
Frisk luft

Levande sj6ar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Myllrande vatmarker

Ett rikt odlingslandskap

Ett rikt véaxt- och djurliv

God bebyggd miljo
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I bilagal finns en kort beskrivning av samtliga miljokvalitetsmal.

Regionala miljomal

Tidigare regionaliserande lansstyrelsen de nationella delmélen till
regionala delmél for Uppsala lan. Tidshorisonten for samtliga
regionaladelmal har nu gatt ut och nagra nya delmal kommer inte att tas
fram. Istéllet arbetar lédnsstyrelsen med atgérder direkt kopplade till de av
Riksdagen beslutade miljokvalitetsmélen och generationsmalet”.

Kommunala miljémal
Uppsala kommun har tagit fram en policy for hallbar utveckling® med tre
utgédngspunkter:

e De miénskliga réttigheterna som betonar allas lika vérde,
delaktighet, inflytande.

e FEtt ansvarsfullt resursutnyttjande for att sakra miljo, folkhélsa,
biologisk mangfald samt for att motverka klimatforandringar.

o Tillvaxt for att sdkra kunskapsutveckling och foretagssamhet.

De allméanna hénsynsreglerna

De allménna hinsynsreglerna i 2 kap MB utgdr en central del i Sveriges
miljolagstiftning. Hadnsynsreglerna rymmer en rad krav, principer och
regler vilka samtliga som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
maste folja. Syftet med de allminna hinsynsreglerna &r att forebygga
negativa miljoeffekter orsakade av verksamheter och dtgérder samt dka
den allménna miljohénsynen i ett projekt. De allménna hénsynsreglerna
bestar av foljande delar:

* Lénsstyrelsens hemsida
> http://www.uppsala.se/sv/Kommunpolitik/Styrdokument/Policy-for-hallbar-
utveckling/



Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgérd skall utfora de skyddsétgirder, iaktta de begransningar och vidta de
forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga, hindra eller mot-
verka att verksamheten eller atgirden medfor skada eller oldgenhet for
méinniskors hélsa eller miljon.

Hushallningsprincipen och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird skall hushélla med
ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna till dteranvandning och
atervinning. | forsta hand skall fornybara energikéllor anvindas.

Lokalieringsprincipen

For en verksamhet eller tgérd som tar i ansprak ett mark- eller vatten-
omrade ska det viljas en plats som &r lamplig med hénsyn till att &nda-
malet ska kunna uppnés med minsta intrdng och oldgenhet for ménniskors
hilsa och miljon.

Skalighetsprincipen

Hénsynsreglerna géller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna beddmning ska sérskild hansyn tas till nyttan av
skyddséatgirder och andra forsiktighetsmétt jimfort med kostnaderna for
sédana atgarder.

Nationella folkhédlsomal

Det dvergripande malet for folkhdlsopolitiken &r att skapa samhéllsenliga
forutsattningar for en god hélsa pé lika villkor for hela befolkningen.
Ansvaret for folkhélsoarbetet ar fordelat mellan olika sektorer och nivéer i
sambhéllet och utgar fran elva malomrédden. Malomradena grupperar de
faktorer i manniskors livsvillkor och vanor som har storst betydelse for
hilsan. Dels faktorer som é&r kopplade till ménniskors livsvillkor och dels
faktorer knutna till ménniskors levnadsvanor och livsstil. Av de elva
overgripande malomradena &r fem relevanta att beakta i den fysiska
samhillsplaneringen.
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1. Delaktighet och inflytande i samhéllet
2. Ekonomiska och sociala forutséattningar
3. Barn och ungas uppvéxtvillkor

4. Miljoer och produkter

5. Okad fysisk aktivitet

Specifika bedomningsgrunder

Den andra typen av bedomningsgrunder ar specifikt relaterade till en miljo-
aspekt eller ett miljdintresse och har anvints for att identifiera, vardera och
beskriva planens miljopéverkan inom ett visst sakomrade. Dessa
bedomningsgrunder ar av varierande karaktir och ursprung, exempelvis
lagreglerade normer, faststéllda riktvirden samt kommunala och regionala
mal. De specifika utvirderingsgrunderna anvinds for att mer precist
identifiera och vérdera planens betydande miljopéverkan. I de avsnitt som
behandlar planens miljopaverkan redogors for vilka beddmningsgrunder
som huvudsakligen har anvénts for respektive sakomrade.

OSAKERHETER | UNDERLAG OCH BEDOMNING

Miljokonsekvensbeskrivningar dr alltid forknippade med osdkerheter. Det
finns dels genuina osdkerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns det osékerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslége,
sd kallade hiavbara osdkerheter.

Osiékerheter ligger exempelvis 1 att de underlag och kdllor som anvénts for
miljobeddmningen kan vara behéftade med olika brister. Prognoser och
berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga
antaganden, felaktiga ingédngsvérden eller begransningar och brister i
bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av osékerheter framgar
heller inte alltid av kéllrapporterna.



PLANFORSLAGETS
MILIOPAVERKAN

LANDSKAP

Bedomningsgrunder

Den europeiska landskapskonventionen

Sverige har ratificerat den europeiska landskapskonventionen och har
diarmed forbundit sig att viarna, forvalta och planera landskapet sett ur ett
helhetsperspektiv. Konventionens intentioner &r bland annat att integrera
landskap i en bred bemirkelse i savél den nationella och regionala som den
kommunala planeringen.

Landskapsbildsskydd

Sarskilt tilltalande landskap kunde enligt den gamla naturvéardslagen
omfattas av hansynsregler till skydd for landskapsbilden. Vissa ldn,
déribland Uppsala lén, har valt att behélla skyddet. I januari 2009 fanns 34
landskapsbildsskyddade omraden i Uppsala ldn varav ett stricker sig
utmed Fyriséns strdk med fuktdngar. Det krivs tillstand fran ldnsstyrelsen
for atgérder, t.ex. nya anldggningar, som paverkar landskapsbildsskyddet.

Nulége och forutsattningar

1) I vistra delen av utredningsomradet finns 6ppen flack dkermark kring
Dag Hammarskolds vig. Véigen dr ndrmast spikrak i 7 km fran slottet i
Uppsala ner till Sunnersta och Flottsund séder om Ultuna. Végens
strackning kom till redan pé& 1600-talet och fram till 1960 var Dag
Hammarskjolds védg en del av Rikstretton, som var infartsled sdderifran till
Uppsala. Véagen ér ett markant strak och en barridr som delar det 6ppna
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landskapsrummet véster om Ultuna. Det 6ppna landskapsrummet har en
stark karaktér och l&nga siktlinjer 6ppnar sig for den som fardas bade fran

Figur 3. Oversiktsbild med de tre olika landskapskaraktarerna ungefarligt markerade,
Observera att utredningsomradet (réd linje) ska stracka sig lite langre séderut.

Figur 4 Dag Hammarskolds vag stracker sig spikrakt genom det 6ppna landskapet.



norr och sdder forbi Ultuna. Landskapsrummet har fortfarande kvar sin
pragel av jordbruksmark d&ven om den expanderande bebyggelsen vid
Ultuna har krympt dkermarken.

2) Ultuna har ett mer brutet landskap med storre nivéskillnader. Ultunadsen
bildar en markant hdjd som bryter in norrifrdn och utgor en kraftig markor
i landskapet. Asens Ostra sida sluttar brant ner mot Fyrisdn. Merparten av
asen ticks av ett dldre glest tallbestdnd, som skapar en parkartad skog.
Landskapsbilden domineras huvudsakligen av den blandade bebyggelsen
som avspeglar Lantbruksuniversitetets successiva utbyggnad med herr-
gérden fran slutet av 1700-talet och dldre ekonomibyggnader fran jord-
bruket samt nya moderna byggnader fran 2000-talet.

Figur 5. Tat blandad bebyggelse vid Ultuna

3) Ultunaasen skapar en tydlig rumslighet vid Fyrisan som pa Ostra sidan
mot Néntuna ramas in av skogsbryn. Det kommande naturreservatet Arike
Fyris som striacker sig langs Fyrisan utgdrs av det tydliga landskapsrum
som bildas av Fyrisans dalgéng mellan staden Uppsala och Mélaren.
Ultunadsens och Sunnerstadsens skogsklddda ryggar, Lilla Djurgards-
skogen och Lunsen bildar viiggar till dalgingen. Oster om &n ligger
vidstrickta dngs- och dkermarker som ldngre tillbaka i tiden legat under
vatten. Fuktingar gransar till &n med smérre avbrott hela vigen fran
Uppsala reningsverk till Flottsund. Detta dngsstrak ar den storsta samman-
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hingande resten av de vidstrackta &ngsmarker som &nnu i borjan av 1800-
talet upptog stora delar av Uppsalaslitten.

Det flacka landskapet 0ster om an skapar obrutna siktlinjer sdderifran in
mot Uppsala med slottet och domkyrkan i fonden. Vattenspegeln vid
Ultuna som bildas av 4n tillsammans med Ovre och Nedre Foret har stor
betydelse for omradets karaktir. Omrédet Oster om an ar fritt fran moderna
tekniska anldggningar och har mycket begransad smaskalig bebyggelse
som harmonierar med landskapet. Dalgédngen har en bevarad ursprunglig
karaktir och ir ett av de mest framtridande landskapsstrdken i Uppsalas
omedelbara nidrhet som vél aterspeglar lanskapets naturgeografiska och

kulturhistoriska utveckling.

Figur 6. Angar upp mot Nantuna éster om Fyrisan

Miljokonsekvenser

Generella konsekvenser av vagdragning och bro i omradet

Oavsett linje och trafikering kommer en trafikférbindelse med bro dver
Fyrisén, framforallt pa den Gstra sidan av Fyrisan, att bli ett nytt inslag i
landskapsbilden som péverkar den genuina upplevelsen av det ur-
sprungliga natur- och kulturlandskapet. Viganldggningen och bron bryter



de langa siktlinjer som den 6ppna marken kring vattendraget mojliggor i
dag, se figur 3. Arummets sammanhéllna rumslighet kommer i olika grad

bron och dess anslutningar utformas sé att paverkan pa siktlinjerna och
framkomligheten for ménniskor lings ans strdckning bli s begrinsad som
mdjligt. Ratt utformad kan bron infogas i lanskapsbilden och bli ett nytt
intressant landmaérke for de som fardas pa vattnet in mot Uppsala. Vig-
forbindelsen har dock sddan paverkan pa landskapsbilden att den star i
strid med skyddet for landskapsbilden, som framst omfattar de dppna och
karaktiristiska stranddngarna langs med &n. Tillstdnd frén lénsstyrelsen
erfordras.
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att brytas av bron och dess anslutningar. Det ér av storsta betydelse att

Figur 7. Alternativ 1A, gang
och cykelbro.

Alternativ 1A och 1B

Denna linje utgdr en gen forbindelse mellan befintliga mélpunkter pa bada
sidor om Fyrisan. I och med att det &r en férbindelse enbart for cykel- och
gangtrafik blir storningarna mindre. Detta medfor att strickningen kan gé

genom befintliga bebyggelsen och skapa en béttre lokal tillgdnglighet
framst inom Ultuna, se figur 7.



En forbindelse for enbart gdng och cykel ger forutséttningar for en smécker

Figur 8. Alternativ 1B, Gang- och cykelbro i kombination med spartaxi.

akermarken pa Ostra sidan. Ramperna kommer att stdra siktlinjerna i nord-
sydlig riktning, men paverkan beddms dndd kunna bli begriansad jAmfort
med Ovriga studerade alternativ. Med spértaxi blir den visuella paverkan
storre, se figur 8.
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bro, men medfor dnda att 1anga pafartsramper behdver byggas upp 6ver

P4 véstra sidan inom bebyggelsen pa Ultuna bedoms péverkan pé land-
skapsbilden bli mindre da denna milj6 redan &r komplex och innehaller
manga byggda delar fran olika tidsepoker.

Alternativ 2A och 2B

Vigen och brons negativa paverkan pa landskapet vister om &n bedoms i
dessa alternativ kunna bli mattlig. Detta giller under forutsittning att bron
utformas som en smécker konstruktion pa pelare, ca 200 m in fran an. Med
en sa lang pelarkonstruktion, innan végen dvergar till en bank, kan visuell
kontakt i markplanet behéllas mellan Ultuna herrgard och omréadet dér
kallan ar beldgen.

Vidare mot véster 10per vigen nivanpassad fram 6ver den 6ppna aker-
marken sdder om Ultunas befintliga bebyggelse, se figur 9. Soder ifran
kommer végen att bilda en visuell grans mellan omgivande jordbruksmark
och Ultunas bebyggelse. Forsiktig terringmodulering och ny vegetation
skulle kunna knyta végen starkare till Ultuna och ddrmed ocksé bli en
naturlig del i en framtida ny bebyggelse séder om Ultunas befintliga
bebyggelse.

Pé &stra sidan om Fyrisén blir vigen mycket pataglig i landskapet nédr den
frén bron ansluter till en bank dver &kermarken. Upp till 3 m hoga buller-
skydd och eventuell belysning ar svara att addera utan stérningar i det lag-
lanta flacka jordbrukslandskapet. Efter ca 200 m nér vigen markniva och
far da battre forutsittningar att ta stod i terrdangen mot brynzoner sdéder om
vaglinjen. Om héinsyn tas till dversvidmningsrisk vid 100 arsflode forlangs
vigbanken ytterligare ca 100 m innan vdgen nar marknivén och landskaps-
bildspaverkan 6kar nir banken blir bdde hgre och lingre. Aven vid ut-
formning av vigen utan hénsyn till 100 &rsflédet blir vigen ett nytt
element, med bullerskydd och eventuell belysning, som inte foljer den
traditionella strukturen i landskapet. De negativa konsekvenserna for land-
skapsbilden bedoms bli stora, framfor allt med hoga bullerskydd, belysning
och upphdjd vigbank. Noggrann utformning med smécker bro, stod i
terrdngen mm behovs for att mildra konsekvenserna.



Jamférande bedomning
Alternativ 2A och 2B beddms ge storst negativa konsekvenser for land-
skapsbilden medan alternativ 1 A ger minst.

Figur 9. Alternativ 2A och 2B. Vagbro for buss, gang och cykel alteranativt vagbro for blandtrafik.

Alternativ 1
Férslag pa atgérder e Noggrann anpassning av broldge med hénsyn till tridvegetation och
bebyggelse pa Ultunasidan.
Generella
e Bankar med flacka mjukt utdragna oregelbundna slénter. Alternativ 2

e Forsiktig terringmodulering och plantering av vegetation sdder om
e Smicker, spanstig brokonstruktion och dterhdllsamt med stolpar om Ultunas bebyggelse.
vagen och bron har belysning.
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e Pelarkonstruktion ca 200 m in fran an pé véstra sidan.

e Genomsiktliga bullerskdrmar om bullerddmpning fordras.
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NATURMILJO

Naturmiljo &r ett méngtydigt och vitt begrepp. Naturmiljons vérden utgors
dels av hela naturtyper, savil naturliga som kulturpriaglade, dels av
enskilda vaxt- och djurarter. Skyddet och vardandet av naturmiljéer ar en
forutsdttning for att kunna bevara den biologiska méngfalden och i
forlangningen allt biologiskt liv; likasé de funktioner och processer som ar
viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska bestd och utvecklas.

Bedomningsgrunder

Utgangspunkten for miljébalkens hushallningsbestimmelser® ér att mark-
och vattenomréden ska anvidndas for de &ndamal som de ar bést ldmpade
for. Omraden som &r av nationell betydelse for vissa vitala samhélls-
intressen kan pekas ut som riksintressen. Omraden av riksintressen fér
naturvarden representerar huvuddragen i den svenska naturen och ér de
mest virdefulla omradena i ett nationellt perspektiv. Riksintressena ska, s
langt som mojligt, skyddas mot atgirder som patagligt kan paverka
omrédenas karaktér och skada naturmiljon.

Natura 2000 &ar EU:s stora satsning for att bevara den biologiska
mangfalden i Europa. Natura 2000 styrs av tva EU-direktiv, art- och
habitatdirektivet och fageldirektivet. I Sverige dr Natura 2000-omraden
skyddade med stod av miljobalken och de ar klassade som riksintressen.
Natura 2000 ska bevara vérdefull natur, men innebér inte ndgot generellt
stopp for pagdende markanviandning eller utveckling av samhillet. Det
maéste avgoras i varje enskilt fall vilka atgérder som kan fortsétta och vilka
som inte kan tillatas. Det krévs tillstand fran lansstyrelsen om nagon vill

®3:e och 4:e kapitlet, Miljobalken
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bedriva verksamhet eller vidta atgdrder som pa ett betydande sétt kan
paverka miljon i ett Natura 2000-omrade (7 kap. 28 a§ miljobalken).

Inte bara marken utan dven vixter och djur har ett langtgaende juridiskt
skydd. Det generella strandskyddet avser saval méanniskors tilltrade till
strdnder som livsbetingelserna for véxter och djur (se dven avsnitt
Rekreation). De tvé centrala EG-direktiven Fageldirektivet och Art- och
habitatdirektivet har till stora delar inforts 1 Svensk lagstiftning genom
bestammelser i Artskyddsforordningen. Genom artskyddsforordningen har
ett mycket stort antal vaxt- och djurarter getts olika grad av fridlysning.
Om en atgird behover utforas som riskerar att paverka ndgon av arterna
negativt krivs en dispens fran Lénsstyrelsen.

Enligt 7 kap. miljobalken far ldnsstyrelse eller kommun forklara ett mark-
eller vattenomrade som naturreservat med syfte att bevara biologisk mang-
fald, varda och bevara vardefulla naturmiljoer eller tillgodose behov av
omraden for friluftslivet. Dessa omraden har ofta hdga virden dven for
friluftslivet, landskapsbilden och kulturmiljon.

Mindre mark- eller vattenomraden far enligt 7 kap. miljobalken forklaras
som biotopskyddsomrade. Ett antal biotoper i jordbrukslandskapet, t.ex.
akerholmar, smavatten och 6ppna diken omfattas av generellt biotopskydd.
Inom ett biotopskyddsomrade far man inte bedriva verksamhet eller utféra
atgirder som kan skada naturmiljon. Om det finns sdrskilda skl kan
sdrskild dispens ges av lansstyrelsen.

Nulage och forutsattningar

Omradet for den fordjupade dversiktplanen och dess omnejd rymmer ett
flertal virden som &r kopplade till naturmiljo, en del av dem beskrivs ocksé
i delkapitel Rekreation, Kulturmiljo och Landskapsbild.

Utredningsomradet ligger i Fyrisans dalgéng. Véstra sidan av dalgangen
utgdrs av skogsbekladda Ulltunadsen och Sunnerstadsen. Pa ostra sidan
ligger Lilla Djurgardsskogen, Nantuna lund och léngre bort skogsomradet
Lunsen. Dalgéngen har ldnge anvints som &ker och dngsmark. Fuktiangar
gréansar till &n med smirre avbrott hela vigen mellan Uppsala reningsverk
och Flottsund. Detta dngsstrak ar den storsta ssmmanhéngande resten av de



vidstrickta dngar som dnnu i borjan av 1800-talet upptog stora delar av
Uppsalaslitten. Flera av dessa marker ingdr i Linsstyrelsens Angs- och
hagmarksinventering’. Strandingarna nirmast an och vid Ovre Foret har
restaurerats inom ramen for projekt Arike Fyris. Dessa marker hivdas idag
med slatter och/eller bete. Ovriga strandnra partier dr ganska igenvuxna,
dels pa grund av upphord hdvd men ocksa pa grund av den torrare
vattenregimen.

Fyrisan med anslutande vtmarksomréden ingar i vatmarksinventeringen
déar omrédet tilldelats klass II, mycket hogt naturvérde, pé en skala med tre
klasser. Hela Fyrisan och dess omgivningar finns ocksd med i kommunens
naturvardsinventering fran 1988-1996 och é&r klassat som klass II, mycket
hogt virde, pa en tregradig skala. Inventeringen pekar ocksa ut flera torr-
backar inom FOP- omradet, pa vistra sidan om an, som klass III-objekt
(hogt naturvirde). Backarna ér uppstickande delar av Uppsaladsen och
hyser flera sdllsynta arter knutna till bl.a. sandiga blottor (se nedan). Dér-
utover ér dven jordbrukslandskapet i Fyriséns dalgang och sldttmarken
oOsterut i sin helhet klassat som ett stérre odlingslandskap med sérskilda
landskapsvirde. De ingar dven i Lansstyrelsens inventering av ekologiskt
kéinsliga omréden frén 1994.

I Oversiktsplanen fran 2010 dr omradena pa 6mse sidor av Fyrisén
utpekade som sérskilt bevarandevirda grona omraden. Det géller inte
utredningsomradet norr om Ultuna killa pa vistra sidan om &n. Hela
omradet dr ddremot utpekat som gronstruktur med parker och natur-
omraden med sociala och/eller ekologiska virden. Detta omrade stracker
sig bade in mot centrala Uppsala och sdderut mot Knivsta kommun. Fran
Ultuna 6sterut 6ver Fyrisan pekas omradet ut som en ny gron ldnk med
rekreativ och/ eller ekologisk funktion. I OP:n framgar ocksa att straket
langs Fyriséan, frén centrala delar av Uppsala och sdderut dr angett som en
av Uppsalas 4tta grona kilar, kallat Arikeskilen.

Inom utredningsomradet bestar marken pé Ostra sidan nirmast Fyrisan av
akermark. Oster om dkermarken, i h6jd med Néntuna, finns pad morén-

7 Jordbruksverkets databas TUVA, hemsida http://www jordbruksverket.se/tuva.
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sluttningen ett 4dellovsdominerat skogs- och hagmarksparti. Dér ligger
dven ett antal friliggande fritidshus omgivna av ddellovsvegetationen.
Omradet ansluter i norr mot naturreservatet Nantuna Lund som hyser ett
flertal stora ekar, tita hasselbuskage och ett gammalt gravfalt. Platsen har
ocksa en stark historisk koppling till Linné.

Omradet runt Nedre Foret utgors av fuktdngar, i synnerhet pa den véstra
sidan. Dessa vatmarker ingér ocksé i kommunens naturvardsinventering
med klass II-vérde. P4 den Ostra sidan hivdas de genom bete, och inne-
héaller forutom vassar ndrmast an, dven torrbackar med véardefull flora.
Runt bebyggelsen vid Pustnis/Tunis och vég 255 finns barrskog, som pé
Ostra sidan vag 255 hianger samman med ett storre skogsomrade (Lunsen,
se nedan).

Omradet ndrmast Dag Hammarskolds vig utgors av akermark. SLU
bedriver forsoksodlingar pa en del av omradet séder om Ultuna.

Skyddade omraden: Riksintressen, Natura 2000, naturreservat, biotopskydd
I fuktingen strax sdder om Ultuna, inom omrédet for FOP:en, bryter en
kélla fram, Ultuna kélla se figur 10 och 11. Genom en kanal rinner den ut i
en liten kdlldamm. Ultuna killa hor till de vattenrikaste kéllorna i Uppland.
Kaéllan utgor ett riksintresse for naturvarden enligt miljobalken kap 3 § 6.

Oster om utredningsomrédet och vig 255, ligger ett stort sammanhingande
skogsomrade som heter Lunsen. Omrédet stricker sig ca 5 km sdderut ner
mot det Oppnare landskapet vister om Alsike. Lunsen dr en hogt beldgen
smakuprad platé och bestér till stor del av en mosaik av hallmarker och
fattigmyr. Stora delar av skogen har inte berorts av modernt skogsbruk och
ar delvis utpriglat naturskogsartad. Omradet hyser gott om rodlistade arter,
framforallt faglar, insekter mossor och svampar. Lunsen ér bade riks-
intresse for naturvarden, naturreservat och Natura 2000-omrade. Grianserna
for de tre olika skydden stricker sig ned till kommungrénsen mot Knivsta.

Strax véster om utredningsomradet och Dag Hammarskjolds vig, intill
Sunnersta och Gottsunda, ligger d&nnu ett Natura 2000-omrade; Backlosa.
Det ar ett omrdde med naturskogskaraktér dir rodlistade insekter péatraffats.
Omradet har ett pedagogsikt varde for sdval SLU som skolor och daghem.
Omradet ir ocksé ett viktigt rekreationsomrade. Aven Sivjadn som vid
ovre Foret har sitt utlopp i Fyrisan dr ett Natura 2000-omrade.



Léangre sdderut ligger naturreservatet Kungshamn — Morga. Naturen i
reservatet bestar av en blandning av hagmarker, strandéngar och skogar.
Ytterligare tvd mindre naturreservat finns i utredningsomradets nérhet.
Néntuna Lund och Uppsala Kungsing, Uppsala Kungséng &r ocksa ett
Natura 2000-omrade.

Bicklosabiacken som rinner 6ver akermarken pé véstra sidan om Fyrisén
omfattas av det generella biotopskyddet.

Planerat naturreservat:

Uppsala kommun arbetar for att gora Arike- Fyris till naturreservat. Ett
forslag till beslut remissbehandlades 2010. Det planerade reservatet
omfattar stora delar av Fyrisans dalgang, se figur 10. Det bestar av en smal
remsa av marken pa Fyriséns véstra sida men fran Ultuna kélla och sdderut
utgors omradet av ett ca 300-400 m brett omrade pa vistra sidan. Pa den
Ostra sidan av &n omfattas i utredningsomradet marken upp till
Hemslojdsviagen. Syftet med reservatet ar att bevara och utveckla det
kulturpriaglade landskapet langs Fyrisén, att bevara ett storre
sammanhéngande ttortnéra friluftsomrade samt att bevara och tydliggora
de kulturhistoriska véirdena i omradet. Bade Uppsala Kungsdng och
Néntuna lund ingar i det planerade reservatet.

Arter

I Fyrisans dalgéng finns ett flertal arter som finns med pa ArtDatabankens
Raodlista (se faktaruta). De dr framst knutna till torrbackar, gamla sol-
belysta trdd och 6ppna betesmarker men sillsynta arter forekommer ocksa i
vatmarksomradena. P4 véstra sidan om Fyrisan, ungefar i hjd med Ultuna
kélla véxer Sanddraba pa nagra av torrbackarna. Denna véxt ér knuten till
sandiga 6ppna marker och klassad som starkt hotad (EN). Hér har d4ven
solitdra bin patréiffats. I de sandiga sluttningarna nedanfor bebyggelsen vid
Pustnis finns Sanddraba och har forkommer ocksé skalbaggen Bibagge
(NT) och Kldversidenbi (NT). Andra karlvaxter som bland annat
Backsippa (VU), Riddarsporre (NT) och Trubbdaggkapa (NT) finns i
utredningsomradet. | hagmarksomradet vid Nantuna finns fynd av
rodlistade arter som Skumticka (NT) och Desmeknopp (NT).

Vid Ultuna killa finns en mycket exklusiv vitmarksinsektsfauna. An, de
Oppna markerna och manga gamla trad ger goda forutsittningar for
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fladdermdoss, men hér dr kunskapsldget om deras forekomst lag da
inventeringar saknas.

En rodlista ar en redovisning av
arters risk att do6 ut fran ett
omrade, t.ex. ett land.
ArtDatabanken har
Naturvardsverkets uppdrag att ta
fram Sveriges rodlista.

Rédlistade arter i Sverige 2010 ar
den tredje svenska rodlistan som
baseras pa de internationellt
vedertagna kriterierna fran
Internationella
Naturvardsunionen.

Vid rodlistningsbedémningen
utvarderas tillgangliga data fran
forskning, miljoovervakning,
museer, amatorbiologers
rapporter, litteratur m.m. mot de
internationella, formaliserade

Det 6ppna énéra landskapet och dalgangen i sin helhet ar en viktig lokal
for hackande faglar och som flyttfagelstrak. Pa dngarna, sarskilt vid hogt
vattenstand, rastar d&nder och vadarfaglar som exempelvis kricka, arta,
bldsand och dubbelbeckasin. Bland hdckande arter finns troligtvis tornfalk,
skedand, brun kérrhok med flera arter. Nedre Foret 4r en populér lokal for
fagelskadning. Fyrisan kan ocksé hysa ett antal fiskarter, déribland asp,
nissdga och al och r i sin helhet ett potentiellt virdefullt omrade for
lekvandrande fiskar. Aven vissa musslor, som dkta malarmussla och
stormusslor, kan finnas i Fyrisan d&ven om inga fynd har gjorts inom &rike
Fyris. Kunskapen om éarikets betydelse och funktion for fisk och andra
sOtvattenarter ar bristfallig, men kraver sérskild hinsyn tills noggrannare
undersdkningar gjorts. Kommunen har pabdrjat en restaurering av
vandringsvégen for lekmogen asp pé vég till lampliga grusiga lekomraden.



Figur 10. Oversiktskarta 6ver skyddade omraden i utredningsomradet och dess omnejd.
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Figur 11. Naturvarden i utredningsomradet. Observera att de yttre delarna av utredningsomradet inte visas pa kartan. De streckade linjerna visar en tankt vagstracka inom
planomradet (korridorer)
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En aterstéllning av Fyrisan pé striackan upp till Ulva kvarn (uppstroms
Uppsala stad) okar vandringsmdjligheterna for aspen.

Vissa av ddggdjuren (fladdermoss), groddjuren, fiskarna och figlarna som
forkommer i Ariket som helhet finns med pa Artskyddsforordingens
bilagor. Det &r inte sékert att arterna forkommer just inom omradet for den
fordjupade dversiktsplanen, men det ar heller inte uteslutet.

Miljokonsekvenser

En ny viganslutning innebér ett fysiskt intrdng i miljon som kan ha
paverkan pa olika naturvérden bade pé land och 1 vattnet.

Alla alternativ medfor sannolikt att det byggs bropelare i vattnet. Det kan
medfora ackumulation av sediment och innebéra en fordndring av habitat
for vattenlevande arter. Det ér framforallt under byggskedet paverkan pé
vattenorganismer kan uppsté. Atgirder kan dock goras i form av
grumlingsskérm, begrinsning av tid for arbete etc. Bedomningen och
redovisningen av detta hanskjuts till en eventuell provning av
vattenverksamhet enligt 11 kap MB.

Alternativ 1A

En gang- och cykelvig ger ett litet fysiskt intrang i omradets naturmiljder.
Inga utpekade omrdden med hoga naturvirden pé vistra sidan om &n
paverkas. I parkmarken ndrmast &n kan avverkning av nagra trad behovas
for att mojliggora plats for bron. Detaljutformningen av bron blir dérfor
viktig for att undvika onddig avverkning. Pa Ostra sidan av 4n beddms inte
naturvirdena knutna till omrédet vid Nantuna Gérd och Nantuna Lund

att paverkas eftersom korridoren ansluter till den befintliga gangvigen.
Gang- och cykelvigens strackning dr ocksa mojlig att anpassa i detalj-
utformningsskedet om inventeringar visar att vardefulla arter forekommer 1
vagens strackning.

Den negativa paverkan av bropelare i vattnet, med atgérder under bygg-
skedet, bedoms som liten.
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Alternativ 1B

Ett spartaxialternativ innebér att intranget i miljon blir storre dn for enbart
gang- och cykelalternativet eftersom savil brokonstruktion som sjdlva
spardragningen kridver mer mark. D& spartaxi ofta foreslés pa pelare for att
inte medfora hinder i marknivé kan det innebéra att flera trdd behover tas
ner fOr att ge plats &t en bana. Nagra hoga naturviarden bedéms dock inte
paverkas pa nagon sida av &n men inventeringar och forsiktighet kravs i
kommande skede. Stationsbyggnad behover placeras med omsorg sé att
naturvérden inte paverkas.

Alternativ 2A

Detta alternativ har samma linjestrdckning som 2B och den paverkan som
beskrivs nedan géller till viss del dven for 2B. Daremot blir sannolikt bro-
konstruktionen mindre och kan ddrmed innebédra mindre bankar och
brostdd. Detta kan ge ett ndgot mindre intrang i naturmiljéerna narmast
Fyrisén én for alternativ 2B, men végkorridoren beddms fortfarande totalt
sett ge en negativ paverkan pa naturmiljovardena. Ett alternativ &r att bron
byggs med ett reversibelt korfélt for bussarna. Detta minskar ytterligare det
fysiska intrénget i omradet ndrmast Fyrisan.

I driftskedet kommer inte fagellivet vid Nedre Foret att paverkas av trafik-
buller i ndgon stérre omfattning. De ekvivalenta bullernivaerna berdknas
ligga under 40 dB(A) inom vétmarken.

Denna striackning 16per intill Backldsabicken som omfattas av
biotopskyddet. Fororeningar fran vigdagvatten kan paverka bade bécken
och recipienter nedstroms varfor rening kan behdva ske innan utslapp till
bicken gors. Se dven avsnitt om Mark och vatten. Om gravning eller
liknande méste ske i samband med byggnation kan backen och dess arter
paverkas av exempelvis grumling. Sérskild hdnsyn behdver darfor tas och
vigen bor forlaggas utan att fysiskt intrang 1 backen gors. Dispens fran
biotopskyddet krdvs om négon dtgird i backen ska utforas och vid
omgravning av vattendraget ska det anmaélas till eller sokas tillstand hos
Lansstyrelsen enligt Forordning (1998:1388) om vattenverksamhet m.m.

Alternativ 2B
Detta alternativ innebér att viigen dras mellan de torrbackar pé véstra sidan
om &n som hyser flera sillsynta och rodlistade arter. Alternativet innebar



en risk for intrang i dessa miljoer som kan leda till forlust av populationer.
Det kan vara mdjligt att utforma végen sé att populationerna av dessa arter
inte paverkas betydande genom att undvika att schakta eller bygga vigbank
som paverkar torrbackarna. Nya sandliga miljoer kan ocksé vara méjliga
att skapa i vigbankarna dér vixter och insekter knutna till dessa miljoer
kan trivas. Det dr dock inte uteslutet att en viss paverkan kan ske genom
forandrade mark- och vattenforhallanden samt paverkan pa spridnings-
samband. De forsoksodlingar som bedrivs av SLU kommer helt eller delvis
behova upphora eftersom véigkorridoren passerar genom odlingsomradena.

P4 Ostra sidan av an passerar vigkorridoren till storsta delen pa den
befintliga akermarken och sedan strax norr om skogsbrynen och torrbacken
med skyddsvirda arter vid Tunis. Forutsatt att vigen inte gor intrang i
sjilva torrbacken, utan gé en bit ut pd dkermarken, bedoms alternativet inte
ge ndgon negativ paverkan pa naturvirdena knutna till torrbacken.

Alternativet medfor inget fysiskt ingrepp 1 vdtmarken vid Nedre Foret men
med blandtrafik kommer vigen medfora vésentligt 6kat buller jAmfort med
idag. En Odversiktlig berdkning visar att utan bullerskydd ligger buller-
nivaerna i den nordligaste delen av vatmarksomréadet pé cirka 52 dB(A)
och med bullerskydd lédngs vigen och bron pa cirka 45-47 dB(A). Med
bullerskydd far cirka 150-250 meter av den norra delen av vitmarken
bullernivéer 6ver 40 dB(A), se figur 23. Utan bullersskydd kan trafik-
bullret medfora att de nordligaste delarna av vitmarksomradet tappar lite
av sitt varde som rast- och hiackningsplats. Med bullerskydd bedéms den
negativa paverkar pa fagellivet som liten eftersom bullernivaer mellan 40-
47 dB(A) endast bedoms stora fagellivet i liten omfattning®.

Vigkorridoren passerar norr om Ultuna killa. De geotekniska for-
hallandena ger forutsittningar for att anlédgga en bro och risken att skada
Ultuna kélla bedoms som liten, se mer i delkapitel Mark och vatten.

¥ Vad betyder bilvigar for figlar. Omarbetning av artikel i Vara Vigar, 3/2000
och SLU JustNu, 9/2000
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Den negativa paverkan av bropelare i vattnet, med atgéarder under bygg-
skedet, bedoms som liten. Till f6ljd av de hoga trafikméngderna blir
vagdagvattnet mer fororenat dn for alternativ 2A vilket gor att paverkan pa
Bécklosabicken kan bli storre ifall orenat dagvatten i slépps till backen.
Vidare utredningar for eventuellt behov av dagvattenrening behdver goras.

Korridoren innebdr ett fysiskt intrang i skogsomradet mellan Tunis och vég
255. Omradet i sig hyser inga utpekade viarden, men vigen kommer att
innebér att skogsomradet fragmenteras och vigen kan skapa en barriér for
spridningssamband.

Jamforande bedémning
Alternativ 2 B bedoms ge storst negativa konsekvenser for naturmiljon
medan alternativ 1 A ger minst.

Forslag pa atgarder

e Infor exakt utformning och placering av vig och bro bér mer
detaljerad inventering av enskilda objekt och arter bade pé land
och i vatten goras. Inventeringen ska undersoka vérldsarvets
vaxtpopulationer.

e Utformning och placering av vig, brostdd och bro bor anpassas for
att i mojligaste man spara naturvirden, samt mojliggora fria
passager for djur under bron.

e [ synnerhet for alternativ 2A och 2B bor nya magra sandiga
miljoer i1 vigbankarna skapas. Dessa ar idag bristbiotoper och kan
mdjliggdra nya habitat for arter knutna till dessa miljéer. Endast
uppldndska dngsfréoblandningar bor anvéindas i dessa miljder.

e Bron och véigen ndrmast bron bor forses med bullerskydd.

e Vid behov undersoka mojligheten att flytta kinsliga arter som
riskerar att allvarligt paverkas.



REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Bedémningsgrunder

Enligt preciseringen av miljokvalitetsmalet En god bebyggd miljé som
avser rekreationsintresset ska det finnas “natur- och grénomraden och
gronstrak i nérhet till bebyggelsen med god kvalitet och tillganglighet”.
Vidare anger miljobalkens hushéllningsbestimmelser (3 kap MB) att
omraden ”som har betydelse fran allmén synpunkt pa grund av deras
naturvéirden eller kulturvérden eller med hénsyn till friluftslivet skall sa
langt mojligt skyddas mot atgirder som kan pétagligt skada natur- eller
kulturmiljon.

Strandskydd

Enligt miljobalken 7 kap 13-18 § géller generellt strandskydd for Sveriges
land- och vattenomraden inom 100 eller 300 meter fran strandlinjen vid
havet, sjoar och vattendrag utanfor detaljplanelagt omrade. Syftet med
strandskyddet ar att langsiktigt "trygga forutsittningarna for allemans-
rattslig tillgéng till strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur-
och véxtlivet pd land och i vatten”. Inom strandskyddsomréde far inte
byggnader eller anldggningar uppforas eller dndras sé att de avhaller
allméinheten fran att betrida omradet. Atgirder som visentligt forindrar
livsvillkoren for djur- eller véxtarter fir inte heller vidtas. Om det finns
sérskilda skal kan lansstyrelsen eller kommunen ge dispens frén strand-
skyddet. Lansstyrelsen kan i vissa fall besluta att upphéva strandskydd.
Mellan strandlinjen och byggnaden/anldggningen ska man sa langt mojligt
sékerstélla fri passage for allménheten och bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtlivet.

Oversiktsplanen

I 6versiktsplanen ar hela Fyrisdn med omnejd utpekat som bléatt stradk och
gron kil, ”Arikeskilen”, som utgér en del av ett 1angt rekreationsstrik som
stracker sig hela vigen fran Uppsala stadskdrna soderut till Mélaren.
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Oversiktsplanen anger ett mal om att bullernivan i Fyrisdns dalgédng, som
ar ett titortsndra rekreationsomrade, ska understiga 40 dB(A).

Nulédge och forutsattningar

Som framgar i avsnittet om naturmilj6 finns ett stort antal utpekade véirden
langs Fyrisan och i dess omgivning. Dessa virden har, liksom den kultur-
historiska miljon, en stark koppling till omradets betydelse som
rekreationsomrade.

Utredningsomrédet ingdr i det planerade naturreservatet Arike Fyris som
bland annat syftar till att bevara ett stdrre sammanhéngande friluftsomréade
och utveckla tillgédngligheten for allménheten till naturupplevelser i
omradet.’

I utredningsomradets nérhet finns skogsomradet Lunsen sydost om
utredningsomradet och dess fortsittning visterut mot Ekolns strander utgor
viktiga rekreationsomraden for Uppsala- och Knivstaborna. Har finns gott
om uppmirkta strovstigar'®, Upplandsleden och badplatser vid Ekoln.
Soder om utredningsomradet ligger ocksa Sunnerstadsens friluftsomrade
som &r centrum for friluftsaktiviteter for Uppsala tdtort. Nantuna Lund och
Kungséngen dr populéra besoksmal och anvénds ocksé for nirrekreation.

Inom utredningsomrédet har den véstra sidan av &n i en inventering pekats
ut som nérrekreationsomréade for titorten och pé ostra sidan om an har
viktiga brynzoner for nérrekreationen identifierats. Skogsomradet vid
Néntuna Lund samt véstra sidan om &n sdder om Ultuna kélla &r ocksé
identifierade som skolors nirnaturomraden. Inventeringarna utférdes 1989.

I Uppsalas sociotopkarta fran 2009'' redovisas sociala virden i offentligt
tillgédngliga ytor i Uppsala titort. I utredningen har 20 sociotopvirden

9 Remissforslag 2010-12-14 till beslut om Naturreservatet Arike Fyris. Uppsala Kommun.
19 http://www.knivstanatur.se/kungshamn_morga.htm

t Uppsalabornas Sociotopkarta. Maj 2009. Uppsala kommun oh Spacescape.
Underlagsrapport till Oversiktsplan 2010.



identifierats som tillsammans representerar invénarnas anvindning och
upplevelse av det offentliga rummet. Sociotopkartan visar var dessa virden
finns i Uppsalas offentliga utemiljé. Den sé kallade bruksvardestitheten i
utredningsomradet hamnar pa mellan 4 och 9 pa en tiogradig skala, se figur
12. Det hogsta vardet 9, ror ett omrade intill &n déir alternativ 1A och B
passerar.

Figur 12. Uppsalabornas sociotopkarta for omradet vid utredningsomradet.

Omrédet kring Fyrisan anvénds flitigt som nérstrévmark for saval nar-
boende som anstéllda och studerande vid SLU, i synnerhet pa véstra sidan
eftersom det saknas en forbindelse 6ver én 1 hdjd med Ultuna. De 6ppna
markerna och omradena langs an, liksom asen anvinds bland annat for
lunchpromenader och joggingturer. Det finns ett ndtverk av stigar bade i
anslutning till Uppsaladsen och s6der om Ultuna killa. Omrédet anvénds
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dven 1 SLU:s undervisning. Fyrisan utgor en viktig vattenled med battrafik,
rodd och paddling. Uppsala akademiska roddklubb har sitt bathus nere vid
an och kor under sommaren dagliga traningar pa Fyrisan. Uppsala
kommun har paborjat planer for utbyggnad av den befintliga hamnen
nirmare Uppsala centrum pa grund av den hdga efterfragan pa batplatser.
Vintertid kan man aka skridskor pa Fyrisén och pé ostra sidan om Fyrisan
dras skidspéar pa akermarkerna, se figur 13.

Vatmarkerna runt Nedre Foret dr en mycket populédr lokal bland fagel-
skadare som kan komma langviga ifrn for att bland annat lyssna pé natt-
sangare. Vid Ovre Foret, utanfor utredningsomradet, finns ett fageltorn
som utgdr en viktig malpunkt i Ariket.

Figur 13. Skidspar pa akermarken, 6ster om an. Bild tagen fran fritidsbebyggelsen vid
Nantuna.

Invid Fyrisan, soder om herrgarden, finns en idrottsplats med fotbollsplan
och Ioparbana. Lite langre norrut laings med GC-vigen véster om &n, strax
utanfor utredningsomradet, finns tva tennisbanor. Pa vistra sidan om an
finns ocksa en bana for frisbeegolf.



Cykelvigar ar vl utbyggda i Ultuna och mellan stadsdelarna Néntuna,
Sidvja och Bergsbrunna p4 den dstra sidan om Fyrisan. Aven kopplingarna
in till Uppsala city dr goda. En gang- och cykelvig loper utmed véstra
sidan av Fyrisén. Det &r en del av ett viktigt gang- och cykelstrak in till
Uppsala och anvénds av arbetspendlande till och fran SLU. Fran Nantuna
och Sévja gér cykelstrak langs med vag 255 in till Uppsala. I anslutning till
Fyrisén finns ingen géng- och cykelvég pé Ostra sidan av an. Det finns
heller ingen géng- och cykelforbindelse over Fyrisdn som binder ihop
Gottsunda/Ultuna med Néantuna/Sévja, vilket gor att tillgdngligheten till
omradet pa Ostra sidan av an blir begrénsat. Planer finns dock pa att 6ppna
vindbron, som ligger norr om Ovre Féret, for GC-trafik.

Det finns ett antal exkursionsleder som anvindes av Carl von Linné och
hans larjungar for systematiska viaxtexkursioner. Kommunen har infér
Linnéaret 2007 restaurerat flera av dessa och gjort dem till vandringsleder.
De ér uppmérkta och har informationsskyltar. Stigarna har anpassats till
den moderna bebyggelsen och foljer inte alltid den historiska strackningen.
Pé vistra sidan av Fyrisan finns en av dessa leder, Ultunavandringen, som
bland annat passerar Ultuna killa, genom Ultunas undervisningsbyggnader
och vidare upp pa den skogskléddda asen och in mot det centrala Uppsala.
Denna led passerar genom utredningsomrédet, se figur 17. P4 6stra sidan
av Fyrisan 16per den sa kallade ”Danmarksvandringen” som passerar bada
naturreservaten Uppsala Kungséngar och Nantuna. Den moderna
strackningen ligger utanfor utredningsomradet.

Omradet ndrmast Fyrisdn omfattas av strandskydd. Férutom sjélva vatten-
omradet, omfattar strandskyddet ett bredare omrade upp till 300 m pa Gstra
sidan om an, férutom i h6jd med Pustnés dér skyddet gér upp till Hem-
slojdsvéagen. P4 vistra sidan ar strandskyddet 100 meter brett, se figur 11.

Miljokonsekvenser

Alternativ 1A

En gang- och cykelbro 6ver an medfor en bittre tillgdnglighet mellan de
bada sidorna av an och Oppnar pa sa satt for storre rekreationsmojligheter.
Bron medfor en béttre och genare koppling mellan Gottsunda/Ultuna och
Néantuna/Sévja. Aven kopplingen till reservatet Nantuna Lund forbéttras
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genom att GC-végen ansluter till befintlig vig vid skogsbacken soder om
reservatet. En genare vig skapar ocksi méjligheter att knyta samman Arike
Fyris och frilufsomridet Lunsen. I kombination med att man inom ramen
for ett framtida naturreservat eventuellt anldgger ett nytt gdngtrak langs ans
Ostra sida kan mdjligheten till rekreation utnyttjas ytterligare.

En gang- och cykelbro i detta ldge bedoms ge en visuell paverkan pa den
Oppna landskapsbilden. Upplevelsen av en bro &r subjektiv och for vissa ka
en bro i detta ldge upplevas som en forsdmring av rekreationsupplevelsen.
En spannande och tilltalande broutformning kan dven for vissa medfora ett
positivt intryck pa rekreationsupplevelsen.

Det ér viktigt att brons utformning mojliggdr passager i nordsydlig
riktning, 1 synnerhet pa den véstra sidan av an dir ménga anviander det
befintliga straket 1angs med vattnet. Det dr dven viktigt att brons ut-
formning och eventuella bropelare i vattnet anpassas sa att framkomlighet
for roddbétar och annan vattensport inte forsémras.

Detta alternativ bedoms i 6vrigt inte ge nigra storre intrdng pa sjilva
rekreationsmiljoerna runt Ultuna eftersom végen kan forldggas i anslutning
till befintligt gdng- och cykelnét. Detta alternativ genererar inte nagot
trafikbuller.

Alternativ 1B

Detta alternativ bedoms ge samma péaverkan pa rekreationsvéirdena som
alternativ 1A, men med skillnaden att den visuella paverkan kommer bli
storre. En bro med spértaxi blir sannolikt ett mer patagligt intryck da
anordningen blir storre och spartaxibilarna blir mer synliga 4n bara en
gang- och cykeltrafik. En spartaxianldggning kan medfora att fler trdd kan
behodva avverkas &n i alternativ 1A vilket i sin tur kan géra bron mer
synlig. Aven spartaxibron kan av manga upplevas som en negativ paverkan
pa rekreationsupplevelsen medan andra kan se den som se den som ett
positivt inslag i landskapsbilden. Méjligheten att i exempelvis i anslutning
till spértaxistationer anldgga utkiksplatser eller andra rastplatsmdjligheter
bor undersokas. En spértaxi ger ocksé en forbéttrad kollektivtrafik
tillgdnglighet till omradets rekreationsvérden.



Alternativ 2A

Detta alternativ, ger liksom alternativ 1 A och 1 B, en mojlighet till en
béttre tillgdnglighet mellan gronstrukturen pa émse sidor av én. En végbro
ar en stor konstruktion och kommer medfora en visuell paverkan i den
Oppna miljon. Risken att bron uppfattas som negativ for rekreations-
upplevelserna i omradet bedoms som storre dn i alternativ 1A och 1B.

Vigens passage strax norr om vatmarkerna vid Nedre Foret bedoms
paverka fagelskadningslokalen negativt till f6ljd av ett visst 6kat buller. De
ekvivalenta ljudnivaerna ligger under 40 dB(A), men passerande bussar
medfoér maximala ljudnivéer i de norra delarna av vtmarken pa 60-65
dB(A) vilket ar klart horbart. Vatmarksomradet dr emellertid stort och det
finns sannolikt mdjlighet till fagelskédning utan trafikbullret 1angre
soderut. Forsamringen beddm som liten.

Vigen gor intrdng i omradet vid idrottsplatsen som kan behova flyttas eller
tas bort. Den bedoms ocksa oka barridreffekterna for gdende och cyklister
pa stigar 1 och gangstrak i omradet. Den anlagda Ultunavandringen, pa
véstra sidan om Fyrisan, far en ny korsningspunkt med végen.
Barridreffekten av en vig med 100 bussar per dygn ér dock liten och vigen
kan relativt ldtt passeras i plan. Om mojligt bor bron har utformas med
pelare sa att stigen kan passera under végen.

Gang- och cykelvigen ndrmast Fyrisin kommer passera under bron.
Utformningen av bron har mycket stor betydelse for hur rekreationsstraket,
och upplevelsen att férdas langs den, paverkas. Darfor dr hénsynstagande
vid gestaltning av bron avgorande for hur bron kommer att upplevas.
Liksom for alternativ 1A och B har utformningen ocksa betydelse for
mdjligheten att utdva vattensporter som rodd.

I omradet mellan Hemsléjdsvagen och vég 255 skér vigen genom ett
skogsomrade. Det har inga utpekade rekreationsvéirden, men utgoér sanno-
likt nérrekreationsomrade for boende i framfor allt Nantuna, Tunis och
Pustds. Vigen medfor en liten 6kad barridreffekt och dkat buller i omradet
vilket bedoms ge en liten negativ paverkan pa mojligheten till rofylld
rekreation.

Totalt sett bedoms vdgen och bron ge en negativ paverkan pa rekreations-
miljoer i omradet.
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Alternativ 2B

Paverkan pa rekreationsvérdena for alternativet med blandtrafik ger unge-
far samma péverkan som for alternativ 1A vad géller det fysiska intranget.
Med 13 000 — 25 000 fordon/dygn medfor vigen dkad barridreffekt och
okat buller vilket forsamrar mojligheten till fri rorlighet och till rofylld
rekreation inom f6ljande omraden; rekreationsomradet syddst om Ultuna
herrgérd, delar av Ultunavandringen, delar av gang- och cykelstraket lings
Fyrisan, delar av vatmarken samt skogsomradet mellan Hemsl6jdsviagen
och vig 255. Negativa konsekvenser for rekreation beddms uppsta.

Utan bullerskdrmar far cirka 350-700 meter av vatmarken bullernivéer
over 40 dB(A). I varsta fall paverkas hela vatmarken av buller och en vig
utan bullerskérmar beddms inte som ett realistiskt scenario. Med buller-
skydd far cirka 150-250 meter av den norra delen av vatmarken buller-
nivéer ver 40 dB(A), se figur 23. Vatmarksomradet &r cirka 800 meter
langt och vdgen kan ddrmed komma att ge storningar i 20-30 % av
omradet. En visentlig del av fagellokalens vérde ligger i att lyssna pa
faglar pé natten och @&ven med bullerskdrmar beddms de nordligaste
delarna av vatmarken ha tappat sitt virde for denna aktivitet och negativa
konsekvenser bedoms uppsta. Mojligheten att lyssna pa nattsdngare
kommer dock att finnas kvar i de sydligare delarna.

En hogre trafikmédngd bedoms ge en storre barridreffekt, i synnerhet om
gang- och cykelstrak kommer ske i plan. Med 13 000 — 25 000 fordon/
dygn behovs dvergangsstille och signalreglering om oskyddade trafikanter
ska passera vigen i plan. Ett alternativ till detta ar att korsningar gors
planskilda och att den iordningstillda Linnéstigen forldggs under bron.

Jamférande bedémning

Alternativ 2 B beddms ge storst negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv medan alternativ 1 A ger minst. Samtliga alternativ medfor 6kad
tillganglighet 6ver Fyrisan och ddrmed storre rekreationsmojligheter.



Forslag pa atgarder

Bron bor, oavsett lage, fa en tilltalande gestaltning samt utformas
sé att rekreationsstraken behalls och forstarks.

Utveckla och anlidgga nya rekreationsstrak pa ans dstra sida.

Undersok mojligheterna att i anslutning till bron eller spartaxi-
héllplats anldgga nagon form av utsiktsplats, fageltorn eller
rastplats.

Bron bor forses med bullerskydd for att minska bullerspridningen
till vardefulla rekreationsomraden.

Planskilda passager for gang och cykel bor anldggas.
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KULTURMILJO

Bedomningsgrunder

Med kulturmiljé menas de fysiska spar som méanniskan astadkommer,
vilka vittnar om historiska skeenden och geografiska sammanhang. Det
kan gilla alltifran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. Kulturmiljon
ar en viktig del av vart kulturarv som vi medvetet eller omedvetet for-
medlar i form av traditioner, idéer och virden mellan generationer.

Enligt 2 kap 3 § i plan- och bygglagen (PBL) ska planldggning ske med
hinsyn till bland annat natur- och kulturvarden. Vid planldggning ska dven
miljobalkens hushallningsbestdmmelser tillimpas. Enligt 3 kap 6 § miljo-
balken ska ”mark- och vattenomraden och den fysiska miljon i ovrigt som
har betydelse fran allmin synpunkt pa grund av deras naturvirden eller
kulturvérden sé langt mojligt skyddas mot atgérder som kan pétagligt
skada dessa miljoer”.

Sverige har ratificerat den europeiska landskapskonventionen och har dér-
med forbundit sig att véirna, forvalta och planera landskapet sett ur ett hel-
hetsperspektiv. Konventionens intentioner ar bland annat att integrera land-
skap i en bred bemairkelse i savil den nationella och regionala som den
kommunala planeringen.

Fasta fornldmningar sdsom l&dmningar av bostéder, resta stenar och skepps-
vrak'?, dr skyddade enligt Lag (1988:950) om kulturminnen m.m. Om det
inte dr mojligt att undvika att fast fornldmning berérs ska ansdkan om
arkeologisk undersdkning goras till Lansstyrelsen enligt 2 kap, lagen
(1988:950) om kulturminnen m.m. (KML).

Omradet ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljévarden, Uppsala
stad. [K:C 40 A]. Omradet ligger dven inom ett omrade till skydd for

12 Om minst etthundra &r kan antas ha gatt sedan skeppet blev vrak (Lag (1988:950) om
kulturminnen m.m.)



landskapsbilden, enligt 19 § naturvardslagen i dess dldre lydelse (land-
skapsbildsskyddsomrade nr 14). Omrédet ingér dven i omrade med
bevarandevéard odlingslandskap. Dessa landskapsskydd har lite olika
geografisk utbredning, men omfattar alla Fyrisén och mer eller mindre av
dess omgivningar.

Nulage och férutsattningar

Landskapet dér utredningsomrédet ligger bestar av ett dalgangsstrak dar
Fyrisén Ioper i dalgéngens botten. P4 ans Ostra sida bestar landskapet av ett
laglant uppodlat omrade ndrmast aféran, som avgrénsas i Oster av ett mer
hoglant skogsbeviaxt omradet med bebyggelse. Véster om aféran loper
Uppsalaasen i nord — sydlig riktning, med endast ens smal remsa mellan
asen och vattnet. Vid Ultuna bryts asen delvis upp och landskapet 6ppnar
sig i ett storre laglént landskapsrum som idag préglas av bdde 6ppna delvis
uppodlade omraden och bebyggelseomraden.

Pé vistra sidan om Fyrisén priaglas landskapet av lantbruksuniversitetets
campus. Har breder bebyggelsen ut sig och nya byggnader for
universitetets rikning uppfors kontinuerligt. Oppen mark finns idag fraimst
soder och sydvist om herrgarden. Narmast Fyrisan finns en landremsa med
laglant 6ppen mark, med sitt parkomréde med éldre trdd i norra delen i
anslutning till Uppsaladsen. Genom detta omrade 16per promenadstrak
langs med Fyrisan och hir gar dven stigar och smévigar genom den
tidigare uppodlade marken. Hér och var pa impediment och moréankullar
finns lings smévigarna rester efter tidigare alléer. En stig leder ner till
Ultuna kalla séder om herrgarden, en kraftig kélla som hor till de vatten-
rikaste i Uppland.

Pa Ostra sidan av Fyrisan breder Nantuna gérds odlingsmarker ut sig. I
Oster avgrinsas odlingsmarken av en skogshdjd med ett mindre sportstuge-
omrade med utsikt Gver dalgangen. I norr 6ppnar den 6ppna marken upp
sig till det stora 14glénta slédttomrdde som utgér Uppsalaslitten och som
avgrinsas av Kungsingsleden och Uppsala i norr. Fran de 6ppna markerna
har man vidstrackt utsikt norrut mot Uppsala och domkyrkan. I
skogsomradena &ster om den Oppna marken har bebyggelseomraden
etablerats pé senare tid.
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Omradets historiska utveckling

Man kan sdga att landskapet i omradet har formats av tre dvergripande
perioder som pa olika sitt har satt sin priagel i dagens landskap.

Fran den medeltida byn harstammar det smaskaliga stigsystemet som till
stora delar finns kvar i omradet nirmast Fyrisan och utmed Uppsalaésen.
Frén kungsladugérden hiarstammar omradets dldre bebyggelsestruktur och
den rationellt brukade odlingsmarken. Fran lantbruksinstitutet och
universitetet harstammar den storskaliga utbyggnaden av universitets-
omradet i olika faser samt dagens ritlinjiga vigsystem i omradet.

Utredningsomrédet ligger pé de tidigare byarna Ultuna och Nétnunas
marker. Omradets centrala lage intill Fyrisén, den historiskt viktigaste
fardvédgen in mot Uppsala har priaglat omradet genom tiderna. Redan under
jarnaldern etablerades Uppsala som ett av landets viktigaste maktcentra
och Fyrisdns mynning anses vara den viktigaste lokaliseringsfaktorn for
Ostra Aros, foregingaren till Uppsala. Att ddma av de omfattande
forhistoriska ldmningarna, framforallt i form av boplatser och gravar, har
omrédet haft permanent boséttning sedan atminstone 2500 ar. Under
vikingatid skall det pa Ultunas marker ha funnits en hamnanldggning och
det finns indikatorer pé att bebyggelsen i omradet var omfattande redan pa
denna tid.

For Ultuna och Néntuna har dven det strategiska laget invid en fjard med
direkt narhet till Gamla Uppsala varit en viktig lokaliseringsfaktor. Byarna
bér -tunanamn. Tuna-enheter har haft en sérskild administrativ roll under
yngre jarnalder med stor betydelse for att upprétthalla maktstrukturen i
Malardalen. Ibland forklaras de som enheter som foregétt kungsgardarna
vilka vixte fram under medeltiden.

Under medeltiden dgdes stora delar av marken i de bada byarna av den
kyrkliga organisationen. Efter reformationen 6vertog kronan flertalet av
gardarna i Ultuna och under 1600-talets bérjan omvandlades Ultuna till
kungsladugard. Den fordndrade statusen till kungsladugard innebar att
jordbruksgardarna avhystes och en helt ny gardsstruktur véxte fram.
Dagens placering av Ultuna gérds huvudbyggnad, hiarstammar fran kungs-
ladugéardens bildande. Vid denna tid stod vattnet betydligt hdgre dn dagens
niva och det hojdparti dar huvudbyggnaden placerades, en del av Uppsala-



asen, var en udde i sjon Foret, som idag endast finns kvar i form av en
storre vattensamling ldngs an strax séder om Ultunas bebyggelseomrade.

Figur 14. Utdrag ur karta 6ver Ultuna fran 1635. Pa kartan har de tidigare jordbruks-
gardarna i byn avhysts och den nya kungsladugardens huvudbyggnad har uppférts pa
en udde i Foret. Laget for den medeltida bybebyggelsen vet man inte exakt, men
troligt ar att den var placerad i anslutning till ekonomibyggnaderna, som pa 1600-
talskartan ar belagna vid dagens bibliotek.

Kungsladugérden var till stora delar inriktad pa animalieproduktion, och en
av de viktigaste orsakerna till valet av Ultuna torde varit den goda till-
géngen till odlings- och betesmarker. Forutom de nérliggande odlings-
markerna véster om gardsbebyggelsen hade garden omfattande d&ngsmarker
pa Kungsingarna nordost om girden pa Fyrisans vistra sida. Angs-
markerna var nddvéndiga for djurens foder och bete. Forbindelsen mellan
dngsmarkerna och garden gick via en bro strax norr om Ovre Foret.

Pé 1600-talet anlades dven den raka tillfartsvdg, Dag Hammarskolds vag,
som fram till 1960-talet var Uppsalas huvudsakliga infartsvég sdderifran.
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Figur 15. Utdrag ur konceptkartan till den haradsekonomiska kartan (Aktbeteckning
J112-84-12a och J112-84-7-0. Rikets allmanna kartor)



Vigen dr en 7 km 14ng nérmast rak vig som leder frén strax soder om
Flottsund till Uppsala slott. Vagstrackningen passerar precis vister om
Ultunas marker. Da vidgen var anlagd blev Ultunas ldge dn mer centralt, da
den davarande kungsladugérden nu ldg mellan de tva storskaliga infarts-
végarna till Uppsala, den nya végen och Fyrisan.

Ultunas fordndrade status till kungsladugard lade grunden till det som
senare kom att bli lantbruksinstitutets grunddrag. Kungsladugarden
arrenderades ut i flera omgangar och garden och jordbruket genomgick
stora fordndringar. Arrendatorer och forvaltare med utvecklingsidéer inom
jordbruk och lanthushallning férdndrade jordbruket och inférde nya
metoder och redskap. Redan under 1700-talet fanns foresprakare for att
anvinda Ultuna som plats for undervisning inom jordbruksekonomi.

I samband med att Ultuna Lantbruksinstitut grundades 1848 dvergick
omréadet i statlig 4go. Verksamheten etablerades i Ultuna Kungsladugérd
som successivt kompletterades med en rad nya byggnader. Den dldsta
institutionsanknutna bebyggelsen fran 1800-talet ligger samlad i omréadet
niarmast 1700-talsherrgarden och Fyriséan. Institutet har déarefter vuxit och
nya byggnader och strukturer har tillkommit kontinuerligt, med storre
utbyggnadsfaser pa 1930-talet d& Lantbrukshogskolan tog form i samband
med uppgraderingen till universitet i slutet av 1970-talet.

Ultuna véxer for fullt och det finns planer pé ytterligare utbyggnad i
omradets véstra delar.

Riksintresse for kulturmiljévarden, landskapsbildsskydd

Utredningsomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden Uppsala
stad (K:C 40 A9), se figur 16. Riksintresset for kulturmiljovarden omfattar
hela Uppsala stad, och gor en avldpare sdderut for att innefatta omradet
kring Fyrisan med Ultuna och vidare soderut mot Flottsund.

Det aktuella omrédet ingér som en viktig komponent i riksintresset pa
grund av laget intill Uppsaladsen ldngs med Fyrisan i inloppet till Uppsala.
Béde dsen och &n anses vara centrala for stadens uppkomst vid Fyrisans
mynning. [ forslaget till reviderad riksintressebeskrivning lyfts det aktuella
omradet upp pa grund av sin stora betydelse i den forhistoriska makt-
strukturen dar Gamla Uppsala var Mélardalens administrativa och religiosa
centrum, omréadets odlingslandskap och dess betydelse for forsoérjningen av
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Uppsala slott, upplevelseviarden och rekreationsvérden kring Fyrisan samt
lantbruksinstitutets bildande och utveckling med byggnader fran skolans
olika faser. Det aktuella omréadet ligger 4ven inom ett omrade som utpekas
som kommunalt vardefullt omrade ur kulturmiljosynpunkt, Uppsala (U20).
De virden som beskrivs i texten &r dven de koncentrerade till Fyriséns
betydelse for lokalisering av den tidiga bebyggelse vid &ns mynning som
sedan kom att utvecklas till Uppsala stad. Hir nimns ocksa omradet
mellan Uppsala slott och Flottsund, dér Ultuna ingér, som betydelsefullt bl
a genom tillfartvigarna med Dag Hammarskdlds vag som drogs i rét linje
upp mot slottet pa 1600 — talet.

Figur 16.

Riksintresseomradet
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Figurd7. Linnestigar i omradet samt
platser intill vagalternativen dar
Linneanska vaxter aterfunnits vid
inventering fran 2011.



Vetenskapshistoria och Linneanska Arter

Det pégar ett arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linnés veten-
skapliga arbete, The Rise of Systematic Biology, till ett av UNESCOs
vérldsarv. Forslaget har godkénts av Riksantikvarieimbetet till varlds-
arvsnominering och ligger dirmed pd& UNESCOs tentativa lista. Elva
platser i sju lander ingér i det foreslagna vérldsarvet och Uppsala &r en
dessa. Tillsammans bér dessa platser pa ett kulturarv fran den period under
1700-talet da vetenskapen systematisk biologi véxte fram genom det arbete
som Carl von Linné (1707-1778) och hans samtida kollegor utférde. Det
foreslagna internationella varldsarvet dr unikt genom att inte bara
byggnader och tradgardsmiljoer star i fokus, utan ocksa véxter och djur av
arter som en gang insamlades och studerades av Linné och hans kollegor. 1
Uppsala omfattar vérldsarvsansokan Linnétradgarden med dess museum,
Linnés Hammarby och Linnéstigarna. Arike Fyris, dir Ultuna- och
Danmarksvandringen ingar, &r ett av dessa omraden.

Kungséngen, som ligger strax norr om utredningsomradet, och dess
omgivning har en ldng vetenskapshistoria och Carl von Linné gjorde
systematiska studieexkursioner med sina larjungar i ndromrédet under
1700-talet. Utflykterna f6ljde bestimda vandringsleder, men studenterna
spred ut sig pad markerna lings vandringarna sa lederna var inte exakta.
Ultunavandringen l6per pa véstra sidan om dn. Danmarksvandringen gér
pa Ostra sidan genom Néntuna och Sivja. Stigarna som idag ar
ordningsgjorda vandringsleder f6ljer i stort sett de ursprungliga
exkursionsledernas strickning men har delvis fatt anpassas till dagens
landskap och bebyggelse. Sa dr det exempelvis vid Nantuna och Nantuna
Lund dar dagens stig har en nordligare strickning. Vid Ultuna &r anordna
stigen beldgen langre Osterut 4n den historiska strickningen.

En speciell inventering av de Linneanska arterna gjordes ar 2011 infor
arbetet med ansokan till vérldsarvet. De mest intressanta linneanska arterna
1 omradet runt Ultuna &r vattenvéaxter och arter knutna till torrbackar, se
figur 17. Flera av dessa sammanfaller med omraden dér fynd av rodlistade
arter gjorts (se delkapitel Naturmilj6). Flera av de arter som Linné hittade
pa sin tid finns kvar idag och utgor ett biologiskt kulturarv som beréttar om
omradets historia som en del i upprittandet av den systematiska biologin.
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Registrerade fornlamningar

Inom utredningsomradet finns ett antal kénda fornldmningar, se figur 18. I
omradet har ett flertal storre arkeologiska utredningar och utgravningar
gjorts och man har i omrédet kring Ultuna funnit ett flertal indikatorer pa
att platsen har haft stor betydelse tidigt i historien.

Inom omradet finns rester efter en forhistorisk hamn, batgrav och guld-
bleck vilket #r sillsynta limningar. Aven omfattande boplatser och grav-
omréden finns. Vid fordndringar och nybyggnation framforallt i omrédet i
anslutning till tidiga bebyggelseldgen och den tidigare hamnen kan
arkeologiska utredningar och eventuellt utgravningar krévas.

Figur 18. Karta med registrerade kanda fornlamningar enligt FMIS,
Riksantikvarieambetets databas for registrerade fornlamningar.



Riksintresse for kulturmiljo

Emligt utkastet till reviderad riksintressebeskrivning for riksintresset for
kulturmiljovarden Uppsala stad dr det en viktig forutsittning for att bevara
riksintressets varden att Ultunas och Kungséngens 6ppna odlingsmarker
dven fortséttningsvis ska brukas och priglas av dppet landskap. Omradet
utgor den sista resten av kronans stora markinnehav. De 6ppna markerna ar
4ven av betydelse for upplevelsen av Uppsala som staden pa slitten. Aven
Fyrisén pekas ut som viktig for stadens karaktér idag och Fyriséns
betydelse som farbar vattenvég ska vérnas, och anses tillsammans med de
raka tillfartsvégarna fran 1600 — talet vara stadens béarande strdk som bor
behalla sin prégel.

Miljokonsekvenser

Generella konsekvenser av vagdragning och bro i omradet.

De befintliga sambanden i omradet har en tydlig nord — sydlig riktning.
Detta géller savil de geografiska sambanden i form av Fyrisan, Uppsala-
asen och den smala sprickdalen, som de historiska sambanden som vig-
dragningar, dels i form av det smaskaliga stigsystemet med forhistorisk
kontinuitet, samt Dag Hammarskolds vig och trafiken pa Fyrisan. Platsens
historiska betydelse har sitt ursprung i det nord — sydliga sambandet mellan
Mailaren och Uppsala.

Oavsett linje och trafikering kommer en dst—vistlig trafikforbindelse med
bro 6ver Fyrisan att bryta detta nord—sydliga samband och bli ett nytt
inslag i landskapsbilden utan férankring i det historiskt formade land-
skapet. En broanldggning bryter mot de l&nga siktlinjer l&ngs med é&faran
som den 6ppna marken kring vattendraget mojliggdr idag. Arummets
sammanhallna rumslighet kommer i olika grad brytas av en bro. Det &r av
storsta betydelse att bron och dess anslutningar utformas sa att paverkan pa
siktlinjerna och framkomligheten lédngs de stigar och fardvégar som idag
16per genom omradet begriansas s& mycket som mojligt. Vagforbindelsen
har sadan péverkan pé landskapsbilden att den strider mot landskapsbilds-
skyddet, som frimst omfattar de 6ppna och karaktéristiska stranddngarna
langs med én.
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En hog bro dver Fyrisan inom undersokningsomradet skapar generellt en
ny barridr i det l4glinta landskapet kring Fyrisdn. Genomsiktligheten
utmed &n upp mot Uppsala och de storre 6ppna odlingsmarkerna som
omger staden bryts och upplevelsen av det historiskt formade landskapet
minskas i hog grad.

Paverkan pa riksintresse for kulturmiljévarden

Graden av paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden utifran
formuleringen i utkastet till reviderade vardetexter ar i hog grad beroende
pa utformningen av broarna. S& lange bron dr 6ppningsbar och ddrmed inte
forhindrar farberheten pa &n, och broarna halls nere med en horisontell
kénsla i konstruktionen bedéms en ny bro i omréadet kring Ultuna inte
patagligt skada de virden som har bedomts som riksintressanta for
kulturmiljon. Vad géller anspraktagandet av den dppna och brukade
jordbruksmarken kring Ultuna for en vdgdragning ér graden av paverkan
beroende av véigens konstruktion. S& ldnge vdgen inte byggs upp sé den
utgdr en visuell barridr i odlingslandskapet dr det omrade som tas i ansprak
i utkanten av den dppna odlingsmarken och vigdragningarna beddms inte
patagligt skada de virden som beddmts som riksintressanta for
kulturmiljévarden.

Alternativ 1A

En gang och cykelvdg i detta ldge ger ingen storre paverkan pa kultur-
miljoerna inom Ultuna lantbruksuniversitets bebyggelseomrade sé linge
man i mdjligaste man utnyttjar befintligt vigsystem/géngsystem.
Konsekvenserna av detta alternativ blir storre i odlingslandskapet pé
Fyrisans Ostra sida. Vagen bor ansluta till befintlig vag vid sportstuge-
omrédet pa dstra sidan. Aven om en bro for endast gdng- och cykeltrafik
inte dr lika utrymmeskravande jamfort med 6vriga studerade alternativ,
medfor den langa pafartsramper i den 6ppna odlingsmarken oster om an.
Har infOrs ett tvirgdende uppbyggt linjeelement i den sammanhéngande
odlingsmarken som framforallt ndrmast afaran blir ett frimmande inslag
och bryter mot det historiskt uppbyggda samspelet mellan bebyggelse,
Oppen mark och det slingrande sméaskaliga vignétet i skogsbrynet.

Alternativet bedoms inte ha nigra konsekvenser for virldsarvet kring den
systematiska biologins framvéxt sé ldnge den inte paverkar mojligheten att



rora sig ldngs de i nuldget befintliga rorelsestraken i omradet. De
Linneanska véxterna vid Nantuna bedoms inte paverkas sé lange vigen
ansluter till befintlig vag.

Alternativ 1B

Alternativet innebdr att ytterligare en bro byggs bredvid ging- och cykel-
bron. Dé spértaxibron i sig sjélv tar lite plats i ansprak och kan anpassas
till cykelbrons utformning paverkar inte sjélva brokonstruktionen
konsekvenserna ytterligare. Har dr det av vikt att sparvigen kan anpassas
sa att den kan f6lja kurvaturen i det befintliga vigsystemet inom Ultuna-
omrédet. Inslaget av spartaxins vagnar kan uppfattas som ett frimmande
element i det 6ppna odlingslandskapet.

Alternativets konsekvenser pé vérldsarvet kring den systematiska biologins
framvéxt bedoms kunna bli ndgot storre 4n i alternativ 1A, da
mojligheterna att rora sig langs de befintliga rorelsestraken bedoms kunna
begrénsas av en fast sparforbindelse genom omradet.
Spartaxikonstruktionen beddms ta mer mark i ansprak och kan innebéra
viss paverkan pé de linneanska vixterna vid Néntuna. Mojligheterna att
undvika detta bedoms dock vara goda.

Alternativ 2A

Vigdragningen genom det 0ppna odlingslandskapet 6ster om Dag
Hammarskdlds vdg har endast sma konsekvenser pa kulturmiljovardena i
omradet. Samtidigt som det &r problematiskt att ytterligare stycka upp
odlingsmarken med ytterligare ett relativt storskaligt linjeelement, s har
vagnitet i omradet fordndrats stdndigt sedan lantbruksinstitutets
anldggande i mitten av 1800-talet. Mer problematisk ér vigdragningen i de
mer sanka partierna i anslutning till Ultuna kélla och Fyris&n. Har préiglas
vagndtet av ett stigsystem som till stora delar foljer dlderdomliga vig-
dragningar. Vigen bryter det historiska sambandet mellan Ultuna kélla och
Ultuna gérd. Helhetsmiljon kring herrgarden fragmenteras och mdjligheten
att uppleva sambanden samt rora sig inom omradet bedoms forsdmras
kraftigt. Vdgdragningen innebér inforandet av ett nytt, i sammanhanget
storskaligt linjeelement utan forankring i det historiskt formade landskapet.

Oster om Fyrisan 18per alternativet i grinsen mellan den dppna laglinta
odlingsmarken och den ndgot mer hoglénta betesmarken. Det knyter an till
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de 6vriga alderdomliga vagstrackningarna i omradet som l6per i grinser
mellan markslag. Dock kommer végens storlek att bryta med omréadets
smaskaliga och lantliga karaktdr. Genom att vigdragningen loper i
utkanten av de laglanta odlingsmarkerna begransas barridreffekten norrut
mot Uppsala och siktlinjerna och sambandet med staden och Uppsala-
sldtten paverkas inte i lika hog grad som i alternativ 1 A och 1 B.

Alternativet bedoms lokalt i omradet runt vigen ge negativa konsekvenser
for mojligheten att uppleva det biologiska kulturarvet kopplat till Carl von
Linné och utvecklandet av den systematiska biologin. Vigstrickningen
loper genom ett av de omraden med torrbackar dir flera av de arter som
kopplas samman med Linné aterfanns vid inventeringen 2011. Alternativet
riskerar att paverka de vixtplatser som finns i anslutning till torrbackarna.
Vidare finns risk for att fordndrade mark- och vattenférhallanden som
resultat av vigbygget kan paverka véxtvillkoren for arterna samt att vigen
blir en barridr som péverkar spridningsmdjligheterna. Véxtlokalerna pa
Ostra sidan, i backen nedanfor Tunis bedoms inte paverkas av
vigdragningen.

Mojligheten att rora sig mellan olika véxtlokaler i ndrheten av vigen
forsamras. Konsekvensen kan begrinsas genom att underlétta mojligheten
att rora sig langs straket, exempelvis genom att anpassa och forldgga den
iordningstillda Linnéstigen under bron sa att man inte behdver korsa
viagen. Men upplevelsen av vandringarna riskerar att patagligt forsdmras
och vigen uppfattas som en barriér i ett tidigare lantligt priaglat omrade.

Alternativ 2B

Alternativet far samma konsekvenser pa kulturmiljon som alternativ 2 A,
men konsekvenserna riskerar att bli &nnu kraftigare genom den storre
trafikméngden. Den storre trafikméngden, samt den sannolikt ndgot
bredare bron medfor ndgot 6kade konsekvenser jamfort med alternativ 2A.

Jamférande bedémning

Alternativ 1A beddms vara det alternativ som ger minst paverkan pa
omradets kulturmiljokvaliteter. I det alternativet bedoms omréadet pa vistra
sidan inte paverkas i sérskilt hog grad, och mojligheterna att anpassa vigen
och bron i det 6ppna odlingslandskapet bedoms som stora.



Alternativ 1B péverkar nagot mer &n alternativ 1A da vdgstrackan och bron
blir ndgot bredare och eventuellt maste rétas for att anpassas till spartaxi.

Alternativ 2A och B beddms gora stora ingrepp i omradets kulturmiljo-
kvaliteter och skapar en stor barridr i den tidigare sammanhallna herrgérds-
miljon. De bedoms ocksa ha storst inverkan pé de biologska vardena
knutna till Carl von Linné. Dessa alternativ &r inte att foredra ur kultur-
miljosynpunkt.

Forslag pa atgarder

Generella atgérder gallande alla alternativen.

For att minska den visuella padverkan bor en horisontell kénsla 1
broarkitekturen efterstrévas.

Behall tillgdngen till och framkomligheten inom de nord — sydliga
gangstraken inom Ultuna omrédet och langs med Fyrisan, samt
langs befintliga vagar pé stra sidan.

Brons pafartsramper bor utformas sé att storsta mojliga
genomsiktlighet dstadkommes.

Utforma bron och pafartsramper sa att kulturlandskapet och
kulturvérdena kan upplevas for trafikanter pa bron, exempelvis
med en utsiktsplats.

Alternativ 1A och 1B

Minimera utbredningen av pafartsramper i det 6ppna odlings-
landskapet pé Ostra sidan an.

Anpassa brokonstruktionen s att man i mojligaste man kan
uppleva de nord — sydliga sambanden langs an.
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Alternativ 1B:

Anpassa anldggandet av stationer sé att framkomligheten pa
befintliga vig- och gangstrak i Ultunaomradet inte begrinsas.

Anpassa anldggandet av stationer pé Ostra sidan sa att de inte tar
ytterligare odlingsmark i ansprak eller begriansar framkomligheten
pa befintligt vig- och géngstrak pa dstra sidan.

Anpassa anldggandet av station, spar och vig sa att sa att de i
mojligaste man undviker vaxtplatser for de Linneanska arterna vid
Néntuna.

Stationen bor placeras sé att det blir ett attraktivt och tillgdngligt
lage for att ta sig ut i omradet for att uppleva de kulturhistoriska
virdena.

Alternativ 2A och 2B

Anpassa brokonstruktionen si att siktlinjen och gangstraket mellan
Ultuna kélla och herrgardsbyggnaden inte begrinsas.

Anpassa viagdragningen sé att den i mojligaste mén undviker
viaxtplatser for de Linneanska arterna.

Vid behov undersdka mojligheten att flytta kinsliga arter som
riskerar att allvarligt pdverkas.

Skapa grona véxtbram ldngs med véigen pa Ultunasidan som
anknyter till omradets befintliga alléstruktur.

Forldgga en busshallplats i ett lage som gor det mojligt att ldtt ta
sig ut i omradet for att uppleva det kulturhistoriska landskapet.



MARK OCH VATTEN

Bedomningsgrunder

Miljokvalitetsmalet Levande sjoar och vattendrag innebér bland annat att
sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och att deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras.

Miljékvalitetsnormer

Ar 2000 tridde EU:s gemensamma regelverk om vatten, det sd kallade
vattendirektivet, i kraft. Syftet med direktivet ar att sikra en god vatten-
kvalitet i Europas yt- och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust- och grund-
vatten som ar tillrackligt stora omfattas av vattendirektivet och kallas da
formellt for vattenforekomster. Det finns faststidllda miljokvalitetsnormer
(MKN) for alla vattenforekomster.

Enligt plan- och bygglagen ska miljokvalitetsnormer foljas vid all plan-
laggning och av en fordjupad 6versiktsplan ska det framga hur kommunen
avser att folja géllande miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormerna ar
juridiskt bindande. Maélet ar att alla Sveriges vattenforekomster ska ha
uppnatt minst god vattenstatus ar 2015 och att inget vattens status ska
forsamras. I de fall detta av olika skél inte &r mojligt kan tiden forskjutas,
dock som léngst till ar 2027.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt
kemisk och kvantitativ grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedoms
pa en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstallande och dalig
medan kemisk ytvattenstatus har tva klasser: god eller uppnar ej god.
Grundvattens kemiska och kvantitativa status klassas som god eller
otillfredsstillande

Strandskydd

Enligt miljobalkens 7 kap omfattas vattendrag och sjoar av strandskydd
intill 100 m fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. P& Ostra sidan
av Fyrisan dr strandskyddet utokat till 300 meter, Se figur 8.
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Uppsalaasen

Uppsalaésen ar ett av Sveriges storsta grundvattenmagasin och bedéms ha
mycket stor betydelse for vattenférsdrjningen inom stora delar av Uppland.
Huvuddelen av Uppsala kommuns invénare far sitt dricksvatten frédn &sen.
SGU har klassat grundvattenforekomsten som Klass 1B2 vilket betyder att
det dr ett grundvattenomrade med hogt befolkningstryck, det vill sdga fer
an 50 000 personer inom 30 kilometer.

Idag dr inga grundvattenférekomster klassade som riksintresse ur vatten-
forsorjningssynpunkt. Det pagéar dock ett arbete med att fordndra detta. Nar
lagdndringen trétt i kraft kan Uppsaladsen komma att bli aktuell som
riksintresse.

Uppsalaésen har en inre och yttre skyddszon. Skyddsforeskrifter for grund-
vattentidkten Uppsala- och Vattholmadsarna faststélldes av lansstyrelsen
1990. Syftet med foreskrifterna ar att forhindra verksamhet som kan med-
fora risk for fororening av kommunens vattentékt. Bland annat far mark-
arbeten inte ske djupare &n till 1 meter 6ver hdgsta grundvattenyta inom
den yttre skyddszonen och inte djupare &n till 3 meter 6ver hogsta grund-
vattenyta inom den inre zonen. Dispens soks hos lansstyrelsen.

Oversiktsplanen

I OP 2010 #r bade Fyrisan och Ekoln bedémda som sirskilt virdefulla
vattenomraden. Med det avses att de har sa hoga vérden for vatten-
forsorjning, vattenkvalitet och/eller friluftslivet att virdena langsiktigt ska
bevaras.

Nulage och forutsattningar

Geologi

Mellan Dag Hammarskdlds viag och vig 255 stracker sig Fyrisén i en nord-
sydlig dalgdng med tydliga héjdskillnader. S6der om Ultuna, mellan Flott-

sund och Sunnersta, dr dalgangen relativt trang med hojdpartier pa var sida
om &n. Vid Nedre Foret och upp till Ultuna 6ppnas dalgédngen upp pa bada

sidorna om 4n och blir bredare. Annu lingre norrut framtriider Uppsaladsen
pa vistra sidan om Fyrisan medan slétten breder ut sig Osterut.



Uppsalaésen 16per precis vaster om Fyrisan. Den bestar av isdlvssediment
som grus och sand och #r avsatt i en forkastning. Asen #r delvis tickt med
djupa lersediment, men gor inget uppehéll utan ar en sammanhéngande
formation under markytan. I avsnittet mellan Ultuna och Sunnersta upp-
trider Uppsaladsen som kullar i det plana landskapet, se figur 19. Oster om
Uppsalaédsen bestar marken av djupa lersediment som tidigare utgjorde
sjobotten. Sedimenten dr méktiga och djup till fast botten i Fyrisans dal-
gang uppskattas vara mellan 40 till 60 meter.

Figur 19. Jordarter i omradet (Kalla SGU).
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For att bade vinna odlings- och betesmark och mojliggéra byggandet av
dagens raka allé genomfordes 1935 Ultuna invallningsforetag, som med en
pumpstation kunde fa en reglering av vattennivén strax séder om Al-
holmen. For att forhindra 6versvidmning vid hogvatten i Fyrisan byggdes
en cirka 900 meter ldng dammvall mot Fyrisén. Invallningen fungerar dn
idag och Ioper lings med den ging- och cykelvig som ar forlagd vid ans
vistra kant. En pumpstation som pumpar bort dverflodigt vatten fran
omrédet innanfor invallningen ar forlagd strax norr om Ultuna kélla.

Grundvatten och hydrogeologi

Vattennivan i Fyrisdn och grundvattennivan i dsen varierar bade med arstid
och 6ver aren. Nivan i Fyrisan och grundvattennivan samspelar i den hir
delen av Uppsalaasen. Nivén i dsen har dock mindre och langsammare
fluktuationer medan Fyrisans yta kan stiga bade mer och snabbare. Bada
vattennivéernas normalfluktuationer ligger ungefér i marknivan.

Grundvattnets tryckniva i grusasen kan i vissa fall ligga 6ver markytans
niva i leromraden eftersom leran bildar ett titande lock, varvid sa kallade
artesiska grundvattenforhallanden uppstér. Vatten kan vid dessa for-
hallanden stromma ut ur grusasen om det finns ett hél i den annars téta
ovanpaliggande leran och bilda en kélla. Ultuna killa ar bildad pa detta
satt, se figur 17.

Figur 20. Schematisk sektion éver grundvattenférhallandena vid Ulltuna kalla, sett
Osterifran.

Kallan utgor ett riksintresse for naturvarden och skyddas av miljobalken
kap 3 § 6. Artesiska forhéllanden féorekommer sannolikt &ven vid rand-



zonerna av de askullar som stiger upp ur lerlagret, dédr lerméktigheten bara
ar nagra meter. Artesiska forhallanden rader, forutom vid Ulltuna Kélla,
dven i omradet sdder dirom — i hdjd med Nedre Foret. Overtrycket fran
grundvatten i omradet ligger pa ca 0,5-1 meter, vilket i dessa sammanhang
inte &r sdrskilt stort.

Den grundvattenforekomst i Uppsaladsen som berors av projektet har god
kvantitativ status och god kemisk grundvattenstatus, vilket ar kvalitets-
kravet for 2015. Mélet ar att den kvalitativa och kvantitativa statusen inte
ska forsdmras, men enligt riskbedomningen finns det risk att vatten-
forekomsten inte klarar god kemisk grundvattenstatus 2015 till f6ljd av att
den beddms ha en mycket stor potentiell féroreningsbelastning.

Fyriséns vatten nyttjas som ravatten i Uppsala. Det anvénds for att for-
stirka vattenforekomsternas grundvattentillgangar genom konstgjord
inf Itration.

Vattenskyddsomrade

Den norra delen av utredningsomradet ligger inom den inre skyddszonen
for grundvattentikten Uppsala- och Vattholmadsarna, se figur 21. Ovriga
delar av utredningsomréadet ligger i den yttre skyddszonen.

Brunnar for vattentékten finns i Sunnersta, soder om utredningsomradet,
och vid Ultuna. De sistndmnda forser Ultuna med ravatten.

Ytvatten - Fyrisan och Ekoln - Bécklésabédcken

Fyrisén som med sina 40 km é&r lénets storsta & avvattnar ett nara 2 000
kvadratkilometer stort omrade, innan den mynnar i Méilaren vid Flottsund.
Denna nordligaste del av Milaren kallas Ekoln. Fyrisén svarar for 60 % av
tillrinningen till Ekoln. Fyriséns avrinningsomrade bestér till ca 65 % av
skogsmark och 25 % av dkermark och har ett hogt naturligt innehéll av
ndringsdmnen. Naromradet bestér framst av akermark pé latteroderade
lerslatter, vilket gor an naringsrik och grumlig. Utsladpp fran reningsverk
och dagvattenkulvertar har ocksa bidragit till detta och denna mingd
ndringsdmnen paskyndar tillvéxt av vattenvegetation. Strackan genom
Arike Fyris avvattnar Uppsala titort och slittlandskapet sdder dirom.
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Figur 21. Skyddsomraden for vattentakt samt grans for strandskydd i
utredningsomradet.

Tva procent av Fyrisans avrinningsomrade utgérs av sjoyta. Denna ringa
andel sjoar innebér en begriansad forméga att magasinera vatten med
pafoljd att vattenf 6det varierar kraftigt mellan perioder med stor nederbord
och torrperioder.

Ekoln har hoga fosfor- och kvivehalter och ér tillsammans med Fyrisan
recipient for renat avloppsvatten, dagvatten frdn kommunala anldggningar
och avloppsvatten fran ett stort antal enskilda avloppsanldggningar. Den



tidvis laga vattenforingen och den hoga naturliga néringshalten gor att
ytterligare belastning genom néringsdmnen och andra &mnen maste
minimeras for att kunna garantera en god vattenstatus i framtiden.

Bécklosabiacken som avvattnar delar av Gottsunda och Valsitra rinner over
akermarken vaster om an och mynnar i Nedre Foret/Fyrisan. Langre upp-
stroms dr den kulverterad men genom utredningsomradet gér den i 6ppen
fara/dike och omfattas av biotopskyddet. Se dven naturmiljdavsnittet.

Miljokvalitetsnormer fér vatten

Fyrisén &r en vattenforekomst enligt vattendirektivet och omfattas dérfor
av miljokvalitetsnormer (MKN), se tabell 2. Fyriséns ekologisk status har
klassats som méttlig. Ans kemiska status uppnar ej god status. Fyrisin ska
uppna god ekologisk status senast 2021 och god kemisk status senast 2015.

Riskbeddmningen anger att det finns risk for att varken ekologisk eller
kemisk status uppnas ar 2015.

Tabell 2. Statusklassningar och miljékvalitetsnormer i Fyrisan, Ekoln - Skarven och
grundvattentillgangen i Uppsalaasen.

Vattenfore-  Ekologisk Miljokvalitets- Kemisk status Miljokvalitets-

komst status norm (exklusive norm

ytvatten kvicksilver)

Fyrisan Mattlig God ekologisk  Uppnar ej god God kemisk yt-
status till ar status vattenstatus ar
2021 2015

Ekoln- Otillfreds- God ekologisk  God God kemisk yt-

Skarven stallande status till ar vattenstatus ar
2021 2015

Vattenfore-  Kvantitativ Miljokvalitets- Kemisk status Miljokvalitetsn

komst grundvatten norm orm

Grund- status

vatten

Uppsala- God God kvantitativ.  God God kemisk

asen status 2015 grundvatten-

status 2015
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Ekoln hor till vattenférekomsten “Mélaren Ekoln-Skarven” och dess
ekologiska status har klassats som otillfredsstdllande. Miljoproblemen ror
framst dvergddning, men dven miljogifter som exempelvis tungmetaller.
Aven Ekoln har fitt tidsfrist och ska uppna god status till 2021. Den
kemiska statusen ér god. Riskbeddmningen visar dock att det finns risk att
miljokvalitetsnormen for den kemiska statusen inte uppnés 2015.

Grundvattenforekomsten i Uppsaladasen omfattas ocksa av vattendirektivet.
Den kvantitativa statusen ar god och uttaget ar inte ar storre én tillforseln.
Den kemiska statusen dr ocksé god. Riskbedomningen visar dock att det
finns risk att miljokvalitetsnormen for den kemiska statusen inte uppnas
2015.

Miljokonsekvenser

Vid Fyrisén &r marken pa dstra sidan om &n 1aglant med finsediment. Har
ar markforhéllandena likartade pa storre delen av omradet. Vister om
Fyrisan dr marken ndgot mer varierad dé dsen gar upp i dagen norr om
Ultuna killa. Detta gor att forutséttningarna for grundlaggning ér béttre pa
den véstra sidan. I berérda omraden i anslutning till 4sen kan nivaer och
sammansittning hos jorden variera kraftigt 6ver korta avstand. Infor
projektering och byggande maste noggranna geotekniska undersékningar
goras.

Grundlaggning kan ske pé t.ex. KC-pelare (kalk-cement pelare) eller péa
kohesionspalar (kortare palar som stoppas i leran) alternativt pélar ned till
fastmark. Sjdlva bron 6ver Fyrisan méste grundldggas pé pélar. Pa bada
sidor om Fyrisén dr det mycket troligt med stora jorddjup det &r troligt att
palning till fast botten inte &r mojlig. Hér far bron sannolikt grundliaggas
med kohesionspalar.

For att anldgga en véig och bro i foreslagna linjer méste marken forstdrkas
for att undvika séttningar. Att sittningar annars kan uppsté ar mycket
troligt pa grund av bitvis méktiga lerlagret. Lerans stablitet och avstand till
fastmark ar oként eftersom marktekniska undersokningar inte genomforts.
Det méste undersdkas i senare skeden eftersom det har betydelse for hur
mycket forstarkningsarbeten som krévs.



Béda véglinjer passerar genom skyddszon for Uppsaladsens vattentékt. Att
anldgga en vig och bro genom skyddszonen dr forenat med risker. Vid
anldggningsarbetena kan ovre liggande skyddande lager bli mer genom-
sléppliga vilket kan innebédra en dkad risk for att fororening av grund-
vattnet bade under byggtiden och i driftskedet. Dérfor maste atgérder

genomforas for att sdkra att fororeningar inte kan tringa ned i grundvattnet.

Alternativ 1A och 1B

Linjestrackningen for 1A och 1B passerar genom inre skyddszon for
vattentékten. Markarbeten far enligt skyddsforeskrifter inte ske djupare dn
till 3 meter over hogsta grundvattenytan. En bro for gang och cykel utgor
en lattare konstruktion an en vigbro och ddrmed behovs mindre
forstarkningsarbeten.

Den nya végen innebér en risk for férorening av grundvattnet i byggskedet.
Forsiktighetsatgarder behover vidtas under byggtiden for att negativ
paverkan pa grundvattentikten inte ska uppsta. Oster om Fyrisan ér ler-
maktigheten stor och de geotekniska forhallandena gor att det behovs
markforstirkning, t.ex. palningsarbeten.

Alternativ 1A och 1B tar endast lite jordbruksmark i ansprdk. Men denna
véglinje innebéra att den sddra delen av den stora jordbruksmarken skérs
av och ddrmed kan bruket av denna del forsvaras.

Alternativ 2A och 2B

Det kan finnas vissa mindre omrdden med artesiskt vatten norr om Ultuna
killa, i randzonen runt dskullarna i omradet dér lerlagret inte &r sa tjockt.
En punktering av lerlagren dér artesiskt tryck rader, kan medfora att grund-
vatten okontrollerat strommar ut. Om detta sker riskerar de unika for-
hallandena vid Ultuna kéilla att skadas. Mgjligheten att laga lerskiktet vid
ett genombrott dr begransat och tekniskt svart. Tidigare geotekniska
undersokningar visar pé finmaterialméktigheter pa 20 m i omradet norr om
Ultuna kélla. Det bedoms dirmed finnas mojlighet att 1dgga vigen inom
omraden dir leran och finsedimenten 4r s pass méktiga att det inte finns
nagon risk for punktering av lerlagren. Darmed finns méjlighet att bygga
vég och bro utan att skada de artesiskta forhallandena.
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Brons hojd avgor hur kraftiga och tunga péfartsramper som behovs vilket
bestammer hur mycket tyngd som hamnar pa marken och dédrmed, hur
mycket markforstarkning som behdver goras. Lagre bro och littare
konstruktion och mindre forstarkningsarbeten.

Med en ny vég enligt 2A och 2B kommer Uppsaladsen passeras av en ny
vag. Linjestrackningen for alternativ 2A och B ligger inom yttre skyddszon
for vattentikten. Markarbeten far enligt skyddsforeskrifterna inte ske
djupare &n till 1 meter 6ver hogsta grundvattenytan.

Den nya végen innebér en risk for fororening av grundvattnet bade i bygg-
skedet och i driftskedet. Forsiktighetsatgarder behdver vidtas under bygg-
tiden och under driftskedet for att negativ paverkan pé grundvattentékten
inte ska uppsta. I driftskedet &dr det bade vigdagvatten och utslépp av
bensin och andra farliga &mnen som kan paverka grundvattnet.
Konsekvenserna for grundvattnet i Uppsaladsen, vid ett utsldpp av
fororenande dmnen pa végen/bron, beror 1 huvudsak pa markens titande
egenskaper och dess formaga att utgora ett naturligt skydd for under-
liggande vatten. I det fortsatta arbetet bor en beddmning av lerméktigheten
och dess skyddande forméaga beddmas. Om befintligt skydd bedéms som
otillriackligt ar det viktigt att vigen och vigdiken forses med titande
material samt haveriskydd.

Oster om Fyrisan #r lermiktigheten stor och de geotekniska forhallandena
medfor ingen risk att skada kédllan. Daremot behdvs markforstiarkning, t.ex.
palningsarbeten.

En bilvdg med 13 000 — 25 000 fordon/dygn medfor att det genereras ett
trafikdagvatten som maéste hanteras. Fyrisan och Ekoln ar vattenfore-
komster som riskerar att inte uppna miljokvalitetsnormerna och trafikens
paverkan pa miljokvalitetsnormerna méste utredas vidare. Sannolikt
behover dagvattnet renas i t ex en dagvattendamm innan det kan foras till
Fyrisén. Likasa géller eventuell avledning av vigdagvatten till Backlosa-
bicken. Aven med rening kommer fororeningar att tillforas Fyrisin och
berdkningar av padverkan behover goras. Med enbart bussar pa vigen
bedoms det som sannolikt att endast haveriskydd behdvs.

Den invallning som finns i omradet idag kan behova forldngas och goéras
om och anpassas till en ny konstruktion for att behélla samma funktion.



Med utredningar i projekteringsskede, dtgirder under byggskedet, titande
lager for att undvika att fororeningar nér grundvattnet samt atgirder av
trafikdagvattnet bedoms végalternativet vara tekniskt genomforbart.

Alternativ 2A och 2B tar mer jordbruksmark i ansprék dn 1A och 1B. Vig-
linjen passerar i utkanten av den stora jordbruksmarken och delar inte upp
marken. Alternativ 2B medfor storst utsldpp av fororeningar till marken.

Jamférande bedémning

Alternativ 2A och 2B bedoms ge storst negativa konsekvenser for mark
och vatten medan alternativ 1A ger minst. Samtliga alternativ beddms
medfora risk for negativ paverkan under byggskedet. Alternativ 2A och
framfor allt 2B medfor dven risk for negativa konsekvenser under
driftskedet. Atgirder behdver utredas bade for bygg- och for driftskedet.

Forslag pa atgarder

Generella atgérder gallande alla alternativen.
e Fragan om grundvattnets sdrbarhet med avseende pa lerans
maktighet och underliggande jordlager i férhallande till
schaktnivaer samt behov av skyddsatgdrder bor utredas.

e Infor projektering och byggande bor noggranna geotekniska under-
sOkningar goras.

o Atgirder i vatten eller i omedelbar nirhet, tex brostdd, erosions-
skydd eller gravning, ar tillstdnds- eller anmalningspliktig verk-
samhet enligt 11 kap miljobalken. Dispens fran strandskyddet
behdver sdkas. Aven dipspens for biotopskyddet for Bickldsa-
backen kan bli aktuellt.

Alternativ 2B

e Dagvattnets paverkan pa miljokvalitetsnormerna méste utredas
vidare. Sannolikt behovs dagvattendamm och haveriskydd.
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KLIMATPAVERKAN

Detta kapitel beskriver bade projektets paverkan pé klimatutslappen och ett
fordandrat klimats paverkan pa projektet, dvs. risk for dversvimning.

Beddmningsgrunder

Den globala uppvarmningen har redan medfort att jordens medel-
temperatur ar 0,8 grader hogre jamfort med forindustriell tid och den
accelererar. En hojd medeltemperatur pa mer én tvé grader skulle sdnka
livskvaliteten drastiskt for stora delar av jordens befolkning och ge stora
ekologiska konsekvenser. For att begrinsa temperaturokningen behdver de
globala utsldappen kulminera fore ar 2020 och halveras till ar 2050 relativt
1990 érs niva.

I Uppsala kommun har utslédppen av vaxthusgaser okat de senaste aren och
ligger idag pad samma niva som 1990, knappt 1,4 miljoner ton per ar. Detta
beror framst pé att befolkningen 6kat kraftigt under perioden. Per invanare
har utslippen diremot minskat fran ca 8,8 ton 1990 till ca 6,8 ton idag. Ar
2008 stod uppvarmning, transporter och det langviga resandet for vardera
en fjérdedel av de totala utsldppen i kommunen. Uppvarmningens andel
har minskat betydligt och transporternas andel dkat jamfort med 1990."

Lokala klimatmal

Uppsala kommun satte ar 2011 som mal att till ar 2020 ska kommunen
utslapp av vixthusgaser per invanare ha minskat med 45 procent jamfort
med 1990 ars niva. Efter det ska utsldppen fortsétta att minska. Det lang-
siktiga mélet till 2050 anger 0,5 ton per invanare. Detta forutsétter att
utslapp fran trafik, el och virme i princip ar noll for att kunna utnyttja ett
eventuellt utslippsutrymme till utrikesflyg och jordbruket. Oversiktsplanen
2010 anger att Uppsala ska frimja omstillningen till ett resurssnél och
klimatneutralt energisystem. Under 2012 pagér ett arbete med att utveckla

1* Naturvérdsverket, Underlag till en svensk firdplan for ett Sverige utan klimatutslipp
2050, rapport 6487, februari 2012.

' http://www.uppsala.se/sv/Boendemiljotrafik/Miljo--halsa/Miljo-klimat-och-hallbar-
utveckling/Uppsalas-klimatpaverkan/



riktlinjerna for kommunens klimatarbete. Prioriterade sektorer kommer att
vara transporter, bebyggelse och livsmedel.

EU:s 6versvamningsdirektiv

EU:s 6versvimningsdirektiv'® har inforlivats i svensk lagstiftning genom
forordningen (2009:956) om 6versvamningsrisker, vilken tradde i kraft den
26 november 2009. Syftet med direktivet och forordningen &r att minska
de ogynnsamma konsekvenserna av dversvimningar pd manniskors hélsa,
miljon, kulturarvet och ekonomisk verksamhet. Till f6ljd av forordningen
arbetar nu Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) till-
sammans med ldnsstyrelserna med ett nationellt arbete for hantering och
kartlaggning av 6versvamningsrisker. I detta arbete har Fyrisén och
Uppsala kommun, tillsammans med 17 andra kommuner, pekats ut som ett
omrade med betydande risk for dversvdmning. MSB arbetar just nu med
att ta fram detaljerade karteringar av 6versvimningar for 50-, 100- och
200-arsfloden samt hogsta berdknade flode for alla dessa 18 omraden. (se
faktaruta for forklaring av aterkomsttider). Kartliggningen kommer &dven
innefatta framtida klimatfoérandringar. Arbetet med Uppsala kommun
beriknas vara klart under slutet av april 2013 '®. Direfter kommer Lins-
styrelsen att kartldgga bland annat antal invanare och verksamheter som
kommer att drabbas vid olika floden.

Nulége och forutsattningar

Oversvamningsrisk

Oversvimningar intriffar regelbundet i Sverige men sker for nirvarande
med en okande frekvens'”. Till foljd av ett varmare klimat kommer &ven
nederbordsmonstren att fordndras. Vissa omraden kommer drabbas av
omfattande och langvarig nederbord, medan andra drabbas av torka. Detta
har betydelse for var och hur ofta framtida dversvidmningar kommer att ske

15 Radets direktiv 2007/60/EG om bedémning och hantering av 6versvimningsrisker,
tradde i kraft den 26 november 2007

' Muntlig uppgift fran Barbro Naslund- Landenmark, 2013-03-27.

17 Identifiering av omrdden med betydande 6versvamningsrisk- Steg 1. MSB. 20122-12-19.

54

och hur omfattande de blir. Oversviimningar kan medfora stora konse-
kvenser for samhillet i form av exempelvis att samhéallsviktiga funktioner
slds ut, infrastruktur slutar att fungera, stora kostnader for aterstillande av
skador samt risk for manniskoliv.

Det finns i dagslédget inga detaljerade dversvimningskarteringar att tillga
for bedomningar av dversvidmningsrisken i omradet for den fordjupade
oversiktsplanen. Daremot har Rdddningsverket (och SMHI) 2003 utfort en
oversiktlig kartering'® som direfter anpassats efter ett mer detaljerat
underlag pé topografin i Uppsala kommun'®. Karteringen visar att manga
omraden langs Fyrisan riskerar att drabbas av 6versvdmningar vid hoga
floden. Figur 22 visar 0versvimningsomraden for 100-arsfloden (stor risk)
och hogsta berdknade floden (viss risk) i utredningsomradet.

Vid hundraarsflédena ligger, enligt SMHI:s berdkningar fran 2003, vatten-
nivaerna pa aktuellt avsnitt 1 Fyrisdn pa + 2,20 m och den dimensionerande
nivén pa +3,80 m (hjdsystem RH 2000).*° Marknivéer i omradet séder
om Ultuna ligger pa mellan 1,2—1,5 m, se tabell 3.

I karteringen har man inte tagit hansyn till framtida klimateffekter. SMHI:s
nyligen framtagna regionala klimatmodeller 21 visar dock att 100-érs-
flodena i Uppsalaregionens vattendrag inom den nérmaste hundraérs-
perioden inte kommer att 6ka jaimfort med referensperioden mellan aren
1960-1991. Diaremot kommer den totala nederborden dver éret att 6ka med
upp till 20 % i slutet av seklet och de kraftiga intensiva regnen att 6ka med
20-30%. Kraftiga regn ger framforallt problem med att ledningsnatet for
dagvatten inte klarar av de stora flddena och dédrmed skapas dver-
svamningar i titbebyggda omraden. For Fyrisan sker 6versvimningar
déremot framst pd grund av att mycket sno smaélter i kombination med regn
och vilfyllda grundvattenmagasin.

18 Oversiktlig dversvamningskartering lings Fyrisan — Striickan Vattholma till utloppet i
Malaren, Rapport 40, 2003-02-12. Raddningsverket.

' Muntlig uppgift fran Sven Ahlgren, Uppsala vatten. 2013-04-02.

20 Uppgift i e-post fran Sven Ahlgren, 2013-04-02.

2! Klimatanalys for Uppsala ldn. Rapport nr 2013-9. SMHI. 2013-03-01.



Figur 22. Utbredningsomraden for 6versvamning vid hundraarsfléde och hogsta

dimensionerande flode.

Tabell 3: Marknivaer inom utredningsomradet.

Plats Markniva, meter, RH2000
Flacka angar runt Ultuna herrgard 1,2-1,4

Vallens dveryta 2,0-2,5

Vatmarken soder om invallningen Cirka 1,5

Ultuna kalla Cirka 1
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Som matt pa éversvamningsrisken anvands ofta begreppet aterkomsttid, vilket
betecknar den genomsnittliga tiden mellan tva 6versvamningar av samma om-
fattning. Ett 100-arsflode innebar att detta flode statistisk uppnas i genomsnitt en
gang vart 100:ade ar. Begreppet aterkomsttid ger dock en falsk kansla av
sdkerhet eftersom den anger sannolikheten for en ett enda ar och inte den
sammanlagda sannolikheten for en langre period. Ett flode med aterkomsttid pa
100 ar har t.ex. en sannolikhet pa 40% att intraffa under en 50-arsperiod och
63% under en 100-arsperiod.

Termen hogsta berdknade flode, eller hogsta dimensionerande flode, innebar en
kombination av alla kritiska faktorer (regn, snésmaltning, hog markfuktighet och
magasinsfyllning) som bidrar till ett flode. Nagon statistisk aterkomsttid kan inte
ges for detta extrema flode men den ligger i storleksordningen 10 000 ar.

Oversiktsplanens rekommendationer gillande dversvimning bygger pa
riktlinjer som Lisstyrelserna tagit fram for ny bebyggelse®*. Av riktlinjerna
framgér foljande:

Markomraden med stor sannolikhet for éversvamning (100-arsfloden)
I omrdden som hotas av 100-arsflode bor det inte tillkomma négon
bebyggelse alls med undantag for enkla byggnader som garage och uthus.

Markomraden med viss sannolikhet for éversvamning (hogsta
dimensionerande flode)

I omraden som hotas av hogsta dimensionerande flode kan samhélls-
funktioner av mindre vikt lokaliseras. Exempel ar byggnader av ldgre
virde, byggnader av mer robust konstruktion, vigar med forbifarts-
mojligheter, enstaka villor, fritidshus och mindre industrier med liten
miljopaverkan.

Markomraden med lag sannolikhet fér éversvamning
Endast i omraden som inte hotas av 100-arssflode eller hogsta

2 Oversvamningsrisker i fysisk planering- Rekommendationer for
markanvéndning vid nybebyggelse. Lansstyrelserna, 2006.



dimensionerande flode bor riskobjekt och samhéllsfunktioner av betydande
vikt lokaliseras. Detta kan vara offentliga byggnader, t.ex. sjukhus,
vardhem och skolor, infrastruktur av stor betydelse sdsom riksvégar och
andra vagar utan reella forbifartsmajligheter.

Miljokonsekvenser

Risk for oversvamning

Béda végstriackningarna 16per genom omraden med risk for bade 100-
arsfléden och dimensionerande floden i Fyrisan. Vid 100-arsflodet breder,
enligt nuvarande relativt Gversiktliga kartlaggning, vattnet ut sig ca 200-
300 m upp pé dkermarken pa den Ostra sidan om &n. Invallningen som
finns léngs ans véstra sida (dér gang- och cykelbanan gar) klarar inte 100-
arsflodet utan vattnet nér in pé de flacka ytorna bakom herrgérden, se figur
22, och dven pa vatmarksomradena vid Nedre Foret. For alternativ 2A och
2B blir strickan genom &versvdmningsomradet langre dn for 1A och 1B.

En visentlig omstiandighet vid dimensionering dr om det vid en 6ver-
svamningssituation finns andra framkomliga vigar 6ver Fyrisan. Kungs-
angsbron bedoms klara hogsta dimensionerade fldden® och ir ddrmed
framkomlig dven vid extrema oversvimningssituationer. Flottsundsbron,
nedstroms utredningsomradet, kan sannolikt klara 100-arsfléden men
hogsta dimensionerade floden &r mindre sannolikt. Flottsundsbron planeras
att byggas om eller erséttas med annan bro i samma lige eftersom den ér i
sé daligt skick idag. Det ar oklart vilka floden den nya bron kommer
dimensioneras for.

I enlighet Lénsstyresens riktlinjer behdver den nya végen och bron inte
dimensioneras for att klara hogsta dimensionerande flode eftersom det
finns forbifartsmojligheter. Dédremot bor anldggningen konstrueras och
dimensioneras for att klara av 100-arsfloden, dvs. ldggas pa en niva dver
2,2 meter inom omraden med risk for 100-arsfléden. Forslagsvis laggs

» Uppgift fran Sven Ahlgren, Uppsala Vatten, 2012-04-04.
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vigen med en ldgsta nivd pa + 2,5meter, dvs 0,3 meter 6ver 100-arsflodet.
Vid ett oversvdmningsscenario med hogsta dimensionerande floden
riskerar d& végen att bli 6versvimmad.

Med alternativ 2B bor det sidkerstéllas att omledningsvagnétet klarar av att
leda om den trafikméngd som den foreslagna forbindelsen berdknas ha,
dvs. mellan ca 18 000 — 25 000 fordon per dygn. For alternativ 1A bedéms
inget omledningsnit krévas eftersom den bara trafikeras av gang- och
cykeltrafik. Aven en spértaxikonstruktion bér dimensioneras for att klara
ett 100-arsflode, da kollektivtrafiken bor vara fortsatt framkomlig i Gver-
svamningssituation.

I projekteringen av en framtida vég, bro och eventuella dagvattendammar
behover risken for 6versvamning och dtgirder for att minska negativ
paverkan pa anldggning och omgivningar studeras noga. En stor 6ppning
under bron, dvs ett brett omrade med bropelare dven utanfor sjalva aféran,
behovs sannolikt for att inte orsaka ddmning uppstréms. Vagbankar
behover byggas tillrickligt hdga, eller pa annat sitt skyddas, sa att de
klarar av framtida vattennivaer. Det dr mojligt att konstrueras vigbankar sé
att de klarar att vara stdende i stillastdende vatten som nar upp till 60 cm
under viigbanan®*. Ett annat alternativ ar att ligga vigen/bron pé pelare
inom riskomrédena for 100-arsfloden.

Att 14gga vigbanan pé en niva som klarar +3,80 meter (6ver hogsta
dimensionerande flodet), kommer medfora mycket langa broar och hdga
bankar vilket ger en storre negativ paverkan pé landskapsbilden jamfort
med en lagre bro och lagre liggande vag. Detta bedoms inte som ett rimligt
alternativ.

Om vég och bro inte dimensioneras och konstrueras for de hoga flodena
riskerar det att dels medféra dimning uppstroms, att vigen eroderas och att
vigen maste stdngas av i hdndelse av dversvdmning. Trafik méste da ledas
om i det dvriga véignétet och kan paverka framkomligheten for exempelvis
raddningstjansten. Kostnader for reparationer kan bli hoga.

* Personlig kommunikation, Rickard Sundstrom, vigprojektor. WSP. 2013-04-02.



De inom kort framtagna mer detaljerade oversvimningskarteringarna
kommer kunna ge mer detaljerad information om risken foér oversvimning
1 omréadet.

Utslépp av klimatgaser

I systemanalysen har koldioxidutsldppen fran de olika trafikscenarierna
berdknats. Med dagens trafikpolicy kommer koldioxidutslappen fran
bilresor for hela Uppsala ligga mellan 124 900 — 127 800 ton per &r, se
tabell 4. Om styrmedel for att begrinsa biltrafiken har satts in ligger
utsldppen pa 78 400 — 80 500 ton per ar

Tabell 4. Koldioxidutslapp, ton, i olika framtida trafikscenarier.

1A 1B 2A 2B Ulmynfng 4
2030 | 2030 | 2030 | 2030 s
Med dagens 125 200 | 124 900 | 125 100 | 125000 | 127 800

trafikpolicy

Med styrmedel foratt | 24 644 | 78400 | 78400 | 78500 | 80500
begransa trafiken

Skillnaderna i utsldpp mellan olika trafikscenarier &r relativt smi. Med
dagens trafikpolicy erhélls de lagsta utsldppen i alternativ 1B, med
spartaxi. Med styrmedel ger bada kollektivtrafikalternativen, 1B, spartaxi,
och 2A bussforbindelse, lagst utslapp. Alternativ 2B ger endast lite hogre
utslapp, 100 ton per ar. Vanligtvis medfora nya végar att trafikarbetet okar
men denna nya bilvag 6ver Fyrisan ger avsevirt kortare resvégar i vissa
relationer vilket medfor att skillnaden i utslapp inte blir sa stor. Hogst
utsldpp av koldioxid erhélls i alternativ 1A, dvs. ndr enbart en gdng- och
cykelvég byggs.

Jamférande bedémning
Alternativ 1A beddms ge storst negativ klimatpaverkan medan alternativ
1B och 2A ger minst negativ paverkan.
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Alla alternativen behdver byggas inom omraden med risk for ver-
svamningar och dtgirder ar ndodvandiga. For alternativ 2A och 2B blir
strackan genom dversvidmningsomraden ldngre &n for 1A och 1B.

Forslag pa atgarder
e Vigbanan och dess bankar behover konstrueras och lidggas pa en
sddan hojd att de klarar av minst 100-arsflode.

e Vigen och bron bor placeras pé pelare pé ett brett omréde runt
Fyrisan for att forhindra dimning.

e Mer ingdende studier av fldden och dversvimningsscenarier kan
behova goras infor detaljprojektering av en bro.



LUFTKVALITET

Bedomningsgrunder

Det dvergripande syftet med Sveriges folkhélsopolitik &r att “’skapa
samhélleliga forutsittningar for en god hélsa for hela befolkningen”. Ett
liknande mal forekommer dven i formuleringen av det nationella miljo-
kvalitetsmalet God bebyggd miljo enligt vilken stéder, titorter och annan
bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo”.

Det finns starka indikationer pa att luftburna partiklar har allvarliga
effekter pd ménniskors hilsa. De bedoms exempelvis kunna leda till
lungsjukdomar, hjirt- och kirlsjukdomar och fortida dod.”

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormer &r bindande nationella foreskrifter vilka ska spegla
den lagsta godtagbara luftkvaliteten som ménniska och miljo tal enligt
befintligt vetenskapligt underlag. Eftersom normerna ar satt for att skydda
méinniskors hélsa sé géller den i omraden dir méanniskor vistas. Tolkningen
av normerna &r att de inte géller for luft pa vigbanor och inte heller i
belastade mikromiljéer som exempelvis i direkt anslutning till en korsning.

Plan- och bygglagen (PBL 2 kap 10§) anger att miljokvalitetsnormerna ska
foljas vid planldggning och i andra drenden enligt PBL.

For ndrvarande finns miljokvalitetsnormer géllande utomhusluft for bland
annat kvivedioxid, kviveoxid, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen,
kolmonoxid, svaveldioxid, ozon och bly. I trafikmiljo &r framfor allt
kvéavedioxid och partiklar relevanta att undersoka, se tabell 1.

De viktigaste kéllorna for utslapp av partiklar dr vagtrafik, sméskalig
vedeldning och avldgsna killor (regional transport). I trafiknéra miljoer

%> Handbok 2011:1 Utgava 1 Luftguiden, naturvardsverket
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bidrar végpartiklar, framst fran slitage, med 70-80 % av forekommande
PM10-halter.

Nulédge och forutsattningar

I Uppsala tétort 6verskrids normerna for partiklar, PM10, och kvavedioxid
langs vissa gator.

Kritiska trafikfloden, som visar vid vilket trafikflode miljokvalitetsnormen
beddms Overskridas pé en viss végtyp, har tagits fram av SLB, Stockholms
Luft- och Bulleranalys, for &r 2010 och redovisas i tabell 5. Dessa floden
ska betraktas som en végledning da lokala forhallanden péverkar vilka
haltnivaer olika trafikfloden orsakar bl a faktorer som lokal spridnings-
forhallanden, tung trafik och skyltad respektive verklig hastighet (Kélla:
LVF 2011:19).

Tabell 5. Ungefarliga kritiska trafikfloden for att klara miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvarde av kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10) ar 2010 (Kalla: LVF
2011:19).

Kritiskt trafikflode for

L Kritiskt trafikflode for
att klara miljo-

Vagtyp - . att klara miljokvalitets-
kvglltet.snc.)rmen for normen for PM10
kvavedioxid

Oppen vag 85 000 - 90 000 58 000 - 71 000

Enkelsidig bebyggelse 40 000 - 45 000 30 000-35 000

Dubbelsidig bebyggelse, ex.

10 -15 m gaturum 10 000 - 12 000

12 000 - 14 000

Miljokonsekvenser

Alternativ 1A och 1B
En ny géng- och cykelforbindelse paverkar inte luftkvaliteten i omradet.
Inte heller spartaxi paverkar luftkvaliteten.




Alternativ 2A
Med enbart bussar pa en ny vig blir paverkan pa luftkvaliteten marginell

Alternativ 2B

Alternativet med blandtrafik medfor nagot forhdjda halter av trafik-
relaterade luftféroreningar langs vdgen och i dess direkta nérhet. Miljo-
kvalitetsnormerna for kvavedioxid och PM10 bedoms inte komma att
overskridas ar 2030 ldngs en ny vagforbindelse med en trafik pa 16 000 —
25 000 fordon under forutséttning att vigomradet dr 6ppet eller endast har
enkelsidig bebyggelse. Om det uppforas ny bebyggelsen liangs vigen kan
inte gaturummet goras for smalt, dvs. bebyggelsen kan inte vara samman-
héngande och hog eftersom det hindrar luftgenomstrémningen, vilket i sin
tur medfor hogre luftfororeningshalter. Med 16 000 fordon per dygn
beddms gaturummet inte kunna vara smalare dn cirka 20 meter. Om vigen
ska dimensioneras for 25 000 fordon/dygn, dvs for att vigen i for-
langningen ska byggas ut hela vdgen till E4 behover gaturummet vara dnnu
bredare. I planeringen av framtida bebyggelse kan spridningsberdkningar
behdva goras.

De totala utsldppen av luftfororeningar i kommunen bedéms bli hogts i
alternativ 1A. Denna beddmning baseras pa berdkningarna av koldioxid-
utslapp.

Jamférande bedémning

Alternativ 2B ger storst negativa konsekvenser for luftkvaliteten inom
omréadet medan alternativ 1A ger minst. Totalt sett ger dock alternativ 1A
storst utsliapp av luftféroreningar.

Forslag pa atgarder

e [ den fortsatta planeringen av bebyggelse lings vigen méste risken
for ett for smalt gaturum med forhojda luftféroreningshalter
utredas.
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LJUDMILJO - BULLER

Bedomningsgrunder

Buller kan generellt definieras som “icke dnskvirt ljud”. Buller dr ett stort
folkhilsoproblem, framforallt i storre titorter och langs stora infarstruktur-
strak. I Sverige utgdr trafiken den vanligaste orsaken till bullerstdrningar.
Den vanligaste reaktionen som ménniskan har till buller &r en kénsla av
obehag. Buller kan dven orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation,
somnstorningar, hjart-kérlsjukdomar med mera.

Det overgripande syftet med Sveriges folkhélsopolitik &r att ’skapa sam-
hilleliga forutséttningar for en god hilsa for hela befolkningen™. Ett
liknande mal forekommer dven i formuleringen av det nationella miljo-
kvalitetsmalet God bebyggd miljo enligt vilken stdder, titorter och annan
bebyggd miljo ska “utgdra en god och hilsosam livsmiljo”. Eftersom
buller ger negativa hilsoeffekter ar det en visentlig parameter att beakta i
arbetet med ovanstdende mal.

Buller anges vanligtvis 1 méttet decibel, dB. De vanligaste ljudmiljoerna i
vilka ménniskor vistas ligger mellan 20-100 dB.

Nationella riktvérden for trafikbuller
Riksdagen faststdllde 1997 riktvarden for végtrafikbuller vid bostidder, se
tabell 6).

Tabell 6. Nationella riktvarden fér trafikbuller vid bostéader.

Ekvivalent dB(A) Maximal dB(A)

Ljudniva inomhus 30 45
Ljudniva utomhus vid fasad 55%
Ljusdniva utomhus vid uteplats i - 70

anslutning till bostad




Dessa giller vid nybyggnation av trafikinfrastruktur och vid nybyggnation
av bostédder. Vid tillimpning av riktvdrden bor hinsyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan, bor inriktningen vara att inomhusvirdena
inte overskrids.

Boverkets allménna rad

Boverket har utfirdat allménna rad*® for tillimpningen av de nationella
riktvérdena for trafikbuller. De anger att avvidgningar mellan kraven pé
ljudmiljé och andra intressen bor kunna overvégas i foljande fall:

e icentrala delar av stdder och storre titorter med bebyggelse av
stadskaraktar

e vid komplettering av befintlig bebyggelse ldngs kollektivtrafik-
strak i storre stider

e med ny tétare bebyggelse ldngs kollektivtrafikstrék i storre tatorter.

Uppsala oversiktsplan
Oversiktsplanen anger ett mal om att bullernivan i Fyrisans dalgang ska
understiga 40 dB(A).

Oversiktsplanen anger att gillande riktvirden ska klaras vi lokalisering av
bostidder samt att Boverkets allménna rad ska tillimpas vid avsteg.

Nulage

Omrédet vid Fyrisan och dsterut ir idag ett relativt tyst omrade. Over-
siktsplanen anger att Fyrisédns dalgang &r ett titortsnéra rekreationsomréde
som inte stors av buller.

Inne i Ulltuna forekommer en viss biltrafik som genererar buller. Aven
trafik pd Dag Hammarskjods vag och vag 255 ger upphov till trafikbuller.

% Boverket, Buller i planeringen — Planera for bostider i omraden utsatta for buller fran vig- och
spartrafik, Allménna rad 2008:1.
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Miljokonsekvenser

Alternativ 1A

Med en gang- och cykelbro genereras inget nytt trafikbuller inom omrédet.
Biltrafiken gar kvar pé befintliga végar och trafikbullret langs dessa végar
okar nagot. Inga nimnvérda negativa konsekvenser beddms uppsta.

Alternativ 1B
Spértaxi genererar inget ndmnvart buller i driftskedet. Inga nimnvérda
negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Alternativ 2A

Med 20 minuters kollektivtrafik (cirka 100 bussar per dygn) kommer den
ekvivalenta ljudnivan pa 40 dB(A) att 6verskridas cirka 110-120 meter fran
trafikforbindelsen vid 70 km/h utan bullerskdrmar. Genom att forse bron
med bullerskdrmar kan det omréde som paverkas minska véasentligt. De
negativa konsekvenserna bedoms som mattliga med bullerskyddsatgérder.

Alternativ 2B

Den systemanalys som gjorts bygger pa ett antagande om en hastighet pa
70 km/h. Nedan beskrivs trafikbullernivaer bade med 50/h och 70 km/h
eftersom framtida hastiget pa vigen bland annat kommer styras av
eventuell bebyggelse i vagens nirhet.

Befintliga bostéader

I alternativ 2B blir avstdndet mellan bostédder i norra Sunnersta och den nya
végen cirka 250 meter och en oversiktlig bullerberdkning visar pa buller-
nivaer pa som hogst mellan 40-45 dB(A) fran den nya vigen vilket innebar
att det nationella riktvirdet for nybyggnation, 55 dB(A) klaras, figur 23.
De bostadshus som finns vid Hemslojdsvagen, soder och norr om dir den
nya forbindelsen korsar Hemslojdvédgen, kommer att fa okat trafikbuller.
Med 18 000 fordon klarar alla bostadshus det nationella riktvéardet 55
dB(A) forutom ett bostadshus som far 57 dB(A) vid fasad. Med en lokal
bullerskyddsskdrm kan 55 dB(A) klaras. Med 25 000 fordon per dygn blir
bullernivéerna nagot hdgre, men géllande riktvirden bedéms kunna klars
med bullerskydd.



Den befintliga bebyggelsen i Ultuna far bullernivaer under 55 dB(A).
Kring herrgarden blir bullernivderna under 50 dB(A).

Nya bostéder

Utformas vidgen som en gatusektion med intilliggande bebyggelse kommer
marken besta av hart material och vid ett trafikflode pa 18 000 — 25 000
fordon/dygn och 50 km/h kommer griansen for 55 dB(A) gé 150-250 meter
fran vagmitt, se tabell 7. Med mjuk mark intill vigen gar gransen for 55
dB(A) cirka 55-80 meter fran vigen med 50 km/h och 120-140 meter fran
viagen med 70 km/h, utan bullerskyddsatgéirder, se tabell 8.

Tabell 7. Ungeférliga avstand till gransen for 55 och 40 dB(A) vid olika trafikfléden,
hastighetsbegréansning 50 km/tim och olika markférhallanden.

Antal meter till Antal meter till
granser for 55 dB(A) gransen for 40 dB(A)
ekvivalent ljudniva ekvivalent ljudniva
25 000 f/d, hard mark 200-250 600-800
25 000 f/d, hard mark + 2 m 25-30 640-800
skarm
25 000 f/d, mjuk mark 65-80 550-700
25 000 f/d, mjuk mark + 2 m 25 270
skarm
18 000 f/d, hard mark 150 600-850
18 000 f/d, hard mark + 2 m 25 700
skarm
18 000 f/d, mjuk mark 55 400-530
18 000 f/d, mjuk mark + 2 m 20 250-280
skarm
13 000 f/d 50-60 500
100 bussar/dygn 5 50-70

Om végen/gatan hastighetsbegrinsas till 50 km/h och forses med en buller-
skidrm pa tvd meter gar griansen for 55 dB(A) cirka 20-25 meter fran vigen
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bade med hard och med mjuk mark. Med 70 km/h behdvs en 3 meter hog
skarm for att begrénsa bullret i samma omfattning. Detta &r bullernivén i
markplan. En bullerskdrm har ingen effekt pa bullernivaer hogre upp, dvs
med ett flerbostadshus skulle 6vre vaningar inte skdrmas.

Tabell 8. Ungeférliga avstand till gransen for 55 och 40 dB(A) vid olika trafikflden,
hastighetsbegransning 70 km/tim och olika markférhallanden.

Antal meter till Antal meter till

granser for 55 dB(A) gransen for 40 dB(A)
ekvivalent ljudniva ekvivalent ljudniva

25 000 f/d, mjuk mark 140 860

25 000 f/d, mjuk mark + 3 m 30 700

skarm

25 000 f/d, mjuk mark + 3 m 15 340

skarm + lagbullrande

belédggning

18 000 f/d, mjuk mark 120 840

18 000 f/d, mjuk mark + 3 m 18 480

skarm

18 000 f/d, mjuk mark + 3 m Under 55 pa andra 240

skarm + lagbullrande sidan skarmen

beléaggning ( - 3 dB(A)

13 000 f/d 75-110 800

100 bussar/dygn 10 110-120

En ny vig med redovisade trafikfloden kan innebéra en begransning nér
det giller hur framtida bostadsbebyggelse i omradet kan utformas. En
viktig fraga att fa svar pa dr om avsteg fran de nationella riktvirdena for ny
bostadsbebyggelse accepteras i detta omrade. Om inte avsteg accepteras
behover bostadsbebyggelsen ldggas pa minst 25 meters avstand fran vigen
och den nirmsta bebyggelsen méste vara lag.
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Figur 23. Ungefarlig utbredning av
trafikbuller i alternativ 2B med 70
km/h. Ingen hansyn tagen till terrang
eller byggnader.



Rekreationsomrade

Med 70 km/h, en bro med en hojd av 4 meter och inga trafikbegréinsande
styrmedel eller bullerbegransande atgirder kan ett omrade pa 800-900
meter pa bada sidor om bron komma att fa bullernivéer 6ver 40 dB(A),
dvs. totalt paverkas ett ndstan 2 km brett omrade. En skdrm enbart pé bron
forbattrar inte bullernivderna ndmnvért. Genom att férse bro och vig med
skdrmar pa 3 meter kombinerat med ldgbullrande belédggning kan griansen
for 40 dB(A) minska till 240 meter fran bron, dvs ett omrédde om totalt 500
meter far nivaer 6ver 40 dB(A), se figur 23. Cirka 200 meter av vatmarken
soder om Ultuna kélla far i detta scenario bullernivaer éver 40 dB(A).

For att fa ned trafikbullret ytterligare kravs kraftigare atgirder. En atgérd
skulle kunna vara att glas in hela vigen, en annan att férse bullerskydden
med absorbenter. Dessa atgirder bedoms inte som realistiska i detta
kansliga landskap. Lagbullrande beldggning ar dock en lamplig atgérd.
Den kriver regelbundet underhall for att den bullerddimpande formégan ska
kvarstd. Genom att sdnka hastigheten kan trafikbullret bli ytterligare nagot
lagre. Med 50 km/h, lagbullrande beldggning och bullerskyddsskdrmar
beddms omradet med 40 dB(A) kunna begrénsas till 150 meter pa varje
sida, dvs. totalt cirka 300 meter. Om trafiken begrinsas, exempelvis till

13 000 fordon/dygn blir bullerpéverkat omrade ytterligare nadgot mindre.

En ny vig med blandtrafik motverkar kommunens riktlinje om att buller-
nivan i detta titortsnéra rekreationsomrade inte ska dverstiga 40 dB(A).
Med kraftiga bullerskyddsatgérder kan den negativa paverkat begrénsas sa
att endast ett omradde om totalt cirka 300 meter far 6ver 40 dB(A).

Jamférande bedomning
Alternativ 2B ger storst negativa konsekvenser for l[judmiljéon medan
alternativ 1 A ger minst.

Forslag pa atgarder

Alternativ 2B
e Kraftiga bullerskyddsatgérder behovs.

e [ nista skede bor mer detaljerade bullerberékningar goras.
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MILJOKONSEKVENSER AV EN FORLANGNING TILL E4

I samtliga alternativ som analyserats i systemanalysen finns en ny véig
mellan vig 255 och Bergsbrunna, séder om Sivja. Ett framtidsscenario ar
att denna vég forldngs hela vigen till E4 sa att det skapas en ny forbindelse
mellan Dag Hammarskjods vég och E4. I detta scenario far vigen 8 500 -
13 600 fordon/ dygn jamfort med 2 400 - 4 600 i alternativ 2B, se tabell 1.

En ny vig mellan vdg 255 och E4 kommer passera i ett orort skogsomrade
mellan Sévja och naturreservatet/riksintresseomradet/Natura2000-omradet
Lunsen. Avstandet mellan bebyggelse i Sévja och naturreservatet/riks-
intresseomradet/Natura2000-omradet dr cirka 750 meter. Vigen beddms
kunna anléggas pa sa pass stort avstand frén Lunsen att omrédets natur-
virden inte paverkas av den fysiska fordndringen. Med en forldngning till
E4 kommer végen generera hogre trafikbuller. Med 13 000 fordon/dygn
ligger gransen for 40 dB(A) cirka 500-800 meter frén vigen och gransen
for 55 dB(A) 50-110 meter fran védgen, beroende pé hastighet. Med buller-
skyddsétgirder i form av skdrmar, lagbullrande beldggning och eventuellt
skénkt hastighet bedoms det bullerstorda omradet kunna begrénsas s att
det nationella riktvardet 55 dB(A) klaras vid bostdderna i Sivja och rikt-
virdet for tdtortsndra rekreationsomradet 40 dB(A) i Lunsen. I dagsliget ar
Lunsen ett tyst omrade. Med en ny vig kommer de nordligaste delarna av
omradet berdras av trafikbuller.

Mojligheten till rofylld rekreation kommer att forsdmras vésentligt for
boende i Sdvja med en ny vdg genom deras mest nérliggande stora gron-
omréide. Aven om de fortfarande kommer ha tillgéng till Lunsen har det
skapats en kraftig barridr i form av den nya vigen. Med 13 000 fordon/
dygn behdvs planskilda korsningar.

Med en forlangning av vagen forbi Bergsbrunna och fram till E4 blir koldi-
oxidutsldppen visentligt hogre &n i Gvriga alternativ, se tabell 4. Med
dagens trafikpolicy blir koldioxidutsldppen néstan 3 000 ton hogre per ar
jamfort med planforslagets alternativ och nollalternativet. Med styrmedel
blir utsldappen 2 000 ton hogre per ar. Detta utbyggnadsalternativ forsvérar
dédrmed mdjligheten att nd kommunens klimatmal. Trafikens utsldpp av
luftféroreningar bedoms ocksa bli hogre med denna utbyggnad 4n i plan-
forslaget alternativ.



PLANENS BIDRAG TILL
MALUPPFYLLELSE

En MKB ska enligt miljobalken innehélla “en beskrivning av hur
relevanta miljokvalitetsmal och andra miljohansyn beaktas i planen eller
programmet”. Planforslagets och nollalternativets paverkan pa de
nationella miljokvalitetsmalen har beddmts och redovisas i tabellform
nedan. Beddmningen ska framst ses som en riktningsanalys som redovisar
om de olika alternativen bidrar till eller motverkar uppfyllelse av miljo-
mélen.

Nuldget, det vill siga méluppfyllelsen idag, redovisas som referenspunkt
mot vilken riktningsangivelserna for de olika alternativen kan jamforas.
Nuléget motsvaras av den beddmning for Uppsala lén av de nationella
miljomélen som gjordes ar 2012°7. Endast de miljokvalitetsmal som
beddmts kunna paverkas betydande av den fordjupade dversiktsplanen har
tagits med.

" Miljémalsportalens hemsida: www. miljomal.se.
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Nedanstdende symboler har anvénts.
For att beskriva nuléaget
Malet nds med i dag beslutade styrmedel och

med atgarder genomférda fére 2020.

Malet &r nara att nas. Det finns i dag
planerade styrmedel som beslutas fére 2020.

Det &r inte mojligt att n& malet till 2020 med
idag beslutade eller planerade styrmedel

For att beskriva planforslagets bidrag till maluppfyllelse

@ Alternativet bedoms bidra till maluppfyllelse.

Alternativet bedéms varken bidra till att uppfylla
eller motverka malet.

@ Alternativet bedéms motverka maluppfyllelse.



Tabell 9. Sammanstaéllning av planférslagets bidrag till uppfyllelse av nationella miljémal.

A . 9 . Riktnipg . Noll- Planforslag
Miljokvalitetsmal Nuléage ((jzaz)glszlsa\get alternativ
Ej bedomt | Ej bedomt pa Liten skillnad mellan alternativen. Lagre utslapp med forbindelse for enbart
Begransad pa regional niva kollektivtrafik. Hogre utslédpp med enbart gang- och cykelférbindelse. Om en
klimatpéaverkan regional ny bilvég forldngs till E4 blir koldioxidytldppen avsevért hdgre én i
niva planforslagets alternativ och nollalternativet.

® ®

Frisk luft

Liten skillnad mellan alternativen. Lagre utslapp med forbindelse for enbart
kollektivtrafik. Hogre utslédpp med enbart gang- och cykelférbindelse. Om en
ny bilvég forlangs till E4 blir koldioxidytldppen avsevirt hogre én i
planforslagets alternativ och nollalternativet.

Levande sjdar
och vattendrag

Risk for negativ paverkan pa Fyrisan. Forutsittningar for friluftsliv
forsdamras.

Grundvatten av

®® ®

Risk for negativ paverkan pa grundvatten.

god kvalitet

Ett rikt odlings- Stbgklin i Hogproduktiv jordbruksmark tas i ansprak.
landskap 9

Myllrande Inget intrang i vatmarksomraden.
vatmarker

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Risk for paverkan pé véxtlokaler med vardefull flora.

: @ @ -
= =
o o
- >

God bebyggd
miljo utveckling i
miljon.

OICIOXOIOIOO O
GIGIONGIGIGIOOIO0,

Hogre buller och luftfororeningshalter vid ett fatal bostéder.
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FORTSATT ARBETE

TILLSTAND OCH DISPENSER

Vattenverksamhet

Arbeten i vattenomraden ér tillstdndspliktig verksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken. Tillstdnd for vattenverksamhet soks hos Mark- och
miljodomstolen. En MKB maéste tas fram for vattenverksamheten och
samrad ska ske med ldnsstyrelsen och andra berdrda instanser. Enligt
forordning (1998:1388) om vattenverksamhet m.m. kan uppfoérande av en
anldggning eller annan liknande atgéird istéllet anmélas till 14nsstyrelsen,
om den yta som verksamheten omfattar i vattenomradet uppgar till hogst
500 kvadratmeter. Vattenomradet definieras som hogsta forutsebara
vattenstdnd. Enligt Naturvardsverkets handbok (2008:5) om
vattenverksamhet kan 100-drsvattenstandet anvindas for att definiera ett
vattenomrade.

Enligt samma forordning, 19§, krévs tillstind for omgrévning av ett
vattendrag (Béacklosabiacken) om vattenféringen ar mer dn 1000 1/s. Ar
vattenforing ldgre krivs bara en anmélan till Lansstyrelsen.

Vattenskyddsomrade
Dispens fran skyddsforeskrifterna kan behdva sokas hos Léansstyrelsen.

Strandskydd

Dispens fran strandskydd behdver sokas hos Lansstyrelsen eller
kommunen, alterntivt kan Lénsstyrelsen i vissa fall besluta om upphévning
av strandskyddet.

Landskapsbildsskydd
Tillstand fran lansstyrelsen behdver sokas eftersom det dr en anldggning
som paverkar landskapsbilden.
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Skyddade arter
Dispens for arter skyddade enligt artskyddsforordningen kan behdva sokas.

Biotopskydd
Dispens for biotopskyddet vid Biacklosabdcken behdver sokas fran
Léansstyrelsen om atgérders kommer behova utforas dér.

UPPFOLINING AV PLANENS MILJOPAVERKAN

Enligt miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en
redogorelse for de atgirder som planeras for uppfoljning och 6vervakning
av den betydande miljopaverkan som genomforandet av planen eller
programmet medfor. Sévél den forutsedda som den ofdrutsedda betydande
miljopaverkan ska foljas upp.

Férslag pa uppféljning

Med tanke pé de stora virden som utredningsomradet innehaller bor ett
omfattande uppfoljning av paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo, rekreation
och vatten goras.
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BILAGA 1 NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

Det 6vergripande mélet for Sveriges miljopolitik &r att ’till nésta
generation lamna dver ett samhalle dar de stora miljoproblemen &r l6sta,
utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges granser”.
Detta dvergripande mal har konkretiserats i sexton miljokvalitetsmal.

o

“‘ BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN

’Halten av vaxthusgaser i atmosfaren skall i enlighet med FN:s ramkonvention
for klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebér att méanniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant satt
och i en sadan takt att den biologiska méngfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sakerstalls och andra mal for hallbar utveckling inte
aventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.”

e
S FRISK LUFT
’Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden

inte skadas.”

)

' ‘ BARA NATURLIG FORSURNING

’De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av férsurande amnen ska inte heller
Oka korrosionshastigheten i tekniska markférlagda material,
vattenledningssystem, arkeologiska foremal och héllristningar.”
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' GIFTFRI MILJO

”Miljon skall vara fri fran amnen och metaller som skapats i eller utvunnits av
samhéllet och som kan hota manniskors halsa eller den biologiska mangfalden.”

SKYDDANDE OZONSKIKT
’Ozonskiktet ska utvecklas sa att det langsiktigt ger skydd mot skadlig UV-
stralning.”

[ 1]
SAKER STRALMILJO

Manniskors hélsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga
effekter av stralning.”

ﬂ INGEN OVERGODNING

”Halterna av gddande &mnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ
inverkan p& manniskors halsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvandning av mark och vatten.”



LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG

Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsforméga, biologisk mangfald,
kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion
ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.”

. GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET

”Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till
en god livsmiljé fér vaxter och djur i sjéar och vattendrag.”

HAV | BALANS SAMT LEVANDE KUST OCH SKARGARD
Véasterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt hallbar produktionsférmaga och
den biologiska mangfalden ska bevaras. Kust och skargard ska ha en hdg grad av
biologisk mangfald, upplevelsevarden samt natur- och kulturvarden. Naringar,
rekreation och annat nyttjande av hav, kust och skargard ska bedrivas sé att en
hallbar utveckling framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp
och andra storningar.”

ir MYLLRANDE VATMARKER

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska
bibehallas och vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

l
é i LEVANDE SKOGAR

’Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala
varden varnas.”
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L4 L

A ETT RIKT ODLINGSLANDKSAP

”’Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovéardena bevaras och starks.”

STORSLAGEN FJALLMILJO
Fjallen ska ha en hig grad av ursprunglighet vad galler biologisk mangfald,
upplevelsevéarden samt natur- och kulturvarden. Verksamheter i fjéllen ska
bedrivas med hansyn till dessa varden och sa att en hallbar utveckling framjas.
Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp och andra stdrningar.”

la GOD BEBYGGD MILJO

”’Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgéra en god och halsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och
kulturvérden skall tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.”

ETT RIKT VAXT-OCH DJURLIV
Den biologiska méngfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska varnas. Arter skall kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestadnd med tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang
till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som grund for
hélsa, livskvalitet och véalfard.”
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1 Sammanfattning

P& uppdrag av Uppsala kommun har WSP genomfort modellberdkningar med
trafikprognosmodellen LuTrans och programsystemet Emme for prognosaret
2030. Sex alternativa satt att skapa en forbindelse mellan Ultuna/Sunnersta och
vig 255 och E4 jamfors. Alternativen innebdr en bro for gang- och cykel, en bro
som dven tillater kollektivtrafik med sparbil respektive buss, respektive olika
alternativ for en bro for samtliga fardmedel (d.v.s. gang, cykel, kollektivtrafik
och bil). Analyserna har baserats pd uppdaterade forutsittningar frén OP 2010,
och berdkningar har genomfOrts med respektive utan styratgarder. I styratgar-
derna ingdr lagre kollektivtrafiktaxa, trangselavgifter, hogre parkeringsavgifter,
hogre bensinpris och lagre bilinnehav.

Analyserna visar att en bro fOr biltrafik 6ver Fyrisan ger en tydligt fOrbéttrad
tillganglighet som kan ha betydelse for mojligheterna att etablera arbetsplatser
vid Bergsbrunna station. Kopplas véagnatet dven till E4 Okar tillgangligheten
ytterligare ndgot men ger ocksd odnskade dverflyttningar av trafik frin vag E4
till det tatortsnéra vagnatet.

I scenariot med styrétgarder minskar andelen biltrafik och resandet med kollek-
tivtrafik Okar Totalt sett minskar trafikarbetet med bil med cirka en tredjedel
vilket ocksd ger en motsvarande effekt pa koldioxidutsldppen. Med en lagre
ekonomisk tillvaxt minskar bilresandet ytterligare speciellt i omraden med lagre
bilanvandande.

Vad géller utsldpp av koldioxid och andra véxthusgaser fran biltrafiken visar
analyserna pa sma skillnader mellan de alternativa utformningarna. Alternativet
med bro Over Fyrisan for alla trafikslag men utan ny trafikplats pa vag E4 ger
utslapp av koldioxid i paritet med alternativ som inte tillater biltrafik Over

bron.

En ny bro for biltrafik 6ver Fyrisan vid Ultuna far enligt berdkningarna mellan
13 000 till 25 000 fordon per dygn beroende pa om férbindelsen kopplas till vag
E4, ekonomisk utveckling och genomfdrande av styratgarder.

En ny bro Over Fyrisan i centrala delen av Uppsala, Esplanadbron, attraherar
mycket trafik och ddrmed ocksa pa anslutande gator. Det ger en avlastande ef-
fekt pa vriga broforbindelser men omfattningen beror mycket pa hur man pla-
nerar det omgivande gatundtet. Det krdver en analys med modeller som hanterar
korsningsproblematik fOr att belysa fragan fullt ut.



2 Bakgrund och syfte

P& uppdrag av Uppsala kommun har WSP genomfort modellberdkningar med
trafikprognosmodellen LuTrans och programsystemet Emme for prognosaret
2030. Sex alternativa satt att skapa en forbindelse mellan Ultuna/Sunnersta och
vég 255 och E4 jamfors.

Syftet med denna PM &r att redovisa resultaten, metoden och berékningsforut-
séttningarna for dessa modellberdkningar.

3 Metod och berdkningsalternativ

Utgangspunkten ir utredningsscenarier som WSP har tagit fram for ar 2030,
“Teknisk rapport, scenarioanalyser trafik 2020 och 2030”. I dessa finns anta-
ganden om framtida markanvandning och trafikndt fOr olika trafikslag. I ett
basscenario 2030 gors en framskrivning av dagens trafikpolicy medan man i de
Ovriga analyserna provar olika policyatgarder som syftar till att minska andelen
biltrafik. I basscenariot 2030 ar bilandelen 41 % av resandet medan det med
styratgarder gar att minska den andelen till 29%. 1 styrdtgarderna ingar lagre
kollektivtrafiktaxa, tringselavgifter, hOgre parkeringsavgifter, hdgre bensinpris
och lagre bilinnehav. De alternativ som baseras pa basscenariot har fatt beteck-
ningen TREND medan de som baseras pa styratgarder bendmns STYR.

I denna PM kompletteras basscenario 2030 med utbyggnad av 7000 bostader i
de sodra stadsdelarna varav 2000 bostéder langs Dag Hammarskjolds vag. Olika
végalternativ analyseras sedan i LuTrans med fordelning av trafik pd omraden
och med ruttvalsberékningar i Emme.

I tabell 1 nedan redovisas de alternativ som modellberdknats i detta uppdrag.

Tabell 3.1: Analyserade alternativa forbindelser éver Fyrisdn och val av berak-

ningsmetod
Alternativ Beteckning Berakningsmetod
Basscenario2030 NOLL LuTrans
Enbart GC-forbindelse TREND1/STYR1 LuTrans
GC och bussforbin- TREND2/STYR2 LuTrans
delse




Alternativ Beteckning Beradkningsmetod

GC- och sparbilsforbin- TREND3/STYRS3 LuTrans
delse
GC och kollektivtrafik- TREND4/STYR4 LuTrans

forbindelse samt vag
mellan vag E4 och
Bergsbrunna station

GC och kollektivtrafik- TRENDS5/STYRS LuTrans
forbindelse samt vag
mellan vag E4 och Ul-
tuna/Sunnersta via vag
255 och Bergsbrunna
station

GC och kollektivtrafik- TRENDG6/STYRG6 LuTrans
forbindelse samt vag
mellan Bergsbrunna
station och  Ultuna/
Sunnersta via vag 255.
(som TREND5 utan
koppling till vag E4

Det som redovisas i denna PM &r resultat som baseras pa basscenariot 2030, dvs
TRENDI1 — TREND6. Utgar man istillet frin ndgot av alternativen med styr-
medel paverkar det resultaten i riktning mot hdgre kollektivtrafikandel och ligre
biltrafikfloden. Resultat for STYRI till STYRG6 redovisas i valda delar.

4  Berakningsforutsattningar

BeridkningsfOrutsittningarna for basscenariot 2030 beskrivs 1 ’Teknisk rapport,
scenarioanalyser trafik 2020 och 2030” och sammanfattas hér under rubrikerna
4.1till4.5.

4.1 Ekonomisk utveckling

Reallonedkningarna antas vara 2 % per ar under perioden 2010-2030. Detta
medfor att inkomsterna ar 2030 antas vara cirka 50 % hogre an ar 2010. Kilo-
meterkostnaden for bil antas i basscenariot for 2020 och 2030 vara realt ofor-
dndrad jJAmfort med 2010. Taxan i kollektivtrafiken antas dven den vara realt
ofdrdndrad ar 2020 och 2030 jamfort med 2010. Dessa tva antaganden ligger i
linje med tidigare genomfOrda analyser. Antagandet om realt ofOrédndrade rOr-




liga kostnader for bildkande gjordes ocksa i de statliga verkens sa kallade EET-
strategi.'

En kénslighetsanalys dar den ekonomiska tillvéxten begrinsas till 1% per ar har
ocksa gjorts.

4.2 Befolkning och sysselséattning

For modellberdkningarna har utgangspunkten varit basscenario 2030. I detta
basscenario har man tagit med en 0kning av antalet boende i Sdvja-Bergsbrunna
som motsvaras av den bebyggelse som fOr narvarande finns detaljplanelagd,
cirka 500 bostader. Ovriga 4500 bostader har fordelats ut pa méojliga omraden
som kan tdnkas bebyggas inom ramen for Oversiktsplanens omrade. Forutom
dessa bostiader har dven 2000 bostdder ldngs Dag Hammarskjolds vég lagts till
jamfort med basscenario 2030.

I TREND4 och TRENDS tillkommer enligt antagandena dessutom cirka 1800
arbetsplatser sydost om Bergsbrunna station. Ténkbara branscher for dessa ar-
betsplatser &r logistikverksamhet, mindre industrier och liknande.

Tillkommande boende och sysselsatta i TREND1 jamfort med 2010 redovisas i
figur 4.1 och 4.2 nedan.

Figur 4.1 Boende 2010 (lila) och 2030 (orangea) staplar i stadsdelen Savja-
Bergsbrunna. De gula ovalerna markerar ungefarliga utbyggnadsom-
raden.

' Banverket, Energimyndigheten, Luftfartsstyrelsen, Naturvérdsverket, Sjofartsverket,
Végverket (2007), Strategin for effektivare energianvindning och transporter, EET.
Underlag till Miljomalsradets fordjupade utvirdering av miljokvalitetsmalen, Rapport
5777.



Figur 4.2 Sysselsatt dagbefolkning 2010 (lila) och 2030 (orangea) staplar i
stadsdelen Séavja-Bergsbrunna. De gula ovalerna markerar ungefar-
liga utbyggnadsomraden.

Av tabell 4.1 framgar att Savja-Bergsbrunna berdknas ta emot en stor del av den
befolkningsokning som planeras i Uppsala fram till 2030.

Tabell 4.1 Markanvandningsdata TREND1- TRENDG6 jamforelse av totalnivaer i
berdrda regiondelar

REGIONDEL Savja- | Sunnersta | Gottsunda Ovriga

Bergsbrunna 2030 2030 Uppsala

2030 stad 2030

Nattbefolkning 18 700 6 100 13 500 163 600

Forvarvsarpetande 8 100 2 700 4 400 75 400
nattbefolkning

Dagbefolkning 1300/3 100 800 1 600 98 900

Antal bilar 7 300 2 700 4 300 57 300

Antal korkort 12 900 4 400 9 000 123 700

4.3 Trafiknat och trafikering

Vagnétet ar 2030 innehaller Gottsundaldnken, samt utbyggnader i Fyrislund och
Rosendal. I 6vrigt dr nédtet detsamma som fOr ar 2010. For att kunna trafikfor-
sorja Savja - Bergsbrunna har i TREND alternativen védgnatet i Basscena-




ri02030 kompletterats med en gata OSter om jarnvdgen samt en gata fran Bergs-
brunna station vasterut, se

Figur 4.3. Vidare finns en vég inritad i centrala Bergsbrunna som syftar till att
avlasta befintliga gator.

Figur 4.3 Komplettering av vagnatet (bl3, orangea och grona lankar)

I kollektivtrafiken ar 2020 och 2030 &r stomlinjer, kompletteringslinjer och
mjuka linjer inforda enligt projektet”Attraktiva stomlinjer och stadsstrak”. Ar
2030 ér turtdtheten hogre &n 2020 (5-minuterstrafik istéllet f6r 10-minuterstrafik
under hogtrafiktimmarna for stom- och kompletteringslinjer) och dessutom an-
tas en spartaxi mellan Resecentrum och Akademiska sjuhuset finnas (visas med
den svarta linjen i Figur 4.6).

Figur 4.4 visar de tankta stomlinjerna. Vidare forlangs stomlinje 1 till Bergs-
brunna station i alternativ 2, 4, 5 och 6 (se Figur 4.5) och spartaxinatet forlangs
till Gottsunda Centrum och Bergsbrunna station (se Figur 4.6).



Figur 4.4 Stomlinjer i Uppsala stad ar 2020 och 2030. Kalla: Attraktiva stomlin-
jer och stadsstrak.



Figur 4.5 Forlangning av stomlinje 1 i alt 2, 4, 5 och 6 (rod linje)

Figur 4.6 Forlangning av sparbilnét i alt 3 (rod linje)



4.4 Fasta matriser for biltrafiken

Trafikmodellen for Uppsala har kompletterats med matriser for yrkestrafik och
for 1angvéga trafik.

4.5 Utbyggnader i trafiknaten

Cykeltrafiknat for 2030 har skapats genom att forutsatta att det gar att cykla
langs alla gator i modellen. Sirskilda cykelvagar har inte lagts in i modellen.I
kollektivtrafikndtet ingdr stombusstrafik, Ovrig busstrafik samt pendeltdg och
regionaltdg samt en station i Bergsbrunna.

I TRENDI1 forlangs stombusslinjen till Sunnersta vidare 6ver den befintliga
Flottsundsbron och vidare till Bergsbrunna station lédngs befintligt vagnat i
Sévja. I Ovriga TREND alternativ kan stombusslinjen istéllet dras via den nya
bron Gver Fyrisan inom FOP-omradet.

Sparbilsalternativet i TREND3 innebdr att ett planerat sparbilsnat soderut fran
centrum dras vidare dver den nya bron over Fyrisan och vidare for att forsorja
de nya omrédena och ge en koppling till Bergsbrunna station.

Vvagnatet i TREND4 innebér att Bergsbrunna station ocksa far en koppling till
en trafikplats pa E4 vid befintlig vagport. I TRENDS tillkommer en bro for bil-
trafik Over Fyrisdan. Med dessa vagnatsforandringar ges en tvarfOrbindelse fran
de sOdra stadsdelarna till E4. I TREND6 éterfinns en bilbro 6ver Fyrisan men
ingen koppling till E4.

Végstandarden pd delstriickorna har valts utgdende frén deras funktion i trafik-
systemet. Den nya tvérlanken fran Ultuna till E4 far hastighetsstandard 70
km/timme utom delen genom Ultuna som ar 50 km/timme. Ovriga lankar syftar
till att mata bostadsomradena och ges standarden 50 km/timme.

Modellen medger inte analyser av vad som hander ifall de nya hastighetsgran-
serna 40, 60 och 80 km/timme infors.

4.6 Oséakerheter

Hur de nya omradena utformas och lokaliseras har betydelse for hur trafiken
blir i vagnatet. Vidare paverkas vdgvalet av hur framkomligheten i korsningar
utvecklas. Denna PM syftar dock till att i huvudsak beskriva skillnader mellan
alternativen. Nér beslut tas om eventuell forbindelse 6ver Fyrisan kan forslaget
utvecklas géllande vagnat och bebyggelse.
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5 Redovisning av resultat

5.1 Mal och matt

I kapitel 6 redovisas resultat fran trafikmodellen. FOr att presentera resultaten
har vi valt att dela in Uppsala stad i regiondelar dar vi lyfter fram de sOdra
stadsdelarna Gottsunda, Sunnersta och Sdvja/Bergbrunna.

Trafikfloden och resande med kollektiva fardmedel ar centralt inte minst for att
forsta trafikens omgivningspéverkan. FOr att bedoma nyttan av trafiksystemet dr
olika former av tillgdnglighetsmatt véasentliga. Tillgangligheten ar ocksa en av
de faktorer som avgor marknadsvardet av den nya bebyggelsen.

De resultat fran trafikmodellen som presenteras ar:

e Fardmedelsandelar for Uppsala stad och kommun samt for Gottsunda,
Sunnersta och Sadvja/Bergbrunna

e Fldden for bil- och kollektivtrafiken per dygn

e Restider till intressanta malpunkter: Resecentrum, Akademiska sjukhu-
set, IKEA, Granby centrum och Kista. Tiderna berdknas fran specifika
startpunkter (Gottsunda centrum (omr 420), Sunnerstaskolan (426),
Sévjaskolan (358)).

e Regional tillgdnglighet: antal arbetsplatser som nds av boende i omradet
inom 20 minuter med bil respektive med kollektivtrafik. Motsvarande

for arbetsplatsers i omradet tillgang till arbetskraft.

e Koldioxidutslapp fran vagtrafiken i regiondelarna
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6 Resultat for TREND1-TRENDG

6.1 Fardmedelsandelar

Antalet resor dr berdknade genom summering av resultatmatriserna i Emme-
baserna och avser antalet resor under ett genomsnittligt vardagsmedeldygn. |
tabell 6.1 visas fardmedelsfordelningen i de olika regiondelarna for TRENDI.

Tabell 6.1 Fardmedelsfordelning (i procent) for resor med start i omradet med
olika fardsatt under ett vardagsmedeldygn i TREND1

Séavja - Ovriga Upp-
REGIONDEL | Bergsbrunna Sunnersta Gottsunda sala stad
Bil 62.2 68.1 41.0 38.4
Kollektivt 17.3 16.7 29.4 20.5
Gang 6.1 3.5 9.9 17.0
Cykel 14.4 11.7 19.7 24.1
Summa 100 100 100 100

Skillnaden mellan de olika omradena ar stor och den mer glesa och perifera be-
byggelsen i Sunnersta och Sdvja ger ett storre bilanvdndande. Hur trafiknétet
utformas har ddremot liten inverkan pa fardmedelsfordelningen, se tabell 6.2.

Tabell 6.2 Andel av resor (i procent) med start i omradet med bil under ett var-
dagsmedeldygn i TREND1- TRENDG6 for olika regiondelar

Séavja - Ovriga Upp-
REGIONDEL | Bergsbrunna Sunnersta Gottsunda sala stad
Trendl 62.2 68.1 41.0 38.4
Trend2 61.7 68.0 40.9 38.3
Trend3 61.8 68.4 41.1 38.3
Trend4 62.6 68.4 41.1 38.4
Trend5 63.7 69.9 42.4 38.9
Trend6 62.8 69.3 41.9 38.6

Ovanstaende resultat (Tabell 6.1 och 6.2) ar berdknad med en 2 procentig till-
vaxt. Om tillvaxten i stéllet & pa 1 %, kommer resultaten att paverkas. Om vi
antar att de olika trenderna paverkas procentuellt lika mycket, behOver vi bara
studera en av trenderna. Vi har valt att studera vad som sker med trend 5 om
tillvaxten ar 1% i stéllet for 2 %. Bilandelen kommer att sjunka med 2 till 4 pro-
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centenheter samtidigt som andra fairdmedel 6kar med mellan 0-2 procentenhet-
er. Forandringen blir storre i stadsdelar med 1agt bilanvadndande.

6.2 Trafikarbete

Trafikarbetet #r ett mitt som ocksd viger in hur linga resor som gors. I tabell
6.3 redovisas hur de olika regiondelarna ger upphov till resande med olika
fardmedel.

Tabell 6.3 Tusental fordonskilometrar TREND1 med olika fardmedel vardags-
medeldygn pa gator och vagar i regiondelarna

Séavja - Ovriga Upp-
REGIONDEL | Bergsbrunna Sunnersta Gottsunda sala stad
Bil 365 143 143 1848
Bil passa-
gerare 50 17 29 257
Kollektivt 153 45 143 1402
Gang 9 1 7 143
Cykel 36 12 30 298
Summa 612 218 352 3948

De alternativa forbindelserna 6ver Fyrisan paverkar resandet olika i de olika
regiondelarna. Tydligast ar det for Gottsunda ddr TRENDS 6kar bilresandet fran
145 tusen till 160 tusen fordonskilometer. Trafiken styrs dd om till en snabbare
men langre infart mot Uppsalas centrala delar. I Sévja - Bergsbrunna minskar
bilresandet med en bro Gver Fyrisan genom att vagen till de sydvéstra stadsde-
larna blir kortare.

Tabell 6.4 Tusental fordonskilometrar bil vardagsmedeldygn p& gator och vagar
i regiondelarna

Séavja - Ovriga Upp-
REGIONDEL | Bergsbrunna Sunnersta Gottsunda sala stad
Trendl 365 143 143 1848
Trend2 362 143 142 1851
Trend3 362 143 142 1847
Trend4 388 148 147 1821
Trend5 390 150 160 1853
Trend6 361 144 149 1842
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Om vi for samma resonemang som vi gjorde i kapitel 6.1 om vad som sker om
tillvaxten istéllet ar 1 %, kommer antalet fordonskilometrar att minska med 10
till 25%. Minskningen ar stOrst i 6vriga Uppsala.

6.3 Dygnstrafik

Trafikfloden har berdknats dels for biltrafik och dels for kollektivtrafikresandet
och redovisas i bilaga 1 som trafikflodeskartor. Efterfrdgan har beréknats i mo-
dellen pa dygnsniva och den har sedan brutits ner till tre tidsperioder sa att det
tex gar att redovisa trafiken under de mest belastade timmarna. Tabell 6.5 pa
nasta sida sammanfattar nagra av resultaten for viktiga gatuavsnitt.
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1
2

Tabell 6.5 Trafikfloden i utvalda snitt
VE v il NOLL| TREND1| TREND2| TREND3| TREND4| TREND5| TREND6

g Bas2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030
1 Ny vag Over Fyrisan vid Ultuna 0 0 0 0 0 0 25 000 18 000
2 Ny vag Norr rom naturreservat 0 0 2 500 2 500 2 500 7 200 13 600 4 600
3 Vag 255 Norr rom Skogsvéagen 11 000 16 000| 22000 22 000 22 000 23 000 27 000 28 000
4 Vag langs Vid L Aby 3400 3400 4100 4000  4100| 4200 3600| 4300
Sévjaan
5 E4 Soder om befintlig trafi- 34000 55000 57000 57000/ 57000/ 51000/ 50000/ 56000

kplats
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6.4 Restider

Restiderna har berdknats i modellen mellan specifika malpunkter och visas i
foljande figurer fOr kollektivtrafik och for biltrafik. Resor med kollektivtrafik
omfattar forutom resetid ocksa gangtid samt véntetid. For kollektivtrafiken &r
det framforallt TREND3 som ger fordndringar i flera relationer. For biltrafiken
ger TREND4 och TRENDS st0rst forandringar, framforallt for Gottsunda.

En tredje figur visar restidskvot mellan dessa tva fardmedel. Kollektivtrafiken
S&gs ofta vara attraktiv jamfOort med bilen om restidskvoten understiger 1,5. Re-
sor till IKEA har genomgaende en hog kvot (1,8 till 3) och &r darmed ofta inte
speciellt attraktiva att gora med kollektivtrafik. Resor till Resecentrum och
Akademiska har genomgande restidskvoter pa runt 1,5 och lagre. Enda relation-
en som #r snabbare med kollektivtrafik #n bil dr med spartaxi frén Gottsunda
Centrum till Akademiska.

Savja

100
90
80 v =
70
60
50
40

==@==ResC

== Akadem
== GranbyC
et |KEA

30
= ——=— — — g

20
10

0 T T T T T 1
TREND1 TREND2 TREND3 TREND4 TREND5 TREND6

Figur 6.1 Restid med kollektivtrafik under morgonens maxtimme fran Savjasko-
lan
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Figur 6.2 Restid med biltrafik under morgonens maxtimme fran Savjaskolan
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Figur 6.3 Restidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik under morgonens max-

timme n fran Savjaskolan
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Figur 6.4 Restid med kollektivtrafik under morgonens maxtimme fran Sun-

nerstaskolan
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Figur 6.5 Restid med bil under morgonens maxtimme fran Sunnerstaskolan
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Figur 6.6 Restidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik under morgonens max-
timme fran Sunnerstaskolan
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Figur 6.7 Restid med kollektivtrafik maxtimmen fran Gottsunda centrum
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Figur 6.8 Restid med bil maxtimmen fran Gottsunda centrum
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Figur 6.9 Restidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik under morgonens max-
timme fran Gottsunda centrum
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6.5 Tillgadnglighet

Tillgdnglighet kan beskrivas som mdjligheten att inom kort tid nd manga mal-
punkter. I bilaga 2 redovisas bilder som for varje omrade redovisar hur minga
arbetsplatser som boende i omradet kan nd inom tjugo minuter, dels med bil,
dels kollektivt. Antalet redovisas som stapeldiagram for vart och ett av alterna-
tiven. P4 motsvarande sitt visas det for arbetsplatserna i omradena hur stor del
av arbetskraften som nds inom ett tidsspann pa tjugo minuter.

Teorin ar att hogre tillganglighet Okar attraktiviteten. Inte minst géller det for
arbetsplatser som darfor garna soker sig till centrumnéra 14gen. I Figur 6.10 ne-
dan visas till exempel hur omradet vid Bergsbrunna har en hog tillganglighet
med bil men skillnaden &r stor mellan de olika alternativen. Med en vagkopp-
ling 6ver Fyrisan och mot E4 nas 6 000 fler i arbetskraften &n i alternativen utan
de kopplingarna. Av siffrorna framgar ocksa att kopplingen 6ver Fyrisén ér vik-
tigare an kopplingen till E4, jamfor TREND 6 och TRENDA4.

-

Figur 6.10. Arbetskraft inom en tjugo minuters resa med bil fér omraden i Savja
for alternativen TREND1-TRENDG6

I bilaga 2 visas ocksa skillnad i antal tillgingliga arbetsplatser med bil respek-
tive kollektivtrafik mellan TREND 5 och TREND 1. Dessutom visas motsva-
rande for kollektivtrafik mellan TREND 3 och TREND 2. I detta mtt viktas
arbetsplatserna efter hur néra (i restid och kostnad) de ligger respektive omrade.
En arbetsplats som ligger mycket néra och som ar i stort sett gratis att ta sig till
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far en vikt som &r precis under 1 for det aktuella omradet. Ju lingre bort en ar-
betsplats ligger, raknat i tid och pengar, desto mindre vikt far den. Arbetsplatser
som ligger mycket 1angt bort far en vikt som ar obetydligt stérre dn noll. Sedan
summeras dessa viktade arbetsplatser for respektive omrade. Denna summa be-
ndmns antal tillgdngliga arbetsplatser.

6.6 Trafikfloden

Trafikfloden i form av trafikflodeskartor aterfinns som bilaga 1. Modellen om-
fattar hela Uppsala samt omgivande arbetsmarknad men kartorna har begransats
till de sOdra stadsdelarna.

De mest dramatiska fOrandringarna sker i biltrafikflodena nér vagnatet byggs ut
enligt TREND4 och TRENDS. Byggs en ny trafikplats sa forindras resmonstret
till de sodra delarna av Uppsala vilket framgar av Figur 6.11. V4ag E4 norr om
den nya trafikplatsen avlastas eftersom den nya trafikplatsen fangar upp trafik
soderifran. Kompletteras vagnatet ytterligare med en bro 6ver Fyrisén, Figur
6.12, skapas nya mojligheter att ta sig fran Sunnersta — Gottsunda mot Uppsalas
centrala delar och ut mot E4. Trafiken pa bron 6ver Fyrisan blir enligt trafikmo-
dellen 22 000 fordon per dygn. TRENDG6 ger likt TRENDS ocksa stora omflytt-
ningar av trafik men inte utan omfOrdelningar fran vag E4 till andra végar.

Figur 6.11 TREND4 Foérandringar i trafikfloden jamfért med TREND1
nar vagnatet kopplas till E4. Rod farg innebar 6kad trafik, bla mins-
kad.
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Figur 6.12 TRENDS. Férandringar i trafikfléden jamfért med TREND1 nér vag-
natet kopplas till E4. . RAd farg innebar 6kad trafik, bld minskad.

Figur 6.13 TRENDG. Forandringar i trafikfléden jamfért med. . RAd féarg innebér
okad trafik, bla minskad.

For kollektivtrafiken &r forédndringen inte lika dramatisk. Figur 6.14 visar skill-
nad mellan Trend 3 (dvs med spdrtaxi) Trend 1. Enligt berdkningarna byter
cirka 1000 passagerare per riktning till spartaxisystemet fran stomlinjerna (linje
1, 2, 4 och 5) och taget mellan Uppsala och Bergsbrunna. Figur 6.15 visar hur
resandet ofOrdelas 1 Trend 5 (géller &ven for Trend2, 4 och 6) jamfort med

23



Trend 1 i och med att stombusslinje 1 forlangs 6ver Fyrisan till Bergsbrunna
station.

Figur 6.14TRENDS3. Forandringar i kollektivtrafikresande jamfért med TREND1
nar sparbilnat forlangs. Rod farg innebar dkad trafik, bla minskad.

Figur 6.15TREND5. Férandringar i kollektivtrafikresande jamfért med TRENDL.
Rod farg innebar okad trafik, bla minskad.
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6.7 Koldioxidutslapp

Koldioxidutslédppen har schablonberéknats relaterat till trafikarbetet. Koldioxid-
utsldppen har utgdtt fran en bransleférbrukning pa 0,85 liter bransle per mil. I
tabell 6.6.

Tabell 6.6 Koldioxidutslapp i ton per ar schablonberdknat pa resor med start
fran respektive regiondel

REGIONDEL | TREND1 | TREND2 | TREND3 | TREND4 | TREND5 | TREND6

Savja 18 300 18 100 18 100 19 400 19 500 18 100
Sunnersta 7 200 7 200 7 200 7 400 7 500 7 200
Gottsunda 7 200 7 100 7 100 7 400 8 000 7 500

Ovr Uppsala 92 500 92 700 92 500 91 200 92 800 92 200
Stad

Hela Upp- 125 200 125100 | 124 900 125400 | 127 800 125 000
sala Stad

Mellan de olika kollektivtrafiklosningarna i TREND1-TREND?3 &r skillnaderna
sma. Det aterspeglar att biltrafikens omfattning endast i liten utstrackning pa-
verkas av kollektivtrafikens standard.

Med utbyggnad av vagnatet enligt TREND4 ger en ny trafikplats pd E4 kortare
resvédgar i vissa relationer vilket minskar koldioxidutslappen i Gvriga Uppsala.
For Savja innebdr trafikplatsen att man Vvéljer den snabbare E4 i 0kad utstréck-
ning vilket ger langre resor. Bron dver Fyrisan ger boende i Gottsunda snabbare
men langre resmdjligheter vilket aterspeglas i koldioxidutsldppen. TREND6 ger
totalt de lagsta koldioxidutsléppen genom att broforbindelsen ger avsevart kor-
tare resvdgar i vissa relationer.

Med en noggrannare berdkning skulle skillnaderna fOrmodligen utjimnas ef-
tersom man da ocksa tar hansyn till att framkomligare trafikleder ofta ger 1agre
bensinférbrukning dn hart belastade stadsgator.

Sammantaget konstateras att skillnaderna ar sma mellan alternativen.

Om vi g0r samma betraktelse som tidigare, och ser pa vad som hander med kol-

dioxidutsldppen om tillvaxten ar 1% istéllet for 2 %, skulle det innebdra en
minskning pa ca 18 % av koldioxidutslappen for hela Uppsala.
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6.8 STYR

Scenarierna med STYR har samma forutsittningar som TREND. Skillnaden
mellan TREND och STYR, ér tilligget med atgérder for att frimja andra férd-
medel n bil, forovrigt ir trend den samma. Atgarderna for styr ir foljande:
e 67 % lagre taxa i kollektivtrafiken
e Parkeringsavgifter fOr resor med mal inom Uppsala stad, 80 kr/dag for
arbetsresor och 14 kr/resa for 6vrigtresor’
o 30 % hogre kilometerkostnad for bil

Resultat av STYR

Antalet resor dr berdknade genom summering av resultatmatriserna i Emme-
baserna och avser antalet resor under ett genomsnittligt vardagsmedeldygn. |
tabell 6.7 visas fardmedelsfordelningen i de olika regiondelarna for STYRI.

Tabell 6.7. Fardmedelsfordelning (i procent) for resor med start i omradet med
olika fardsatt under ett vardagsmedeldygn i STYR1

REGIONDEL S - Sunnersta | Gottsunda U(p))r\gle?lg

Bergsbrunna stad
Bil 46.9 55.3 27.7 25.2
Kollektivt 29.3 25.8 40.2 29.2
Gang 6.9 4.3 10.8 18.7
Cykel 16.9 14.6 21.3 26.9
Summa 100 100 100 100

Skillnaden mellan de olika omradena ar stor och den mer glesa och perifera be-
byggelsen i Sunnersta och Sdvja ger ett stOrre bilanvdndande. Hur trafiknétet
utformas har ddremot liten inverkan pa fardmedelsférdelningen, se tabell 6.8.

2 Parkeringsavgifterna antas i berdkningarna héjas sa att det i medeltal blir 80 kr/dag dyrare att
gbra en arbetsresa med bil med malpunkt inom Uppsala stad. Avgiftshdjningen pa 80 kr upplevs
ar 2030 som lika dyrt som drygt 64 kr upplevs idag. En Ovrigtresa antas i medeltal bli 14 kr/resa
dyrare (tur- och returresa), vilket upplevs som lika dyrt som 11 kr upplevs idag.
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Tabell 6.8. Andel av resor (i procent) med start i omradet med bil under ett var-
dagsmedel-dygn i STYR1- STYRS6 for olika regiondelarenligt

REGIONDEL S - Sunnersta | Gottsunda U(p)g)lgzg:

Bergsbrunna stad
STYR 1 46.9 55.3 27.7 25.2
STYR 2 46.0 55.0 27.4 25.2
STYR 3 46.4 55.0 27.3 25.2
STYRA4 47.1 55.7 27.6 25.2
STYRS 48.1 56.9 29.2 25.5
STYR 6 47.1 56.3 28.6 25.4

Trafikfloden har berdknats dels for biltrafik och dels for kollektivtrafikresandet
och redovisas i bilaga 1 som trafikflodeskartor. Efterfrdgan har beréknats i mo-
dellen pad dygnsniva och den har sedan brutits ner till tre tidsperioder sa att det
tex gar att redovisa trafiken under de mest belastade timmarna. Tabell 6.9 pa
nasta sida sammanfattar nagra av resultaten for viktiga gatuavsnitt
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3
5
1
2
Tabell 6.9 Trafikfloden i utvalda snitt
NOLL

5 STYR1| STYR2| STYR3| STYR4| STYR5| STYR6
vag M AU (RS 2030 2030 2030 2030 2030 2030
1 Ny vag Over Fyrisan vid Ultuna 0 0 0 0 0 0 17000 13000
2 Ny vag Norr rom naturreservat 0 0 1200 1200 1200 4 200 8 500 2 400
3 V&g 255 Norr rom Skogsvagen 11 000 16 000 15 000 15 000 15 000 16 000 21 000 21 000
4 Vag langs Vid L Aby 3400 3400 1900 1800 1800 2 200 2 000 2 200
Sévjaan
5 E4 Soder om befintlig trafi- 34000 55000 36000 36000| 36000/ 31000/ 30000| 35000

kplats
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Koldioxidutslédppen har schablonberéknats relaterat till trafikarbetet. Koldioxid-
utsldppen har utgatt fran en bransleférbrukning pa 0,85 liter brénsle per mil. I
tabell 6.10.

Tabell 6.10 Koldioxidutslapp i ton per ar schablonberaknat pa resor med start
fran respektive regiondel

REGIONDEL | STYR1 | STYR2 | STYR3 | STYR4 | STYR5 | STYR6
Savja 13100 | 12900 | 13000| 14000 | 14200| 13000
Sunnersta 5 600 5 600 5 600 5 800 5 900 5 600
Gottsunda 4 400 4300 4300 4500 5 000 4 600
Ovr Uppsala

Stad 55500 | 55600| 55600| 54200| 55400 | 55300
Hela Upp-

sala Stad 78600 | 78400| 78400| 78500| 80500 | 78500

Mellan de olika kollektivtrafiklésningarna i STYR1-STYR4 ar skillnaderna
sma. Det aterspeglar att biltrafikens omfattning endast i liten utstrackning pa-
verkas av kollektivtrafikens standard. Av de tva alternativen som medger biltra-
fik Over bron har STYR6 samma utslappsmingder som de Ovriga alternativen
medan STYRS har betydligt mer utslapp av koldioxid.

Mellan de olika kollektivtrafiklésningarna i STYR1-STYR4 ar skillnaderna
sma. Det aterspeglar att biltrafikens omfattning endast i liten utstrackning pa-
verkas av kollektivtrafikens standard. P4 samma sitt som TREND6 ér STYR6
det alternativ som i jamfOrelsen har minsta klimatpaverkan.

Med en noggrannare berdkning skulle skillnaderna formodligen utjdmnas ef-
tersom man da ocksa tar hansyn till att framkomligare trafikleder ofta ger lagre

bensinférbrukning dn hart belastade stadsgator.

Sammantaget konstateras att skillnaderna ar sma mellan STYR alternativen.
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7 Slutsatser

Analyserna visar att en bro fOr biltrafik 6ver Fyrisdn ger en tydligt fOrbattrad
tillganglighet som kan ha betydelse for mojligheterna att etablera arbetsplatser
vid Bergsbrunna station. Kopplas vagnatet &ven till E4 okar tillgdngligheten
ytterligare ndgot men ger ocksd odnskade dverflyttningar av trafik frén vag E4
till det tatortsnéra vagnatet.

I scenariot med styrétgarder minskar andelen biltrafik och resandet med kollek-
tivtrafik Okar totalt sett minskar trafikarbetet med bil med cirka en tredjedel vil-
ket ocksd ger en motsvarande effekt pa koldioxidutsldppen. Med en lagre eko-
nomisk tillvdxt minskar bilresandet ytterligare speciellt i omraden med lagre
bilanvédndande.

Alternativet med bro 6ver Fyrisan for alla trafikslag men utan ny trafikplats pa
vdg E4 ger enligt berdkningarna utslapp i niva med alternativen utan biltrafik pa
bron. Har biltrafiken ocksa en anslutning vid E4 Okar tillgangligheten till omra-
dena men ocksa trafikarbetet och ddrmed utslapp av koldioxid dven om skillna-
derna &r sma.

En ny bro for biltrafik 6ver Fyrisan vid Ultuna far enligt berdkningarna mellan
13 000 till 25 000 fordon per dygn beroende pa om férbindelsen kopplas till vag
E4, ekonomisk utveckling och genomfdrande av styratgarder.

En ny bro 6ver Fyrisén i centrala delen av Uppsala, Esplanadbron, attraherar
mycket trafik och ddrmed ocksa pa anslutande gator. Det ger en avlastande ef-
fekt pa dvriga broforbindelser men omfattningen beror mycket pa hur man pla-
nerar det omgivande gatundtet. Det krdver en analys med modeller som hanterar
korsningsproblematik.
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Bilaga 1: Trafikflodeskartor

Figur 0.1 Dygn bil flodden i alternativ TREND 1.

Figur 0.2 Dygn bil floden i alternativ TREND 2.
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Figur 0.3 Dygn bil floden i alternativ TREND 3.

Figur 0.4 Dygn bil floden i alternativ TREND 4.
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Figur 0.5 Dygn bil floden i alternativ TREND 5.

Figur 0.6 Dygn bil floden i alternativ TREND 6.
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Bilaga 2: Tillganglighetskartor

Figur 0.1 Skillnad i antal tillgangliga arbetsplatser med bil mellan TREND 5 och
TREND 1. Réd farg indikerar battre tillganlighet i Trend 5.
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Figur 0.2 Skillnad i antal tillgangliga arbetsplatser med kollektivtrafik mellan
TREND 5 och TREND 1. Rod farg indikerar béattre tillganlighet i Trend
5.
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Figur 0.3 Skillnad i antal tillgangliga i arbetsplatser mellan TREND 5 och
TREND 1, genomsnitt av kollektivtrafik och bil. R6d farg indikerar
battre tillganlighet i Trend 5.
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Figur 0.4 Skillnad i antal tillgangliga arbetsplatser med kollektivtrafik mellan
TREND 3 och TREND 2 (den réda linjen visar forlangningen av spar-
taxinatet i TRENDS3). R&d farg indikerar battre tillganlighet i Trend 3.
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Figur 0.5 Antal arbetsplatser inom 20 minuters restid med bil for TREND1-6 och STYR 1-6 (antar samma restider for TREND och STYR)
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Figur 0.6 Antal arbetsplatser inom 20 minuters restid med kollektivtrafik for TREND1-6 och STYR 1-6 (antar samma restider for TREND och STYR)
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Figur 0.7 Antal i arbetskraften inom 20 minuters restid med bil for TREND1-6 och STYR 1-6 (antar samma restider for TREND och STYR)
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Figur 0.8 Antal i arbetskraften inom 20 minuters restid med kollektivtrafik for TREND1-6 och STYR 1-6 (antar samma restider fér TREND och STYR)
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Tva delar

—

Hur mycket bostader tal marknaden att det produceras i omradet? s.3-7

Vad ar betalningsviljan for nya bostader i omradet med olika
tillganglighetsscenarier? s. 8-20




Uppsala vaxer och kommer att fortsatta vaxa:
Precis vid nyar naddes 200 000 nivan

Folkmangd i Uppsala* 1970-2010 samt
prognos for 20 ar framat

300 000
248 000
25000 —
214966 __oe==""" varav 231 000
- i Uppsala
200 000 Uppsala kom-
30/6 2012: 200 274 muns egen
i Uppsalakommun prognos:
240 000
150000 488 178
100 000
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0
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Kalla: SCB, WSP ——Uppsala === Prognos

* inkl. Knivsta




En stor andel unga vuxna bor i staden, men de aldre ar
den aldersgrupp som kommer att vaxa mest framover

—

Aldersstruktur i Uppsala igar, idag och i morgon
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| Uppsala bor 2,2 invanare per bostad — Bostadsmarknaden ar i
hygglig balans | och med kvoten inte forandras namnvart

—

Nya bostader och nya invanare i Uppsala* 1975-2011

Antal nya bostader Antal nyainvanare
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Kalla: SCB EmBostadsbyggande ——Folkdkning
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Hur manga bostader behover Uppsala bygga per ar?
Svar: 1 000 - 1 500

—

Uppsala, bara (utan Knivsta)
Analys av bostadsbyggnadsbehov

Bostadspolitisk Kommunens prognos Berdkning av WSPs prognos

Ar Flerbostadshus Smahus Faktiskt byggande strategi Folkdkning Folkékning bostadsbyggnadsbehov Folkékning Behov Snitt
2003 559 122 681 996 598

2004 597 517 1114 1 407 844

2005 494 123 617 1232 739

2006 1104 242 1 346 1879 1127

2007 1171 273 1444 2354 1412

2008 371 235 606 3127 1876

2009 1413 175 1588 4083 2 450

2010 444 235 679 3036 1822

2011 824 240 1 064 1 500 2214 1328

2012 1 500 2 399 1439 1564 938 1189
2013 1 500 2 400 1440 2103 1262 1351
2014 1 500 2 400 1440 2077 1246 1343
2015 1500 2 400 1440 2013 1208 1324
2016 1500 2 300 1380 1911 1147 1263
2017 1500 2 300 1380 1791 1074 1227
2018 1500 2 300 1380 1725 1035 1208
2019 1500 2 300 1380 1673 1004 1192
2020 1500 2300 1380 1639 983 1182
2021 1500 2300 1380 1664 998 1189
2022 1500 2200 1320 1627 976 1148
2023 1500 2200 1320 1592 955 1138
2024 1500 2200 1320 1549 929 1125
2025 1500 2200 1320 1494 897 1108
2026 1 500 2200 1320 1425 855 1087
2027 1 500 2100 1260 1359 815 1038
2028 1 500 2100 1260 1286 771 1016
2029 1 500 2 000 1200 1208 725 962
2030 1 500 2 000 1200 1128 677 939
Summa/Genomsnitt 30 000 1159

Enligt kommunens egna berékningar behtvs 1 163-1 978 nya bostader enligt tre olika scenarier med olika
tillvaxttakt avseende befolkningstillvaxt, inkl. en bostads”skuld” till studenter.




Vad ar for 6vrigt pa gang i Uppsala?
Hur mycket mer behovs?

Storre utbyggnadsomraden:
Funbo/Marielund: 1 000 bostader
Storvreta: 1 600 bostader

Ostra Sala backe: 2 500 bostader

Dessa storre utbyggnadsprojekt summerar bara till 4 ars bostadsbyggnadsbehov

Tillkommer gor mindre projekt, fortatningsprojekt etc. som sannolikt inte kommer upp
till mer an ett par hundra bostader per ar

Pa lang sikt behovs saledes flera storre utbyggnadsomraden som maste inkludera
knappt 1 000 bostader per ar under perioden 2017-2030 for att den bostadspolitiska
strategin skall uppfyllas och marknadsbehovet mattas

Det kommer sadledes inte att innebara ett 6verutbud pa marknaden om man planerar
att producera totalt 5 000 — 7 000 bostader inom lokaliseringsomradet. Det maste
naturligtvis ske etappvis under flera ar, med forslagsvis maximalt 300-400
fardigstallda bostader for inflyttning per ar, annars riskeras lokalt 6verutbud uppsta

Manga planer blir inte verklighet, darfér maste planeringsberedskapen vara hogre an
behovet av fardiga bostader.

Under 2011 pabdrjades 1 113 av planerade 1 500 nya bostader i Uppsala kommun
(74 %). 2010 paborjades 103 % — men da var ambitionsnivan lagre: 850 paborjade
bostader




De senaste 20 aren har inneburit standigt 6kande
villapriser och 1 syddstra Uppsala ar priserna relativt hdga

—

TKr, Lopande Prisutveckling for villor 1981-2012Q2
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Bostadspriserna har stigit kraftigt i Uppsala de senaste aren, men

paverkas ocksa av relativt mycket nyproduktion i bestandet. Priserna i

sydostra Uppsala ar dock lagre och annu lagre i1 6stra Gottsunda

—

Kr/kvm, Lopande Prisutveckling for bostadsratter 1997-2012Q2

30000

= Uppsala

Lund /

25 000 vV
= Stockholms lans norra perifera férortskommuner
—Linképing
20 000
= Orebro
) X Pris i Savla/
—Vasteras Nantuna 2012 *:
15 000 v E
10000 / /\ Pris i 5stra
N\~ ] —,\" — Gottsunda
I\ ’
A y—
5000 AN -
N 7 —
/7 ~
LR =
<z
0
~ ~ -] -] (<)) [<2] o (=] - - [ o o om < < n n (=] o ~ ~ -] -] [<)] [<)] o o - -l o~ (']
(<)) [<2]) (=2 (=2 (<)) [<2] [=] [=] [=] [=] [=] [=] [=] [=] [=] [=] [=] [=] (=] [=] [=] [=] (=] [=] [=] [=] - - - - - -l
(=] (22} (=] (=] (=] (22} o [=) o o o o o o o o o o o o o o o
- - - - - - o~ o~ o~ ~N (] (] ~ N o~ ~ ~ (] (] (] N N (] o~ ~ ~N (] o~ ~ ~ (] o~
* Beridkning med avgiftsniva pa 680 kr/kvm/ar, Savja/Nantuna har en hogra avgiftsniva idag, 830 kr/kvm/ar
Kalla: Maklarstatistik, WSP | Gottsunda &r avgiftsnivan relativt I1ag idag, 610 kr/kvm/ar




Omradesindelning for centrala Uppsala i ABC-straket
FOP-omradet tillhor 38005 Soder
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| berakningar 2008/09 beraknades nyproduktionspriserna i hela
Sdder ligga pa omkring 18 000 kr

—

Bostadsrattspriser i Uppsalas delomraden
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| den nya prognosen innebéar hogscenariot mycket hdga
priser ar 2020

Berakning av bostadsrattspriseri Uppsala

B Modellpris B Nyproduktion 2012 ®2015-Lag M 2015-Hog ™ 2020-Lag M 2020-Hog
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Smahuspriser i Uppsalas delomraden
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Berdkning av villapriseri Uppsala
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Betalningsvilja och attraktivitet i omradet idag

—

Bostadsrattspriserna ar relativt laga i omradet idag, men med héga
avgiftsnivaer. Nyproduktion kraver en betalningsvilja pa éver 25 000 kr/kvm
BOA for att vara en Ionsam investering. De nya bostader man bygger i
Uppsala idag (i mer centrala lagen) ligger pa 30 000 kr/kvm (och en
avgiftsniva 675 kr/kvm/ar). Nyproduktion i de sddra delarna ligger pa
gransen for Idonsamhet idag

Smahuspriserna ar hogre i naromradet idag. Nyproduktion kraver en
betalningsvilja pa éver 23 000 kr’kvm BOA. Nyproduktion i sédra Uppsala
idag har en prisniva pa omkring 30 000 kr/kvm. Kalkylen for smahus-
byggande ar saledes nagot béattre, givet att tomtmarken inte blir betydligt
dyrare an i var kalkyl

For hyresratter maste hyresnivan for nyproduktion hamna pa drygt 2 000
kr/kvm/ar for att byggarnas kalkyl ska ga ihop (vid en driftkostnad pa 300
kr/kvm/ar). Detta innebar att en trea pa 70 kvm kostar 6ver 11 500 kr per
manad. (Denna kalkyl inkluderar ocksa finansieringskostnader (kalkylranta)
och avskrivningar.)
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Okad tillganglighet och attraktivitet
Exempel pa resultat av tidigare studier

—

Till RTK och kommunerna i ABC-straket (mellan Stockholm och Uppsala 2009) gjorde
Tyréns Temaplan och WSP berakningar av tillganglighetens paverkan pa bostadspriser pa
planomradesniva. Om tillgangligheten till arbetsplatser okade 1 % med kollektivtrafik blev
den partiella effekteten pa bostadsrattspriserna 0,2 %

Priserna pa smahus paverkades i stallet av tillgangligheten till arbetsplats med bil och
effekten var mindre &n for lagenheter — om tillgangligheten 6kade med 1 % Okade
smahuspriserna med 0,07 %. Men skillnaderna mellan olika delomraden var storre

| en nyligen genomford studie av WSP i Region Skane visar att 33 % av skillnader i
bostadsrattspriserna forklaras av restiden till arbetsstallen med kollektivtrafik och 29 % av
smahuspriserna forklaras av bilrestiden

WSP har beréaknat effekterna av forbattrad tillganglighet med ny infrastruktur at Lans-
styrelsen i Orebro lan (2010). S& mycket som 65 % av skillnaderna i smahuspriser i lanet
kunde forklaras med olika tillganglighet. Foreslagna forbattringar i transportinfrastrukturen
kunde Oka priserna med 20 procent i vissa lagen

Den senast kanda studien i Stockholmsregionen dar en typ av tillganglighetsmatt anvands
ar genomford av Spacescape och Evidens och handlar om vardering av stadskvaliteter.
Har har man matt hur stor paverkan pa priset pa bostader (kr/kvm) som tillgangen till en
sparstation har (narmare &an 500 meter). Givet att man har det 6kar priset med 1 370
kr/kvm
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Resultat av nya berakningar 2012: Partiella priseffekter for
geografiska modeller — effekten har 6kat nagot for villor och

minskat nagot for bostadsratter

Villapriser

—

Faktor

Partiell priseffekt

1 % Férdndring av antalet arbetsplatser inom 15 min med bil
1 dars fordndring av fastighetens byggar

1 % férdndring i inkomst per person i omrdadet

1 procentenhets féréndring av andel hégutbildade

1 % férédndring av Nya invdanare/ Nya bostdder

Vdsterorts effekt

Sjo néira ldge

StdSum

R-2 (férklaringsgrad)

0,11%
-0,34%
0,36%
0,89%
-0,10%
0,11%
0,14%
-0,19%
0,82

Bostadsrattspriser

Faktor

Partiell priseffekt

1 % Férdndring av antalet arbetsplatser inom 20 min med kollektivtrafik
1 ars fordndring av fastighetens dlder

1 % férdndring i inkomst per person i omrddet

1 procentenhets féréndring av andel hégutbildade

1 % férdndring av avgift/kvm/ar

Visterorts effekt

Sjénéra Idge

R-2 (férklaringsgrad)

0,17%
0,19%
0,41%
0,67%
-0,33%
0,10%
0,00%
0,80

Kalla: Bostadsmarknaden i ABC-straket, 2012, WSP
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Alternativa scenarier avseende tillganglighet

Flerbostadshus Smahus
Alternativ Beteck- Antal arbetsplatser inom 20 Antal arbetsplatser inom 20 min med bil
ning min med kollektivtrafik
Vid stationen Oster om Omréde 3591 Omrade 3593 Oster om
(2994) Gottsunda Gottsunda
Basscenario2030 NOLL Som Trend1 Som Trend1 Som Trendl Som Trendl Som Trend1
Enbart GC-férbindelse | TREND1 59 000 65 000 63 000 84 000 80 000
GC och TREND?2 73 000 65 000 65 000 84 000 80 000
bussforbindetse - PN — -
S L - 0Ll TRENDS3 00 UUU 00 UUU 05 UUU o4 UUU oU UUU
sparbilsforbindelse
GC och TREND4 75 000 67 000 70 000 86 000 82 000
kollektivtrafikforbind-
else samt vag mellan
E4 och Bergsbrunna
station
GC och TREND5 75 000 67 000 73 000 95 000 93 000
kollektivtrafikforbind-
else samt vag mellan
E4 och Ultuna/
Sunnersta via vag 255
och Bergsbrunna
station
Som Trend5, utan TRENDG6 73 000 65 000 71 000 93 000 90 000
koppling till E4

For flerbostadshus ar omrade 2994, vid stationen, vald. Fér gruppbyggda smahus ar bade omrade 3591 och 3593 relevant —
spannet mellan dem &ar ganska stort avseende tillganglighet (genomsnittet anvands for villor med stdrre tomter).
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Effekter av kortare restider och forbattrad tillganglighet for
det nya bostadsomradet

—

De storsta effekterna av okad tillganglighet med kollektivtrafik nas av
naturliga skal direkt invid den nya stationen — i detta gynnar flerbostadshus-
bebyggelse i det laget. Trend 3 Okar tillgangligheten ytterligare.

Den allra storsta tillganglighetsférandringen ger trend 3 med kollektivtrafik
vid stationen. Prisdkningen pa flerbostadshus blir drygt 25 % i och med
detta.

Generellt forandras inte tillgangligheten i Gottsunda i nagot scenario annat
an 5 och 6 avseende bil.

Scenario 6 ger naturligtvis storst effekt pa tillgangligheten med bil, dvs.
paverkar smahuspriserna. Men som mest paverkas de bara 5 %.

Scenario 1 ger tillganglighet till upp emot 16 000 arbetsstéllen farre med
kollektivtrafik an med scenario 4 och 5. Det ar en stor forbattring som okar
bostadspriserna med ca 17 %.
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Effekter av forbattrad tillganglighet med sparstation i
Bergsbrunna

Vi kan utga fran Spacescapes/Evidens senaste studie och anta att sjalva
tillgangen till spartrafik har ett varde i sig. Detta varde ar for en normalstor
bostadsrattslagenhet narmare 110 000 kr (80 kvm * 1 370 kr/kvm). Denna
effekt far vi dock inte i hela exploateringsomradet, eftersom samtliga
bostader inte kommer att ligga nara en sparstation. Men nya bostader
narmast stationen bor dka sin attraktivitet i ungefar denna omfattning

For en villa blir vardet inte lika hogt, eftersom villapriserna inte paverkas lika
mycket av tillgangligheten till kollektivtrafik. Den totala effekten i kronor
kanske blir ungefar i samma storleksordning, men utslaget per
kvadratmeter blir det mindre
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Betalningsvilja for olika scenarier

Alternativ Bostadsratter | Bostadsratter | Grupphus, | Grupphus, Villor,
vid stationen, oster om snitt, | Gottsunda | Kr/Boa
Kr/Boa* Gottsunda Kr/Boa

Dagslaget 22 000 18 000 26 000 22 000 30000
Trend 2 25 800 ! 26 100 " 30100
Trend 3 28 000 "’ : ’ "’
Trend 4 26 100 18 300 26 500 22 200 30500
Trend 5 26 100 18 300 27 200 23 400 31 200
Trend 6 25 800 "’ 26 800 23 100 30900

Utifran antagande om en avgift om 650 kr/kvm/ar dar 200 kronor motsvarar rantedelen pa
foreningens lan — en ranta pa 5 alternativt 3 procent motsvara en insats om 4 000 kr/kvm
alternativt 6 600 kr/kvm
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"Produktionskostnadskalkyl”

Bostads- Entreprenad- | Byggherre-| Produktions-

typ och kostnad, kostnad, kostnad,
etapp- KriBTA KriBTA kr/BOA
storlek

50 Igh 13 000 4 000 24 700
(BR), 80

kvm

75 11 000 8 000 24 700
grupphus,

120 kvm

50 villor, 18 500 12 000 39 500
150 kvm

Har redovisas genomsnittliga produktionskostnader fér bostader

| kalkylen tas hansyn till entreprenadkostnader (bygg inklusive grundlaggning, markarbeten
inklusive infrastruktur, installationer) och byggherrekostnader (allménna projektkostnader,
projektering, uppskattat markférvarv, exploatering)

Ej ingaende kostnader ar flyttning, provisorier, index till slutkostnad (nuvarde), projektfinansiering,
budgetreserv och moms.
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Byggrattsvarden

Alternativ Bostadsratter
vid stationen,
kr/Boa

Dagslaget 5 000
Trend 2 8 750
Trend 3 11 000
Trend 4 9100
Trend 5 0100
Trend 6 8 750

Bostadsratter
oster om
Gottsunda

1 000
1 000
1 000
1 300
1 300
1 000

Grupphus | Grupphus
3591 3593

1 300
1 500
1 300
2100
2 400
2 200

1 300
1 300
1 300
2 100
2 400
2 200

Grupphus
dster om
Gottsunda

-2 700
-2 700
-2 700
- 2 500
-1 300
- 1600

Villor,
Kr/Boa

- 9 500
- 9400
- 9500
- 9000
- 8400
- 8 600

Har redovisas genomsnittliga varden som intakter (betalningsvilja) minus (produktions-)kostnader
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Slutsats

Uppsala beh6ver mer bostader och det ar inget problem
avseende balans pa marknaden eller for 6verutbud att producera 5 000 — 7
000 bostader i det aktuella omradet

Betalningsviljan for bostadsratter i omradet ligger idag pa gransen till
lbnsamhet vilket innebar att det kravs okade kvaliteter for att fa till stand
nyproduktion. Med ¢kad tillganglighet, som framfor allt fas i scenario 2, 4
och 5 kan betalningsviljan 6ka med upp till 25 % for nya bostadsratter intill
stationen, jamfort med dagslaget. Med detta tillskott skulle man ga i mal
med bostadsrattskalkylen (byggrattsvardet skulle bli klart positivt, &ven med
antagande om lag ranteniva)

En sparstation innebar att bostadsratterna i narheten av den ytterligare okar
sitt varde med i storleksordningen 10-15 procent

Betalningsviljan for smahus (gruppbyggda smahus, ej villor med stérre
tomter) ar svagt positivt, men tillskottet med de olika scenarier paverkar
kalkylen minimalt

Betalningsviljan i nyproduktionslagen éster om Gottsunda paverkas
minimalt for alla typer av bebyggelse
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Extra om Hagastaden i Stockholm

Markvarderingen gjordes nar det var dverenskommet att tunnelbana skulle
dras till omradet

Nu ar det (politiskt) oklart vilken typ av kollektivtrafik som ska serva
omradet

Stockholms stad har darfor sankt tomtpriset med 700 kr/kvm

En ny utredning om spardragen trafik till omradet kan gora kalkylen mycket
lbnsam, ifall den innebar att omradet faktiskt kommer att trafikeras av

tunnelbana eller sparvagn

Kalla: SVT 2012-09-10 och ny utredning "T-bana till Nacka” 2013
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1.Inledning

WSP har fatt i uppdrag av Uppsala kommun att analysera de kommersiella for-
utsittningarna for etablering av kontor och handel i Sdvja séder om Uppsala.
Analysen &r en del av arbetet med fordjupad oversiktsplan for forbindelse 6ver
Fyrisén.

2. Sammanfattning

2.1.Kontor och verksamheter

Enligt analysen av ndringslivsstrukturen ar det frimst brancherna Utbildning
och Konsultverksamhet som har haft starkast tillvixt de senaste aren. I kombi-
nation med att dessa branscher dr betydande i Uppsala ar det ddrmed troligtvis
foretag framfor allt inom dessa branscher som skulle kunna etablera verksamhet
i det aktuella omradet.

Den planerade bostadsbebyggelsen ger upphov till nya utbildningsplatser i form
av skolor och barnomsorg, samt eventuellt vard, som adderar ytterligare arbets-
platser inom branscherna Utbildning samt Hélso — och sjukvard.
Tillgénglighetsanalysen visar att den potentiella arbetskraften for detta omrade
ar lika stor som den for Uppsala Science park. For en foretagsetablering skulle
det dirmed kunna vara lika attraktivt ur ett tillginglighetsperspektiv i det tinkta
lokaliseringsomradet som i Uppsala Science park. Dock har Science park andra
fordelar som nérhet till staden, akademiska sjukhuset, servicefunktioner, samt
en storre storlek pa foretagsomradet, tillgang till nérservice etc. som bidrar till
en hogre attraktivitet.

Detta tillsammans med ett inarbetat varumérke och status bidrar sannolikt till att
hyresnivén &r hogre dir &n vad den skulle vara i det tdnka lokaliseringsomradet.
Utan forbattringen i tillgénglighet, d.v.s. som omradet ar idag, skulle hyresnivan
for befintliga kontorslokaler sannolikt hamna inom samma spann som ”Uppsala
ovriga kommunen” (enligt den geografiska indelningen efter marknadsforut-
sattningar). Hyresnivan for detta geografiska liage ér ca 500 -700 kr/kvm och ar.
For Uppsala Science park dr hyresnivan for kontorslokaler mellan 1 100 och 1
800 kr/kvm och &r, med toppnivéer pd mellan 1 800 och 2 000 kr/kvm for ny-
producerade kontor i de bésta ldgena. Hyresnivaerna for nyproducerade kontors-
lokaler i det tinkta omradet bedoms hamna nagot ldgre dn i Uppsala Science
park. Véar bedomning ar att hyresnivaerna skulle vara ca 1 500 kr/kvm och ér.
Vid nyproduktion av kontorslokaler behdver hyran for de nya lokalerna uppgéa
till en viss niva, oftast till minst ca 2 000 kr/kvm och ar for att projektet ska vara
lonsamt att genomfora.



Var samlade bedomning &r att det inte finns ndgon marknad for nybyggnation
av kontor i det aktuella laget. Givet den beddmda marknadshyran &r det svart att
fa [onsambhet i ett nybyggnadsprojekt och byggrittsvérdet for kontor blir dérmed
néra noll.

2.2.Handel och service

Utbudet av dagligvarubutiker dr i dag begrinsat i det tidnkta lokalieringsomréa-
det.

Den planerade bostadsbebyggelsen berdknas generera en tillkommande kopkraft
om drygt 90 MSEK for dagligvaror i omradet, vilket skapar en efterfragan pa
nya dagligvarubutiker.

Vér bedomning &r att en butiksetablering om ca 1 300 -1 500 kvm dagligvaru-
handel - i storleksordningen en ICA Supermarket - inryms inom den tillkom-
mande kdpkraften fran bostadsetableringen. Hyresnivan for en sadan dagligva-
rubutik i detta ldge bedoms vara ca 2 000 kr/kvm och byggrittsvérdet berdknas
till ca 2 800 kr/kvm BTA.

En utbudsokning av dagligvaruhandeln kan ske genom nyetablering, alt. genom
en kraftig utbyggnation och effektivisering av befintlig butik i Sévja.

Ovrig handel s& som mindre serviceenheter, beddms kunna inrymmas inom bo-
stadsdelen av projektet. Forutsattningarna for lyckade etableringar av service
forstirks om dven platsen kring pendeltaget blir huvudlokalisering for omradets
livsmedelshandel.

Marknadsforutsattningar kontor och Handel

Kontor Néra noll n/a 1500
Handel 2 800 1500 2 000
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3.Kontorsmarknaden i Uppsala

Kontorsmarknaden i Uppsala kan delas in i olika geografiska omraden efter
marknadsforutsittningar.

Indelningen kan goras pa foljande sitt:

1. Centrala Uppsala

2. Innerstaden

3. Uppsala Science park
4. Uppsala titort

5. Ovriga kommunen

Killa Datscha

Bedomning av hyresnivaer for olika ldgen har gjorts utifrdn Datscha, samt sam-
tal med fastighetsdgare.



1. Centrala Uppsala

De centrala delarna av Uppsala utgor det mest attraktiva laget for kontorsfastig-
heter. Hyresnivéerna for kontorslokaler dr mellan 1 200 och 1 800 kr/kvm och
ar. For de mest attraktiva kontorslokalerna kan hyresnivan uppga till 2 500
kr/kvm och ér.

Vakansgraden, d.v.s. hur mycket kontorsytor som dr outhyrt, uppgér till mellan
4 och 10 %.

Killa: Datscha
2. Innerstaden

For innerstadsldgen 1 Uppsala uppgar hyresnivaerna till mellan 750 och 1 400
kr/kvm och ar. Vakansgraden, d.v.s. hur mycket kontorsytor som ar outhyrt,
uppgér till mellan 7 och 16 %.

Killa: Datscha
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3. Uppsala Science park

Uppsala Science park &r ett foretagsomrade med relativt nybyggda kontorsfas-
tigheter dér teknikintensiva foretag dr lokaliserade. Omradet ligger strax soder
om Akademiska sjukhuset, ca 3 km fran centrala Uppsala. Har uppgar hyresni-
vaerna till mellan 1 100 kr/kvm och 1 800 kr/kvm. For de bista nyproducerade
kontorslokalerna kan hyresnivan uppga till mellan 1 800 och 2 000 kr/kvm.
Vakansgraden, d.v.s. hur mycket kontorsytor som &r outhyrt, uppgér till mellan
4 och 11 %.

Kalla: Datscha
4. Uppsala titort

Kontorsldgen utanfor innerstaden klassificeras geografiskt som Uppsala tétort. I
dessa lagen uppgar hyresnivan for kontorslokaler till mellan 600 och 900
kr/kvm och ar. Vakansgraden d.v.s. hur mycket kontorsytor som ar outhyrt upp-
gar till mellan 7 och 18 %.

5. Ovriga kommunen

For kontorslidgen i 6vriga kommunen, utanfor Uppsala tétort, uppgér hyresniva-
erna for kontor till mellan 500 och 700 kr/kvm och ar. Vakansgraden, d.v.s. hur
mycket kontorsytor som dr outhyrt, uppgéar for dessa ldgen till mellan 11 och
23%.



3.1.Tillganglighet

En analys av tillgdngligheten som WSP utfort som en del av uppdraget for det
tinkta lokaliseringsomradet visar att resendrer som reser kollektivt skulle na
Uppsalas centrala delar inom 25 minuter med en ny pendeltagsstation, samt nya
stombusslinjer.

For resande med bil kan ingen effekt utldsas, varfor igen forbéttring relativt sker
for det fairdmedlet.

En analys har dven genomftrts dver hur mycket arbetskraft som potentiellt
skulle nas inom 20 minuters resa med kollektivtrafik fran det ténkta lokalise-
ringsomradet. Resultatet visar att den potentiella arbetskraften for detta omrade
ar lika stor som den for Uppsala Science park. Potentiellt skulle ddrmed en fore-
tagsetablering kunna vara lika attraktiv i det tinkta lokaliseringsomradet som i
Uppsala Science park, utifran ett tillgdnglighetsperspektiv. Dock har Uppsala
Science park andra fordelar som nérhet till staden, akademiska sjukhuset, ser-
vicefunktioner, samt en storre storlek pa foretagsomradet som bidrar till en
hogre attraktivitet.

Uppsala Science park

Lokaliseringsomrade
Killa: WSP

De olika férgalternativen visar de sex olika alternativen som belysts i
systemanalysen och hur mycket arbetskraft (i tusental) som nas inom respektive
alternativ.
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Forutom ovan nidmnda attribut finns dven andra drivkrafter for foretagsetable-
ringar, s& som utbud och konkurrens pa kontorsmarknaden, status och varu-
mérke for ett omrade, samt mdjlighet att tillskapa effektiva kontorslokaler.

4.Naringslivsstruktur

I Uppsala finns fyra branschgrupper med en storre andel sysselsatta jaimfort med
riket. Dessa dr Vetenskaplig forskning, Kultur — ngje- fritid, Offentlig forvalt-
ning och Hélso- och sjukvard. Den vetenskapliga forskningen ar kopplad till
universitetet och till ldkemedelsindustrin som &r en stor industribransch i kom-
munen.

Kélla SCB

Mellan &r 2007 och 2009 har branscherna Utbildning och Hilso- sjukvérd haft
den storsta tillvixten i absoluta tal. Offentlig forvaltning och vetenskaplig
forskning har minskat relativt kraftig.



Killa SCB

Den bransch som har haft den storsta procentuella tillvixten sedan 2007 ar Ut-
bildning, foljt av Konsultverksamhet. Vetenskaplig forskning och utveckling
har hart den storsta procentuella minskningen.

Kélla SCB

5.Handel

En planerad bostadsbebyggelse om 5 000 nya bostdder innebér ett tillskott pé ca
10 000 personer till lokaliseringsomradet. Tabellen nedan visar en berdkning av
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vad detta tillskott av boende genererar i form av efterfragad yta dagligvaruhan-
del.

Berékning av antal kvm efterfragad yta dagligvaruhandel

Antal personer 10 000
Kopkraft/person - dagligvaruhandeln 29 500
Beddmd marknadsandel 30%
Total kopkraft 88 500 000
Bedomd omséttning/kvm - dagligvaruhandeln 65 000
Antal efterfrdgade kvm dagligvaruhandel 1362

Det nya tillskottet av boende genererar en tillkommande kdpkraft for omradet -
som for dagligvaror motsvarar ca 90 MSEK per ar. Denna motsvarar en efter-
frdgan om mellan 1 300 och 1 500 kv dagligvaruhandel.

Hyresnivan for en dagligvarubutik i detta ldge och i storleksordningen 1 300-
1 500 kvm bedéms vara ca 2 000 kr/kvm och byggrittsvéirdet berdknas vara ca
2 800 kr/kvm BTA.

En utbudsdkning av dagligvaruhandeln kan ske genom nyetablering, alt. genom
en kraftig utbyggnation och effektivisering av befintlig butik i Sévja.

Ovrig handel s& som mindre serviceenheter, beddms kunna inrymmas inom bo-
stadsdelen av projektet. Forutsattningarna for lyckade etableringar av service
forstirks om dven platsen kring pendeltaget blir huvudlokalisering for omradets
livsmedelshandel.

Utbudet av dagligvarubutiker i niarheten av lokaliseringsomradet dr i dag be-
gransat. I ndromrédet finns en butik med ICA Supermarket i Sdvja. P& langre
avstand, mer dn 4 km bort, finns det en Coop Forum-butik i Boldnderna, samt
tva Willys-butiker, en i Valsétra-Ultuna och en i Kungséngen.



Lokaliseringsomréade

Marknaden for séllankopsvaror bedoms ha lag potential i studerat ldge och med
inriktning pa ndromradet. Omradets potential som regional handelsplats har inte
studerats.

Bedomning av hyresnivaer har gjorts utifran samtal med fastighetsigare. Bygg-

rattsvdrden har berdknats utifran WSP:s kalkylmodeller med hénsyn tagen till
intéktspotential, produktionskostnad, finansiering och avkastningskrav.

Analys & Strategi
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1 Sammanfattning

Denna rapport redovisar samhéllsekonomiska analyser av framtida trafiklos-
ningar och utgor ett underlag till fordjupad dversiktsplan for en forbindelse Gver
Fyrisén vid Ultuna och en eventuell koppling till E4:an s6der om Uppsala. De
nya trafikforbindelserna foranleds av att det till 2030 antas tillkomma 7 000 bo-
stader i de sddra stadsdelarna varav 2 000 bostdder lokaliseras lings Dag Ham-
marskjolds vdg. Baserat pa de trafikmodellberdkningar som genomforts inom
ramen for systemanalysen har samhéllsekonomiska kalkyler tagits fram. Resul-
taten av trafikmodellberdkningarna redovisas i en separat underlagsrapport som
behandlar Systemanalysen. [ de samhéllsekonomiska analyserna belyses effek-
terna for sex alternativ i tva scenarier for ar 2030. Det ena scenariot utgar ifran
en trendframskrivning av dagens forhdllanden och kallas Scenario Trend. Det
andra scenariot, Scenario Styr, omfattar foljande styratgirder: lagre kollektivtra-
fiktaxa, hogre parkeringsavgifter, hogre bensinpris och lidgre bilinnehav. Sy-
stemanalysen visar att, i forhallande till Scenario Trend, paverkar Scenario Styr
utfallet genom att andelen biltrafik minskar och resandet med kollektivtrafik
oOkar. Totalt sett minskar trafikarbetet med bil med cirka en tredjedel.

De tva scenarierna undersoker 6 olika sétt att skapa trafikforbindelser:
= Alternativ 1 — Cykelbro 6ver Fyrisan
= Alternativ 2 — Bussbro 6ver Fyrisan
= Alternativ 3 — Sparbilsbro 6ver Fyrisan
= Alternativ 4 — Bussbro dver Fyrisan och koppling till E4
= Alternativ 5 — Bilbro 6ver Fyrisan och koppling till E4

= Alternativ 6 — Bilbro 6ver Fyrisan

I den samhilsekonomiska analysen studeras effekterna av alternativen i forhal-
lande till ett ldge déir inga atgérder genomfors. Scenariernas alternativ jamfors
mot sérskilda jamforelsealternativ (Styr0 och Trend0) som inkluderar tillkom-
mande bostiader, men dir det saknas forbindelse dver Fyrisan och koppling till
E4.

Systemanalysen som redovisats i en sérskild rapport visar pa skilda effekter be-
roende pa om atgéarder genomfors enbart for cykel- och kollektivtrafik (Alterna-
tiv 1-Alternativ 3) eller om &dven biltrafiken omfattas. Analyserna visar att en
koppling till E4 respektive en bro for biltrafik éver Fyrisan ger en tydligt for-
battrad tillgdnglighet som kan ha betydelse for mojligheterna att etablera ar-
betsplatser vid Bergsbrunna station (Alternativ 4 och Alternativ 5), men alterna-
tiven ger ocksd omflyttningar av trafik fran E4:an till det titortsndra vagnitet.



Genom att bygga en ny bilbro 6ver Fyrisan som i Alternativ 5 och Alternativ 6
avlastas Kungsingsleden. Mot bakgrund av att det véntas bli kapacitetsproblem
pa Kungséngsbron ar 2030 oavsett Scenario innebar Alternativ 5 och Alternativ
6 att en utbyggnad av Kungsdngsleden med tva korfalt kan senareldggas. I Sce-
nario Trend dér biltrafiken &r storre, uppstar kapacitetsbrist pd Kungséngsleden
dven 1 anslutning till avfarten fran E4. Det innebér att kopplingen till E4 har en
storre betydelse for trafiken i Scenario Trend an i Scenario Styr. Koldioxidut-
slappen skiljer sig mellan scenarierna, men nér det giller val av cykel, kollek-
tiv- eller biltrafikatgirder dr skillnaderna i koldioxidutsldpp mycket sma, vilket
antyder att tillgdnglighetsforbattringar som kan uppnas med hjilp av invester-
ingar ddr dven biltrafiken far forbéttringar bara paverkar utslappen marginellt.

De berikningsbara effekterna har sammanstéllts i en samhillsekonomisk kalky]l.
Till de berdkningsbara samhillsekonomiska effekterna hor till exempel reseni-
rernas tidsvinster, kollektivtrafikoperatdrernas kostnader och intidkter samt kol-
dioxidutsldpp, buller och olyckor som berdr samhillet i stort. Kalkylen stracker
sig Over en tidsperiod pa 40 ar och baseras pa systemanalysens trafikprognoser
for 2030. I den samhéllsekonomiska kalkylen antas trafikarbetet vixa med 0,8
procent per ar efter 2030 i enlighet med Trafikverkets basprognos till 2050. De
berdkningsbara posterna har diskonterats och nuvirdesberdknats med en sam-
hillsekonomisk rdnta pa 3,5 procent. Kalkylens effekter stills sedan mot de
skattade kostnaderna for att genomfora investeringar i ny infrastruktur.

Summerat 6ver de berdkningsbara nyttorna ar kalkylresultatet positivt for samt-
liga alternativ utom Trend 2. Investeringskostnaderna for alternativen har skat-
tats oversiktligt. Nar kalkylresultatet stélls mot de skattade investeringskostna-
derna ar Styr 1, Styr 4 och Styr 6 samt Trend 1,Trend 4 och Trend 6 samhélls-
ekonomiskt I6nsamma. Aven icke berikningsbara nyttor behdver beaktas. Till
dessa hor till exempel, intrang och barridreffekter. Bilalternativen (Alternativ 4-
Alternativ 6) ger upphov till intrdng och barridreffekter, vilket reducerar 16n-
samheten. Buller frdn bilbron har hanterats i Alternativ 5 och Alternativ 6 ge-
nom antagande om att bullerskydd monteras. Denna kostnad har adderats till
investeringskostnaderna varfor bilbrons bullerkostnad indirekt belastar
kalkylen. Alternativ 5 och Alternativ 6 ger dven upphov till positiva avlast-
ningseffekter i trafikndtet som innebér att behovet att bredda Kungsidngsleden
kan skjutas fram i tiden. Nér de icke berdkningsbara nyttorna végs in i kalkylen
bedoms Alternativ 1, Alternativ 4 och Alternativ 6 fortfarande vara sambhills-
ekonomiskt lonsamma. Genom att investeringskostnader i 6vriga vignétet kan
skjutas framat narmar sig Alternativ 5 samhillsekonomiskt 16nsamhet.

De berdkningsbara nyttorna i Alternativ 2 och Alternativ 3 ger inte ett tillrdck-
ligt stort dverskott for att motivera investeringen, vilket bland annat beror pa att



driftskostnaden for att utdka kollektivtrafiken ligger nira i niva med de berék-
nade tidsvinsterna for resendrerna.

Nettonuvérdet anviands for att rangordna alternativ. Av de samhéllsekonomiskt
lonsamma alternativen rangordnas Styr 4 (Trend 4) som baist, dédrefter kommer
Styr 1 (Trend 1) och som tredje Styr 6 (Trend 6). Om &dven hinsyn tas till att
investeringar for att gora Kungsingsleden till fyrfiltsvag kan skjutas framat i
tiden framstar Styr 6 (Trend 6) som det nést bésta alternativet. Nettonuvérdes-
kvoten visar hur mycket nytta som ges av en kronas investering. Hér ger Alter-
nativ 1 tillbaka mer nytta per investerad krona dn Alternativ 4 och Alternativ 6.



2 Bakgrund och syfte

P& uppdrag av Uppsala kommun har WSP genomfort samhéllsekonomiska be-
domningar av systemanalysens alternativa sitt att skapa en forbindelse mellan
Ultuna/Sunnersta och viag 255 och E4. Den samhéllsekonomiska bedomningen
anvénder resultat fran sytemanalysen som indata. Systemanalysen for den for-
djupade oversiktsplan redovisas i en separat underlagsrapport.

Syftet med denna PM ir att redovisa metod och resultat for den samhéllseko-
nomiska analysen.

3 Metod och alternativ

I en samhillsekonomisk analys belyses en rad aspekter som é&r effekter av en
atgdrd. For att kunna véga ihop effekterna ska de sa langt som mdjligt kvantifie-
ras och viérderas. Vissa effekter dr nagorlunda enkla att identifiera, kvantifiera
och virdera. Ett exempel kan utgoras av fordndrade biljettintdkter som kan
kvantifieras som antalet salda biljetter eller ménadskort och vérderas med hjilp
av priset. Andra effekter dr forhallandevis enkla att identifiera och kvantifiera,
men kan vara svara att vardera. Hit hor till exempel varderingen av utsldpp av
koldioxid. Svarigheterna ar allra storst for effekter som bade &r svara att identi-
fiera och vérdera. Hér kan det handla om vérdet av dkat intrang av infrastruktur.
Ett stdod for hur olika effekter bor behandlas finns i de rekommendationer for
samhillsekonomiska analyser inom transportomradet som har tagits fram av
Trafikverket tillsammans med andra berérda myndigheter, ASEK 5 Handled-
ning for samhallsekonomiska analyser. I en samhéllsekonomisk analys redovi-
sas de monetirt berdkningsbara effekterna kvantitativt medan effekter som inte
kunnat vérderas monetért redovisas kvalitativt.

Principen for att géra en samhéllsekonomisk bedémning baseras pa jamforelser
mellan alternativ. Ett jaimforelsealternativ (JA) definieras och innebir att det
inte skapas nagon forbindelse mellan Ultuna/Sunnersta och vidg 255 och E4.
Detta alternativ stills mot de effekter som uppkommer av att en forbindelse till-
kommer. For kvantifiering av effekterna anvinds den systemanalys som finns
redovisad i en parallell underlagsrapport. Systemanalysen utgar fran ett bassce-
nario 2030 och gor en framskrivning av dagens trafikpolicy och redovisas i ett
scenario som kallas Trend. Det andra scenariot omfattar policyétgérder som syf-
tar till att minska andelen som aker bil. I styratgirderna ingar ldgre kollektivtra-
fiktaxa, hogre parkeringsavgifter, hdgre bensinpris och ldgre bilinnehav.
Atgirderna for Scenario Styr omfattar bland annat:



e 07 % lagre taxa i kollektivtrafiken

e 30 % hogre kilometerkostnad for bil.
Systemanalysen utgar saledes fran tva scenarier (omvérldsforutséttningar) och
undersdker sex alternativa sitt att skapa en forbindelse:

= Alternativ 1 — Cykelbro 6ver Fyrisan

= Alternativ 2 — Bussbro 6ver Fyrisan

*  Alternativ 3 — Sparbilsbro 6ver Fyrisan

= Alternativ 4 — Bussbro &ver Fyrisan och koppling till E4
= Alternativ 5 — Bilbro 6ver Fyrisan och koppling till E4

= Alternativ 6 — Bilbro ver Fyrisan

Beroende pa scenario och alternativ bendmns de samhéllsekonomiska analyser-
na som Styr]1 till Styr6 och Trendl1 till Trend6. I den samhilsekonomiska analy-
sen studeras effekterna av alternativen i forhallande till ett 14ge dér inga atgédrder
genomfors. Scenariernas alternativ jamfors mot sérskilda jamforelsealternativ
(Styr0 och Trend0) som inkluderar tillkommande bostidder, men dir det saknas
forbindelse over Fyrisén och koppling till E4.

Markanvandningsalternativen bygger pa systemanalysen diar 5000 bostidder
tillkommer i de sodra stadsdelarna och 2 000 utmed Dag Hammarskolds vég. 1
Alternativ 4 och Alternativ 5 finns forutom fler bostdder dven nédra 2 000 nya
arbetsplatser vid Bergsbrunna station. I dessa alernativ dr dagbefolkningen i de
sodra stadsdelarna cirka 3 100 mot cirka 1 270 i 6vriga alternativ.



4  Berakningsfoérutsattningar

Prognosar ir det r som prognosen gors for. I detta fall utgér 2030 prognosar.
Byggstartar antas vara 2025, vilket innebar att infrastrukturen antas vara klar till
2030. Kalkylperiod (antal ar) ar den tidsperiod som kalkylen omfattar. De fles-
ta infrastrukturinvesteringar har 40 ars livslangd, vilket ocksa tillimpas hér.

Tabell 1 Foérutséattningar och antaganden

Variabel Antagande
Prognosar 2030
Trafiktillvaxt per ar efter 2030 0,8%
Kalkylperiod 2025-2064
Prisniva 2010 ars prisniva
Kalkylranta (diskonteringsranta) 3,5 procent

Trafiktillvaxten efter 2030 har satts till 0,8 procent per ar som motsvarar den
genomsnittliga tillvixten i Trafikverkets basprognos till 2050."

Nyttan av en trafikinvestering virderas bland annat genom tidsvinster. Empiris-
ka studier visar att individers vardering av dkar over tid. Detta har att géra med
stigande realinkomster. For att ta hénsyn till att en framtida nytta av tidsvinster
ar mer vérd dn idag rekommenderar ASEK 5 att sa kallade langsiktiga tidsvér-
den anvinds vid langsiktiga kalkyler pa 40 ar.

Tabell 2 Tidsvarden, l&ng sikt, kronor per timme 2010 ars prisniva

Fardmedel Tidsvarde
Bil 117
Kollektivtrafik (buss, sparbil) 71

Cykel (cykling i blandtrafik) 168

I tabellen ovan redovisas tidsvdrden for regionala resor. ASEK 5 anger virde-
ringar for den restid som cyklister spenderar pa fyra typer av cykelvdg (bland-
trafik, cykelfdlt i korbana, cykelbana vid vdg och cykelbana). Restidsuppoff-

' Nationell plan for transportsystemet 2014-2025, Trafikverket 2012.

http://www.trafikverket.se/PageFiles/90597/prognos_for personresande nationell plan
_for_transportsystemet 2014 2025 preliminar_version.pdf



ringen utgar fran individens vérdering av i vilken milj6 cyklingen sker. Cyklis-
ter ogillar att befinna sig i eller i direkt anslutning till annan (vég) trafik. Virde-
ringen av restidsbesparingar sjunker ju mer cykeltrafiken separeras fran vigtra-
fik. For att tidsvardet ska kunna tillimpas for olika utformningar av cykelbana

och gilla for cykling i alla alternativ anvdnds har tidsvardet for cykling i bland-
trafik.

Tabell 3 Kostnad resenar (fordon/biljettkostnad), kronor per fkm 2010 ars pris-

niva
Fardmedel Scenario
Styr Trend
Bil 1,84 kr/fkm; 1,10 kr/minut | 1,39 kr /fkm; 1,10 kr/ minut
Kollektivtrafik 0,36 kr/pkm plus moms 1,07 kr/pkm plus moms
Cykel 0,66 kr/fkm 0,66 kr/fkm

For alternativen i Scenario Trend anvinds fordonskostnader enligt ASEKS som
for bil ar 1,39 kronor per fordonskilometer plus 1,10 kronor per minut och 0,66
per kilometer for cykel. I scenario Styr antas drivmedelspriset vara 30 procent
hogre, vilket innebdr en hogre kostnad per fordonskilometer bil. Resenérernas
kollektivtrafikkostnader baseras i Trend pa Trafas nyckeltal for lokal och regio-
nal kollektivtrafik 2010. Det éret var trafikintdkterna 1,07 kronor per personki-
lometer i Uppsala ldn. Resendrerna antas betala denna summa plus 6 procents
moms. I Scenario Styr ér kostnaden en tredjedel.

Tabell 4 Externa effekter, kronor per fordonskilometer (fkm) genomsnittlig tat-
ort, 2010 &rs prisniva

Externa effekter, fordonskm bil 0,73
Darav, fordonskm bil koldioxid 0,20
Ovriga externa effekter, fkm bil 0,53

Biltrafikens externa effekter ticker in emissioner, trafikolyckor, buller och sli-
tage. ASEK 5 rekommenderar att bilars externa effekt i genomsnittlig tétort
vérderas till 0,73 kronor per fordonskilometer. I denna summa ingar externa
kostnader for koldioxid pa 0,20 kronor per fordonskilometer for en genomsnitt-
lig personbil. Eftersom koldioxidutslépp redovisas per alternativ efter scenario i
systemanalysen anvédnds 0,53 kronor per fordonskilometer for att berdkna &vri-
ga externa kostnader. De modellberdknade koldioxidutsldppen multipliceras
med den ldngsiktiga koldioxidvarderingen pé 1,45 kronor per kg.




Tabell 5 Trafikeringskostnader, kronor

Fardmedel Kr/km Kr/itimme Kr/pkm
Buss (prisniva 2010) 9,50 (ledbuss) 480 1,67
Sparbil (sannolikt prisniva 2007) - . 0,96-3,48
Sparbil genomsnitt 1,74

ASEK har tagit fram trafikeringskostnader for buss i stadstrafik. I kalkylen an-
vands uppgifter som géller ledbuss. Rekommendationer om trafikeringskostna-
der saknas dock for sparbil. WSP har i ett uppdrag at Trafikverket (tidigare
Banverket och Vigverket), Trafa (tidigare SIKA) och Vinnova gjort en genom-
gang av internationella erfarenheter om spérbilssystem och funnit att det rader
stor variation.” De ligsta kostnaderna uppgar till 0,96 kronor per personkilome-
ter och de hogsta till 3,48 kronor per personkilometer. Samtidigt finner rappor-
ten att driftskostnaderna per person dr lagre for sparbil dn for buss och spéartra-
fik. Detta eftersom spérbil lockar till sig fler resenérer. En jaimforelse mot Tra-
fas uppgifter om trafikeringskostnader per passagerarkilometer visar att genom-
snittet for Uppsala var 1,67 kronor ar 2010. Den genomsnittliga kostnaden per
tillkommande personkilometer sparbil ligger relativt néra och anvidnds i den
samhillsekonomiska kalkylen.

% Hur kan spartaxi finansieras? - en jamforelse mellan buss, sparvig och spartaxi, WSP
rapport 2008:21, 2009-04-15.




5 Trafikeffekter

Systemanalysen visar att omvéarldsforutsattningarna har paverkan pa fordelning-
en mellan olika fardmedel. I scenariot med styratgidrder minskar andelen biltra-
fik och resandet med kollektivtrafik 6kar. Totalt sett minskar trafikarbetet med
bil med cirka en tredjedel vilket ocksa ger en motsvarande effekt pa koldioxid-
utsldppen. Figuren nedan visar fardmedelsfordelningen for arbetsresor som har
start i Sdvja/Bergsbrunna.
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M Bilpass | 7.0% | 6.8% | 6.9% | 7.0% | 6.9% | 6.8% | 82% | 8.1% | 82% | 8.2% | 8.1% | 8.0%
Bilférare| 40.0% | 39.1% | 39.5% | 40.2% | 41.2% | 40.3% | 54.0% | 53.5% | 53.6% | 54.4% | 55.5% | 54.6%

Styr 1| Styr2 | Styr3 | Styr4 | Styr5 | Styr 6

Figur 1 Fardmedelsfordelning arbetsresor med start i Savja/Bergsbrunna efter
alternativ och scenario, 2030

Figuren visar att det &r bilandelen (bilforare+bilpassagerare) och kollektivande-
len paverkas mest av omvirdsforutsittningarna (Styr eller Trend). Aven cyk-
lingen och i viss man gang okar 1 Styr jamfort med Trend, men effekten dr inte
lika stor.

I systemanalysen framkommer dven att det blir skillnader i effekter beroende pa
om atgédrder genomfors for cykel- och kollektivtrafik (Alternativ 1-Alternativ 3)
eller om dven biltrafiken omfattas (Alternativ 4 — Alternativ 6). Analyserna vi-
sar att en bro for biltrafik 6ver Fyrisan (Alternativ 5 och Alternativ 6) ger en
tydligt forbattrad tillgénglighet som kan ha betydelse for mojligheterna att eta-
blera arbetsplatser vid Bergsbrunna station. Kopplas vignatet dven till E4 som i
Alternativ 4 och Alternativ 5 Okar tillgéngligheten ytterligare nadgot, men kan
samtidigt ge oonskade overflyttningar av trafik fran vig E4 till det tdtortsnira
vignitet. Genom att bygga en bilbro 6ver Fyrisdn som i Alternativ 5 och Alter-
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nativ 6 avlastas Kungsingsleden. Mot bakgrund av att det blir kapacitetspro-
blem pa Kungséngsbron ar 2030 oavsett Scenario innebér Alternativ 5 och Al-
ternativ 6 att en utbyggnad av Kungsiangsleden med tva korfilt kan senareldg-
gas. | Scenario Trend dér biltrafiken ar storre, uppstér kapacitetsbrist pa Kungs-
angsleden dven i anslutning till den nuvarande avfarten frdn E4. Det innebér att
den nya kopplingen till E4 har en storre betydelse for trafiken i Scenario Trend
dn 1 Scenario Styr. Dessutom uppkommer genom forbéttrade kollektiv- respek-
tive vagforbindelser till Bergsbrunna station en avlastning av trafiken mot rese-
centrum i alla alternativ utom cykelbron.

De flodesberdkningar for 2030 som har gjorts i systemanalysen visar att kopp-
lingen till E4 i Alternativ 4 och Alternativ 5 leder till minskade floden pa E4
soder om befintlig trafikplats, se tabell nedan.

Tabell 6 Trafikfloden (exklusive cykel och kollektivtrafik) séder om befintlig tra-
fikplats E4, fordon per vardagsmedeldygn 2030, Kéalla: Systemanalys

Fardmedel Styr Trend
Alternativ 1 36 000 57 000
Alternativ 2 36 000 57 000
Alternativ 3 36 000 57 000
Alternativ 4 31000 51 000
Alternativ 5 30 000 50 000
Alternativ 6 35000 56 000

Tabellen nedan visar trafikflodena med bil 6ver Fyrisan.

Tabell 7 Trafikfloden (exklusive cykel och kollektivtrafik) pa ny vag 6ver Fyrisan
vid Ultuna, fordon per vardagsmedeldygn 2030, Kélla: Systemanalys

Fardmedel Styr Trend
Alternativ 1 0 0
Alternativ 2 0 0
Alternativ 3 0 0
Alternativ 4 0 0
Alternativ 5 17 000 25 000
Alternativ 6 13 000 18 000
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De alternativa forbindelserna 6ver Fyrisdn paverkar resandet olika i de olika
regiondelarna. I tabellen nedan visas resandet for alternativen i Scenario Trend.
Tydligast dr det for Gottsunda dir TrendS Okar bilresandet fran 145 000 till
160 000 fordonskilometer under ett vardagsmedeldygn. Trafiken styrs dé om till
en snabbare men ldngre infart mot Uppsalas centrala delar. I Sivja - Bergsbrun-
na minskar bilresandet med en bro dver Fyrisan genom att vagen till de sydvist-
ra stadsdelarna blir kortare.

Tabell 8 Tusental fordonskilometer med bil vardagsmedeldygn 2030, Kalla:

Systemanalys

Regiondel Savja - Sunnersta Gottsunda Ovriga

Bergsbrunna Uppsala stad
Trendl 365 143 143 1848
Trend2 362 143 142 1851
Trend3 362 143 142 1847
Trend4 388 148 147 1821
Trend5 390 150 160 1853
Trend6 361 144 149 1842

Aven om det #r skillnad i koldioxidutsldpp mellan scenarierna #r skillnaderna
mycket sma mellan alternativen, vilket antyder att tillgdnglighetsforbattringar
som kan uppnas med hjélp av investeringar i végnétet bara paverkar utsldppen
marginellt.

I den samhéllsekonomiska analysen studeras skillnaden mellan alternativen i
forhallande till jidmforelsealternativet, Styr 0 och Trend 0. Skillnaden mellan
Styr 0 och 6vriga alternativ i styrscenariot visas i figuren nedan. Trafikeffekter-
na har summerats dver zonerna i Uppsala ldn.
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Skillnad personkilometer
vardagsmedeldygn

60000 -

40000 -

20000 -

H Koll arb
0 H Cykel arb
® Bilarb
20000 H Koll 6vr
B Cykel 6vr
-40000 - M Bil 6vr
-60000 -
-80000 -
-100000 -

Styr1 Styr 2 Styr3 Styr 4 Styr 5 Styr 6

Figur 2 Effekter pa trafikarbetet i Uppsala lan av alternativen i Scenario Styr,
vardagsmedeldygn 2030

Alternativ Styr 1, cykelbron, resulterar i ett storre trafikarbete med cykel for
resor till och fran arbetet och for Gvriga drenden samtidigt som resandet med bil
och kollektivtrafik minskar. I forhéllande till 6vriga alternativ dr dock effekter-
na sma. [ Styr 2 6ppnas bron for busstrafik. Det ger ett 6kat kollektivresande for
Ovriga drenden. Arbetsresorna med cykel okar, medan kollektivresandet mins-
kar. Eftersom figuren visar effekten i personkilometer behover inte den nedat-
gaende effekten for kollektiva arbetsresor betyda att det genomfors farre resor.
Detta eftersom det kan vara en indikation pa att arbetsresorna blir kortare i och
med att busslinjen kan dras over bron. Styr 3 innebér att det tillkommer en spér-
bilsbro 6ver Fyrisan. Effekten liknar den for Styr 2, men dr av nigot mindre
omfattning.

I Styr 4 och Styr 5 tillkommer en koppling med E4. Effekterna av Styr 4 och
Styr 5 ar betydligt storre och de gér at samma hall. I alternativ Styr 4 utgors for-
bindelsen over Fyrisdn av en bussbro, och for bil tillkommer koppling till E4.
Biltrafik tillkommer &ver bron i Styr 5. I bade Styr 4 och Styr 5 minskar arbets-
resandet med kollektivtrafik. Samtidigt minskar bilresandet i Styr 4 och okar i
Styr 5. En anledning till att antalet personkilometer for arbetsresor med bil
minskar i Styr 4 och Styr 5 kan vara att det blir kortare arbetsresor genom att
det tillkommer arbetsplatser vid Bergsbrunna station. Fordandringen kan bero pa
Okad nérhet till arbetet och pé att nya malpunkter 6ppnas for resandet genom
tillgéngligheten till E4:an. Styr 6 omfattar en bilbro 6ver Fryisdn, men saknar
koppling med E4. Jamfort med Styr 5 uppkommer inte en lika stor effekt pa
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bildkandet. Resor med andra drenden dn arbete lockas Over till kollektivtrafik i
storre omfattning dn i1 vriga alternativ i Scenario styr.

For alternativen i scenario Trend effekterna pé bil- och kollektivtrafikarbete i
figuren nedan.

Skillnad personkilometer

60000 - vardagsmedeldygn

40000

20000 -

B Koll arb
0 -—— } ._l. } -—-. } i Bil arb
H Koll 6vr
-20000 - u Bil 6vr

-40000

-60000 -

-80000
Trend 1 Trend 2 Trend 3 Trend 4 Trend 5 Trend 6

Figur 3  Effekterna pa trafikarbetet i Uppsala lan av alternativen i Scenario
Trend, vardagsmedeldygn 2030

Effekterna i Scenario Trend liknar dem i Styr. Trend 2 uppvisar liksom Styr 2
en Okning av kollektivresandet for 6vriga drenden. Till skillnad fran Styr 2 dkar
dock arbetsresandet med bil i Trend 2. Spérbilsalternativet Trend 3 innebér ett
Okat kollektivresande for ovrigresenérer och i liten utstrackning for arbetsrese-
nérer. Ovrigresorna med bil minskar. P4 samma sitt som i Scenario Styr mins-
kar arbetsresandet kollektivt i Trend 4 och Trend 5 och liksom tidigare kan detta
bero péa dkad nérhet till arbetet och att nya malpunkter dppnas for resandet ge-
nom tillgéngligheten till E4:an.

Koldioxidutsldppen har schablonberdknats relaterat till trafikarbetet. Koldioxid-
utsldppen har utgétt frén en bransleforbrukning pa 0,85 liter brinsle per mil.
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Tabell 9 Koldioxidutslapp i ton &r 2030 schablonberdknat pa resor med start
fran respektive regiondel. Kéalla: Systemanalys

Regiondel Styr 1 Styr 2 Styr 3 Styr 4 Styr 5 Styr 6
Séavja 13 100 12 900 13 000 14 000 14 200 13 000
Sunnersta 5600 5600 5600 5800 5900 5600
Gottsunda 4 400 4300 4300 4 500 5000 4 600
Ovr Uppsala 55 500 55 600 55 600 54 200 55 400 55 300
Stad
gelg Uppsala 78 600 78 400 78 400 78 500 80 500 78 500

ta

Figuren nedan visar skillnaden mellan alternativen i Scenario Styr.

Skillnad ton CO, ar2030 - jamfért med Styr 0 dér bro saknas

2000 -
Ovrigresandet med bil
1500 - storre i Styr 58n iStyr0
1000 - Arbetsresandet. med
bil storre , men
500 - f)vrlgtrefar?det mindre
i Styr6aniStyr0
O .|
N | — e
-500 -
-1000 -
-1500 -
-2000 -
-2500 -
Styr 1 Styr 2 Styr 3 Styr 4 Styr 5 Styr 6

Figur 4 Effekterna p& utslapp av koldioxid Scenario Styr 2030, ton summerat
for Uppsala lan

Koldioxidutsldppen per alternativ i Trendscenariot under 2030 visas i tabellen
nedan.
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Tabell 10 Koldioxidutslapp i ton &r 2030 schablonberaknat pa resor med start
fran respektive regiondel. Kalla: Systemanalys

Regiondel Trendl | Trend2 | Trend3 | Trend4 | Trend5 | Trend 6

Séavja 18 300 18 100 18 100 19 400 19 500 18 100

Sunnersta 7200 7200 7200 7400 7 500 7200

Gottsunda 7 200 7100 7100 7 400 8 000 7500

Cs)vrdUppsala 92 500 92 700 92 500 91 200 92 800 92 200
ta

Hela Uppsa- 125 200 125 100 124 900 125 400 127 800 125 000
la Stad

Mellan de olika kollektivtrafiklosningarna i Trend1-Trend3 &r skillnaderna sma.
Det éterspeglar att biltrafikens omfattning endast i liten utstrdckning péverkas
av kollektivtrafikens standard. Nér man ser pa skillnadsbilden, se figuren nedan
framkommer att precis som i Scenario Styr s& okar koldioxidutsldppen i Alter-
nativ 5 for Scenario Trend dér det finns bilbro och koppling till E4, medan 6vri-
ga alternativ ger en reducering.

Skillnad ton CO, ar2030 - jamfért med Trend 0
2500 -

2000
1500 -
1000 -

500 -

o H B

-500 -

Trend 1 Trend 2 Trend 3 Trend 4 Trend 5 Trend 6

Figur 5 Effekterna pa utslapp av koldioxid Scenario Trend 2030, ton summerat
for Uppsala lan

Det framkommer tydligt att oavsett Scenario sa ger alternativ 5 upphov till de
storsta effekterna pd koldioxidutsldppen och att det &r det enda alternativ dir
koldioxidutslédppen okar.
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6 Samhallsekonomiska effekter

Figurerna nedan sammanstiller de berdkningsbara samhéllsekonomiska effek-
terna for alternativen i Scenario Styr och i Scenario Trend. Staplarna visar nu-
virdet i miljoner kronor under en kalkylperiod pa 40 ar.
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16
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-400
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-600 -

-800 -
Styr1 Styr 2 Styr 3 Styr 4 Styr5 Styr 6

Tidsvinst M Resendrens kostnad ®CO2 M Kollkostnad Biljettintakt Em, buller, olyck, slitage

Figur 6 Berakningsbara samhéllsekonomiska effekter Scenario Styr, nuvarde
mkr (exklusive investeringskostnader), nettonytta i mkr visas ovanfor
staplarna

Figuren ovan visar att de storsta positiva effekterna uppkommer i alternativen
Styr 4-Styr 6. Cykel- och kollektivtrafikatgérderna i Styr 1-Styr 3 ger ocksa po-
sitiva effekter, men de &r av mindre omfattning. Kostnaderna for kollektivtrafi-
ken dr desamma i Styr 2 och Styr 4- Styr 6 eftersom samma utbyggnad av buss-
linjer antas. I Styr 3 tillkommer sparbil som har en nagot hogre kostnad. Samti-
digt ar nyttorna for sparbilsalternativet Styr 3 ndgot hogre én for den forbéttrade
busstrafiken 1 Styr 2. Forutom &kade kollektivtrafikkostnader tillkommer for-
donskostnader och 6kade kostnader for koldioxidutslapp i Styr 5. I dvriga alter-
nativ utgor forandrade koldioxidutslapp en positiv post, men den &r relativt liten
i forhédllande till 6vriga positiva effekter. I nista figur visas motsvarande berék-
ningar for Scenario Trend.
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Figur 7 Berakningsbara samhallsekonomiska effekter Scenario Trend, nuvéarde
mkr (exklusive investeringskostnader), nettonytta i mkr visas ovanfor
staplarna

Effekterna i Scenario Trend liknar dem for Scenario Styr.

Forutom de effekter som har varit mojliga att berdkna uppkommer andra sam-
hillsekonomiska effekter. Bilbron kommer att ga genom ett friluftsomrade med
naturvédrden. I Alternativ 5 berdknas trafikflodena bli 17 000-25 000 fordon per
dygn, vilket ar relativt stora mangder och ger forutom paverkan pa naturvirdena
aven upphov till en barriér. I Alternativ 6 blir flddena 13 000-18 000 fordon per
vardagsmedeldygn, vilket innebar ett ndgot mindre intrdng och barridr. Spér-
bilsalternativet kan eventuellt ge upphov till visuellt intrang beroende pa ut-
formning. Styr 4 och Trend 4 ger ett fordndrat resmonster pa grund av kopp-
lingen till E4. Nackdelen ar att trafiken som annars skulle gatt pa motorvég leds
om till det titortsnéra vignéatet och kan dér ge upphov till lokala stdrningar.

I kalkylen har genomsnittliga bullerkostnader lagts pa per fordonskilometer bil.
Lokalt varierar dock den externa kostnaden for buller. Naturomradet och de bo-
stader som tillkommer i de sodra stadsdelarna kommer att berdras av buller. For
bostadsbyggande giller att bullernivan inte ska dverstiga 55 dB(A). Vid ett f16-
de pa 18 000 fordon per dygn s& kommer bullernivan att vara dver 55 dB(A)
upp till 50 meter pd varje sida av viagen (under forutsittning att det dr mjuk
mark). Ett flode pa 25 000 fordon ger paverkan pa over 55 dB(A) upp till 60
meter fran vigen (under forutsdttning att det 4r mjuk mark). Tvad meter hdga
bullerplank kan reducera effekten till 20 respektive 25 meter.

18



7 Samhallsekonomisk kalkyl

Den samhillsekonomiska kalkylen sammanstéller de monetért berdkningsbara
effekterna av alternativen. Posterna har diskonterats och nuvérdesberdknats med
en samhéllsekonomisk rénta pa 3,5 procent under en 40 arsperiod. Kalkylens
effekter stélls sedan mot kostnaderna att genomfora investeringarna i ny infra-
struktur. Infrastrukturkostnaderna &r baserade pé Oversiktliga skattningar. Bro-
kostnaden 6ver Fyrisan har skattats till 15-20 miljoner kronor for gang- och cy-
kelbro och till 35-40 miljoner kronor for vagbro. For att ta hiansyn till att dessa
investeringar dr samhillsbetalda multipliceras kostnaden med skattefaktorn 1,3.
Byggperioden antas vara 3 &r och av diskonteringsskél har byggstart schablon-
missigt satts till 2012 i enlighet med rekommendationerna i ASEKS. Baserat pa
tidigare skattningar gjorda for sparbilsinvesteringar har kostnaden for spérbils-
bro och tillkommande infrastruktur berdknats till cirka 224 miljoner kronor. I
Alternativ 4 och Alternativ 5 berdknas kopplingen till E4 kosta cirka 132 miljo-
ner kronor, varav cirka 100 miljoner &r kostnaden for trafikplatsen. Darutover
tillkommer i Alternativ 4 kostnaden for bussbron. Bilbron i Alternativ 5 innebér
att investeringar tillkommer for anslutningsvigar om 65 miljoner kronor. Pa
grund av trafikbelastningen i Alternativ 5 och Alternativ 6 behovs forutom vég-
utbyggnad bullerskydd vars kostnad har skattats till 18 miljoner kronor. For att
fa kostnaden for Alternativ 6 har kostnaden for kopplingen till E4 subtraherats
frdn Alternativ 5. Tabellen nedan visar investeringskostnad per alternativ och
den nuvérdesberdknade samhillsekonomiska kostnaden.

Tabell 11 Oversiktligt skattade investeringskostnader per alternativ, miljoner

kronor

Kostnad, Samhallsekonomisk
MKkr kostnad, nuvéarde Mkr

Alternativ 1 — Cykelbro 6ver Fyrisan 20 25

Alternativ 2 — Bussbro 6ver Fyrisan 80 101

Alternativ 3 — Sparbilsbro 6ver Fyrisan 224 281

Alternativ 4 — Bussbro 6ver Fyrisan & koppling E4 | 212 266

Alternativ 5 — Bilbro dver Fyrisan & koppling E4 295 371

Alternativ 6 — Bilbro éver Fyrisan 163 205

Den samhillsekonomiska investeringskostnaden jamfors sedan med nyttorna av
respektive alternativ (motsvarar effekterna som redovisats i figur 6 och figur 7).

19




Tabellen nedan sammanfattar resultatet for Scenario Styr och visar dven de icke
berdkningsbara effekterna.

Tabell 12 Kalkylsammanstallning Scenario Styr, nuvarde mkr prisniva 2010

Effekt Styr 1 Styr 2 Styr 3 Styr 4 Styr 5 Styr 6

Tidsvinst 65,5 235,4 310,6 656,2 818,0 644,1

Resenédrens mone-

tara vinst 98,5 20,7 21,3 425,6 -110,0 -38,6
Kollkostnad 0,0 -274,5 -296,3 -274,5 -274,5 -274,5
Biljettintakt -0,1 0,2 0,1 -0,4 -0,8 0,3
CO; 9,2 10,2 4,9 351 -49,6 5,0

Emissioner, buller,

olyckor och slitage 215 24,0 115 82,0 -115,8 11,7
Summa berak-

ningsbara nyttor 194,6 16,0 52,0 923,9 267,3 348,1
Investeringskostnad 25,0 101,0 281,0 266,0 371,0 205,0
Nettonuvéarde 169,5 -84,5 -229,5 657,7 -103,7 143,1
Nettonuvéardeskvot 6,7 -0,8 -0,8 0,7 -0,3 0,7

Ej beréakningsbara

nyttor

IntrAng och barriar 0 0 ) ) - -
Avlastning mot re- 0 + + + + +
secentrum

Avlastning Kungs- 0 0 0 0 + +
angsleden

Summerat 6ver de berdkningsbara nyttorna dr kalkylresultaten positiva for
samtliga alternativ (se Summa berdkningsbara nyttor). Nar resultatet stdlls mot
kostnaderna for infrastrukturen framkommer att nettonuviardet &dr positivt i Styr
1, Styr 4 och Styr 6. Ett positivt nettonuvérde innebdr att atgirderna dr sam-
hillsekonomiskt 16nsamma. Styr4 vars kalkylerbara effekter &r positiva ger
dock negativa icke berdkningsbara nyttor i termer av intrang och barridr, men
dven positiva avlastningseffekter genom att styra om resandet fran resecentrum
till Bergsbrunna station. Bilalternativen Styr 5 och Styr 6 ger ocksa upphov till
negativa icke berdkningsbara effekter i termer av intrang och barridr, vilket re-
ducerar Ionsamheten. Samtidigt uppkommer positiva avlastningseffekter i {for-
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hallande till resecentrum och en avlastning av Kungsidngsleden. En senarelagg-
ning av en uppgradering av Kungsingsleden till fyrféltsvdg betyder lagre kost-
nader i det Ovriga vignitet som uppskattningsvis kan ligga pa mellan 75 och
100 miljoner kronor. Det &r pa grinsen till att Styr 5 kan vara samhéllsekono-
miskt l6nsam.

Nér de berdkningsbara nyttorna i Styr 2 och Styr 3 stélls mot investeringskost-
naden visar de inte pa l6nsamhet, vilket beror pé att kostnaden for att utoka kol-
lektivtrafiken inte uppvigs av de tidsvinster och andra nyttor som genereras.
Nettonuvérdet anviands for att rangordna alternativ. Av de samhéllsekonomiskt
lonsamma alternativen rangordnas Styr 4 som bdst, darefter kommer Styr 1 och
som tredje Styr 6. Om dven hénsyn tas till att investeringar for att géra Kungs-
angsleden till fyrfaltsvdg kan skjutas framat i tiden framstar Styr 6 som det nést
bésta alternativet. Nettonuvirdeskvoten visar hur mycket nytta som ges av en
kronas investering. Hér ger Styr 1 tillbaka mer nytta per investerad krona &n
Styr 4 och Styr 6. I nista tabell sammanfattas kalkylen for Scenario Trend.
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Tabell 13 Kalkylsammanstallning Scenario Trend, nuvarde mkr prisniva 2010

Effekt Trend 1 Trend2 | Trend 3 | Trend4 | Trend 5 | Trend 6

Tidsvinst 78,4 145,8 2247 566,2 683,0 595,7

Resendrens mone-

tara vinst 112,3 -10,5 60,1 568,4 140,6 -14,0
Kollkostnad 0,0 -274,5 -236,7 -274,5 -274,5 -274,5
Biljettintakt -0,1 0,1 0,0 -1,4 -19 0,1
CO2 10,7 1,2 12,2 13,4 -83,7 -0,2

Emissioner, buller,

olyckor och slitage 24,9 2,8 28,7 31,3 -195,5 -0,3
Summa berak-

ningsbara nyttor 226,2 -135,1 89,1 903,5 267,9 306,8
Investeringskostnad 25 101 281 266,0 371,0 205,0
Nettonuvérde 201,0 -235,6 -192,3 637,5 -103,1 101,8
Nettonuvardeskvot 8,0 -2,3 -0,7 0,7 -0,4 0,5

Ej beréakningsbara

nyttor

Intrdng och barriar 0 0 () ) - -
Avlastning mot re- 0 + + + + +
secentrum

Avlastning  Kungs- 0 0 0 + ++ +
angsleden

For trendscenariot dr de berdkningsbara nyttorna positiva for Trend 1, Trend 3,
Trend 4, Trend 5 och Trend 6. Den storsta nyttan ges av Trend 4. Resultatet be-
hover dock stdllas mot kostnaderna for utbyggnaderna och de icke beréknings-
bara nyttorna for att avgdéra om atgiarderna kan anses vara samhillsekonomiskt
lonsamma. Kalkylen visar att Trend 1, Trend 4 och Trend 6 dr 16nsamma, me-
dan Trend 2, Trend 3 och Trend 5 inte dr lonsamma. Nér hdnsyn tas till de icke
berdkningsbara effekterna s minskar 1onsamheten for Trend 6 pé grund av bar-
ridreffekten. Samtidigt uppkommer positiva effekter i termer av trafikavlast-
ning. Positiva avlastningseffekter 1 forhallande till resecentrum uppkommer i
alla alternativ utom i Trend 1 och avlastning av Kungsédngsleden for Trend 5
och Trend 6. Eftersom trafikarbetet &r storre i Scenario Trend &r trafiksituatio-
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nen vid Kungséngsleden anstringd dven i anslutning till avfarten fran E4. Ge-
nom kopplingen till E4 ger Trend 4 och Trend 5 en avlastning dar genom den
nya anslutningen. En senareldggning av en uppgradering av Kungséingsleden till
fyrfaltsvdg betyder ldgre kostnader i det 6vriga vignitet som uppskattningsvis
kan ligga pa mellan 75 och 100 miljoner kronor. Det betyder att Trend 5 ndrmar
sig gransen for att vara samhillsekonomiskt 16nsam.

P& samma sétt som for Scenario Styr ger Alternativ 2 och Alternativ 3 i Scena-
rio Trend negativt resultat. Av de samhéllsekonomiskt l6nsamma alternativen
rangordnas Trend 4 som bést, ddrefter kommer Trend 1 och som tredje Trend 6.
Om é&dven hinsyn tas till att investeringar for att gora Kungséingsleden till fyr-
faltsvdg kan skjutas framat i tiden framstar Trend 6 som det nist bésta alternati-
vet. Nettonuvérdeskvoten visar hur mycket nytta som ges av en kronas invester-
ing. Hiar ger Trend 1 tillbaka mer nytta per investerad krona dn Trend 4 och
Trend 6.
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Denna PM redovisar en oversiktlig kommunalekonomisk kalkyl och utgor ett underlag
for “Fordjupad oversiktsplan for forbindelse 6ver Fyrisan”. Kalkylen har genomforts av
WSP pé uppdrag av Uppsala kommun. De nya trafikférbindelserna foranleds av att det
till 2030 antas tillkomma 7 000 bostéder i de sodra stadsdelarna varav 2 000 bostidder
lokaliseras langs Dag Hammarskjolds vig. Den kommunalekonomiska kalkylen utgar
frén kostnadsuppskattningar for de investeringar i vaginfrastruktur som ligger utanfor
exploatorens ansvar och for tillkommande kostnader for drift och underhéll. Férutom
ndmnda uppgifter har efterfragan pé befolkningsdrivna verksamheter 6versiktligt be-
raknats utifran en storre befolkning och en annan alderssammanséttning. Underlaget
baseras pa skillnaden mellan tva befolkningsprognoser for Uppsala kommun ar 2030.
Figur 1 visar befolkningen 2011, en basprognos och en utbyggnadsprognos med 5 000
tillkommande bostider i de sddra stadsdelarna och 2 000 utmed Dag Hammarskjolds
Vig.

300000 -

256 900
250000 - 242300

200001

200000 -+

150000 -

100000 -

50000 -

2011 2030 Bas 2030 utbyggnad

Figur 1 Befolkningen i Uppsala kommun 2011 och prognos 2030 bas samt prognos 2030
utbyggnad

Bostadsutbyggnaden innebér en befolkningsdkning pa cirka 14 600 invénare (14 571).
Uppdelat efter alder gér det att berdkna behovet av olika kommunala verksamheter, till
exempel pedagogisk verksamhet.

Figur 2 nedan visar en jimforelse av befolkningsutvecklingen i aldersgrupperna 1-5 ar,
6-15 och 16-19 ér.
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Figur 2 Antal barn i dldrarna 1-5 ar, 6-15 och 16-19 ar, 2011 och 2030 bas samt 2030 ut-

byggnad

Skillnaden i antal barn 1-5 ar anvénds for att berdkna tillkommande efterfragan pé for-
skoleplatser ar 2030: skillnaden i aldersgruppen 6-15 ar for att skatta behovet av platser
i forskoleklass och grundskola. Antalet ungdomar i dldern 16-19 ar ger underlag for en
berékning av behovet av gymnasieplatser. Uppgifter i Kommun- och landstingsdataba-
sen (Kolada) visar att 2011 var néra 85 procent av alla barn i dldern 1-5 ar i Uppsala
kommun inskrivna i forskola och att gymnasiefrekvensen var drygt 75 procent av ung-
domarna i &ldrarna 16-19 ar. Under antagande om att dessa andelar och nettokostnaden
per barn ar 2011 géller framdver, gar det att gora en enkel dverslagsberdkning av till-
kommande kostnader &r 2030 for pedagogisk verksamhet nér basprognosen jamfors
med utbyggnadsprognosen, se tabell.

Tabell 1 Beradkning av nettokostnader for pedagogisk verksamhet 2030

Alder Differens antal Nettokostnad per | Summa, mkr

invanare 2030 invanare 2011 ar 2030

Forskola 1-5 ar 1224 99 980 kr 122,4
Pedagogisk

omsorg 1-12 2779 1893 kr 53

Fritidshem 6-12 1555 15182 kr 23,6

Grundskola 6-15 ar 1979 87 118 kr 172,4

Gymnasium 16-19 ar 525 79 475 kr 41,7

Summa 365,4
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Den 6versiktliga kalkylen som redovisas i tabellen antyder att de tillkommande kostna-
derna kan ligga pa cirka 365 miljoner kronor ar 2030. Om den 6kade kostnaden for pe-
dagogisk verksamhet slds ut pa befolkningsdkningen (14 571 nya invanare) ger det en
utgift pa 25 075 kronor per invanare. Berdkningen bortser dock fran att investeringar i
nya skolbyggnader kan péverka kostnaden per elev. Detta kan vara en underskattning
av kostnadsokningen eftersom antalet barn 6kar i de redovisade aldersgrupperna till
2030, se figur ovan. Samtidigt belastar investeringar i nya skolor inte ndodvéindigtvis
den kommunala budgeten direkt. En del kommuner later till exempel kommunens fas-
tighetsbolag bygga nya skolor och dérefter hyr kommunen lokalerna. Under forutsétt-
ning att 6kade hyreskostnader kan fordelas pa fler elever kan dndé nettokostnaden per
invanare i skolélder ge en rimlig uppskattning av utgifterna for det 6kade antalet barn i
skola och forskola.

En annan stor utgiftspost i den kommunala budgeten utgors av dldreomsorg. Generellt
sett Okar kostnaden for dldreomsorg med aldern. I SKL:s databas Kolada finns dock
ingen uppdelning av befolkningen pa unga och éldre pensionérer. Dérfor anvénds
nyckeltal som omfattar kostnader for personer fran 65 ar och uppat. Tabellen nedan
visar en skattning av den 6kade kostnaden for dldreomsorg och ocksa en berdkning av
omsorg for insatser for personer med funktionsnedséttning.

Tabell 2 Berdkning av nettokostnader for omsorg om aldre och funktionshindrade 2030

Alder

Differens antal

Nettokostnad per

Summa, mkr ar

invanare 2030 invanare 2011 2030
Aldreomsorg 65-w ar 1795 55 131kr 99,0
Insatser for funkt-
ionshindrade 0-w ar 14571 6 556kr 95,5
Summa 194,5

Berdkningen som redovisas ovan antyder att de tillkommande kostnaderna for omsorg
om &ldre och funktionshindrade kan ligga pa néra 195 miljoner kronor ar 2030. Om den
Okade kostnaden slés ut pa samtliga nya invénare ger det en utgift pa 13 348 kronor per
person.

Utover aldersrelaterade utgifter kan det vara befogat att lagga till utgifter for kultur-
och idrottsverksamhet. Det gér dock inte att forutsdga i vilken mén respektive utgifts-
post forhaller sig till en 6kad befolkning eller till olika &ldersgrupper. Den férenklade
berdkningen nedan baseras pa att kostnaderna vaxer proportionellt med befolkningen.
Kostnaden per invénare uppgar till 1 855 kronor, se tabell nedan.
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Tabell 3 Berédkning av nettokostnader for kultur- och fritidsverksamhet 2030

Alder Differens Nettokostnad Summa, mkr ar
2030 per inv 2011 2030
Kultur
0-w ar 14571 957kr 13,9
Fritidsverksamhet
0-w ar 14 571 898kr 13,1
Summa 1855 kr 27,0

Den befolkningsrelaterade kostnadsokningen av den fordjupade dversiktsplanen
beréknas till cirka 587 miljoner kronor, se tabell 4 nedan for en sammanstillning.
Tabell 4 redovisar ocksa en enkel berdkning av intékterna. Den kommunala skattesat-
sen var 21,33 och skatteintéikten 38 591 kronor per invanare ar 2011. Ar 2012 sinktes
den kommunala skattesatsen till 20,84 1 samband med att kollektivtrafiken férdes dver
till landstinget. Skatteintékten 6kade nagot och var 38 833 kronor per invanare. Under
antagande om att Uppsala har samma kommunalskatt berdknas skatteintdkten 6ka med
cirka 565,8 miljoner pa grund av befolkningsdkningen. Utan ett kommunalt
utjamningssystem racker dock inte skatteinétkerna till for att ticka de 6kade utgifterna.
Det kommunala inkomst- och kostnadsutjimningssystemet har nyligen reformerats,
men under forutséttning att systemet fungerar som under 2012 far Uppsala ytterligare
intékter motsvarande 4 517 kronor per invénare och det innebér att intékterna tdcker de
befolkningsrelaterade utgifterna.

Tabell 4 Sammanstalining forandring i befolkningsrelaterade kostnader och intakter
2030, mkr samt kronor per tillkommande invanare

Skillnad, 2030 mkr Kronor, per tillkom-
mande invanare

Forandrade kostnader

Pedagogisk verksamhet 365,4 25075
Omsorg (aldre och funktionsned- 13 348
satta) 194,5

Kultur och fritid 27,0 1855
Summa kostnader 586,9 40 278

Forandrade intakter

Skatteintékter 565,8 38 833
Inkomst- och kostnadsutjamning 65,8 4517
Summa intakter 631,7 43 350
Netto 44,8 3072
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Utover de kostnader som redovisas ovan behdver hdnsyn édven tas till atgérder i infra-
strukturen. Investeringskostnaderna for den tillkommande transportinfrastrukturen skil-
jer sig mellan olika utredda alternativ for att skapa en forbindelse 6ver Fyrisan. De al-
ternativ vars kostnader skattats oversiktligt beskrivs 1 underlagsrapporten om samhélls-
ekonomi och redovisas i tabell 5 nedan.

Tabell 5 Skattat investeringsbehov per alternativ, mkr

Alternativspecifik vagin-

frastruktur
Alternativ 1 | Cykelbro 6ver Fyrisan 20
Alternativ 2 | Bussbro 6ver Fyrisan 80
Alternativ 3 | Sparbilsbro 6ver Fyrisan 224*
Alternativ 4 | Bussbro 6ver Fyrisan och koppling till E4 211
Alternativ 5 | Bilbro 6ver Fyrisan och koppling till E4 295
Alternativ 6 | Bilbro 6ver Fyrisan 163

*Not: oklart om hur stor kommuns andel ar av investeringsutgiften

De alternativspecifika investeringarna i transportinfrastruktur har skattats till mellan 20
och 295 miljoner kronor. I tabellen ingér dock inte véginfrastruktur pé cirka 150 miljo-
ner kronor som ligger pd gransen mellan de tillkommande bostadsomradena och dvrig
vaginfrastruktur (bla gator, se figur 4.13 1 underlagsrappor ”Systemanalys”). Investe-
ringen av sparbilsinfrastruktur i Alternativ 3 &r inte heller riktigt jamforbar eftersom
kollektivtrafiken inte enbart &r en kommunal frdga. Det dr dock svért att p& forhand
sdga hur en fordelning av utgifterna mellan kommunen och landstinget kan komma att
fordelas vid en eventuell investering i sparbilsbro.

Av systemanalyserna framgér att Alternativ 5 och Alternativ 6 &dven ger en avlastning
av Kungsingsleden. Det betyder att i dessa alternativ kan en uppgradering av Kungs-
dngsleden till fyrfaltsvag senareldggas. De grova uppskattningar som har gjorts anger
att kostnaden for att uppgradera leden kan ligga pa mellan 75 och 100 miljoner kronor.

Utover investeringskostnader tillkommer drift och underhall for nya végar. For att géra
en uppskattning av dessa kostnader har hjélp tagits av Trafikverkets kalkylverktyg
EVA. De drifts- och underhéllskostnader som redovisas nedan géller 2030 é&rs trafik-
floden enligt Scenario Trend'. Kostnader for drift- och underhall uppkommer for vigar
som kommunen finansierar och for vagar som kan forvéntas finansieras av exploato-
rerna (bla gator). For cykelbron i Alternativ 1 anvands en schablon motsvarande
Iprocent av investeringskostnaden.

Den érliga kostnaden for investeringarna har berdknats med hjdlp av annuiteter med
antagande om 4 procents ranta och 40 ars livslangd. Tabell 6 nedan redovisar de arliga
kostnaderna for viginfrastruktur; uppdelat efter investering samt drift och underhall. P&

" Scenario Trend innebir en trendmissig framskrivning av trafiknivderna, se underlagsrapport
Systemanalys. Eftersom ett storre trafikflode ger en ndgot hogre kostnad for drift och underhall,
sa innebdr valet av Trend att de skattade drifts- och underhallskostnaderna har tagit hojd for
eventuella framtida trafikddmpande atgérder.
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grund av osékerheten om ansvaret for finansiering av sparbilsbron redovisas ingen be-
rakning av Alternativ 3.

Tabell 6 Kostnader per alternativ och r, mkr

Investeringskostnad Drift och underhall Summa
Alternativ 1 1,0 1,0 2,0
Alternativ 2 4,0 1,0 5,0
Alternativ 4 10,7 2,2 12,9
Alternativ 5* 14,9 4,8 19,7
Alternativ 6* 8,2 2,8 11,1

*Not Genom val av Alternativ 5 eller Alternativ 6 kan investering av Kungséngsleden senarelag-

gas.

Som ndmndes ovan innebér val av Alternativ 5 eller Alternativ 6 att Kungsidngsleden
avlastas. Genom detta kan behov av kapacitetsokning av leden senareldggas. Pa grund
av att kostnadsuppskattningarna ar osékra anvinds hér kostnaden som motsvaras av
den lagre skattade utgiften for uppgradering av leden. Per ar skulle en investering pa 75
miljoner innebéra en inbesparing pa cirka 3,8 miljoner kronor. Dessutom blir det en
inbesparing i utgifter for drift och underhall for de tva nya korfalt som inte behdver
byggas. Sammanlagt cirka 4,5 miljoner kronor per ar vid val av Alternativ 5 eller Al-

ternativ 6.

Utifran uppgifterna om kostnaderna for vaginfrastruktur och om hur stora nettointak-
terna kan vara per ny invanare (3 072 kr) gar det att ta fram ett rdkneexempel som visar

hur manga nya invanare som behovs for att finansiera infrastrukturen, se tabell 7 nedan.

Tabell 7 Rakneexempel antal nya invanare och nettokostnad (mkr) for vaginfrasturktur

Netto, vaginfrastruktur,
mkr per ar

Beréknat antal
nya invanare

Alternativ 1 | Cykelbro 6ver Fyrisan 2,0 651

Alternativ 2 | Bussbro 6ver Fyrisan 50 1628
Bussbro 6ver Fyrisan och

Alternativ 4 | koppling till E4 12,9 4200
Bilbro 6ver Fyrisan och

Alternativ 5 | koppling till E4 15,2 6413

Alternativ 6 | Bilbro 6ver Fyrisan 6,6 3613

Rikneexemplet ovan antyder att samtliga alternativ kan finansieras med den befolk-
ningsdkning pa cirka 14 600 personer som véntas tillkomma. De minst kostsamma ut-
byggnaderna utgors av Alternativ 1, Alternativ 2 och Alternativ 6. Om man antar att
Kungséngsledens kapacitetsgrans nas oberoende av de 7000 extra bostdderna i sodra
Uppsala som analyserna bygger pa kan 4,5 mkr av nettokostnaderna riknas bort for
alternativ 5 och 6. Iséfall krdvs knappt 5000 nya invénare for alternativ 5 och drygt
2000 for alternativ 6.




Landskapsanalys 6ver omradet kring
Fyrisan vid Ultuna och Nantuna gardar



Inledning

Rapporten bestar av en landskapsanalys med fokus pa landskapets
kulturmiljokvaliteter av det omrade som ingdr i Fop — omraet for ny
trafikforbindelse Gver Fyrisan.

Presentation av omradet

Undersokningsomradet ligger strax sdder om Uppsala och omfattar omradet kring
Fyrisan i anslutning till Ultuna lantbruksuniversitet och Nantuna (gard) dster om
an. | soder avgransas omradet av bebyggelsen i Sunnersta och i norr avgransar
Kungséngsleden in mot Uppsala.



Landskapsbild och landformer

Landskapet i omradet har en tydlig nord - sydlig riktning, bade vad galler
landskapsbild, geologi och historisk utveckling. De naturgeografiska
forutsattningarna som utgors av Uppsaladsens och Fyrisans strackning genom
landskapet tillsammans med de laglanta och bordiga lerjordarna pa
uppsalaslatten lagt grunden till det historiska utnyttjandet av omradet. Det
strategiska laget i motet mellan Mélaren och inlandet gjorde tidigt platsen
intressant for den makthavande eliten och allsedan jarnaldern har Uppsala med
omnejd utgjort en central nod for kommunikationer och handel mellan
Malaromradet och det inre av Uppland.

Fyrisan I6per fran Uppsala soderut genom ett laglant, flackt angs- och
akermarkslandskap, som stréacker sig ner mot Sunnersta i séder. Landskapet
préglas starkt av att det i relativt sen tid legat under vatten. Nar man nérmar sig
Uppsala 6ppnar landskapet upp sig och den stora bordiga Uppsalaslétten tar vid
och brder ut sig i en stor 6ppen och vidstrackt dalgang. Langs med an léper
Uppsaladsen.

Pa dstra sidan av Fyrisan breder Nantuna gards odlingsmarker ut sig. | 6ster
avgransas odlingsmarken av en skogshoéjd med ett mindre sportstugeomrade med

utsikt 6ver dalgangen. Ytterligare sterut i skogsomradena har bostadsomraden
etablerats pa senare tid.

Pa vastra sidan om Fyrisan vid Ultuna préglas landskapet av
lantbruksuniversitetets campus. Har breder en blandad bebyggelse ut sig, som
harstammar fran 1700-talet och fram till 2000-talet, da nya byggnader for
universitetets rakning uppfors kontinuerligt.

P& vastra sidan om Fyrisan breder lantbruksuniversitetets campus ut sig. De gamla
ekonomibyggnaderna anvénds idag i universitetets verksamhet, bl a som restaurant. Ultuna vaxer

for fullt och det finns planer pa ytterligare utbyggnad i omradets vastra delar.



Nar man narmar sig Uppsala
breder den stora flacka
Uppslalslatten ut sig. Har med
Uppsla i bakgrunden

Nantunas odlingsmarker langs
Fyrisan avgransas av en skogshojd
med sportstugor

Landskapet pa Fyrisans véstra
sida préaglas idag av
lantbruksuniversitetes campus.



S6der om Ultuna bryts sen upp och lanskapet 6ppnas dven mot véster. Oppen
mark finns idag framst soder och sydvést om herrgarden. Narmast Fyrisan finns en
landremsa med laglant 6ppen mark med éldre trad i norra delen i anslutning till
institutionsbyggnaderna och Uppsalaasen. Langs med Fyrisan l6per genom detta
omrade ett viktigt promenadstrak fran Sunnersta in mot Uppsala. Det finns ocksa
stigar och smavéagar genom den tidigare uppodlade marken. Har och var pa
impediment och morankullar finns langs smavagarna rester efter tidigare alléer.
En stig leder ner till Ultuna kélla séder om herrgarden. Kallan hor till de
vattenrikaste i Uppland.

Mot norr 6ppnar dalgangen sig till det stora laglanta slattomrade som utgor
Uppsalaslatten. Fran jordbruksmarken 6ster om Ultuna ar utsikten vidstrackt
norrut, dar Uppsalas silhuett med domkyrkan &r tydliga landmarken i fonden.

Oversiktlig historik

Landskapet i omradet har en lang bebyggelsekontinuitet och omradet langs med
Fyrisans lopp upp mot Uppsala var en etablerad bygd redan under jarnaldern.
Uppsala etablerades under jarnaldern som ett av landets viktigaste maktcentra
och understkningsomradets anslutning till datidens viktigaste fardvag in mot
Uppsala fran Méalaromradet gjorde platsen strategiskt viktig for datidens
ekonomiska och religiosa elit. Alltsedan dess har omradet utgjort en central nod
utmed fardvéagen och genom sitt strategiska lage varit viktig for den
centralmakten .

Undersokningsomradet ligger pa de tidigare byarna Ultuna och Natnunas marker.
Omradets lage i Uppsalas intill Fyrisan har praglat omradet genom tiderna.
Foregangaren till Uppsala, Ostra Aros, etablerades redan under jarnaldern. D&
stod vattnet betydligt hogre an idag i det laglanta landskapet kring staden och
Fyrisén mynnade ut i Malaren ungefér dar Uppsla ligger idag. Ans utlopp i Méalaren
anses vara den viktigaste lokaliseringsfaktorn fér staden. Att ddma av de
omfattande forhistoriska lamningarna, framforallt i form av boplatser och gravar,
har omradet haft permanent boséttning sedan atminstone 2500 ar. Under
vikingatid skall det pa Ultunas marker ha funnits en hamnanlaggning och det finns
indikatorer pa att bebyggelsen i omradet var omfattande redan pa denna tid.

Byarna bar Ultuna och Nantuna bar -tunanamn. Tuna-enheter har haft en sarskild
administrativ roll under yngre jarnalder med stor betydelse for att uppratthalla
maktstrukturen i Malardalen. Ibland forklaras de som enheter som foregatt
kungsgardarna vilka véaxte fram under medeltiden.



Nar Ostra Aros grundades under jarnélder mynnade Fyrisén ut i Malaren
ungefér dar Uppsala stad &r belagen idag. Det gjorde platsen till en
strategiskt placerad nod i kontakterna mellan Méalardalens och det inre av
Uppland.

Bilden ar ett utsnitt ur kartan
6ver Uppsala frihetsmil fran
slutet av 1600 — talet.

Historisk analys

| omradets historia kan man urskilja tre 6vergripande perioder som pa olika sétt
satt sina tydliga spar i dagens historiskt formade landskap, den medeltida byn,
kungsladugarden och lantbruksinstitutet/universitetet. Fran den medeltida byn
harstammar det smaskaliga stigsystemet som till stora delar finns kvar i omradet
narmast Fyrisan och utmed Uppsaladsen. Fran kungsladugarden harstammar
omradets aldre bebyggelsestruktur och den rationellt brukade odlingsmarken.
Fran lantbruksinstitutet och universitetet harstammar den storskaliga
utbyggnaden av universitetsomradet i olika faser samt dagens ratlinjiga vagsystem
i omradet.



I den inzoomade bilden av Ultunas gardslage ser man hur den nya
huvudbyggnaden &r placerad en bit frdn ekonomibyggnaderna pé en
udde i Nedre Foret. Var den medeltida byn var belégen vet vi inte
sakert, men sannolikt i narheten av kungsladugardens ladugardstomt.

Lantmaterikarta 6ver Ultuna kungsladugard fran 1635. Gardens
nyuppforda huvudbyggnader ar placerade pa en del av Uppsaladsen,
som vid denna tid utgjorde en udde i den stérre fjarden Lilla Foret. P&
gardens agor lag ett torp, i det sydvastra hornet. Till kungsladugarden
horde annu ett torp, fabodtorpet, beldget vid Ekoln séder om
Vardsatra. Pa gardens marker lag ett tegelbruk, En humlegard och en
folhage som horde till slottet. Ultuna kungsladugard hade dven
ansmark i Kungsangen i Gottsunda by.

Den medeltida byn

Under medeltiden &gdes stora delar av marken i de bada byarna av den kyrkliga
organisationen. Ultuna var en ovanligt stor by med upp till tio gardar, varav
majoriteten var under kyrklig &go. Exakt var den medeltida byn var belagen &r
oklart, men sannolikt i anslutning till ekonomibyggnaderna pa kartan fran 1635. |
det omradet har man aven patraffats boplatslamningar med dateringar fran
vendeltid och medeltid.

Under medeltiden stod vattnet i Fyrisan hogre an idag, och den vattensamling
som idag kallas Nedre Foret var en storre fjard som gick in 6ver stora delar av



dagens laglanta odlingsmarker
pa vastra sidan om an. Den
ostra sidan &r inte lika laglant
och torrlades tidigare. Den del
av Uppsalaasen som
kungsgardens huvudbyggnad
senare kom att laggas pa var
Oar i fjarden.

Lantmaterikarta 6ver Nantuna by fran
1640. Langs med Fyrisan ar byns angs
—och betesmarker belagna. Terrangen
&n nagot mer hoglant pa denna sidan
om an, jamfort med den vastra, och
strandlinjen har har inte foréandrats i
samma utstrackning.

Bybebyggelsen ar beldgen inom
samma omrade som dagens
gardsbebyggelse. Den huvudsakliga
odlingsmarken var beldagen dster om
bykarnan, i det omrade som idag
bestar av skogsomraden och ny
bebyggelse.

Kungsladugard

| bérjan av 1600 — talet omvandlas Ultuna till kungsladugard, med uppgift att
tillsammans med stadens andra kungsladugard, Sattuna, forsérja Uppsala slott.
Kungsladugardarna var stora jordbruksgardar som drevs i kronans regi. De
levererade jordbruksprodukter till Uppsala slott och fungerade som noder i den
kungliga forvaltningen. | Ultunas fall innebar den férandrade statusen till
kungsladugard att bondgardar avhystes och en helt ny gardsstruktur vaxte fram.

Dagens placering av Ultuna gards huvudbyggnader, harstammar fran
kungsladugardens bildande. Vid denna tid stod vattnet betydligt hogra &n dagens
niva och det hojdparti dar huvudbyggnaderna placerades, en del av Uppsaladsen,
var en udde i sjon Foret, som idag endast finns kvar i form av en éppen
vattenspegel langs an strax soder om Ultunas bebyggelseomrade.

Kungsladugarden var till stora delar inriktad pa animalieproduktion, och forutom
de narliggande odlingsmarkerna vaster om gardsbebyggelsen hade garden
omfattande dngsmarker pa kungsangarna pa garden Gottsundas agor.
Angsmarkerna var nddvandiga for djurens foder och bete. Férbindelsen mellan
angsmarkerna och gérden gick via en bro strax norr om Ovre Foret.

P& 1600 - talet anlades aven den raka tillfartsvag som fram till 1960 — talet var
Uppsalas huvudsakliga infartsvag soderifran. Vagen, som idag har namnet Dag
Hammarskolds véag, aren 7 km lang narmast rak vag som leder fran strax soder
om Flottsund till Uppsala slott. Vagstrackningen passerar precis vaster om Ultunas
marker. Da vagen var anlagd blev Ultunas lage an mer centralt, da den davarande
kungsladugarden nu lag mellan de tva storskaliga infartsvéagarna till Uppsala, den
nya vagen och Fyrisan.



utsatta i anslutning till sen. Idag &r alla kallor
utom en, Ultuna kélla, sinade.

Lantméterikarta 6ver Ultuna
kungsladugard fran
1732.Kungsladugardens marker har
vid denna tid utokats, med
framforallt &ngs — och betesmark
och garden har tillgang till
omfattande marker pa bagge sidor
om Fyrisan. Omrédet vid Gottsunda
by, som 1635 kallades for
“kungsangen” har har namnet
Stora Djurgarden, och Lilla
Djurgarden &r belaget dster om
Stora Foret. Den raka tillfartsvagen
som idag heter Dag Hammarskolds
vag &r har anlagd och léper i
utkanten av Ultunas storsta
&kergarde. | kartans norra delar
langs med Fyrisan ligger
humlegardar. P& 6mse sidor om an
ligger akademins, stadens och
kronans humlegérdar. Omradet dar
tegelbruket 14g pé kartan fran 1635
kallas 1732 for Tegelhagen och
gransar till Uppsala stads marker i
norr.

Rullstensdsar ar goda
farskvattenreservoarer, och i
omradet kring Ultuna finns det pa
kartan ett flertal farskvattenkallor



Ultunas forandrade status till kungsladugard lade grunden till det som senare kom
att bli lantbruksinstitutets grunddrag. Kungsladugarden arrenderades ut i flera
omgangar och garden och jordbruket genomgick stora forandringar. Arrendatorer
och forvaltare med utvecklingsidéer inom jordbruk och lanthushallning
féréandrade jordbruket och inférde nya metoder och redskap. Redan under 1700 —
talet fanns foresprakare for att anvanda Ultuna som plats for undervisning inom
jordbruksekonomi.

Allteftersom de sanka partierna i omradets sodra delar grundades upp utokades
herrgardens odlings — och angsmarker. De delar av asen som tidigare utgjort Oar i
fjarden utgjorde nu impediment i den laglanta och ofta vattensjuka angsmarken
invid an. P& impedimentet vid Ultuna kélla finns pa kartan fran 1816 en byggnad,
och har finns idag rester efter odlingsterrasser och husgrunder.

Utsnitt ur lantmaterikarta 6ver Ultuna kungsladugard fran 1816.



1800 - talets lantbruksskola

P& Haradsekonomiska kartan fran 1901 — 1906 har lantbruksinstitutets utbyggnad paborjats.
Byggnader for institutets rakning har framst uppforts i anslutning till den &ldre herrgardsmiljén. De
idag till stora delar uppodlade omradena narmast an nyttjas fortfarande som &ngs — och betesmark
for gardarnas manga djur.

| samband med att Ultuna Lantbruksinstitut grundades 1848 6vergick omradet i
statlig &go. Verksamheten etablerades i Ultuna Kungsladugard som successivt
kompletterades med en rad nya byggnader. Den &ldsta institutionsanknutna
bebyggelsen fran 1800 — talet ligger samlad i omradet narmast 1700 -
talsherrgarden och Fyrisan. Herrgarden blev larosatets nav och gar under
bendmningen Proffeborgen (1). Har inrymdes till en bérjan elever, 1&rosalar och
sylta. Nya byggnader inordnades symmetriskt med herrgardsmiljon. Ursyltan (2)
var forst ut pa 1860-talet och darefter uppfordes Kaken (3) med internat och
larosalar. Under samma period uppfordes &ven en rad bostader for institutets
personal. Dessa ligger samlade i omradets norra del. Nya ekonomibyggnader
(4)byggdes i samma lage som tidigare nordvast om herrgarden.

| det inringade omradet
ligger de byggnader som
fanns pa garden innan
lantbruksinstitutet
bildades samt de
byggnader som
uppfordes under
institutets forsta tidigaste
period i mitten av 1800 —
talet.



| samband med att Lantbrukshdgskolan tog form 1932 foljde en nybyggnadsvag i
omradet. Mest tongivande fran tiden ar institutionsbyggnaden Depris(5) som
uppfordes centralt mellan herrgarden och Kaken. Fran samma tid finns dven
orangeriinspirerade trabyggnader i omradets sodra del. Uppgraderingen till
Sveriges Lantbruksuniversitet 1977 innebar dven en rad nya verksamheter i
Ultuna. Detta avspeglas i omradets mer storskaliga tillagg pa akermarken i vaster.-
Ultuna vaxer for fullt och det finns planer pa ytterligare utbyggnad i omradets
véstra delar.

Gallande skydd

| omradet géller flera olika landskapsskydd. Det ligger inom riksintresse for
kulturmiljovarden Uppsala stad (K:C 40 A9), inom omrade med
landskapshildsskydd samt ingar i omrade med bevarandevért odlingslandskap.
Landskapsskydden har lite olika utbredning, men omfattar alla Fyrisan och mer
eller mindre av dess omgivningar. Dessutom finns ett antal registrerade
fornlamningar i omradet.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintresset for kulturmiljovarden omfattar hela Uppsala stad, med en utlépare
soderut for att innefatta omradet kring Fyrisan med Ultuna och vidare soderut
mot Flottsund. Det aktuella omradet ingar som en viktig komponent i riksintresset
pa grund av laget intill Uppsaladsen langs med Fyrisan i inloppet till Uppsala. Bade
asen och an anses vara centrala for stadens uppkomst vid Fyrisans davarande
mynning. | forslaget till reviderad riksintressebeskrivning lyfts det aktuella
omradet upp pa grund av sin stora betydelse i den forhistoriska maktstrukturen,
omradets odlingslandskap och dess betydelse for forsorjningen av Uppsala slott.
Gamla Uppsala var Ostra Mellansveriges administrativa och religiosa centrum.
Aven upplevelsevarden och rekreationsvarden kring Fyrisan lyfts fram samt
lantbruksinstitutets bildande och utveckling med byggnader fran skolans olika
faser. Det aktuella omradet ligger &ven inom ett omrade som utpekas som
kommunalt vardefullt omrade ur kulturmiljosynpunkt, Uppsala (U20). De vérden
som beskrivs i texten &r aven de koncentrerade till Fyrisans betydelse for
lokalisering av den tidiga bebyggelse vid ans mynning som sedan kom att
utvecklas till Uppsala stad och. Har namns ocksa omradet mellan Uppsala slott
och Flottsund, dar Ultuna ingar, som betydelsefullt bl a genom tillfartvagarna som
drogs i rét linje upp mot slottet pa 1600 — talet. Vagen &r idag uppkallad efter Dag
Hammarskold.






Varldsarv

Under 1700 - talet far upplysningsidéerna stort genomslag och
naturvetenskapens ideal blomstrar i Sverige. E av vara mest kanda vetenskapsméan
fran den har tiden &r Carl von Linné som med sin indelning av vaxter efter deras
befruktningsdelar lade grunden for den systematiska biologin. Det pagar ett
arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linné och hans samtida kollegors
arbete med den systematiska biologin till ett av UNESCOs vérldsarv. Véarldsarvet
skall innefatta 12 platser i 8 lander som bar pa ett kulturarv kopplat till 1700 —
talet och den systematiska biologins framvéxt. | fokus for varldsarvet star forutom
byggnader och tradgardar, dven kvarvarande vaxter och djur av de arter som
samlades in och studerades pa 1700 — talet.

Bland de platser som &r tankta att inga i varldsarvet aterfinns nagra av de
exkursionslokaler kring Uppsala dar Linné regelbundet féretog vandringar med
sina elever. Tva av dessa sk Linnéstigar aterfinns inom undersékningsomradet och
kan f6ljas &n idag. Ultunavandringen loper fran Slottstullen via Uppsaladsen forbi
Ultuna och avslutas vid Sunnerstaspangen invid Liljekonvaljeholmen. Pa Fyrisans
ostra sida I6per Danmarkvandringen fran hamnen via Nantuna och Linnés Séavja

och vidare mot Danmarks kyrka och Linnés Hammarby.



Registrerade fornlamningar i omradet

Analys fran barande karaktarer

Herrgardsmiljon

Ultuna har trots patagliga forandringar under 1900-talet en valbevarad karna fran
herrgardstiden. Kungsladugardens grundstruktur kan annu skonjas och utgor



stommen till den efterfoljande lantbruksskolans utformning. Herrgardsmiljon och
den tidiga institutionsmiljon med anslutande park, kélla och & bildar en
sammanhangande helhet som &r tongivande for Ultuna. Det sena 1800-talets
tillagg foljer herrgardsmiljons axiala struktur och det samtida institutionsidealet
om hus i park. | denna del préaglas bade bebyggelse och vagnat av naturanpassad
gestaltning med lummiga tomter, smaskaliga tradkantade mjukt slingrande gator.
Det grona straket langs an bidrar till att uppratthalla herrgardsmiljons parkkansla.

Overgéngen till hdgskola och universitet marks framst i Ultunas vastra delar. Den
standsmassiga allén som numera ar en kénnetecknande entré till Ultuna anlades
forst under 1900-talet. Den anknyter till 1600-talets strama formgivning av Dag
Hammarskjolds vag och bryter mot féregangarens slingrande strackning. Allén ar
karakteristisk for 1900-talets mer strama planering av omradet. Mer storskaliga
bebyggelsekomplex ansluter till ett till stor del nytt vagnat med rutnétet som
forebild. Den bevarade akermarken och allén i vaster bidrar till att Ultuna trots
storskaliga tillagg &nda har en bevarad lantbrukskaraktar.

Vardebarande egenskaper

- Kungsladugardens grundstruktur

- Herrgardsmiljon med anslutande park, kélla och &

- 1800-talets med herrgarden integrerade institutionsmiljo
- 1900-talets mer storskaliga och réatlinjiga utbyggnadsideal

Barande strukturer

- Det grona straket langs med an
- Sambandet mellan herrgarden och torrbackarna kring kéllan
- Akermarken i vaster

Odling

P& Ultuna bedrevs tidigt ett storskaligt jordbruk i och med funktionen som
kungsladugard till Uppsala slott. Angsmarken var redan tidigt samlad langre norrut
pa Kungsangarna oster om an. Ultunas langvariga koppling till storskalig odling
och djurhallning har varit avgoérande for den senare utvecklingen till



lantbruksakademi. Landskapet omkring Ultuna praglas fortfarande i hog grad av
uppodlad akermark.

Det storskaliga jordbruket pa Ultuna har alltsedan 16-och 1700-talen préaglats av
teknikutveckling och en strivan efter effektivare odlingsmetoder. Det &r en
tradition som lankar samman storgardstiden med lantbruksskolan. Larosatets
experimentella odlingar har sedan 1800-talets mitt satt sin préagel pa
odlingsmarken vaster om an. Verksamheten har resulterat i att omradets
odlingsstruktur successivt forandras éver tid. Bade pa grund av forskningsbaserad
odling och tillkommande bebyggelse.

Odlingsmarken 6ster om an har daremot i hdg grad bevarat det alderdomliga
odlingslandskapets karaktar. Akermarken langs med &ns dalgang &r 6ppen och
obruten. Bebyggelse och végar foljer landskapets terrang.

Véardebarande egenskaper

- Storskaligt jordbruk

- Lantbruksuniversitets verksamhet och fornyelse

- Experimentell jordbruksverksamhet véaster om an
- Valbevarat odlingslandskap 6ster om an

Barande strukturer

- Oppen odlingsmark
- Asen och &ns nord — sydliga strackning

Fardvagar

Vattnet har historiskt varit den viktigaste fardvagen och féljaktligen en férenande
faktor. Fyrisan var en viktig forbindelse till Uppsala fran Malaren. Ultunas lage
utmed denna viktiga fardvag var avgorande for byns etablering och dess historiska
betydelse som kungsgard.

Vasterut fanns aven den redan pa 1600-talet anlagda infartsvéagen till Uppsala,
Dag Hammarskjolds vag. Ultuna har darmed legat centralt utmed de viktigaste
fardvagarna till Uppsala fran soder.



Fyrisan har atminstone sedan 1600-talet haft broar. Pa kartan fran 1635 finns en
vindbro utsatt vid utmed an pa gardens norra angsmarker. Sannolikt markerar
bron 6vergangen till kungslaudugardens omfattande angsmarker vid Kungséngen.
En var beldgen pa Ultunas marker vid laget for dagens vindbro. Denna bro har
sedan forsorts och ersatts av en nyare vindbro langre soderut efter an.

| omradet finns tva Linnéstigar som |6per i nordsydlig riktning. Ultunavandringen
vaster om an och Danmarksvandringen 6ster om an. Ultunavandringen strackning
langs Uppsaladsen tillhor omradets aldsta fardvagar. Parallellt med an loper
ytterligare en stig som sannolikt har en lang kontinuitet.

| Ultuna préglas vagnatet genom odlingsmarken i hdg grad av lantbrukstidens
forandringar. Allén som loper i rat vinkel fran Dag Hammarskjolds vag Gver
akermarken ar en markor i landskapet. | omradet kring herrgarden, i anslutning till
naturmark och langs med an finns ett dldre mer smaskaligt stigsystem till stor del
bevarat.

| bérjan pa 1900-talet anlades en sparvag som lopte dver Ultunas akrar fran
Uppsala till Graneberg. Det fanns tre stationer inom Ultuna. Rester efter banvallen
syns som en grusvag i omradets sodra del.

Vardebarande egenskaper

- L&get vid vattenvdgen

- Kontakten mellan Ultuna och Uppsala

- Kontakten mellan dstra och véstra sidan av an
- Tydliga utvecklingsfaser i vagnéatet

Barande strukturer

- Laget mellan fardvagarna Fyrisan och Dag Hammarskjclds vag
De nord - sydliga straken langs an och asen

Det aldre slingrande vagnatet

- 1900-talets mer rétlinjiga véagnat med Ultuna allé



Ultunas lage mellan Fyrisdn och Dag Hammarskolds vég, de tva huvudsakliga tillfartsvagarna till
Uppsala soderifran, fram till 1900 — talets mitt, samt sambanden med gérden, kallan och
Kungsangarna mm.
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FOP Bro 6ver Fyrisan

PM Forutsattningar for grundlaggning av bron vaster om Fyrisan

De tva linjedragningarna 1-2 samt 3-4 har samma geotekniska forutsattningar i omra-
det ndrmast Fyrisan. Ur geoteknisk synpunkt dr det darfor ingen vasentlig skillnad mel-
lan alternativen 1-2 och 3-4 i detta omrade. Inom omrade 1 (se nedanstaende kartor)
gar det enligt geoteknikerna att grundlagga bron pa bank (och sjalvklart aven pa pe-
lare men det ar nog inte aktuellt i denna del). Inga geotekniska undersékningar beho-
ver genomforas i detta skede.

| omrade 2 (se nedanstaende kartor) kan bron grundlaggas pa bank eller pa pelare. For
att underséka om bron kan ldggas pa bank i denna del behdver geotekniska undersok-
ningar goras for att undersoka stabiliteten. Fragan ar darfor om det ar ett tankbart
alternativ att lagga bron pa bank i denna del? | den tidigare utredningen foreslogs
bron ligga pa pelare i detta omrade. Om bron ska ligga pa pelare i denna del behévs
inga geotekniska undersokningar i detta skede. | ett senare skede behovs geotekniska
forutsattningar for att bestimma exakt lage. Det kan vara sa att det finns risk for arte-
siskt grundvatten i randzonen till kullen séder om fotbollsplanen. Om det ar sa kan
bron inte laggas sa nara kullen som redovisas nedan i kartan for alternativ 1-2 utan
den behover laggas lite langre norrut. Detta ar detaljer som behdver undersékas i se-
nare skede.

Enligt landskapsarkitekterna ar det basta alternativet ur landskapsbildsynpunkt att ha
bank inom omrade 1 och sedan lagga bron pa pelare i omrade 2. | omrade 2 borjar
bron ligga sa hogt att en bank skulle innebéra en stor fysisk och visuell barriar i land-
skapet. Ur landskapsbildssynpunkt och for rekreationsvardena ar det darmed battre
att lagga bron pa pelare inom omrade 2.

Bron i sig utfor ett fraimmande inslag i det kulturhistoriska landskapet. Fyrisan ar en
del av det kulturhistoriska vardet och det ar viktigt att upplevelsen av Fyrisan paverkas
sa lite som mojligt. Eftersom grundlaggning med pelare innebéar en mindre visuell bar-
ridr ar det battre ur kulturhistorisk synpunkt att bron laggs pa pelare inom omrade 2.

Ur naturmiljosynpunkt ar det ingen storre skillnad mellan alternativen. Omrade 2 &r ju
en fotbollsplan sa dar finns inga séllsynta vaxter. | omrade 1 kan det eventuellt finnas
intressanta vaxter men det finns ingen exakt angivelse om fynd av rédlistade vaxter
just har. Omradet ligger dock inom ett stérre omrade som &r angivet som "invente-
ringsyta med intressanta linneanska arter. For att avgdra om det finns nagra vardefulla
intressanta linneanska arter just i detta omrade behdvs ytterligare inventering goras.
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Enligt landskapsarkitekterna ar det béattre att ha flacka slanter eftersom vagen da
smalter in battre i landskapet. Det innebara att en stoérre yta an den som visas i
nedanstdaende kartor kommer att tas i ansprak och sannolik dr det mer eller mindre
samma omrade som kommer att beroras av de tva olika linjedragningarna just i om-
rade 1.

Att lagga bron pa pelare &r dyrare dn att lagga den pa bank. Den ekonomiska aspekten
ar darmed den enda anledningen som motiverar att bron laggs pa bank inom omrade
2. Om viredan i detta skede viljer bort alternativet att ldgga bron pa bank i detta om-
rade for att minska de negativa effekterna pa landskapsbild, kulturmiljé och rekreat-
ionsvarden sa behovs inga geotekniska undersékningar genomféras norr om Ulltuna
kalla i dagslaget.

Marianne Klint
2012-09-20









Uppdrag 1110

Resistivitetsmatning Ultuna
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1 Bakgrund

Pé uppdrag av Uppsala kommun ska WSP ta fram en fordjupad dversiktsplan trafikfor-
bindelse dver Fyrisan, i hojd med SLU/Sunnersta. Fran tidigare utredning finns tre for-
slag pa vagdragning. Utdver de tidigare tre forslagen har dven ett fijirde forslag kommit
fran SLU och Akademiska hus. Forslaget gar ut pa att anldgga bron strax s6der om Ul-
tuna kélla. Tidigare utredning pekar pa att detta med stérsta sannolikhet inte kan utforas
utan att skada kéllan, detta da lerlagret runt kdllan antogs vara mycket tunt och arbeten i
omradet darfor skulle forstora de hydrologiska forutséttningarna.

2 UndersoOkning

For att fa battre underlag att bedéma markforhallanden sdder om Ultuna kélla kravdes
en markundersokning. Vid samtal med Daniel Melin pa Miljoskyddsenheten, Lénssty-
relsen i Uppsala lan, framkom Onskemél om att om borrningar pa platsen maste goras
med stor forsiktighet. For att fa tillstdnd for borrning vill Lénsstyrelsen ha en dialog om
hur borrningen kan genomf0ras utan risk for skador. Istéllet for borrning utfordes darfor
en resistivitetsmatning.

Vid resistivitetsmatning Satts ett antal metallspetsar ned i markytan. En spanning 14ggs
pa mellan tva spetsar, och spanning mats mellan tvd andra spetsar. Med en automatise-
rad metod g0rs detta med alla tillgdngliga kombinationer ldngs en ldngre stracka. Ge-
nom att analysera resultatet kan en 2 dimensionell resistivitetsprofil tas fram. Olika
jordtyper har olika resistivitet, vilket g0r att resultatet kan tolkas som, lera, friktionsjord,
berg osv. Resultatet dr 1angt ifran lika sékert som en borrning och ska helst kalibreras
mot borrpunkter pa platsen. Resistivitetsmatningen sager heller inget om jordens tek-
niska egenskaper, s som héllfasthet och sattningsparametrar.

For att verifiera undersokningsresultatet fran resistivitetsmédtningen gjordes tva forsok
med s.k. handhdllen sticksondering. Denna gar ut pa att med en tunn metallsting sticks
ner i marken for att se hur langt man kommer, metoden fungerar bara pd mycket mjuk
mark (torv och mycket 16s lera) och till ringa djup (6-8 m, beroende pa material). D&
sonden dr mycket tunn togs beslutet att vaga anvanda den i detta omrade.

3 Undersotkningsresultat

Resultat fran undersékningen redovisas i bilagor; en plankarta samt tva profiler.

Genomforda resistivitetsmétningar visar pa finjord och lera éver merparten av omradet.
I anslutning till Ultuna kélla finns indikation om mer marknéra friktionsjord. Tankbart
ar att denna friktionsjord kan vara det material som leder vatten till Ultuna kélla. Mitt pa
omradet, i anslutning till nord-sydlig genomgdende cykelvag, finns fastmark pa ett djup
av ca 8 — 10 meter under markytan.

Sticksonderingar gjordes i profil 2, vid 40 respektive 140 m. Ingen av sonderingarna
gav nagot egentligt resultat, vid 40 m gick det inte att komma ned genom ytjorden och
vid 140 m patraffades inget tydligt stopp innan maximalt djup uppnaddes i lera (i detta
fall 6 m).
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4 FOrutsattningar for bro och tillfartsbankar

4.1 Geotekniska forutsattningar

For att anldgga en vdgbank i omradet maste marken fOrstarkas for att undvika séttning-
ar. Att sattningar annars kan uppsta ar mycket troligt pa grund av det bitvis méktiga ler-
lagret. Grundlaggning av vagbank kan ske pa t.ex. KC-pelare (kalk-cement pelare) eller
pa kohesionspalar (kortare palar som stoppar i leran) alternativt palar ned till fastmark.
Sjélva bron dver Fyrisdn maste grundldggas pa palar. Har dr det mycket troligt med
stora jorddjup och pélning till fast botten kanske inte dr mdjlig utan hér far bron eventu-
ellt grundlaggas med kohesionspalar. Inget av detta bor innebéra nagra egentliga tek-
niska problem.

Omrédet ligger i anslutning till &sen, detta gor att nivaer och sammansittning hos jorden
kan variera kraftigt 6ver mycket korta avstédnd. Tolkningar och generaliseringar ar ocksa
betydligt vanskligare én i andra omraden. Ett exempel pa snabba variationer framkom-
mer i de borrningar som gjordes i omradet 2003 (Bilaga bifogas).

4.2 Geohydrologiska forutsattningar

Grundvattentryckytan ligger vanligen strax Over markytan i omradet (grundvattnet ar
artesiskt). Detta resulterar i att grundvatten trycker upp dver markytan i Ultuna kélla.
Grundvattnets tryckyta styrs till stor del av vattenuttag och konstgjord infiltration (Upp-
sala vatten) samt av den naturliga grundvattenbildningen (d v s hur mycket det regnar).

En risk i projektet ér att den firdiga konstruktionen (vag pa bank genom omradet) kan
Oppna nya flodeskanaler fOr grundvattnet och att grundvatten pressas fram i omrédet.
Det 4r inte uteslutet att Ultuna kalla da sinar”. Denna risk konstaterades vid tidigare
utredning och alternativet avskrevs da.

Den nu genomforda undersdkningen visar att det finns hydrologiskt ledande material pa
enstaka punkter Sd ndra ytan som 4 m, man ska dock komma ihdg att detta resultat inte
ar lika sékert som en borrning. Tidigare beddmning var att hydrogeologiskt ledande
material fanns ndra markytan mer allmint i omradet. Resultatet fran den nya undersok-
ningen &r att hydrogeologiskt ledande material inte finns allmant ndra markytan, detta
betyder att det ar tankbart att det &r mdjligt att kunna bygga och att samtidigt bevara
Ultuna kélla.

En utbyggnad i omradet maste dock foregds av stegvisa mark- och geotekniska under-
sokningar. Undersdkningsarbetet maste ocksa genomftras med stor forsiktighet. Detta
dr dock ingen garanti for att Ultuna kalla langsiktigt kan bevaras. Det bor ga att under-
soka omradet geotekniskt utan att grundvattnet trycks upp, da det r relativt méaktiga
lerlager som “sjélvtatar” efter det att undersokningsinstrumenten tas upp igen. Likasa
bor man kunna bygga i omradet utan att grundvattnet i omradet stérs av bygget.

5 Vidare undersdkningar

5.1 Problem vid undersdkning

En risk vid vidare projektering ar att undersokningsborrning Oppnar en floédeskanal mel-
lan grundvattnet i marken under leran och markytan. Det vatten som da trycks upp pa
marken &r svart att stoppa om inte en titningsmetod finns tillganglig. Lansstyrelsen kri-
ver att det klart redovisas hur man minimerar risken for lackage. Vidare borrningar bor
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utféras med stor forsiktighet och for sikerhets skull utforas da grundvattnet ligger lagt,
dvs. da vattenspegeln i Ulltuna kalla ér 13g.

5.2 Undersokningsmetoder

Borrning krivs for definitiv verifiering av resultaten fran resistivitetsméitning. FOr mi-
nimal &verkan kan undersdkningar utforas med handhallen viktsondering (Borro). Vikt-
sondering har betydligt storre nedtrangande formaga an sticksondering. Ett béttre resul-
tat kan fas med sa kallad CPT-sondering, vilken har storre forméga att kinna av vatten-
forande skikt och dven kan anvéndas for utvardering av jordens barférmaga. Metoden
kréver dock att en borrvagn anvénds. Borrningar bOr kompletteras med provtagningar
och labanalys.

En majlighet for att minimera &verkan ér att utfora borrningar pa vintern da marken ér
frusen.

6 Sammanfattning

Det ér sannolikt att en bro med tillfartsbankar kan byggas i omradet utan att Ultuna
Kaélla skadas. Den genomforda geofysiska undersokningen visar pa att material som
leder grundvatten kan finnas marknéra i enstaka punkter men inte som tidigare beddmts,
finnas i omradet som helhet.

For att anldgga en vagbank med bro i omradet méste marken fOrstérkas for att undvika
sdttningar. Att sittningar annars kan uppsta ar mycket troligt pa grund av det bitvis
maktiga lerlagret. (Marken i ldge for 6vriga vdgalternativ bestar sannolikt &ven den av
maktiga lerlager, varfOr sattningsreducerande atgérder behdvs dven dér.)

Fortsatt arbete krédver undersokningar for att ge sékrare underlag om vilka byggmetoder
som &r aktuella. Fortsatt undersokningsarbete ar ocksa tidsédande da det maste ske
stegvis och med stor fOrsiktiget for att undvika grundvattenupptryckning.

Risken att kdllan forstors kvarstar, men den dr mindre én tidigare befarats.

7 Bilagor

Bilaga 1 Planritning

Bilaga 2 Resistivitetsprofil 1

Bilaga 3 Resistivitetsprofil 2

Bilaga 4 Del av ritning G114 fran tidigare utford undersokning



	Förslag till fördjupad  översiktsplan för
	FÖRBINDELSE ÖVER  FYRISÅN
	Sammanfattning
	Syfte och bakgrund
	Utredningsområdet
	Systemanalys med olika trafikupplägg
	Planförslaget och lokala konsekvenser

	Inledning
	Bakgrund och syfte
	Planens omfattning
	Utredningsområde och planområde
	Planeringshorisont

	samrådshandlingar
	Planförslag
	Miljökonsekvensbeskrivning

	UnderlagsUtredningar
	Systemanalys
	Analys av kommersiella förutsättningar för kontor och handel
	Bostadsmarknad och betalningsvilja
	Samhällsekonomisk analys
	Kommunalekonomisk analys
	Landskapsanalys över området kring Fyrisån vid Ultuna och Nåntuna gårdar
	Geoteknisk utredning och bedömning


	Planeringsprocessen
	planeringsförutsättningar
	Planförhållanden
	Översiktsplan 2010 för Uppsala kommun
	Detaljplaner

	Riksintressen
	Riksintresse för naturvården
	Riksintresse för kulturmiljövården
	Fornlämningar


	Befintliga förordnanden
	Skydd för landskapsbilden
	Kommunala kulturmiljöer
	Vattenskyddsområde
	Strandskydd

	pågående planerING
	Natur och kultur
	Naturreservat Årike-Fyris
	Linnés vetenskap som världsarv


	området i dag
	Bebyggelse
	Nåntuna
	Ultuna

	Vägnät och trafik
	Gång- och cykeltrafik
	Kollektivtrafik
	Vägtrafik
	Båttrafik

	Landskap och landskapsbild
	Naturvärden
	Rekreations- och friluftsvärden
	Kulturmiljövärden
	Herrgårdsmiljön
	.
	Odling
	Färdvägar

	Översvämningsrisk
	Grund- och ytvatten
	Markägoförhållanden
	Geotekniska förhållanden


	Systemanalys och effekter av olika trafikupplägg
	INTRODUKTION
	Systemalternativ
	EFFEKTER I TRAFIKSYSTEMET
	KLIMATUTSLÄPP
	Bostadsmarknadsanalys
	PÅVERKAN PÅ VERKSAMHETS-ETABLERING
	Samhällsekonomi
	KOMMUNALEKONOMI
	summering

	Planförslag
	Ny trafikförbindelse
	bortvalda Alternativ
	ALLMÄN BESKRIVNING
	Förutsättningar för brons utformning
	Byggnadsteknik

	Alternativ 1
	Sträckning och funktion
	Landskapsbild och gestaltning
	Barriäreffekter
	Kulturmiljö
	Naturmiljö
	Rekreation
	Byggnadstekniskt
	Alternativ 1B – spårtaxi

	ALTERNATIV 2
	Sträckning och funktion
	Landskapsbild och gestaltning
	Barriäreffekter
	Kulturmiljö
	Naturmiljö
	Rekreation
	Byggnadstekniskt
	Alternativ 2B – blandtrafik
	Blandtrafik samt koppling till E4
	Blandtrafik utan koppling till E4
	Buller



	miljöKonsekvenser
	Avgränsning
	Upprättande av MKB
	Miljöbedömning i fortsatta detaljplaner
	Landskapsbild
	Naturmiljö
	Rekreation och friluftsliv
	Kulturmiljö
	Mark och vatten
	Klimatpåverkan
	Luftkvalitet
	Buller
	Förlängning till E4

	Referenser
	KONTAKT

	Bilaga 1B Miljökonsekvensbeskrivning.pdf
	SAMMANFATTNING OCH SAMLAD BEDÖMNING
	INLEDNING OCH BAKGRUND
	PLANFÖRSLAGET
	MILJÖBEDÖMNINGEN
	PLANFÖRSLAGETS MILJÖPÅVERKAN
	Bedömningsgrunder
	Miljökvalitetsnormer för luft


	PLANENS BIDRAG TILL MÅLUPPFYLLELSE
	FORTSATT ARBETE
	KÄLLOR
	BILAGA 1 NATIONELLA MILJÖKVALITETSMÅL

	Bilaga 1D Bostadsmarknadsanalys underlagsrapport.pdf
	Underlagsrapport �Fördjupad översiktsplan för förbindelse över Fyrisån��Bostadsmarknad och betalningsvilja
	Två delar
	Uppsala växer och kommer att fortsätta växa: �Precis vid nyår nåddes 200 000 nivån
	En stor andel unga vuxna bor i staden, men de äldre är den åldersgrupp som kommer att växa mest framöver
	I Uppsala bor 2,2 invånare per bostad – Bostadsmarknaden är i hygglig balans i och med kvoten inte förändras nämnvärt
	Hur många bostäder behöver Uppsala bygga per år?�Svar: 1 000 - 1 500
	Vad är för övrigt på gång i Uppsala?�Hur mycket mer behövs?
	De senaste 20 åren har inneburit ständigt ökande villapriser och i sydöstra Uppsala är priserna relativt höga
	Bostadspriserna har stigit kraftigt i Uppsala de senaste åren, men påverkas också av relativt mycket nyproduktion i beståndet. Priserna i sydöstra Uppsala är dock lägre och ännu lägre i östra Gottsunda
	Områdesindelning för centrala Uppsala i ABC-stråket FÖP-området tillhör 38005 Söder
	I beräkningar 2008/09 beräknades nyproduktionspriserna i hela Söder ligga på omkring 18 000 kr
	I den nya prognosen innebär högscenariot mycket höga priser år 2020
	Bildnummer 14
	Bildnummer 15
	Betalningsvilja och attraktivitet i området idag
	Ökad tillgänglighet och attraktivitet�Exempel på resultat av tidigare studier
	Resultat av nya beräkningar 2012: Partiella priseffekter för geografiska modeller – effekten har ökat något för villor och minskat något för bostadsrätter
	Alternativa scenarier avseende tillgänglighet
	Effekter av kortare restider och förbättrad tillgänglighet för det nya bostadsområdet
	Effekter av förbättrad tillgänglighet med spårstation i Bergsbrunna
	Betalningsvilja för olika scenarier
	”Produktionskostnadskalkyl”
	Byggrättsvärden
	Slutsats
	Extra om Hagastaden i Stockholm

	Bilaga 1F Samhällsekonomi underlagsrapport.pdf
	1 Sammanfattning
	2 Bakgrund och syfte
	3 Metod och alternativ
	4 Beräkningsförutsättningar 
	5 Trafikeffekter
	6 Samhällsekonomiska effekter 
	7 Samhällsekonomisk kalkyl

	Bilaga 1H Landskapsanalys underlagsrapport.pdf
	Presentation av området
	Landskapsbild och landformer
	Översiktlig historik
	Historisk analys
	Gällande skydd
	Analys från bärande karaktärer
	Referenser

	Bilaga 1I Geoteknik underlagsrapporter.pdf
	FÖP Bro över Fyrisån, PM grundläggning väster om Fyrisån
	B2-Profil 1
	B3-Profil 2
	B4-KLIPPT-G114
	B1-GEOFYS-PLAN
	Utvärdering av Geofysiska Undersökningar




