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Detaljplan for

2005/20091-1

TERMINALBYGGNAD VID RESECENTRUM

Uppsala kommun

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

PLANENS SYFTE
OCH HUVUDDRAG

PLANDATA

TIDIGARE STALL-
NINGSTAGANDEN

Planforslaget omfattar foljande handlingar:
Plankarta med bestdmmel ser
Planbeskrivning
Genomfdrandebeskrivning
Gestaltningsprogram
Ilustrationer

Detaljplanen syftar till att fullfélja de intentioner som lagts fast i
den fordjupade Gversiktsplanen och detaljplanen for stationsomra-
det. Planerna har uppréttats for att utveckla ett hogklassigt resecent-
rum. Den foreslagna terminalbyggnaden kommer att lokaliserastill
ett [age som &r optimalt ur resandesynpunkt. Det forutsétter att vis-
sadelar av stationshusets sodraflygel rivs.

L &gesbestamning
Planomradet omfattar Uppsala Centralstation och ett omrade véaster
dérom fram till Stadshusgatan.

Areal
Planomradets har en areal pa cirka 10 800 kvadratmeter.

M arké&goforhallanden

Marken inom planomradet &gs av Jernhusen AB respektive Uppsa-
la kommun.

Oversktliga planer

En fordjupad 6versiktsplan for Uppsala Central och Ostra Stations-
omradet antogs av kommunfullméktige 1997-01-27. Kommunsty-
relsen beslot i anslutning till detta (1997-01-08) att tillsétta en sar-
skild projektorganisation for det fortsatta arbetet med planering och
genomfdrande, samt att av byggnadsnamnden bestélla detaljplan
for bangarden mm.
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Detaljplaner

For omrédet galler detaljplan Dp 42 AB som vann laga kraft 2004-
10-07.

Parallellt pagdr planarbetet med " Bussterminal vid UppsalaC”,
som syftar till att flytta nuvarande bussterminal till ett nytt lage
langs Kungsgatan (for trafik norrut) och Stadshusgatan (for trafik
soderut).

Riksintressen och statligt byggnadsminne

Planomradet berors av ett riksintresseomrade for kulturmiljovar-
den, Uppsala stad (K40).

Stationshuset med omgivningar &r ett byggnadsminne enligt lag om
kulturminnen (lansstyrelsebeslut 2003-06-19).

Forordnanden

Planomradet omfattas av skyddsbestammelser for grundvattentakt
(yttre skyddszon) enligt lansstyrelsens beslut 1989-11-27.

Planuppdrag och samrad

Kommunstyrelsen beslutade 2005-09-19 att uppdra & Byggnads-
namnden att inleda planarbete for en terminalbyggnad. Byggnads-
namnden beslutade 2005-11-17 att ge stadsbyggnadskontoret i upp-
drag att upprétta detaljplan for den nyaterminalen. Planen har varit
ute pa samréd under tiden 2005-11-24--2006-01-02. Byggnads-
namnden beslutade 2006-02-16 att godk&nna samradsredogérelsen
och att 1&ta stélla ut planen for allméan granskning.

Kommunala bedlut i 6vrigt

Planeringen av stationsomradets utveckling har pagatt sedan 1990
enligt ett samarbetsavtal mellan SJ (numera Jernhusen AB), Ban-
verket och Uppsala kommun (kommunstyrelsen 1990-10-17).
Kommunstyrelsen har yttrat sig Over Banverkets utredning Uppsala
bangardsombyggnad 1995-08-23 och 1995-12-13.

Ett kommunalt miljéprogram for aren 1998-2001 har antagits av
kommunfullméktige 1997-10-27. | detta program finns féljande
formulering om trafik: ” Planeringen av bebyggelse och infrastruk-
tur skall inriktas mot att minimera det sammanlagda trafikarbetet
och gynna kollektiva trafiklésningar”.

Omrédet vaster om bangarden ingdr i "Uppsala stadskarna’ som

enligt beslut i kommunfullmaktige 1980-04-28 respektive 1988-11-
07--08 forklarats som sérskild vardefull bebyggelsemil;jo.
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FORUTSATT-
NINGAR OCH
FORANDRINGAR

Historik

Den 19 september 1866 invigdes jarnvagen mellan Stockholm och
Uppsala. Tretdg om dagen i vardera riktning erbjods resendrerna.
Resan tog ca 2,5 timme. Under 1870-talet tillkom bandelarna Upp-
sala-Heby. Uppsala-Gavle samt den smalspariga Uppsala - Lanna-
banan i nu ndmnd ordning.

Stationsbyggnaden som ritades av SJ:s egen arkitekt A. W. Edels-
wérd uppfordes 1866. Ar 1889 byggdes stationen till med lagre
byggnader i béda dndarna. Ombyggnader genomfordes dven 1918 i
samband med omfattande andringar av byggnadens bottenvaning.
Aren 1934-35 gjordes ytterligare en genomgripande ombyggnad av
bottenvaningen och sedan dess har interitrerna genomgatt en rad
andringar. Framfor stationen anlades Jarnvagsparken i engelsk stil
med den nya Bangardsgatan som en central axel ner mot Fyrisan
och norra dottstornet.

Sedan 1913 har sparsystemet pa bangarden andrats obetydligt. Nér
sparvagnstrafiken kom till Uppsala (1906) anlades ett spar med
angoring till jarnvagen. | mitten av 1930-talet forlades ocksa fjarr-
busstrafiken till stationsomradet och busstationen uppfordes. Pa
1950-talet upphtrde sparvagstrafiken och ersattes av stadsbussar.

A

0 Flygf6to fran sommaren 1935 (kalla: Sadsbibliotekets samling-
ar).
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Planeringsforutsattningar och konsekvenser

| den fordjupade Oversiktsplanen ,som antogs 1997-01-27, och i
gallande detaljplan, laga kraft 2004-10-07, redovisas ingen termi-
nalbyggnad i det hér l1&get. Forutséttningarna har forandrats bland
annat genom att bussterminalen fatt en ny lokalisering. Nuvarande
vantutrymmen i stationshuset kommer att ligga mer ocentralt i det
planerade resecentrumet. Detta sammantaget med att huvuddelen
av resenarerna kommer att ha Centralpassagen som malpunkt gor
att terminalbyggnaden far en optimal placering som vander sig mot
savél torget (plan 1) som Centralpassagen (bottenplanet). Planfor-
slaget foljer huvudmalsattningen att utveckla ett hogklassigt rese-
centrum.

Kulturmilj6

Stationshuset, godsmagasinet med intilliggande kontorsbyggnad i
norra anden, stallverksbyggnaden samt perrongtaken och bangar-
den bildar tillsammans en genuin stationsmilj6. Genom regerings-
beslut 1986-08-21 forklarades Uppsalas stationshus som statligt
byggnadsminne. Lansstyrelsen foérklarade 2003-06-19 med stdd av
lagen om kulturminnen att Uppsala stationshus 6vergétt till bygg-
nadsminne (eftersom byggnaden 6vergatt till annan &gare an sta-
ten). Lansstyrelsen har i beslut 2006-03-16 och med stod av 3 kap
14 § lag (1988:950) om kulturminnen mm medgivit att den sydli-
gaste delen av sodra flygeln pa Uppsala Centralstation rivs.

i

S - -

Sationshuset sett frén Stadshusgatan. Banhall i bakgrunden.
Okand fotograf (utan artal).
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Stationshuset sett fran Bangardsgatan (1880-tal). Sveriges Jarn-
vagsmuseum

(1960-tal).
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Sationshuset sett fran Bangardsgatan (2005-11-17).

Bebyggelse

Inom planomradet finns forutom stationshuset en kiosk (soder om
Centralstationen).

Idén med en centralt placerad terminalfunktion ligger helt i linje
med de tankegangar som genomsyrat det mangariga arbetet med
Uppsala resecentrum fran den fordjupade Oversiktsplanen till de-
taljplanen. Den tillbyggda stationsbyggnaden skall varaen tydlig,
tillganglig, attraktiv och sjavklar centralpunkt for bade buss- och
tagresendrer i det nya resecentrum. Gaende, cyklande och bildkan-
de resendrers krav pa léttaoch funktionella byten mellan de olika
reseslagen tillgodoses. Terminalbyggnaden ska kunna fungera som
informationscentral s& néra tyngdpunkten for resandet som mojligt,
det vill sagaintill savél Centralpassagen, bussterminalen och platt-
formarna

Det & mycket viktigt att entrén till terminalen blir tydlig och
l&ttillganglig. Centralpassagen med vastra och 6stra entrén i ban-
garden & centralpunkten och karnan i resecentrum. Kommunika-
tionen genom terminalbyggnaden till Centralpassagen maste vara
naturlig, lockande och vara den basta vagen till tagen.

Terminalen lokaliserastill det lage, mellan stationshuset och Cen-
tralpassagen, som & mest funktionellt ur resandesynpunkt. Termi-
nalbyggnaden, som uppforsi tva plan, far i det dvre planet direkt-
kontakt med stationsplanen (cirka +5.0 m.6.h.) medan bottenplanet
Oppnar sig mot Centralpassagen (cirka +2.0 m.0.h). Terminalens
6vre plan och Centralpassagen forbinds med ramper, gangtrappa,
rulltrappa och hiss. Foreslaget lage gor att terminalen kan fa stor
betydelse som lank mellan de olika trafikslagen. Enligt forslaget
skall plattform 1 kan kunna nas direkt fran terminalen (utan ram-
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per).

Terminalbyggnaden skall innehdlla vantutrymmen for tég- och
bussresenérer samt lokaler for biljettforsaljning. Information for
resendrer i olika former samt lokaler for kommersiella andamal
kommer ocksa att finnas i terminalen. Det totala ytbehovet berék-
nas till cirka 2200 kvadratmeter (bruttoarea). Byggnadsarean be-
réknastill cirka 1200 kvadratmeter (markyta inklusive utskjutande
tak etc).

Den nyaterminalen kommer att liggai Uppsalas mest centrala del,
i blickfanget fran jarnvagen och méta bestkarnatill staden. Det
kommer darfor att stallas mycket htga krav pa utférande, material-
val och gestaltning sa att basta mojliga kvalité kan uppnas. Termi-
nalbyggnaden skall ges en utformning som kénns valkomnande (till
exempel stort dagsljusinsldpp). Vid utformningen av byggnaden
skall ocksa stor hansyn tastill stationshuset, torget/stationsplanen
och jarnvagsparken. Terminalen skall underordna sig stationshuset
vilket innebar att terminalbyggnadens byggnadshojd inte far vara
hogre an taklisten pa stationshusets sodra tillbyggnad frén ar 1889,
se detaljerade utformningskrav i gestaltningsprogrammet.

Sationshuset (2005-11-17). Foredagen rivning galler den sddra
delen av stationshuset (i bildens hogra del). Tvavaningshuset och
envaningshuset i mitten rivs. Byggnadskroppen narmast det ur-

sprungliga stationshuset byggs om samtidigt som taket bibehalls.

Tillagget till stationshuset med en ny terminalbyggnad ska tydligt
visa den additiva principen som géllt i de fortlépande utbyggnader-
na av stationshuset sedan artonhundratalet. Den nya tillbyggnaden
ska forbindas med befintligt stationshus och ha ett gestaltningsmés-
sigt uttryck fran var tid. Principen for tillbyggnaden skall vara att
folja det 1angstrackta byggnadssittet. Overgéngen mellan byggna-
derna underl&ttas genom att taket pa 1889 ar tillbyggnad nérmast
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det ursprungliga stationshuset bibehalls, se detaljerade utform-
ningskrav i gestaltningsprogrammet. Hur kopplingen mellan sta-
tionshuset och terminalen utformas &r av stor betydelse for den
framtida funktionen. Eftersom stationshuset aven fortsattningsvis
skall kunna anvéndas for trafikantservice &r det angelaget att for-
bindelsen fran tillbyggnaden tydliggors. Planbestdmmel serna med-
ger dock aven anvandning for handel och restaurang etc.

Resandestrémmar och entréer till resecentrum

Huvuddelen av resandestrommarna vantas fran stadens vastra sida
och via den nya bussterminalen. Resenérerna kommer da att passe-
ra terminalbyggnaden/Centralpassagen pa sin vag till plattformar-
na. Entréerna fran Ostra stadsdelarna via Stationsgatan och i soder
via Strandbodgatan kommer dven att anvandas av manga resenérer.
Dérutover tillkommer de géende och cyklister genom Centralpas-
sagen som tillhor kategorin trafik mellan stadsdelar. Se &ven bilag-
daillustration.

Torg

Den Oppna platsen med statyn " Nackens polska’ vid stationshuset
(Olof Palmes plats) har stor betydelse for upplevelsen av stads-
rummet vid entrén till resecentrum. Torget ingdr - liksom parken,
angoringsomradet och parkeringen - i byggnadsminnet for Uppsala
stationshus. Torgytan vid stationshuset och terminalbyggnaden
skall fa en funktion som mer &n i dag & anpassad f6r de géende.
Viatorget nas sdval nuvarande entré till stationshuset som den nya
terminalentrén. De gaende kan &ven gena dver torget till och frén
Centrapassagen. Nivaskillnaden mellan Olof Palmes plats och
Centralpassagen tas om hand i gradanger.

Park och vegetation

Parkomradet skall ha samma funktion som idag det vill siga park
med cykelparkering. Cykelparkeringen skall ses 6ver och gesen
utformning som 6verensstammer med tankegangarna fran kvali-
tetsprogrammet som togs fram i samradsskedet for detaljplan for
Uppsala Central Ostra stationsomrédet (DP 42 AB) och i gestalt-
ningsprogram for Uppsala resecentrum fran ar 2003.

| planomradets norra och sodra del finns ett antal stérre 1ovtrad. Det
storalovtradet | sbder kommer att tas bort i samband med exploate-
ringen medan traden i norr kan behallas.

Angoring och parkering

Transporter till servicelokalerna far ske via torget/stationsplanen.
Stationshuset kan &ven nas fran norr via angérings- och parker-
ingsomradet. Planbestammelserna medger att en transformatorsta-
tion uppfors inom angéringsomradet

Geoteknik

Bangarden vilar pa lera, oftalos och gyttjig, med varierande djup,
ned till ca 20 meter som djupast. Leran a mer eller mindre val kon-
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soliderad for de laster som forekommer, sdlunda sétter sig det op&
lade stationshuset fortfarande medan rorelser hos sparen & mindre
uttalade. Grundvattenytan finns fran nagon till ndgra meter under
markytan. Risken for utdrénering & den vanliga for Uppsala och
séttningar maste beaktas vid detaljprojekteringen av respektive
anléggning. Palning kommer att behdvas for tyngre byggnader.

Skyddsomrade for vattentakt

Planomradet ligger inom yttre skyddsomrade fér kommunens vat-
tentakt. Om djupare markarbeten (djupare 8n 1 meter 6ver hbgsta
grundvattenyta) skall genomforas kréavs tillstand av lansstyrelsen.

Tillganglighet for funktionshindrade

Tillganglighetsfragorna har behandlats utforligt i detaljplanen for
resecentrum (42 AB) och kvalitetsprogrammet.

Hiss mellan torg-/stationsplansnivan och Centralpassagens niva
kommer att installeras i terminalbyggnaden. Darmed Okar tillgang-
ligheten i resecentrum

Trygghet och Sékerhet

| terminalbyggnadens bottenplan kommer det férutom vantutrym-
men finnas olika form av servicefunktioner. Vaggen mot Central-
passagen kommer att vara glasad. Det innebér att passagen kommer
att upplevas som mer attraktiv och trygg.

FORENLIGHET Planforslaget ar forenligt med Oversiktsplan for staden och miljo-
MED balken.

OVERSIKTSPLAN

OCH

MILJOBALKEN

3 0OCH 4KAP

KRAV PA Enligt plan- och bygglagen skall en miljokonsekvensbeskrivning

MILJOKONSEKVE uppréttas om en detaljplan medfor en betydande paverkan pa mil-

NSBESKRIVNING  jon, halsan eller hushallning med mark, vatten och andra resurser.
| samband med arbetet med gallande detaljplan (42 AB) upprétta-
des en miljokonsekvensbeskrivning. FOreslagen terminal dverens-
stammer med intentionerna for resecentrum och beddomsinte i sig
ha négon betydande miljopaverkan. Nagot behov av miljckonse-
kvensbeskrivning beddms inte foreligga

MILJIO-
K ONSEK VENSER

Stadshild och kulturmilj6

Stadshilden och kulturmiljon paverkas savél av att en ny terminal-
byggnad uppfors som att den sbdra delen av stationshuset rivs.
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MEDVERKANDE |
PROJEKTET

Vegetation

Tva storre lovtrad maste fallas i samband med att terminalen upp-
fors.

Uppsala kommuns miljdprogram

Formuleringen om trafik lyder som féljer: " Planeringen av bebyg-
gelse och infrastruktur skall inriktas pa att minimera det samman-
lagda trafikarbetet och gynna kollektiva trafikldsningar”.

Sationshuset tecknat av A. Edelswérd &r 1872

Detaljplanen har uppréttats inom stadsbyggnadskontoret.
Jernhusen AB och kommunens resecentrumprojekt har bidragit
med underlag for planarbetet. White arkitekter AB har tagit fram
gestaltningsprogram och illustrationer.

STADSBY GGNADSKONTORET

Uppsalai maj 2006

Margaretha Nilsson
planchef

Beslutsdatum

Owe Gustafsson
planingenjor

Godkand av byggnadsnamnden for:

Samrad: 2005-11-17
Utgtdlining: 2006-02-16

Antagen av byggnadsnamnden: 2006-07-06

Laga kraft:

2006-08-04
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Stations- och
terminalbyggnad vid
resecentrum,
Uppsala kommun

Gestaltningsprogram 2006-05-11
upprattat av White Arkitekter AB i samrad med
Stadsbyggnadskontoret i Uppsala kommun.

Syfte

att beskriva en inriktning av stations- och
terminalbyggnadernas samverkande arkitektur
och att fastlagga ambitionsnivan i gestaltning och
detaljutformning.

Mal

att i detta program fullfélja detaljplanens intention att ge
stations- och terminalbyggnaderna ett konstnarligt och
arkitektoniskt uttryck av hog kvalitet.

Overgripande riktlinjer och motiv

malet kan bara uppnas genom en noggrann och
stringent utformning av byggnadsvolymer, ljus,
konstruktioner, material, farg och detaljer, val
anpassade till anslutande mark, anlaggningar och
byggnader.

TIDLOS SUBLIM ANPASSNING TILL ALDRE BYGGNAD
MIES VAN DER ROHE, BARCELONA 1929
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Stationsbyggnadens utformning

Den befintliga byggnaden bér renoveras sa att kénslan
av eft lustslott fér resande i hollandsk rendssansstil
aterskapas. Utslatade fasaddetaljer bor skarpas

och kuldrerna vassas till den lyskraft och variation i
materialitet som fanns i ursprunget.

Terminalbyggnadens utformning

Den basta respekten for det befintliga stationshusets
utformning uppnas genom att terminalbyggnaden far
ett kontrasterande uttryck fran var tid, anpassat efter
dagens behov och teknik och sa att byggnadernas
arkitektur samverkar.

Enkel, balanserad, tidiés form, éppen och inbjudande
kontakt mot saval entreplatsen som centralpassagen.
For att forstarka byggnadens transparens bor
takutformningen ge majlighet till att byggnadens inre
under dagtid belyses med starkt éverljus via lanterniner.
Tekniska installationer pa tak och i fasad bor studeras
och infogas i arkitekturen.

Vélstuderade méten mellan byggnadens olika element,
precision och noggrannhet i detaljutformningar.
Sarskild omsorg bér &gnas fast och dynamisk skyltning
sa att denna utfors pa ett satt som samverkar med
byggnadens gestaltning.
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Material Mark mm

Langsiktigt hallbara och vackra material - gra kalksten, Overgripande principer och samordning av

kalkfargad puts, glaspartier med bekl&dnadsprofiler av markbehandling, material och matt samt skyltning,

rostfritt stal. belysning, murar, racken, bankar, cykelstall, papperskorgar
mm har studerats i det fér resecentrum gemensamma

Kulérer gestaltningsprogrammet. Detta &r utformat i samrad

Kulérerna i terminalbyggnadens fasader bér ha vacker med Resecentrums parter, daterat 2003-08-14 och

samverkan med stationsbyggnaden och férskéna undertecknat av styrgruppen for Uppsala Resecentrum.

platsen.

Transformatorbyggnadens utformning
Transformatorbyggnaden skall utformas i likhet med
avriga teknikbyggnader pa personbangarden, dvs med
mork fasad, bekladd med ramverk av rostfria stalprofiler
och nat.

OPPENHET OCH GENOMSIKT
STEPHANE BEEL, ANTWERPEN 1999
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ERIC ROCKSTROM, BORLANGE 1931

T

- —
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J DE MOURA, BRAGA

JOHN PAWSON, TOUZIM 2004
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FUENSANTANIETO & ENRIQUE SOI
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ANTAGANDEHANDLING Diarienummer

Detaljplan for

2005/20091-1

TERMINALBYGGNAD VID RESECENTRUM

Uppsala kommun

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATION

FASTIGHETSRATT

Tidplan
Samradsskedet vantas vara avslutat omkring arsskiftet 2005/06.

Utgtéliningen av detaljplanen kan genomforas som tidigast i maj
2006 och planen kan darmed antas i juli/augusti 2006.

Arbetet med Centralpassagen paborjades den 1 februari 2006.

Genomforandetid
Genomforandetiden & 10 ar fran den dag planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning
Terminalen kommer att uppforas av Jernhusen AB.

Byggherren ansvarar for at &tgéarda uppkomna skador som uppstétt
pa néraliggande fastigheter pa grund av bygget.

Huvudmannaskap

Kommunen & huvudman for allmén platsmark: torg, gator och
park.

Avtal

Ett fordag till avtal mellan Uppsala kommun och Jernhusen AB har
uppréttats. Avtalet, som &r ett komplement till tidigare ramavtal
frén 2003, reglerar bland annat markreglering, parkering och tid-
plan.

Gestaltningsprogram

Till planhandlingen har fogats ett gestaltningsprogram for termi-
nalbyggnaden.

Fastighetsbildning

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsbildningar som &r en
forutsattning for planens genomforande.
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MEDVERKANDE | Detaljplanen har uppréttats inom stadsbyggnadskontoret.

PROJEKTET Jernhusen AB och kommunens resecentrumprojekt har bidragit
med underlag for planarbetet. White arkitekter AB har tagit fram
illustrationsmaterial.

STADSBY GGNADSKONTORET

Uppsalai maj 2006

Margaretha Nilsson Owe Gustafsson
planchef planingenjor
Beslutsdatum

Godkéand av byggnadsnamnden for:
Samrad: 2005-11-17
Utgtdlining: 2006-02-16

Antagen av byggnadsnamnden: 2006-07-06
Laga kraft: 2006-08-04
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