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Inledning

Uppsala har ett val utbyggt cykelvagnat, i synnerhet i tatorten. Men for att fa fler att
borja cykla behovs ett tryggare, sakrare, snabbare och bekvamare cykelvagnat. Det
behdvs dven beteendepaverkande atgarder och kontinuerlig uppfoljning av
cykeltrafiken och de atgarder som genomfors.

Nedan foljer en sammanstallning av de riktlinjer som ska galla for arbetet med
cykeltrafik i Uppsala kommun.

Syfte

Syftet med Uppsala kommuns arbete med cykeltrafik ar att 6ka andelen cykeltrafik av
den totala trafiken.

Omfattning

Riktlinjerna ska anvandas genom hela planeringsprocessen, fran planering av nya
omraden till drift och underhall av befintlig infrastruktur. Sarskilt viktiga ar riktlinjerna
vid dversiktlig planering och detaljplanering, da det &r i dessa skeden som
cykeltrafikens forutsattningar kan paverkas for en lang tid framover. Riktlinjerna utgar
fran den cykelpolicy som antagits av kommunfullmaktige den 28 oktober 2013, § 241.
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Arbetet med cykeltrafik i Uppsala kommun

Arbetet fér att uppna en 6kad andel cykeltrafik bedrivs inom fem omraden:

«  Tryggtoch sakert att cykla i Uppsala
+ Snabbtatt cyklai Uppsala

+ Bekvamtatt cyklai Uppsala

+ Beteendepaverkan

+  Uppfoljning av cykeltrafiken

Tryggt och sakert att cykla i Uppsala

Kanslan av trygghet och sakerhet ar avgérande for cykelns attraktivitet. Att 6ka den
upplevda tryggheten och den faktiska trafiksakerheten i cykelvagnatet ar darfor
mycket viktigt for att 6ka cyklandet.

For cyklister finns i huvudsak tva trafiksakerhetsproblem - hoga hastigheter hos den
omgivande motortrafiken och singelolyckor. For en trafiksaker utformning av strackor
och korsningar bor Trafikverkets och Sveriges kommuner och landstings handbok
anvandas. Insatser ska inriktas pa att skapa en lugn trafikmiljé som bygger pa hansyn.
Planeringen pa alla nivaer ska se till att ge cyklister erforderligt utrymme for en saker
och trygg utformning av strackor och korsningar. | detta sammanhang ar en avvagning
av utrymmeskrav gentemot andra trafikslag nodvandig. De oskyddade trafikanterna, i
synnerhet gaende, ska vara dimensionerande i de centrala delarna. Singelolyckor
minskas i forsta hand genom drift- och underhallsatgarder.

Kanslan av trygghet ar knuten till trafiken, men aven till den upplevda risken att
drabbas av 6verfall eller andra osakerhetskanslor. Denna icketrafikala trygghet ska
darfor alltid vagas in och beaktas. Lokaliseringen och utformningen av infrastruktur
och bebyggelse ska bidra till en attraktiv och levande stad. Insatser for 6kad
trafiksdakerhet och trygghet ar sarskilt viktiga i omraden dar barn vistas.

Snabbt att cyklai Uppsala

Den relativa attraktiviteten mellan olika fardmedel har stor betydelse for valet av
fardsatt. Restiden &@r en avgorande faktor for manga manniskors val av fardmedel.
Atgirder som ger hogre firdhastighet och kortare avstand for cyklister r darfor viktiga
for att oka andelen cykelresor i Uppsala.

Vid planering ska hansyn alltid tas till restiden for cykel jamfort med andra fardmedel.
For att minska restiden for cyklister maste cykeln ges utrymme genom lokaliseringen
och utformningen av infrastruktur och bebyggelse. Atgarder som forbattrar restiden for
cyklister jamfort med andra fardmedel ska efterstravas.

Cykelvagnatet i Uppsala ska vara gent, sammanhangande och finmaskigt. Natet ska
knyta samman viktiga malpunkter och skapa en god koppling till kollektivtrafiken.
Sarskilt viktigt ar att en resa med cykel inte uppfattas som langre an motsvarande resa
med bil.
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Bekvamt att cykla i Uppsala

Bekvamligheten i cykeltrafiken avgors till stor del av standarden pa cykelvagarna.
Cykling ska vara bekvamt aret runt, vilket sakerstalls genom effektiva drift- och
underhallsatgarder.

Hela resan ska fungera - fran det att man bestammer sig for att resa och vill fa reda pa
den basta vagen, sjalva forflyttningen och till att cykeln parkeras vid malpunkten. Det
ska finnas god tillgang till cykel-parkeringsplatser av bra kvalitet nara alla viktiga
malpunkter, inklusive kollektivtrafikhallplatser. Cykel och kollektivtrafik ska kunna
kombineras pa ett enkelt satt. Utrymme for goda parkeringsmajligheter for cyklister
sakerstalls bland annat genom detaljplaneringen och bygglovshanteringen. Vi ska
strava efter att erbjuda cykelparkeringsgarage i anslutning till storre
kollektivtrafikstationer.

Tillgdng till bra information om cykel- och kombinationsresor, samt tillgang till
cykelparkeringsplatser vid kollektivtrafikhallplatser och andra malpunkter, &r viktiga
verktyg for att 6ka bekvamligheten for Uppsalas cyklister.

Det ska aven finnas vagvisning och malning som underlattar orienterbarheten i
cykelvagnatet och som mojliggor for cyklister att hitta ratt strdk och lankar.
Information om cykling och cykelvagar ska finnas tillgangligt pa flera sétt.

Beteendepaverkan

For att satsningar i cykelvagnatet ska ge storsta mojliga effekt bor de kombineras med
beteendepaverkande atgarder. Dessa kan utformas pa olika satt beroende pa syfte och
malgrupp. Gemensamt for beteendepaverkande atgarder ar att de uppmuntrar till
okad cykelanvandning genom att underlatta for, informera om och vacka intresse for
cykling.

Prioriterade malgrupper

Alla som bor eller arbetar ska uppleva att det ar tryggt, sakert och attraktivt att cyklai
Uppsala. For att uppna en 6kad andel cykelresor i kommunen kravs dock att satsningar
sarskilt riktas till vissa prioriterade malgrupper, dven om avsikten ar att forbattringarna
ska komma alla cyklister till godo. Malgrupperna har valts utifran vilka som pa kort och
lang sikt kan bidra till att uppna malet.

o Forvarvsarbetande
o  Studenter
+ Barnoch skolungdom

Gruppen forvarvsarbetande utgor en stor del av Uppsala kommuns befolkning. Att fa
forvarvsarbetande att borja cykla, framst pa arbetsresor men dven pa tjansteresor, ar
darfor en viktig del for att uppna malet om en 6kad andel cykeltrafik. Sarskilt viktigt ar
att satsa pa cykling tillomraden dar manga arbetar, sdésom Akademiska sjukhuset,
Uppsala universitet och Uppsala centrum.

Studenter utgdr en stor del av befolkningen i Uppsala. For gruppen studenter handlar
det primart om att uppratthalla den redan héga cykelanvandningen for att pa sa satt
aven uppratthalla den cykelkultur som finns i Uppsala. Universitetsomraden och
studentbostadsomraden ar darfor viktiga malpunkter som bor prioriteras.
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Barn- och ungdomspolitiska programmet lyfter fram barn- och ungdomsperspektivet.
Hemmaboende skolungdomars resande paverkar hela hushallet. Om barn och
ungdomar ges goda och sakra forutsattningar att cykla till skola och fritidsaktiviteter
skapas goda vanor som de tar med sig nar de blir vuxna. Barn under 12 ar ar inte
mogna att cykla i staden pa egen hand. Daremot bor cykelvagnatet tillata att de cyklar
tillsammans med sina féraldrar till skola och fritidsaktiviteter i naromradet.

Ansvar och spridning

Namnder och bolagsstyrelser ansvarar for att riktlinjen implementeras i den egna
verksamheten. Gatu- och samhallsmiljondmnden ansvarar sarskilt for att stodja
namnder och bolagsstyrelseri arbetet.

Uppfoljning

For att sékerstalla att arbetet med cykeltrafik i Uppsala gar i rétt riktning ska
uppfoljningar goras kontinuerligt. Det galler sdval det faktiska cyklandet, och hur det
utvecklas, som vidtagna atgarder och deras effekt. Lépande avstamningar mot
uppsatta mal ska goras. Kontinuerliga uppfoljningar av cykeltrafiken ska leda till
standiga forbattringar.

Varje namnd och bolagsstyrelse ska inom ramen for sin interna kontroll sékerstalla att
riktlinjen foljs. Gatu- och samhallsmiljonamnden féljer upp arbetet utifran riktlinjen
arligen i samband med arsredovisningen.

Relaterade dokument

Cykelpolicy for Uppsala kommun



