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FORORD

Sedan 2013 har Uppsala kommun arligen tagit fram en sammanstéllning 6ver de cykel-
insatser som har genomforts under aret. Sammanstallningen véander sig till dig som ar
politiker, tjinsteman, kommuninvéanare eller besokare. Den véinder sig dven till dig som
av andra anledningar ar intresserad av vad kommunen prioriterar for att géra Uppsala
till en 4nnu battre cykelstad och cykelkommun.

Ambitionen &r att detta bokslut, tillsammans med alla andra cykelinsatser som genom-
fors, ska bidra till att cykeln far en 6kad status savil inom den egna organisationen
som bland kommunens invanare. Férhoppningen &r att detta ocksé leder till att fler ser
cykeln som det sjilvklara valet av transportmedel vid framforallt korta och medellanga
resor.

Dokumentet som du haller i din hand, alternativt laser fran din dator, surfplatta

eller telefon, foljer med nagra fa undantag samma upplagg som tidigare ar. Vi hoppas
att du pa ett lattoverskadligt sitt kan ta till dig informationen, samtidigt som du kan
jamfora insatserna med tidigare ar.

Den hir sammanstillningen har tagits fram under perioden november 2015 till januari
2016. Forfattarna vill tacka samtliga kollegor som under denna period bidragit med
bade tid och kunskap. Tack vare er anser vi oss ha uppnatt den kvalitet som vi i inled-
ningen av arbetet efterstrivade.

Vid sidan av alla hjdlpsamma kollegor pa de tre enheterna trafik och samhdille, anligg-
ning samt drift och underhdll inom stadsbyggnadsforvaltningen vill vi sarskilt tacka
ekonom Towa Widh, kommunikator Louise Ahman samt copywriter Anna Lindquist-
Forsberg och formgivare Sofia Tongring som alla tillhér kommunledningskontoret. Vi
vill &ven tacka utredare Karna Thorsson pa Teknik & service i Uppsala kommun.

Vid tangenterna
trafikplanerare Oscar Forss och Daniel Fritz
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INLEDNING

Cykelaret 2015

2015 blev, liksom tidigare ar, ett intensivt cykelar.
Fokus har varit att pa olika sétt frimja cykeln och
darmed fa fler personer att vilja cykel som trans-
portmedel.

I Uppsala kommun finns det hoga malsattningar
och hoga forvantningar for cykelarbetet. Bade fran
politisk och fran tjinstemannamassig niva. Detta
ar utgangspunkten for arbetet med cykelfragor och
forhoppningen ar att insatserna inom samtliga cy-
kelrelaterade omréaden fortsatter 6ka. Tillsammans
med andra insatser ska de bidra till ett 6kat anvén-
dande av hallbara transporter.

Under 2015 6kade insatserna inom de flesta omra-
den som ror cykel. Fokus har framforallt varit att i
storre utstrackning kombinera fysiska atgirder med
kommunikation och resepaverkansinsatser. Exem-
pel pa detta ar:

Ovrigt 3 %

Gang 14 %

Bil 34 %

Fardmedelsférdelning for boende i Uppsala tatort

6 | Cykelaret 2015

» kampanjen vintercyklist som kombinerades med
forbattringar av vintervighallningen

* invigningar av cykelrelaterade fysiska insatser

* encykeldag, dar representanter fran kommunen
berittade om fysiska atgérder som ska genom-
foras de narmaste aren.

Cykling i Uppsala

Utifran den senaste genomforda resvaneundersok-
ningen star cykeltrafiken for 36 procent av resandet
1 Uppsala tatort, vilket innebér att mer 4n en tredje-
del av alla resor som startar eller slutar i titorten
sker med cykel. Detta gor Uppsala till en av de
tatorter 1 Sverige med hogst andel cykelresor. I de
Ovriga delarna av kommunen sker mellan 1 till 10
procent av resorna med cykel. Sett till hela kommu-
nen sker idag 33 procent av resorna med cykel.

Ovrigt 3 %

Gang 13 %

Bil 37 %

Fardmedelsférdelning for boende i Uppsala kommun
(samtliga omraden)



Vara resvanor

Enligt senast genomforda resvaneundersokning Darefter minskar cyklingen med aldern vilket syns
framkommer ocksa att de invanare som till storsta bland grupperna férvarsarbetande och pensionérer
delen anvander cykeln som transportmedel ar stu- dar andelen resor pa cykeln ligger pa 32 respektive
denter och personer i dldrarna 18 till 24 ar. Denna 21 procent. Bland de sistndmnda grupperna fram-
grupp genomfor hilften av alla resor med cykel. kom att ndstan varannan resa gjordes med bil.
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Fardmedelsfordelning efter sysselsattning i Uppsala kommun.
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Fardmedelsfordelning efter alder i Uppsala kommun.

Trafikarbetet for cykel och buss har en positiv trend | 2,7 km/person. For bilresor ar det en tydlig negativ
nir man ser pa utvecklingen 2005—2015 1 Uppsala trend. De resor som utférs med bil inom Uppsala
tatort. Dvs man reser lingre per person med buss tatort har minskat fran 6,7 km/person till 4,6 km/
respektive cykel. Cykelresorna har okat fran 2,2 till person.
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Sett till andelen cykelresor utifran sin bostad ér det
framforallt invanarna i Luthagen, Falhagen/Kvarn-
gérdet och Ulleraker som visat sig cykla i storst

utstrackning.
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Fardmedelsfordelning resp. omraden inom Uppsala tatort
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Cyklister raknas

Varje ar utfér Uppsala kommun bade fasta mat-
ningar och punktrékningar utmed cykelvidgarna

i kommunen. Totalt finns i dag fem fasta cykelba-
rometrar som méter trafiken dygnet runt och aret
om. Dessa aterfinns utmed Vardsatraviagen och
Dag Hammarskjolds vag samt vid Hamnspangen,
Islandsbron och resecentrum. Utdver dessa utforde
kommunen under 2015 ocksa punktrikningar vid 24
platser. Det som méts ar hur manga cyklister som
passerar vid olika platser och vid olika tider, vilket
ger en bild av hur manga som cyklar och var man
cyklar.

All insamlad information, tillsammans med res-
vaneundersdkningarna, blir sedan ett viktigt under-
lag for kommunens arbete med cykelfragor.

Utifran den statistik som samlats in visar resultatet
att antalet cyklister 6kat med 4,3 procent under 2015
1jamforelse med 2014 ars resultat.

Kommunvelometern — Uppsala upp
pa en femteplats

Varje ar gor Cykelfrdmjandet undersékningen
Kommunvelometern. Den ar ett verktyg for att folja
upp och jamfora olika kommuners arbete med att
framja cykeln som transportmedel. Undersdkningen
baseras pa uppgifter om kommunens cykelinsatser
under det senaste aret. 2015 avancerade Uppsala
fran en sjundeplats till en femteplats.

Det var fjarde gdngen som Uppsala deltog i Kom-
munvelometern och kommunen har haft en kon-
sekvent positiv utveckling inom cykelomradet och
forbattrat sitt resultat for varje ar. 2015 ars resultat
visade att Malmo, Eskilstuna, Karlstad och Lund
for tillfallet r de kommuner som placerar sig i top-
pen utifran de parametrar som méts.

Tabellen pa sidan 10 visar vilken podng Uppsala
kommun har haft under de senaste fem aren. De
ovriga 14 kommunerna i sammanstillningen anses
vara jaimforbara med Uppsala utifran invanarantal
och befolkningstathet.




Resultat kommunvelometern (med jamférbara kommuner)

Kommun Placering
Malmé 1
Eskilstuna 2
Karlstad S
Lund 4
Uppsala 5
Umea 6
Link6ping 9
Jonkoéping 11
Gavle 14
Sundsvall 18
Boras 23
Helsingborg 24
Halmstad

Vasteras

Orebro

- = gj deltagit i kommunvelometern

De strategiska styrdokumenten

Nar Uppsala kommun tar fram forslag péa investe-
ringar och underhallsatgiarder som ror cykeltrafiken
ar det ett antal strategiska styrdokument som lig-
ger till grund for de dvergripande besluten. Dessa
kan ha bade en direkt och en indirekt koppling till
cykling. Ett exempel 4r kommunens oversiktsplan
dar det framgar att kommunen ska arbeta for att
Oka andelen resor som sker till fots, med cykel och
med kollektivtrafik. Ett annat exempel ar policy for
hdllbar utveckling som beskriver hur kommunen ska
arbeta for ett 6kat hallbart resande, en battre folk-
hilsa, 6kad trygghetskénsla och en attraktiv stads-
miljo. I kommunens ekonomiska styrdokument M/
och budget 2016—2018 gar det ocksa att ldsa att folk-
hilsan ar hogt prioriterad nar Uppsala expanderar
men dven att fotgingare och cyklister ska ha hog
framkomlighet och tillgdnglighet. Andra dokument
som berdr cykling ar bland annat innerstadsstrategin
och stadsmiljoprogrammet.

Aven om stor hinsyn tas till dessa strategiska styr-

dokument ar det framforallt nedanstdende doku-
ment som anvands i planeringen:
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2015 2014 2013 2012 2011

54 47 54 53,5 51

51,5 48 38,5 =

50 - 47,5 48,5 -

50 52 52 53,5 50

49 46 42,5 - -

48 46 45 - -

46,5 - 46 44 -

44 36 40,5 34,5 32

42 45 49 45 42,5

40,5 45 - -

34,5 34,5 39 33 35

34,5 44 48 52,5 42,5
49 48,5 - -
48,5 45,5 46,5 43

41 - -
Cykelpolicy

Under 2013 antog kommunfullméktige Uppsala
kommuns cykelpolicy. Policyn strdvar mot att for-
battra folkhilsan, skapa en attraktivare stadsmiljo
och att minska andelen resor med biltrafik. Detta
ska kommunen uppna genom sa kallade viljeinrikt-
ningar. Dessa sdger att Uppsala ska uppfattas som
en trygg, siker, framkomlig och bekvam stad for
invanare att cykla i.

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik

Under 2013 antog kommunfullméktige ocksa ett
antal riktlinjer som kompletterar cykelpolicyn och
g0r den mer konkret. Riktlinjerna beréttar dels hur
arbetet med cykeltrafiken ska ga till, dels att det ar
kommunstyrelsen som ska se till att Uppsala kom-
mun hela tiden arbetar for cyklisternas basta genom
hela planeringsprocessen. Denna process startar
med planering av nya omréden och fortsitter &nda
fram till underhéll och drift av samma omréaden
med ett sdrskilt fokus kring dversiktsplanering och
detaljplanering.



Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

Under 2014 antog gatu- och samhallsmiljondmnden
en handlingsplan som mer i detalj beskriver hur
arbetet med cykeltrafik ska bedrivas. I handlings-
planen framgér det vilka insatser som ska genom-
foras inom bade strategisk och detaljerad planering
vid exempelvis byggnation, drift och underhall.
Handlingsplanen &r ett viktigt verktyg for att uppné
klimat-, miljo- och folkhélsomal i ett attraktivare
Uppsala.

HANDLINGSPLAN FOR
ARBETET MED CYRELTRAFIK

T ueein

Checklistor, normer och generella riktlinjer

For att intentionerna i handlingsplanen ska fa sa
stor spridning som mdjligt har olika checklistor
uppréttats. Dessa ska kommunen anvianda som stod
inom olika delar av planeringsprocessen, exempel-
vis under arbetet med nya detaljplaner och vid en
utbyggnad av cykelinfrastrukturen. Kommunens
plan- och byggnadsndmnd har dven tagit beslut om
att en sa kallad cykelparkeringsnorm alltid ska till-
lampas. Detta innebér att Uppsala kommun stiller
krav pa att ett visst antal cykelparkeringar ska ska-
pas vid nybyggnation pa den mark som kommunen
inte har direktinflytande 6ver.

Sammantaget underléattar dessa dokument kommu-
nens arbete med att géra Uppsala till en d4nnu béttre
cykelstad och cykelkommun.

Projekt: Sveriges basta cykelstad

Med nya politiska direktiv har Uppsala kommun
fatt utokade resurser till att arbeta for att f fler
personer att vilja cykeln som transportmedel. 1
samband med detta ska den befintliga cykelinfra-
strukturen forbéttras ytterligare. Denna satsning
genomfors utifrdn mélet att Uppsala kommun se-
nast ar 2018 ska anses vara Sveriges basta cykelstad.

Under 2015 har arbetet bestatt av att pa olika sétt
kartlagga vad olika grupper av Uppsalabor lagger i
begreppet ’Sveriges bista cykelstad”. Inom ramen

for detta har exempelvis sa kallade fokusgrupps-
intervjuer genomforts vid flera tillfallen. Har har
bland annat politiker och representanter fran intres-
seorganisationer, niringslivet och andra offentliga
myndigheter deltagit.

For att skapa engagemang, delaktighet och kin-
nedom om malséttningen, Sveriges basta cykelstad,
genomfordes under hosten en relativt omfattande
internetbaserad enkdtundersokning. Dar bjods
kommunens invanare in att tycka till om vilka at-
giarder kommunen, men ocksa ett antal andra ak-
torer, ska samverka kring for att na de hogt stillda
malsittningarna.

Under de veckor enkiten lag 6ppen valde cirka 1000
invanare att gora sin rost hord. Under aret har dven

omfattande omvarldsanalyser genomforts, pa savil

nationell som internationell niva, dar aven ny forsk-

ning inom omrédet varit en av komponenterna.

Genom en samanstéllning av ovanstaende resultat
och utifran de tidigare politiskt antagna styrdoku-
menten ar ambitionen att under det forsta kvartalet
av 2016 presentera en atgirdslista. Denna lista ska
innehalla konkreta cykelfrimjande insatser inom ett
flertal omraden. Atgirderna ska uppnés under de
narmaste tre aren.

Svenska cykelstader

Under 2014 mottog Uppsala kommun en inbjudan
till det nystartade néatverket Svenska cykelstiader.
Uppsala valde att gd med och for tillfallet bestar
nitverket av totalt 17 relativt stora kommuner.

Svenska cykelstiader vill 6ka cyklandet och medlem-
marna ar politiker och tjinstemdn i de kommuner
som arbetar mest aktivt med cykelfragor. Inom nat-
verket finns ocksa personer som ar knutna till olika
forskningsinstitut samt cykelorganisationerna
Svensk cykling och Cykelfrdmjandet. Natverket
arbetar med gemensamma projekt och mél och har
fokus pa att vara imageskapande och i internationell
framkant med kunskap och praxis inom vardags-
cykling. Uppsala kommun har under 2015 med-
verkat vid tva gemensamma traffar.
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CYKELVAGAR

Statistik

Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (km)

Nya cykelvagar i Uppsala kommun (km)

Nya cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Upprustade cykelvagar i Uppsala kommun (km)

Upprustade cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Andel cykelvag som fatt ny belaggning i Uppsala tatort (procent)
Tid for omasfaltering av samtliga cykelvagar i Uppsala tatort (ar)

Avskiljande av fotgangare och cyklister utmed cykelvagar i
Uppsala (km)

Andel avskiljd cykelvag i Uppsala tatort (procent)

Antal ombyggda korsningar for bekvamare och framkomligare cyk-
ling exklusive ombyggda korsningar utmed upprustade cykelvagar

Antal upprustade cykeltunnlar

Antal cykelvagvisare

Antal cykelvagvisningstavlor

Upprustad belysning utmed cykelvagar i Uppsala kommun (km)
Upprustad belysning utmed cykelvagar i Uppsala tatort (km)
Ny belysning utmed cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Cykelvagar i Uppsala kommun

I Uppsala kommun finns det i dag cirka 42 mil cy-
kelvagar. Cirka 33 mil finns 1 Uppsala téatort

och 2 mil finns i Storvreta tatort. Det 4r markaga-
ren som ansvarar for att underhalla och skota om
driften pa de befintliga cykelvidgarna samt att inves-
tera i nya. I saval Uppsala som Storvreta tatorter ar
det framforallt kommunen som har detta ansvar.

I Uppsala téatort har privata markagare ansvar for
cirka 4 kilometer cykelvig medan det i de 6vriga
delarna av kommunen (férutom stora delar i
Storvreta) ar Trafikverket, samfalligheter och vag-
foreningar som dr markagare.

De cykelvagar som kommunen ansvarar for ar upp-
delade i fyra kategorier:

* snabbcykelleder (cirka 6 kilometer)
* huvudcykelstrak (cirka 70 kilometer)

* cykelvdgar i ett huvudcykelnit (cirka 100 kilo-
meter)

* cykelvagar i 6vrigt lokalcykelnit (cirka 160 kilo-
meter).

Denna uppdelning ligger till grund for prioritering
av flera olika atgérder, exempelvis vid upprustning
och snorgjning av cykelviagarna.
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2015 2014 2013 2012 2011
416,5 414,1 410,5 402,7 S98W
326,6 324,2 320,6 313,14 308,6
2,4 3,6 7,8 9 3,9
2,4 3,6 7,5 4,5 3,8
7,8 12,3 19,7

7,8 12,3 11,8

2,4% 3,8% 3,7%

42 26 27

8,1 11 25,1

40% 38% 35% 25% 24%
17 14

17

2 306 2033 1147 1147 121
22 22 22 0 0

635 26

6 21

B 9,8

Regionala cykelvagar

Uppsala kommun ansvarar for de flesta cykelvigar
som ligger 1 Uppsala och Storvreta tdtorter. Nar det
géller byggnation av nya cykelvdgar samt drift och
underhéll av befintliga inom kommunens évriga
tatorter, dr det framforallt Trafikverket, vigforen-
ingar och samfélligheter som har ansvar for detta.
Detta giller ocksa cykelvigar mellan kommunens
samtliga tatorter.

Idag finns det mer 4n 70 kilometer cykelvigar mel-
lan kommunens tatorter eller inom de titorter som
inte ligger 1 Uppsala eller Storvreta. Trafikverkets,
vagforeningarnas och samfélligheternas ansvar
inkluderar exempelvis atgirder kring asfaltens skick
och underhallet av cykelvigarna vintertid.

Nar nya cykelvagar planeras mellan kommunens
tatorter ar det 1 regel Trafikverket som har ansvar
for att bygga dessa. I planeringen utgar Trafikverket
fran den prioriteringsordning som Regionférbundet
tar fram inom ramen for arbetet med linstransport-
planen. Uppsala kommun medverkar och ger sin syn
pa vilka cykelvagar som borde prioriteras i forsta
hand. Under 2015 har byggnationen av cykelvig
mellan Uppsala och Skolsta inletts. Cykelviagen ska
std klar under 2016.



Nya cykelvagar

Uppsala kommun har som mél att gora det trygga-
re, sikrare, mer framkomligt och mer bekvamt att
ta sig fram pa cykel. Darfor byggs det kontinuerligt
fler separata cykelviagar. Under 2015 fardigstélldes
totalt 2,4 kilometer nya cykelvdgar inom Uppsala
tatort (se sidan 14).

Upprustade cykelvagar

Nar det handlar om omfattande upprustningar av
langre striackor arbetar Uppsala kommun efter en
sa kallad upprustningsplan. Med utgangspunkt i
de inventeringar som genomfors av asfaltens skick
ses ocksa behovet av annan upprustning 6ver. Det
handlar exempelvis om cykelvagarnas bredd samt
belysningen och mélningens standard.

Under 2015 rustades totalt 7,8 kilometer av Uppsa-
las cykelvdgar upp (se sidan 14). Detta innebar att
samtliga fick ny beldggning/asfalt och att de flesta
ocksa breddades och/eller fick forbattrad belysning.
I jamforelse med det totala antalet cykelvigar i
tatorten innebdr denna upprustningstakt att cykel-
viagarna kommer att f4 ny beliggning/asfalt var 26:¢
ar.

Flogstaleden

2012 inleddes ett arbete med att utreda mojligheten
att bygga sa kallade snabbcykelleder i Uppsala.
Tanken var att dessa cykelvidgar dels skulle byggas
med hog kvalitet, dels prioriteras néar det handlar
om drift- och underhéllsinsatser. I och med att
politikerna antog handlingsplanen for arbetet med
cykeltrafik sa kunde arbetet med Uppsalas forsta
snabbcykelled starta. Valsétraleden blev namnet

pé snabbcykelleden och den stod klar under hosten
2014. I och med att sévil politiker som tjainstemén
fick mycket positiv respons fran cyklister for detta
initiativ togs det beslut om att arbetet med inféran-
det av snabbcykelleder skulle fortsitta. Detta ledde
till att Uppsalas andra snabbcykelled, Flogstaleden,
kunde invigas ett drygt ar senare (2015).

FLOGSTALEDEN

Flogstaleden ar totalt 2,5 kilometer 1ang och har
bland annat:

* bredare gang- och cykelbanor

* hogre kvalitet pa belaggning, belysning, vigmar-
ken och mélning

+ tydligare separering av fotgdngare och cyklister
genom méalning och betongplattor utmed S:t
Johannesgatans gangbanor

+ battre sikt i korsningar genom ett flertal atgarder

+ gallringar av buskage for 6kad trygghet vid ett
antal platser utmed strickan

+ sarskild cykelviagvisning

» plantering av en 500 meter lang enkelsidig trad-
allé for att skapa en trivsammare miljo

* en ny cykelpump
» cykelparkeringar med tak intill busshéllplats

+ ombyggda hallplatsomraden for att minska kon-
flikten mellan bussresenirer och cyklister

* mycket hoga kvalitetskrav vid vintervaghallning.
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Takpannegatan

Flogstavagen (del av Flogstaleden)

Flogstavagen

Drottninggatan (Nedre Slottsgatan—Ovre Slottsgatan)
Bernadottevagen (Spinnrocksvagen—Vardsatravagen)
Vinggatan

Gamla Uppsalagatan (Vattholmavagen—infart bensinstation/hotell)
Heidenstamsgatan

Johannesbacksgatan

Angelstaskolan

Leopoldsgatan

Rabyvagen (Torngatan—Kungsgatan)

S:t Persgatan (Vaderkvarnsgatan—Torkelsgatan)
Gunsta Backar

Arstagarden

Flogstaleden (Kyrkogardsgatan—Flogstavagen)
Rapsgatan (Fyrislundsgatan—Mdllersvardsgatan)
Soderhallbygatan

Kungsgatan (Stallangsgatan—Kungsangsleden)
Kungangsleden (Kungsangsbron—Dag Hammarskjolds vag)
Skivlingsparken

Vardsatravagen (Bernadottestigen—Hugo Alfvén vag)
Hoéstrangsvagen

Valsatraparken

Cykelvag vaster om Sladvagen

Sladvagen (Gottsunda allé —Kalkvagen)

Linrepevagen

Linrepevagen

Myrgangsvagen

Stadsdel

Granby
Flogsta
Flogsta
Centrum
Valsatra
Barby hage
Kvarngardet
Loten
Granby
Arsta

Nyby
Svartbéacken
Centrum
Falhagen
Arsta
Flogsta, Ekeby
Fyrislund
Fyrislund
Kungsangen
Ulleraker
Norby
Valsétra
Valsatra
Valsatra
Valsatra
Valsétra
Valsétra
Valsatra

Savja
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Ny gang- och cykelbro i Gamla Uppsala

Under 2013 —2017 utokar Trafikverket sparkapacite-
ten utmed jarnvagsnétet mellan Uppsala och Gavle.
Detta inkluderar bland annat att fyra kilometer
genom stadsdelen Gamla Uppsala, utmed strickan
mellan Uppsala och Storvreta berors. I det kénsliga
omradet vid Gamla Uppsala kyrka laggs jirnvags-
sparet i en 610 meter 1ang tunnel. For att cyklister
aven fortsittningsvis ska kunna ta sig mellan Vatt-
holmavagen och naturomradet vid Uppsala hogar
och i forlangningen till och fran viag 600 (gamla
E4:an) har Trafikverket under 2015 fardigstéllt en ny
géng- och cykelbro. Under 2017 och 2018 kommer
anslutningsviagarna forbéttras for att investeringen
ska fa sa stor nytta som mojligt.

Atgarder for att skilja fotgangare och cyklister

En av de viktigaste mélséttningarna ar att dka
framkomligheten for cyklister. En strdvan ar dar-
for att skilja cyklister och fotgdngare langs de ofta
kombinerade gang- och cykelvdgarna. Majoriteten
av dessa strackor har fortfarande ingen avskild del
for cyklister och fotgdngare. Detta uppmarksam-
mades i hog grad nar handlingsplanen for cykeltrafik
togs fram under 2012 och 2013. Sedan dess har stora
resurser lagts pa att rusta upp och bredda manga
strackor for att kunna inrymma tillrdckligt breda
ytor for de bada trafikantslagen. Inventeringar
visade ocksé att det redan fanns ett antal strackor
gang- och cykelvéigar som var tillrackligt breda .
Under 2013 och 2014 separerades dessa vigar sa att
respektive trafikanslag fick den bredd som krévs.

I de flesta fall har separeringen utforts genom att

en vit linje och cykelsymboler med tillhérande fard-
riktningspilar malats upp. I samband med detta har
ocksa skyltningen utmed strickorna forbéttrats for
att sa tydligt som mojligt informera om vilken sida
som géller for respektive trafikant.

I de centrala delarna av Uppsala titort separeras
fotgangare och cyklister 4t genom att beldggningen
skiljer sig. Har anvands vanligtvis betongplattor pa
gangbanan och asfalt pa cykelbanan. Utmed cykel-
vagnitet finns Aven exempel pa andra typer av sepa-
reringar dar framforallt helt separata gang- respek-
tive cykelbanor ar att foredra. Under 2013 och 2014
separerades totalt 36 kilometer gang- och cykelvigar
medan denna siffra for 2015 uppgick till 8,1 kilome-
ter. Detta innebdr att 40 procent av cykelviagnitet i
Uppsala titort i dag pé olika sétt ar uppdelat mellan
trafikantslagen.

Fortydligande av enkelriktade cykelvagar

Under 2014 och 2015 har Uppsala kommun satsat
pa att fortydliga de totalt 29 kilometer enkelriktade
cykelvigar som finns inom Uppsala titort. Bland
annat sattes nya vigmarken upp. Dessa ska tydligt
visa enkelriktningen (se bild nedan). For att gora det
tydligare och mer framkomligt for cyklisterna langs
de enkelriktade cykelbanorna forbattrades ocksa
skyltningen och malningen. Dessutom forbéttrades
beldggningen utmed vissa strickor. Inom ramen
for detta projekt kompletterades och dndrades dven
cykelvigvisningen sé att den stimmer dverens med
fardriktningarna.
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Mindre cykelatgarder

For att se till att cykelvagnétet ar sdkert och fram-
komligt utfors varje &r minst en totalinventering av
de cykelvagar som kommunen ansvarar for i Uppsa-
la och Storvreta tatorter. Detta innebdr att det ofta
hinner ga ett drygt ar mellan dessa mer omfattande
inventeringar. Darfor ar det bade viktigt och var-
defullt f6r kommunen att hela tiden fé in synpunk-
ter och anmilningar fran allménheten om fel och
brister som uppticks utmed cykelvigarna. Av alla
felanmélningar som kommer in prioriteras i forsta
hand hinder och felaktigheter som kan innebira

en trafikfara, exempelvis djupa eller stora gropar,
sprickor eller stora vattensamlingar. Nar flera fel
och brister uppticks utmed en och samma stricka
sa prioriteras strickan hogre inom ramen for de mer
omfattande upprustningar som arligen genomfors
(se sidan 13 upprustade cykelvigar).

Arligen utfors ocksa ett antal mindre ombyggnatio-
ner utmed cykelvagnatet for att pa olika sitt gora
det sdkrare och mer bekvamt for cyklister.

Dessa atgirder gors ocksa:

* Kontinuerlig siktrojning av buskage.

* Rengoring eller utbyte av nedklottrade eller
trasiga vigmarken.

+  Atgirder av lokala haligheter och sprickor i
belaggningen/asfalten.

* Malning av cykelsymboler och linjer dir brister
uppticks.

Kantstensatgarder

Felanmélningar och kommunens egna invente-
ringar visar att det forekommer ett antal hoga
kantstenar vid specifika platser vilket kan medfora
samre siakerhet, framkomlighet och bekvamlighet
for cyklister. Exempelvis handlar det om kantstenar
dar cykeltrafiken korsar en annan korbana och dar
cyklister upplever problem vid upp- eller nedfarter
till och fran cykelvagen. Dessa platser ska atgardas
och under 2014 inleddes arbetet pa allvar med att
totalt 14 kanstenar atgiardades. Under 2015 har yt-
terligare 17 korsningar byggts om for att 6ka cyklis-
ternas sdkerhet, framkomlighet och bekvamlighet.
Inom ramen for de langre strackor som rustats upp
har dessutom ytterligare ett stort antal kantstenar
byggts om och forbattrats (se sidan 14).

Fore kantstensatgarder

Efter kantstensatgarder

Cykelvagvisning

Runt omkring i Uppsala tétort finns det cykelvig-
visningsskyltar som visar riktning och ibland dven
avstand till bland annat stadsdelar, centrum och
skolor. Under perioden 2012—2014 sattes nistan

2 0oo vagvisningsskyltar upp vid cirka 700 platser.
Under 2013 kompletterades dessa med 22 cykelvag-
visningstavlor vid platser som bedémdes vara
sarskilt svarorienterade.
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Under 2015 har ytterligare 273 cykelvigvisnings-
skyltar satts upp vid. Detta innebar att det i dag
finns totalt 2 306 skyltar vid cirka 8oo platser utmed
Uppsalas cykelviagnat. Malséttningen &r att 6ka
bekvamligheten och orienterbarheten for cyklister
sa att de ska kunna hitta sina mal utan felkérningar
eller omvégar. Dessutom ar ambitionen att leda
cyklister till de huvudstriak och cykelvagar dar
kommunen prioriterar bredare cykelvigar med bra
beldggning, snérojning, halkbekdmpning och sand-

upptagning.

Upprustning av cykeltunnlar

Under 2014 tog Uppsala kommun fram riktlinjer
fram for utformning av nya och befintliga cykel-
tunnar. Enligt riktlinjerna ska tunnlarna upplevas
trygga och sdkra med bland annat god standard

av belysning, beldggning/asfaltering och separe-
ring mellan fotgdngare och cyklister. Skymmande
buskage som upplevs otrygga och som medfor sikt-
problem vid tunnelns ramper ska ocksa begriansas.
Inom projektet klottersaneras samtliga cykeltunnlar
och tunnlarnas tak méalas vita. Syftet ar att skapa
ett ljusare sken fran belysningen. Utifran dessa
riktlinjer har totalt 17 cykeltunnlar i bland annat
stadsdelarna Nantuna, Gottsunda, Flogsta och
Ekeby rustats upp under 2015. Den mest omfattande
upprustningen dgde rum utmed Fyrislundsgatan
mellan stadsdelarna Sala backe och Arsta dir den
nya Arstatunneln stod klar under hosten.
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Belysning

Under 2015 forbéttrades belysningen langs 11,5
kilometer cykelvigar i Uppsala kommun, varav 11
kilometer 1 Uppsala titort. Under aret har ny belys-
ning byggts utmed totalt 5 kilometer cykelvagar och
dessutom har befintlig belysning utmed totalt 6,5
kilometer rustats upp. Upprustningen innebar att
gamla lampor ersattes med béttre, energieffektivare
och miljévanligare lampor. I och med detta kan
cyklister se fiarger och kontraster battre da det tidi-
gare roda skenet nu ersatts med ett vitt sken. Detta
gor dven att cykelbanan och omgivningen upplevs
som ljusare. Dessutom genomfordes relativt omfat-
tande belysningsforbéttringar inom ramen for de
cykeltunnlar som rustades upp (se tidigare stycke
Upprustning av cykeltunnlar).




Cyklister vid vagarbeten

Uppsala kommun arbetar aktivt med att forsoka
uppratthalla god sdkerhet, framkomliget och be-
kvamlighet for cyklister vid vigarbeten. Inom
ramen for ett pagaende arbete med ta fram en
teknisk handbok uppdateras dven kommunens
gravforeskrifter. I dessa ska det tydligt framga
prioriteringsordning for omledning vid vagarbeten.
Dér ska géng- och cykeltrafik i forsta hand, i sa stor
utstrackning som mojligt, beredas utrymme forbi
arbetsplatsen och inte behdva ta omvigar. Som ett
led i detta arbete beslutade gatu- och samhallsmil-
jonamnden under 2015 att gora det mgjligt for kom-
munen att kunna ta ut en avgift frin entreprendrer
som inte foljer dessa anvisningar.

Sopning av cykelviagar

Under 2015 sopades kommunens samtliga cykelva-
gar i Uppsala och Storvreta téatorter vid tva tillfal-
len. Forsta géngen var under varen i samband med
sandupptagningen. Den andra gangen var under
hosten nar cykelvigarna sopades rena fran barr och
16v som gjorde det halt pa marken. Utover dessa
tillfallen gjordes insatser vid behov, exempelvis av
glaskross utmed cykelvigarna. Detta gillde dven for
streckor som ar sirskilt utsatta for [ovfallning och
da ordinarie vér- och hostsopning inte rackte till.

Vintervaghallning

Kommunens ansvar for vinterviaghallningen 1angs
cykelviagarna i Uppsala och Storvreta innebir bland
annat plogning, handskottning, halkbekdmpning
och snoborttagning. Under varen ansvarar kommu-
nen dven for att ta upp all sand som lagts ut under
vintern. Infor snofall och vid hastiga videromslag
behover den jourhavande personen som ar pa plats
snabbt kunna bedéma vilka atgdrder som ska goras.
Vid dessa beslut anvinder kommunen den priorite-
ringsordning av streckor utmed cykelvignétet som
tidigare beskrivits under stycket Cykelvigar i Uppsa-
la kommun (se sidan 12). Generellt ar det cykelvigar-
na och kollektivtrafikstraken som prioriteras hogst.
Detta innebér att vintervighéllningen ska halla
hogsta mojliga kvalitet utmed dessa strackor. En
annan generell utgangspunkt ar att de cykelvagar
som anvands oftast ar de cykelvdgar som prioriteras
hogst. Denna prioriteringsordning innebar bland
annat att en hel del bilgator snorojs langt senare.

Sandupptagning

Vanligtvis inleds sandupptagningen i april. Anled-
ningen till att insatserna inte startar tidigare ar att
véren oftast 4r mycket oférutsdgbar med risk for
videromslag men ocksd med anledning av att is

och snodrivor behéver sméilta och att sanden beho-
ver ligga 10st pd vigarna innan insatserna startar.
Under april och maj sopas varje ar cirka 10 00o ton
sand upp fran kommunens cykelvagar i Uppsala och
Storvreta tétorter.

Utvardering gav manga atgarder

Efter varje vintersdsong utvarderas vintervaghall-
ningen. Syftet r att hela tiden forbéttra forhédllan-
dena for cyklister under vinterhalvaret. Detta kan
handla om att nya rutiner infors, insatstiderna kor-
tas ner, kontrollerna av utfort arbete forstarks med
hjélp av bland annat GPS-utrustning och att kom-
munen viljer att kopa in béttre snordjningsfordon.

Efter foregidende sdsong genomfordes en omfattan-
de utvirdering av vintervighallningen framforallt
for att de nya saltsopningsmaskinerna hade borjat
anvindas i storre utstrackning. Men dven for att
kommunen haft ett 50-tal s& kallade cykelspanare
ute under perioden december—april. Deras uppgift
var att i detalj kontrollera de insatser som genom-
fordes med snorojning, halkbekdmpning och sand-
upptagning (se stycke cykelspanarna sid 28).

Utifran denna utvardering vidtogs foljande atgiarder
infor vintersdsongen 2015—2016:

Meterologisk utbildning

De personer som ansvarar for jourhdllning under
vinterhalvéaret och som vid behov kallar ut personal
for att snoroja eller halkbekdmpa har kompletterat
sina tidigare utbildningar med ytterligare en metero-
logisk utbildning. Syftet var att ta reda pa vid vilka
forhallanden de nya saltsopningsmaskinerna ska
anvindas for att vara sa effektiva och mojligt.

En till sopsaltningsmaskin

Ytterligare en sopsaltningsmaskin har kopts in dar
fokus under vintersdsongen 2015-2016 ligger pa att
sopa cykelbanorna i storre utstrackning dn tidigare
samtidigt som méngden salt reduceras utan att ef-
fekten av saltsopningen forsdmras. Antalet sopsalt-
ningsmaskiner som anvinds uppgér av den anled-
ningen i dagslaget till tre stycken.
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Putsmaskiner som komplement

Kommunens sopsaltmaskiner har kompletterats
genom att s kallade pustmaskiner képts in. Puts-
maskinen dr en mindre maskin som foéljer med
sopsaltningsmaskinerna for att vid plogning bidra
till hogre kvalitet genom att ytterligare forfina sno-
réjningen vid de platser dir sopsaltarna av olika
anledningar inte ar tillrackligt effektiva.

Utbildning for nya snordjare

Vid sidan av nya snordjningsmaskiner har ocksa
alla nya forare som kor vintervighallningsfordon
och maskiner i Uppsala och Storvreta deltagit i
kommunens snérdjningsutbildning for vintervag-
hallare. Utbildningen innehéller bade en teoretisk
och en praktisk del. Vid den praktiska delen har
forarna bland annat féatt prova pa att ta sig fram i
snomodd med rullstol, 6gonbindel och rullator for
att pa sa satt forsta hur svart det

kan vara for olika trafikanter.

Mellansopning i februari

Under foregédende vintersdsong 2014-2015 togs ocksé
beslut om att det skulle genomforas en sa kallad
mellansopning av cykelvdgarna i huvudcykelnitet.
Denna utfoérdes under februari manad och innebar
att den mangd grus och sand som sa langt lagts ut
togs upp drygt tvd manader fore det att den ordina-
rie sandupptagningen startade. Detta medforde att
cyklister framf6rallt kunde uppleva en 6kad siker-
het eftersom rullgrus ofta &r den faktor som gor att
cyklister tappar kontrollen och darmed blir involve-
rade i olyckor.

Forbattringarna fortsatter

Malsattningen ar att fortsiatta utvirdera insatserna
och allt eftersom ytterligare forbattra mojligheterna
att pa ett sikert, framkomligt och bekvamt sitt ta
sig fram som cyklist d&ven under vinterhalvaret.




CYKELPARKERINGAR

Statistik

Antal cykelparkeringar i centrala Uppsala

Antal nya cykelparkeringar i centrala Uppsala

Antal borttagna cykelparkeringar i centrala Uppsala
Antal upprustade cykelparkeringar i centala Uppsala

Antal felparkerade cyklar i Uppsala stadskarna och inom
resecentrumomradet

Antal felparkerade cyklar i Uppsala stadskarna och inom
resecentrumomradet, justerat

Antal omhandertagna dvergivna och langtidsparkerade cyklar
i Uppsala tatort

Antal cykelvardar i stadskarnan och vid resecentrum

Antal fasta cykelpumpar i Uppsala tatort (kommunala och privata)

Nya cykelparkeringar

Ar 2015 har Uppsala kommun byggt cykelparke-
ringar med plats for totalt 94 st cyklar i Uppsala
kommun. Dessa har byggts runt Stationsgallerian,
vid Flogsta centrum, Luthagsesplanaden och dven
vid hallplatser i orterna Vinge, Lanna och Knutby.
Under 2015 har dven 56 platser tagits bort i centrala
Uppsala utmed S:t Persgatan. Det har dven tagits
bort totalt 770 cykelparkeringar vid Resecentrums
s0dra del. Anledningen till varfor s& manga cykel-
stall togs bort vid denna plats ar att byggnationen av
kvarteret ”Juvelen” paborjades 2015. I byggplanerna
for kvarteret ingar en storre cykelparkering, s& bort-
tagandet av dessa cykelparkeringar kan ses som
tillfalligt. Uppsala kommun arbetar nu aktivt for att
kunna f3 till fler kapacitetsstarka cykelparkeringar i
Uppsalas centrala delar. Totalt finns det cirka

12 000 cykelparkeringar enbart pad Uppsala kom-
muns mark i centrala Uppsala. Sedan 2010 har
antalet cykelparkeringar totalt 6kat med cirka 2 000
platser.

Upprustning av cykelparkeringar

Nar det géller upprustning sd har Uppsala kommun
som ambition att kontinuerligt reparera eller byta
ut trasiga cykelstill. Aven befintliga cykelstill ska
underhallas sé att de héller en hog standard. Under
aren 2010 och 2012 gjordes mycket upprustning och
cykelstill med plats for totalt 5 550 cyklar byttes

ut. Under 2013 och 2014 fanns darfor inget storre
behov av att rusta upp cykelparkeringar. Under 2015
har arbetet med upprustning av cykelparkeringar
aterupptagits och cykelstéll med plats for totalt 180
cyklar har rustats upp.

2015
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Cykelparkeringsgarage

Uppsala kommun har som ambition att skapa bétt-
re och mer kapacitetsstarka cykelparkeringar pa de
platser i staden dér det finns storst behov. Ett sidant
omréde dr Resecentrum. Dér vill manga cyklister
kunna parkera néra sparen. Darfér undersoks moj-
ligheterna att bygga ett storre cykelparkeringsgarage
vid Resecentrum. Cykelparkeringsgaraget ska kom-
plettera de cirka 5 100 cykelparkeringar som finns
runt Resecentrum och erbjuda en trygg, siker och
vaderskyddad cykelparkering.

Under 2013 och 2014 har inledande utredningsar-
bete och omvérldsbevakning genomforts. Bland
annat har cykelparkeringsgarage i andra stader och
lander undersokts. Under 2015 har utredningsarbe-
tet fortsatt och det framtida cykelparkeringsgaragets
utformning och funktion har fortydligats.

Cykelvardar

Cykelvardar har anlitats av Uppsala kommun sedan
2010 och deras funktion ar att forbattra framkom-
ligheten, trafiksdkerheten och tillgédngligheten i
centrala Uppsala. Cykelvardarna tjanstgor dret runt
och arbetar frimst med att:

* hjilpa cyklister att hitta lediga platser i cykelstéll
* hantera 6vergivna och langtidsparkerade cyklar

* informera om vilka konsekvenser en felparkerad
cykel kan innebéra.

Under 2015 har tre cykelvdardar funnits pa plats pa
heltid. Detta ar ett minskat antal cykelvardar jam-
fort mot tidigare ar, ndgot som beror pa dndrade
forutsiattningar och mindre budgetanslag. Under
2016 kommer Uppsala kommun fortsétta att arbeta
for fler aktiva cykelvirdar och en effektiv cykel-
parkeringsovervakning.

En av cykelvardarna, Aslan Kaya, forsoker alltid hjalpa till.
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Felparkerade cyklar

Under 2009 gjordes en inventering av cykelparke-
ringssituationen i centrala Uppsala. Inventeringen
visade att ménga cyklar ar felparkerade 1 stads-
kdarnan. Detta leder till minskad trafiksdkerhet

och framkomlighet. 2010 fattade darfér davarande
gatu- och samhéllsmiljondmnden beslut om ett om-
fattande atgiardspaket. Syftet 4r att minska antalet
felparkerade cyklar i Uppsala och rent allmént for-
battra Uppsalas cykelparkeringssituation.
Atgirdspaketet omfattade:

* bygga nya och rusta befintliga cykelparkeringar
* infbra cykelvirdar i centrala Uppsala
+ starta informationskampanjen ”Parkera Schyst”

» omhinderta fler 6vergivna fordonsvrak, 6ver-
givna cyklar, dn tidigare.

Under f6ljande ar fortsatte inventeringarna av fel-
parkerade cyklar, for att se vilken effekt atgarderna
hade. 2010 kunde forbéattringar ses och 2011 hade
antalet felparkerade cyklar halverats jAamfort med
siffrorna fran 2009. 2012 ledde storre byggprojekt
kring Resecentrum och Dragarbrunnsgatan till att
inventeringsomradet utdkades. Detta innebar att
sjalva antalet felparkerade cyklar 6kade, men den
sammanfattade bedomningen var att situationen
var likvardig med 2011. De inventeringar som har
utforts 2013, 2014 och senast 2015 visar att antalet
felparkerade cyklar haller en stabil niva som varken
Okar eller minskar.

Under 2015 har kommunen studerat hur andra
stader i Sverige arbetar med felparkerade cyklar.
Syftet ar att undersoka om det finns fler atgirder
att genomfora inom cykelparkeringsomradet. Mot
bakgrund av detta planeras flera olika atgéarder nar
det giller cykelparkeringar i Uppsala. Planerad
genomforandeperiod ar 2016 —2018.




Overgivna och langtidsparkerade cyklar

Varje ar omhédndertar Uppsala kommun ett stort
antal cyklar som bedoms vara dvergivna fordons-
vrak eller langtidsparkerade. Beddomningen sker
utifran cykelns skick, viarde och den tid som den
har statt parkerad. Cyklar som misstdnks vara
Overgivna eller langtidsparkerade marks upp med
lappar var femte vecka. Om lappen sitter kvar efter
fem veckor blir cykeln omhéndertagen. Syftet ar att
skapa fler lediga platser i1 cykelstallen.
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Nar helhetsbedomningen blir att cykeln ar ett for-
donsvrak eller langtidsparkerad sa transporteras
den till en inhdgnad uppstallningsplats. Darefter
har d4garen mojlighet att, under de féljande tre ma-
naderna, mot identifiering och en hanteringsavgift
héamta tillbaka sitt fordon.

Under 2015 togs totalt 1 204 cyklar om hand av
Uppsala kommun. Dessa cyklar bedomdes antingen
vara langtidsparkerade eller 6vergivna fordonsvrak.
Detta frigjorde ett stort antal lediga platser till de
cyklar som verkligen anvands. Under 2016 fortsitter
detta arbete.

Under 2014 inférdes nya regler och rutiner gillande
markning och hantering av fordonsvrak och lang-
tidsparkerade cyklar i centrala Uppsala. Exempelvis
s& infordes restriktioner mot cyklar som parkeras
langre dn fem veckor i centrala Uppsala.

Offentliga cykelpumpar

Under 2012, 2013 och 2014 placerade Uppsala kom-
mun ut totalt elva fasta cykelpumpar i Uppsalas cen-
trala delar. 2015 placerades ytterligare tvd pumpar
ut i centrala Uppsala, vid korsningen Kyrkogérdsga-
tan — S:t Johannesgatan och pa den vistra sidan av
Resecentrum. Detta innebér att Uppsala kommun
totalt driver tretton cykelpumpar. Dessa har place-
rats med hansyn till korsande cykelstrak, tekniska
forutsattningar samt antal passerande cyklister.

De cykelpumpar som Uppsala kommun driver ar
tillgéngliga dygnet runt. Férutom de pumpar som
kommunen &ger och skoter sa finns det 46 andra
platser dar cyklister kan fylla pa luft i sina dack.
Dessa privatdgda pumpar finns hos universitetsin-
stitutioner, bensinstationer, cykelhandlare och sa
vidare. De flesta pumparna ar i drift dygnet runt.
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TRAFIKSAKERHET

Statistik

Antal cykelolyckor i Uppsala kommun (rapporterade i Strada)

Andel cyklister som anvande hjalm (procent)

Cykelolyckor och statistik

Nar en olycka intréffar ar det viktigt att folja upp
olycksstatistiken och utreda vart och varfor olyckan
har hdnt. I Uppsala kommun anvinds STRADA,
ett nationellt olycksrapporteringssystem. STRADA
star for Swedish Traffic Accident Data Acquisition
och skots av Transportstyrelsen. I STRADA har
varje inrapporterad olycka en kortare beskrivning.
Hér ingar hindelseforlopp, information om platsen
dar olyckan har skett samt information om sjélva
olyckan som har uppstatt.

De senaste fem dren har polisen i Uppsala och
ndrakuten rapporterat in cykelolyckor till STRADA.
Det handlar om mellan 54 och 123 cykelolyckor per
ar. Mellan 2014 och 2015 har antal inrapporterade
olyckor i STRADA okat fran 74 till 123, vilket kan
forklaras med att narakuten borjade rapportera

in olyckor till STRADA hosten 2014. Det finns ett
stort morkertal nér det géller antalet cykelolyckor

1 Uppsala kommun. Dels ar det 1angt ifran alla
olyckor som leder till att den drabbade maste sdka
sjukvérd, dels blir inte polis tillkallad till samtliga
cykelolyckor.

Uppsala kommun har som ambition att ha sa tillfor-
litlig, omfattande och kvalitetssdakrad olycksstatistik
som mojligt. Det ar statistiken som ar det primara
underlaget for det olycksforebyggande arbete som
bedrivs inom kommunen.

Trafiksdkerhetsdokument ger samlad bild

Under sommaren 2015 avslutades arbetet med tra-
fiksdkerhetsdokumentet “Trafiksdkerhet i Uppsala
kommun — fakta, kunskap och analys”.

Dokumentet dr en rapport som ger en samlad bild
av arbetet med trafiksékerhet i Uppsala kommun.
Rapporten innehaller historik, dagslédge och infor-
mation om trafiksdkerhetsarbetets framtid i kom-
munen. [ rapporten finns dven en detaljerad olycks-
statistik for Uppsala fran perioden 2003 — 2012.
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2015 2014 2013 2012 2011
123 74 53] 56 54
35 % 36 % 29 % 28 % 30 %

I trafiksdkerhetsdokumentet har sammanstall-
ningar av bland annat cykelolyckor gjorts. Detta har
medfort att kommunen har fatt battre kunskap om
dels vilka specifika platser som &r sdrskilt olycks-
drabbade, dels vilka platser som bor prioriteras nir
det géller trafiksiakerhetshojande atgirder.

Hastighetsoversyn okar sakerheten

Hosten 2015 borjade Uppsala kommun infora nya
hastighetsgrinser pa de vigar dir kommunen ar
vaghallare. Den framsta anledningen till att de nya
hastighetsgrinserna infors ar kad trafiksékerhet.
Men hir finns dven andra vinster, exempelvis battre
trafikmiljoer, miljovinster och ett battre och mer
hallbart samspel mellan kommunens olika trafik-
slag.

Hastighetsoversynen innebér att de nya hastigheter-
na 4r 30, 40, 60 och 80 km/h. Dessa hastighetsgréan-
ser ersdtter primért 50 och 70 km/h i kommunens
tatorter. Grundprinciperna for de nya hastigheterna
ar:

* 30 km/tim pa vigar med blandtrafik, bostadsga-
tor, centrumgator och vid skolor

* 40 km/tim pa gator, i huvudsak inom huvudga-
tunitet, med gang- och cykelbanor samt gator
med gingbanor och cyklar pa kérbanan

* 60 km/tim pé trafikleder, vigar med stora kors-
ningsavstand samt vagar dar gang- och cykel-
bana ar separerad langs vagen.

For cyklister i Uppsalas kommun innebar detta

att hastigheten sidnks pa gator dar cykelbanor kor-
sar andra gator och pé gator dir cyklister fardas i
blandtrafik. Hastighetsoversynen forvantas leda till
ett battre samspel mellan cykeltrafik, gaende, bilis-
ter och kollektivtrafik.



Arbete for sakrare cykling i Uppsala

Under 2014 tog Uppsala kommun fram ett antal
trafiksdkerhetsrelaterade mal och trafiksdkerhetsin-
dikatorer. Under 2015 fortsatte arbetet, kopplat till
tva delomraden:

« Séker trafikant
* Sidkra kommunala gator

Sdker trafikant innebir att Uppsala kommun under-
sOker hur manga cyklister som anvinder cykelhjalm.
Malet ar att 70 procent av alla cyklister ska anvdnda
hjalm ar 2020. Ett annat mal ar att arbeta for att cy-
klister foljer de regler som finns kring anvindandet
av cykelhjalm. Detta mél ar dock svarare att mita
an den generella anvindningen av cykelhjalm.

Sdkra kommunala gator ar en trafiksdkerhetsindika-
tor som kan delas in i tva delomraden:

e drift och underhall av gdng-, cykel- och
mopedvigar(GCM-vigar)

» sikra gang-, cykel och mopedpassager (GC-
passager)

Drift- och underhéll av gang- cykel- och mopedvéa-
gar (GCM-vigar) ar féremal for arliga undersok-
ningar och jamforelser mellan kommuner med
minst 40 000 invanare. Undersokningarna genom-
fors av Trafikverket med olika parametrar avseende
drift och underhall som mits och utvirderas. Ar
2014 var Uppsala kommun en av de framsta kom-
munerna i landet inom omrédet drift och underhéll
av GCM-passager. 2015 gjordes ingen undersokning
gjorts av Trafikverket, men arbetet inom kommunen
med att kvalitetssdkra drift och underhéll av GCM-
passager fortsatter framaét.

Cykelpassager och cykeloverfarter

Uppsala kommun har som ambition att 50 procent
av kommunens befintliga gang-, cykel- och moped-
passager ska vara hastighetssidkrade ar 2020. Detta
innebar att medelhastigheten for fordon som pas-
serar GCM-passagerna inte far 6verstiga 30 km/h.
Arbetet med att hastighetssikra GCM-passager

ar kopplat till den hastighetsoversyn som Uppsala
kommun nu genomfor.

Arbetet med att hastighetssikra passagerna kan

innebdéra att trafiksdkerhetshojande atgérder vidtas,
exempelvis upphdjning av passagerna eller farthin-
der for korsande motorfordonstrafik. Arbetet kan
dven innebdra att vissa passager tas bort.

1 september 2014 infordes nya regler for cykeltrafik
och bland annat startade planering av cykelover-
farter. Cykeloverfarter ar den del av viag dér cyklar
och forare av moped klass II har foretrade framfor
annan trafik. Uppsala kommun har som ambition
att succesivt infora och utvirdera cykeloverfarter.
Men innan cykeloverfarter inférs kommer Uppsala
kommun granska aktuell forskning och andra kom-
muners erfarenhet av cykeloverfarter. Syftet dr att fa
till sa trafiksakra cykeloverfarter som mojligt. Som
ett led i denna process malades under 2015 Valsét-
raledens korsningar med motorfordonstrafik roda.
Denna farg togs dock bort en tid senare da friktio-
nen inte uppfyllde det krav som stéllts.

Cykelboxar

Uppsala kommun har under de senaste aren utrett
mojligheten att infora “cykelboxar”. Syftet med
cykelboxar ar att ge cyklister ett sdrskilt utrymme

i signalreglerade korsningar dir cyklister fardas i
blandtrafik. Cykelboxar dkar trafiksédkerheten och
framkomligheten for cyklister genom att de blir
mer synliga for ovrig trafik i korsningarna, sarskilt i
korsningar med manga svingande fordon.

Under 20132014 utredde kommunen vilka signal-
reglerade korsningar som skulle kunna vara aktu-
ella for cykelboxar och under 2015 fick Uppsala sina
forsta cykelboxar. Dessa placerades i:

* korsningen Vaksalagatan — Storgatan

* korsningen Kabovagen — Norbyvigen.

Under 2016 kommer fler cykelboxar att anldggas i
Uppsala.

4—cykelbox
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Sakra skolvagar

2015 pagick projektet Sdkra skolvigar. Syftet var att
dels forbattra trafiksdkerheten vid alla grundskolor
som har arskurserna F—4, dels att fa fler personer
att cykla eller gé till skolan. Under 2015 har totalt 37
inventeringar av trafikmiljon kring skolor genom-
forts. Varje inventering har lett till en rapport kring
skolans trafikmiljo, som sedan utgdr underlag till
en diskussion med representanter fran skolan och
representanter fran foraldrarna. Rapporten disku-
teras dven internt inom kommunen. Diskussionerna
kring trafiksdkerhet och vigarna till och frén skolan
kan vid behov leda till smérre trafiksikerhetsho-
jande atgarder. Under 2016 fortsitter arbetet med
inventeringar, moéten i skolor och forédndringar av
trafikmiljon runt skolor.
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Cykelhjalmsinventering

Sedan 1995 gors arliga inventeringar av anvindan-
det av cykelhjdlm bland kommunens cyklister. Syf-
tet ar att fa en klarare bild av hur ménga personer
som anvéander cykelhjdlm. Inventeringen utfors

i maj och juni pa olika platser i kommunen. 2015
visade resultaten att 35 procent av de riknade cy-
klisterna anvinde cykelhjalm. Antalet personer som
anviander cykelhjalm ar ddrmed ungefar detsamma
som 2014. Siffran har diremot 6kat i jimforelse
med aren 2010 till 2013. Detta tyder pa en generell
uppgang i anvindandet av cykelhjalm i Uppsala. Pa
langre striackor, exempelvis vid cykelvdgarna till och
fran Storvreta, ar cykelhjilmsanvindningen 51 pro-
cent. I Uppsala kommun &r ambitionen att antalet
cyklister som anvinder cykelhjalm ska 6ka. Arbetet
med att uppna detta ska alltmer involveras i kom-
munens Ovriga trafiksdkerhetsarbete.



INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Statistik
2015 2014 2013 2012 2011
Antal cykelrelaterade pressutskick 30 17 10
Antal mottagna fragor och synpunkter kring cykling som skickats 3909 2 750 2 500
per mejl (inkl. felanmalningar)
Antal mottagna felanmalningar (mindre fel och brister fér snabb 546 486 383
atgard utmed cykelvagarna)
Antal hamtade och utdelade cykelkartor 80 000 20 000 55 000 15 000 25 000

Under 2015 har Uppsala kommun I6pande informe- | Under 2015 fortsatte arbetet och det var dags att

rat allmidnheten om genomforda cykelinsatser i en inviga Uppsalas andra snabbcykelled, Flogstaleden.
rad olika kommunikationskanaler, exempelvis via: Invigningen uppmairksammades i lokala medier och

bland allmédnheten. Kommunalrad Maria Gardfjell
* Uppsala kommuns webbplats (mp), jAnstemin, vintercyklister och en foérskole-

klass var med pa invigningen. Besokarna bjods pa
fika och fick reflexer, reflexvéstar och sadelskydd.
Invigningen visade dessutom att Uppsala kommun
foljer sin ambition att bygga en ny snabbcykelled per
* kampanjer med informationsbroschyrer, ar.

affischer med mera.

» sociala medier, exempelvis Facebook

* olika evenemang

Mediebevakning

Mediernas intresse for nyheter om kommunens ar-
bete med cykelfragor ar stort. Under 2015 skickade
kommunen 30 cykelrelaterade pressutskick till de
lokala medierna. Varje utskick resulterade i minst
ett nyhetsinslag, ofta flera, 1 de stora regionala me-
dierna Upsala Nya Tidning, 24UNT, Uppsalatid-
ningen, Sveriges Television Uppsala och Sveriges
Radio P4 Uppland.

En av de aterkommande informationskanalerna ar
kommunens helsidesannons Trafiknytt i Uppsala-
tidningen. Den publiceras varje ménad och har har
manga av arets cykelinsatser presenterats.

Invigning av Flogstaleden

2014 invigdes Valsitraleden, Uppsalas forsta snabb-
cykelled. Invigningen blev starten pa ett nytt sitt att
marknadsfora cykling i Uppsala. Ett stort engage-
mang har lagts pa kommunikation kring snabbcy-
kellederna. Har finns ett eget grafiskt koncept och
tanken dr att kommunikationen om snabbcykelleder
ska vara enhetlig och létt att kinna igen i hela det
fortsatta arbetet. Fokus i budskapet ar att snabbcy-
kelleder 6kar bekvamligheten och framkomligheten
for Uppsalas cyklister.
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"Tack for att du cyklar’-aktiviteter

Vid tva tillfallen under hosten delade kommunen
ut tackpésar till 2 ooo cyklister. Syftet var att upp-
miarksamma cyklister pa att just deras val att cykla
bidrar till att géra Uppsala till en attraktivare och
miljovanligare stad att bo och vistas i.

Tackpasarna delades ut till de 2000 cyklister som
forst passerade. Pa plats fanns en studentorkester
som spelade och tillstéllningen fick en festlig inram-
ning. Sévél allmidnhet som media uppméarksam-
made hiandelsen. P4 Radio Uppland direktsinde pa
plats.

Cykelspanarna

Cykelspanarna var ett delprojekt inom ramen for
Vintercyklistkampanjen dir 50 erfarna vintercyklis-
ter fick i uppdrag att rapportera hur Uppsala kom-
muns vintervighallning fungerar for cyklister.

Cykelspanarna genomfoérde sina inventeringar un-
der perioden december 2014 —april 2015 da cykelspa-
narna rapporterat in synpunkter i en specialutveck-
lad app och diar sammanstélldes informationen till
tre interna rapporter. Dessa ligger nu till underlag
for kommunens utvecklingsarbete inom vintervag-
hallningen.

Vintercyklistkampanj

Kampanjen Vintercyklisten gick for forsta gangen
hosten 2014. Kampanjen fortsatte och avslutades
under forsta kvartalet 2015. Syftet med kampan-

jen ar att fa fler uppsalabor att cykla pa vintern.

50 ovana cyklister valdes ut och blev kommunens
vintercyklister. Deras framsta uppgift var att cykla
minst tre kilometer, tre dagar i veckan under perio-
den november 2014 till mars 2015. I uppdraget ingick
dven att rapportera in brister i kommunens vinter-
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vaghallning. Deltagarna fick dubbdack och annan
utrustning som gjorde cyklingen effektiv, enkel och
saker. Utvirderingen av kampanjen visade att 92
procent av deltagarna ska fortsétta att vintercykla.
Dessutom rekommenderar de andra att delta i lik-
nande projekt.

Hosten 2015 startade en ny kampanj av Vintercyklis-
ten. Den hir gangen fordubblades antalet deltagare
till 100 oerfarna vintercyklister. Dessutom erbjod
kommunen de arbetsgivare som deltar i projektet
”Cykelvanlig arbetsplats” eller &r medlemmar i
”Uppsala klimatprotokoll” att delta med egna plat-
ser till sina medarbetare. NCC och Landstinget i
Uppsala lan tog chansen och erbjod 20 platser var
till sina medarbetare. Totalt blev antalet vintercyk-
lister 140 stycken.

Nytt for aret var dven att alla som anmaélt intresse
for att vara med i satsningen, fick en reflexvist som
tack for visat intresse. P4 detta sétt vill kommunen
uppmuntra alla att cykla sakert pa vintern.

)
AT

|‘;i|
VINTERCYKLISTER L'—;:"

Cykla 3 kilometer minst 3 dagar | veckan,
1 december 2015 - 20 mars 2016.

Hojometern

Hojometern ar en sportapp dar anvindaren re-
gistrerar sina resor. Under hela april registrerade
100 medarbetare sina resor. Det var personer som
jobbar hos Vasakronan, Uppsala universitet och
Vattenfall virme. Resultatet av projektet blev att
andelen cykelresor till och fran arbetet 6kade med
20 procent bland deltagarna. Fran 66 procent till 86
procent. 67 procent av deltagarna var intresserade
av att delta i liknande aktiviteter igen.



Cykeldagen

I september gick Uppsala cykeldag av stapeln. I
samband med detta uppmirksammades kommu-
nens nya mal, ndmligen att Uppsala senast 2018 ska
vara Sveriges bista cykelstad. Dessutom fanns in-
formation om de planerade fysiska insatser som ska
framja cykling. Ett stort antal tjdnstemin fran olika
verksamheter fanns pa plats i taltet och svarade pa
fragor fran allménheten.

§§*ﬂ W
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Cykeldagen fick stor uppméarksamhet med cirka
2000 besOkare. For att pa basta satt visa olika pro-
jekt som planeras rullades en stor matta ut som
visade en karta 6ver Uppsala. Pa kartan var det
utmarkt var och niar de olika atgdrderna planeras,
exempelvis nya cykelvagar och fler cykelpumpsta-
tioner med mera. Under dagen fanns ocksa flera
cykelmekaniker pa plats och hjalpte cyklister med
enklare cykelservice och dickpumpning. Dessutom
fick besokarna lamna synpunkter pa hur Uppsala
ska kunna bli Sveriges basta cykelstad.

Cykeldagen fick stor uppméarksamhet i media och
spred en positiv kdnsla kring cykelarbetet.

Cykeldag pa Blasenhus

I slutet av november var det dags for ytterligare en
cykeldag. Platsen var Blasenhus, ett av stadens cam-
pus kopplat till Uppsala universitet. Dagen arrang-
erades inom ramen fOr universitetets projekt "Den
goda staden”. Ett kultursamverkansprojekt dar
fokus lag pa fragor om utanforskap och gemenskap.
Tjansteman fran kommunen fanns pa plats for att
svara pa fragor, ordna aktiviteter och ta emot for-
slag om béttre trafikmiljo. Har fanns dven privata
aktorer med fokus pé cykling. Under dagen visades
filmen ”Bikes vs. Cars”. En film som fatt mycket
uppmairksamhet och dar &mnet &r cykelplanering-
ens utmaningar ur ett globalt perspektiv. I samband
med cykeldagen dgde en kick-off rum for arets ut-
valda vintercyklister.

Invigning av Arstatunneln

Hosten 2015 invigdes Arstatunneln. Det ir en ny
gang- och cykeltunnel som férbinder Arsta med
Ostra Sala backe, en helt ny stadsdel i Uppsala som
ska sta fardig r 2022. Arstatunneln 4r dirmed

det forsta fardigbyggda byggprojektet i Ostra Sala
backe.

Arstatunneln har utsmyckats av konstniren Fideli
Sundqvist och tunneln ska fungera som en ljus,
trygg och framkomlig passage mellan Arsta och
Ostra Sala backe (se bild nedan).
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Sakra skolvagar

Under 2015 har arbetet med projektet Sckra skolvi-
gar fortsatt (se kapitel om Sdkra skolvigar sidan 26).
Nar det géller sjdlva informationsarbetet s& ansva-
rar den enskilda skolan for att se till att informa-
tionen om arbetet nar ut till férdaldrar, medarbetare
och barn. Uppsala kommun har under aret tagit
fram informationsmaterial och dessutom medverkat
pa fordldramdten och berdttat om projektet.

Under 2015 har stort fokus i kommunikationen legat
pa “den vandrande skolbussen”. Dar handlar det om
att fordldrar i ett omrade turas om att f6lja en grupp
barn till skolan.

Pelle Svanslos cykeldag

Sondagen den 10 maj var det dags for Pelle Svanslos
cykeldag. Evenemanget sammanfoll med UNT bike
weekend men hir var barnen den framsta malgrup-
pen. Pd en mobil cykelbana i Botaniska tradgirden
fanns trafikmérken, ljusregleringar och dvergangs-
stéllen utplacerade. Barnen kunde vélja mellan att
cykla pa egna cyklar eller lana en pa plats och de
fick ldra sig nagra av de viktigaste trafikreglerna.
Narmare 500 barn tog sig runt cykelbanan och vid
mal vintade en utmarkelse till de unga cyklisterna.

Aven férildrar och 4ldre syskon kunde aktivera sig
pa Pelle Svanslos cykeldag. Bland annat genom att
skota ljusregleringen utmed banan och agera fot-
gingare pa Overgangsstillet.
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Buslatt att cykla ratt

70 barn var med pa aktiviteten ”Buslétt att cykla
ratt”. Har fick barnen trdna motorik och balans pa
cykel och samtidigt f4 kunskaper om hur de ska bete
sig 1 trafiken. Barnen lanade olika typer av cyklar
och hjdlmar. Platsen var Vaksala torg och en inbju-
dan till samtliga forskolor i Uppsala hade skickats
ut. Aktiviteten avslutades med att alla barn fick ett
cykelkorkort. De fick sjilva farglagga de vigméarken
de hade lart sig under dagen.




Information till nya studenter

Vid tre tillfdllen under 2015 var Uppsala kommun
med vid recentiorsmottagningar som Uppsala Uni-
versitet och Sveriges Lantbruksuniversitet anordna-
de. Tjanstemén informerade och svarade pé infor-
merat och svarat pa fragor om cykeltrafik fran nya
studenter. Dessutom delades reflexer, sadelskydd,
cykelkartor ut. Har delades dven informationsbro-
schyrer ut. Dessa beréttade om de trafikregler som
cyklister enligt lag ska folja.

Cykelkartan

Under mars manad 2015 slipptes den nya cykelkar-
tan for dren 2015—2016. Kartan har marknadsforts
brett genom bland annat sociala medier, annonser
och affischer. Cirka 8o ooo kartor har himtats eller
delats ut under aret. Cykelkartan finns att himta
vid bland annat turistbyran, kommuninformation,
universitetsinstitutioner, hos de flesta cykelhandlare
och pa de kommunala biblioteken. Under mars
manad fanns dven cykelkartan att himta vid ut-
placerade tidningsstéll. Dessutom har kommunens
cykelvardar delat ut kartorna vid olika tillfallen.

Projekt Sveriges basta cykelstad

I det inledande arbetet med Sveriges Bdsta Cykel-
stad var fokus att marknadsféra den webbaserade
cykelenkiten. Det ar enkéten som ligger till grund
for manga av de projekt som ska genomforas inom
ramen for Sveriges Bdsta Cykelstad. S& har har Upp-
sala kommun arbetat med kommunikationen kring
projektet Sveriges Bdsta Cykelstad under 2015

+ sponsrat inldgg pa Facebook om Sveriges Bdsta
Cykelstad

» pressmeddelande Sveriges Biista Cykelstad med
tillhérande webbenkét

* arrangerat en tivling inom ramen for webbenka-
ten, med tillhorande tavlingskriterier, tavlings-
pris, prisutdelning samt involvering av tévlingen
i marknadsforingsarbetet. Tavlingen gick ut pa
att tdvlingsdeltagarna fick motivera varfor just
de skulle vinna en elcykel eller cykeltillbehor.
Motiveringarna bedémdes utifran vilken effekt
de skulle f& utifran miljoperspektiv, ekonomi och
andra samhéllsnyttiga effekter

+ delat ut cykelrelaterade gavor, sa kallade “’givea-
ways”. I och med detta har ett sdrskilt grafiskt
manér tagits fram

* muntlig information om Sveriges Bdsta Cykel-
stad via medarbetare pa foretag som deltar i
Klimatprotokollet. Aven personer som deltagit
i fokusgrupper har blivit ambassadorer for pro-
jektet.
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Cykelvanlig arbetsplats

Under varen tog Uppsala kommun fram kriterier
for vad en cykelvanlig arbetsplats dr. Arbetet med
kriterierna togs fram med medlemmar i Uppsala
klimatprotokoll och bygger bland annat pa svar
fran en resvaneundersokning.

Kriterierna delades in i fem nivaer, fran en till fem
stjarnor. P4 alla stjarnnivaer finns ett antal kriterier
som ska uppfyllas inom féljande omraden:

» fysisk miljo (exempelvis bra cykelparkeringar
néira jobbet)

* utrustning (exempelvis cykelpumpar i
receptionen)

* styrning och ledning (exempelvis en cykel-
ansvarig pa jobbet)

* kommunikation och beteendepaverkande at-
garder (exempelvis cykelrelaterad information pa
intranitet)

Totalt elva arbetsplatser utsags som cykelvanliga
och fick diplom.

Medborgarundersokningar

Varje ar genomfor Uppsala kommun en eller flera
medborgarundersdkningar for att fanga upp all-
minhetens synpunkter nér det géller cykelfragor.
Inom ramen for projektet Sveriges bdsta cykelstad
har ett flertal insatser genomforts. Dessa ska nu tas
med i det fortsatta arbetet. Utgangspunkten i arets
undersokningar var att ta reda pa vad allmdnheten
lagger i begreppet Sveriges bdista cykelstad. Inom
ramen for detta genomfordes bland annat fokus-
gruppintervjuer men ocksa en enkatundersékning
dar totalt 942 invanare deltog. Enkiten var 6ppen 17
augusti till 30 september.

Resultatet fran enkdten och andra medborgarun-
dersokningar ska nu sammanstillas till en lista med
atgirder. Det handlar om atgéarder som ska for-
battra for cyklister i Uppsala. Atgirderna ska ge-
nomforas under perioden 2016 —2018 och leda till att
Uppsala blir Sveriges bista cykelstad. Atgérdslistan
presenteras under forsta kvartalet 2016.
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Cykelinformation till foraldrar

Foréldrar ar en viktig malgrupp nér det giller cy-
kelinformation. Under &ret har kommunen besokt
olika fordldratraffar som barnavardscentraler har
arrangerat. Ungefar en gang i veckan har kom-
munen varit pd plats och informerat om cykelns
utrustning, cykelsitsar, cykelhjdlmar, cykelkérror
med mera. Dessutom har foraldrarna informerats
om vilka risker de utsitter sina barn for om de inte
foljer reckommenderade sidkerhetsatgirder.

Cykelsamarbete med studenter
och cykelorganisationer

Uppsala kommun har under 2015 hjélpt studenter
som jobbat med uppsats- eller projektarbeten med
koppling till cykelrelaterade &mnen. For det mesta
har det handlat om att en tjansteman har intervjuats
eller bidragit med informationsmaterial om kom-
munens cykelarbete.

Under hosten holl tjanstemén fran Uppsala kom-
mun en foreldsning om trafik vid Sveriges Lant-
bruksuniversitet, dir cykeltrafik ingick som ett
delmoment i féreldsningen. Uppsala kommun har
under aret dven haft dialog och samarbete med
olika cykelorganisationer i Uppsala, bland annat
Cykelframjandet dar tjainstemén deltog vid Cykel-
frimjandets arsmote.

Klimatmatchen

Klimatmatchen 2015 vénde sig till féreningsaktiva
ungdomar, 10-16 ar, med foreningsstod fran Upp-
sala kommun. Téavlingen pagick 130 september.
Tavlingen gick ut pa att samla podng pa att g, cyk-
la, aka kollektivt eller samaka till trdningar/féren-
ingstraffar. Podngsystemet ar baserade pa hur stort
klimatavtryck man gjorde med respektive fardsatt.
Vinnare blev ett innebandylag i Storvreta, pojkar
svart 2003, vilka visade sig ha gjort en mycket bra
insats da exempelvis manga av pojkarna cyklade
och gick till trdningarna i traningshallen i Storvreta.
Nar de trdnade i Vattholma hade de tillfallen dar
samtliga samékte.




Parkera schyst

Under 2015 har arbetet med kampanjen Parkera
Schyst fortlopt. Grundtanken med kampanjen ar att
cyklister ska f& information om vikten av att parke-
ra sin cykel ratt, och dirmed bidra till en trafiksak-
rare, tillgingligare och mer framkomlig stadsmiljo.
Arbetet med kampanjen har omfattat utdelning av
broschyrer och cykelrelaterade produkter med Par-
kera Schyst-logotyp pé. Det ar Uppsalas cykelvar-
dar som har jobbat med utdelningen.

For femte aret i rad ordnades evenemanget Parkera
schyst pa stan. Det var i maj och platsen var Gamla
torget. Pa plats fanns representanter fran kommu-
nen som informerade om arbetet med att forbattra
tillgdngen av lediga cykelparkeringsplatser. Cirka
1500 personer besokte kommunens tilt och de kun-
de bland annat fa hjalp med enklare cykelservice
och dackpumpning av cykelmekaniker som var med
under dagen.

Synpunkter fran allmanheten

Allménheten ar engagerad i cykelfragor och under
aret har kommunen tagit emot synpunkter och be-
svarat fragor kring cykling via brev, telefonsamtal
och inlagg pa kommunens sidor pa Facebook och
Twitter. Totalt har kommunen mottagit och be-
svarat hela 3 9og synpunkter enbart via brev. Hur
manga telefonsamtal och inldgg via Facebook och
Twitter som inkommit och besvarats har inte gatt
att fa fram. Fragorna och synpunkterna har inklu-
derat de flesta cykelrelaterade omraden. Dock ar
det framforallt tre omraden som dominerar:

* Onskemal om fler separata cykelvagar

* brister och trafiksékerhetsfragor kopplade till
den fysiska utformningen

» cyklisters beteende i trafiken.

Kommunens felanmélan

Uppsala kommun har som mél att aret runt kunna
erbjuda cyklister en hog standard utmed cykelva-
garna. Men dven om inventeringar av cykel-
infrastrukturen gors regelbundet sé finns det

tyvarr inte resurser till att dagligen uppticka fel
och brister. Darfor ar det viktigt att allménheten
uppmérksammar exempelvis forstorda vigmarken,
haligheter och sprickor i beldggningen/asfalten eller
buskage som vixer in pa cykelvigen och begransar
sikten vid exempelvis korsningar.

Under édret har kommunens felanmélan marknads-
forts vid flera tillfallen. Bland annat genom an-
nonser i olika tidningar. Under 2015 gjordes totalt
546 felanmélningar om kommunens cykelvigar via
e-post och telefon. Det dr en 6kning jaimfort med
tidigare ar och nagot som kommunen ser mycket
positivt pa. Ett stort antal felanmalningar har under
aret lett till omedelbara insatser och pa sikt kommer
de flesta anmélningar ocksa att atgirdas. I forsta
hand prioriterar vi det som kan utgdra en trafikfara.
Har nedan finns statistik over vilken typ av drende
som har kommit in till kommunens felanmalan.
Underlaget till diagrammet bygger alltsa pa de 546
felanmialningar som togs emot under 2015.

Skyltning 12 st .
Méining 5 st
Vegetation 18 st

Cyklar (felparkeringar,
borttappade m.m.)

44 st Vinter 155 st

Asikter 89 st

Belaggning 126 st

Renhallning 97 st

Totalt 546 stycken

Fordelning av mottagna felanmalningar 2015
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EKONOMISK UPPFOLJNING

Uppsala kommuns kostnader for samtliga cykelinsatser som redovisas i denna sammanstallning upp-
gick 2015 till strax éver 116 miljoner kronor (116,18 miljoner kronor). Av dessa utgjorde 40 miljoner

driftkostnader och 76,2 miljoner investeringskostnader. Detta kan jamféras med den totala kostnaden
for cyklearbetet som 2013 uppgick till 87 miljoner kronor och 2014 103 miljoner kronor.

Planeringsinstrument

2015 2014 2013 2012 2011
Kostnad for arbetet med cykelrakning (mnkr) 0,2 0,6 0,4 0,1 -
Kostnad for arbetet med resvaneundersékningen (mnkr) 0,4
Kostnad for arbetet med kommunvelometern (mnkr) 0,1 0,1 0,05 0 0
Kostad for arbetet inom natverket Svenska cykel- 0,1
stader (mnkr)
Kostnad for arbetet med checklistor, normer och generella riktlinjer 0,1
(mnkr)
Kostnad for arbetet med projekt Sveriges basta 0,8
cykelstad (mnkr)
Kostnad for arbetet med Trafikverkets undersokning for drift och 0 0,01 0 0 0
underhall utmed cykelvagarna (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelbokslutet (mnkr) 0,2 0,2 0,1 0 0
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument 1,65 0,91 1,95 - -
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument (investering) 0,4 0,3 1,4 - -
(mnkr)
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument (drift) (mnkr) 1,25 0,61 0,55 - -

* kostnaden for Uppsala tatort har redan raknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman

- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Cykelvagar

2015 2014 2013 2012 2011
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala kommun (mnkr) 9,5 14,4 26,7 19,5 -
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala tatort (mnkr) 9,5% 14,4* 26,2* 19,5% -
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i Uppsala kom- 14,5 21,4 10,4 - -
mun (mnkr)
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i Uppsala tatort  14,5% 21,4% 8,3* - -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med snabbcykelleder (mnkr) 13,5 11 0,7 0 0
Kostnad for arbetet med att skilja fotgangare och cyklister (mnkr) 0,2 1,2 1,4 - -
Kostnad for arbetet med fortydligande av de enkelriktade cykelba- 0,1 0,4
norna (mnkr)
Kostnad for arbetet med mindre cykelatgarder (mnkr) 0,3
Kostnad for arbetet med med kantstensatgarder utmed cykelva- 0,6 0,5 0,05 - -
garna (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelvagvisning (mnkr) 0,4 1,2 1,4 0,9 0,8
Kostnad for arbetet med upprustning av cykeltunnlar (mnkr) 22,9
Kostnad for arbetet med ny belysning utmed cykelvagarna (mnkr) 9,0 4 - - -
Kostnad for arbetet med upprustning av belysning utmed cykelva- 1,5 55 2 2 -
garna (mnkr)
Kostnad for arbetet med drift av belysning utmed cykelvagarna 6,5 7 7 7 -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med sopning av cykelvagarna (mnkr) 0,7 0,45 0,35 0,25 -
Kostnad for arbetet med snoérdjning utmed cykelvagarna (mnkr) 10,9 12,1 10,5 7 -
Kostnad for arbetet med halkbekampning utmed cykelvagarna 5,8 4,5 3,1 2 -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med sndborttagning utmed cykelvagarna (mnkr) 10,9 1,5 1,7 0,3 -
Kostnad for arbetet med vintersandupptagning utmed cykelvagarna 7,3 77 6,3 3,8 -
(mnkr)
Total kostnad for arbetet med cykelvagar 104,2 92,85 71,75 - -
Total kostnad for arbetet med cykelvagar (investering) (mnkr) 72,5 59,6 48 - -
Total kostnad for arbetet med cykelvagar (drift) (mnkr) 31,7 33,25 29,75 - -

* kostnaden for Uppsala téatort har redan riknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Cykelparkeringar

2015 2014 2013 2012 2011
Kostnad for arbetet med nya cykelparkeringar i 0,1 0,2 0,3 0,8 -
centrala Uppsala (mnkr)
Kostnad for arbetet med upprustning av cykel- 0,2 0,1 0,05 31 0,05
parkeringar i centrala Uppsala (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelparkeringar vid hallplatser (mnkr) 0,5 0,1 - - -
Kostnad for arbetet med cykelparkeringsgarage (mnkr) 0,1 0,2 0,3 0 0
Kostnad for arbetet med felparkerade cyklar (mnkr) 0,1 0,05 0,1 0,05 0,05
Kostnad for arbetet med 6vergivna fordonsvrak (mnkr) 0,1 0,3 0,3 0,3 0,3
Kostnad for arbetet med langtidsparkerade cyklar (mnkr) 0,1 0,2 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykelvardar (mnkr) 1,1 1,1 1,1 1,1 -
Kostnad for arbetet med offentliga fasta cykelpumar (mnkr) 0,1 0,8 0,2 0,3 0
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar 2,35 3,05 2,35 - -
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar 1,0 1,4 0,85 - -
(investering) (mnkr)
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar (drift) (mnkr) 1,35 1,65 2 - -
Trafiksakerhet

2015 2014 2013 2012 2011
Kostnad for arbetet med cykelolyckor (mnkr) 0,1 0,1 0,05 - -
Kostnad for arbetet med systematiskt trafik- 0,1 0,2 0,05 - -
sakerhetsarbete kopplat till cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med hastighetséversyn kopplat till cykel (mnkr) 0,0
Kostnad for arbetet for sakrare cykling (mnkr) 0,1
Kostnad for arbetet med cykelpassager och cykel-6verfarter (mnkr) 0,4
Kostnad for arbetet med cykelboxar (mnkr) 0,4 0,05 0,01 0,01 0
Kostnad for arbetet med projektet Sakra skolvagar (mnkr) 1,2 0,4 0,1 0 0
Kostnad for arbetet med cykelhjalmsinventering (mnkr) 0,1 0,05 0,05 0,05 0,05
Total kostnad for arbetet med trafiksdkerhet 2,25 0,8 0,26 - -
Total kostnad for arbetet med trafiksdkerhet 2,0 0,75 0,11 - -
(investering) (mnkr)
Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet (drift) (mnkr) 0,25 0,05 0,15 - -

* kostnaden for Uppsala titort har redan riknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingéar darfor inte i totalsumman

- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Information och marknadsforing

2015 2014 2013 2012 2011

Kostnad for arbetet med informationsinsatser cykel internt (mnkr) 0,7 0,4 0,6 - -
Kostnad for arbetet och med lanseringen och invigningen av Flogstaleden 0,2

(mnkr)

Kostnad for arbetet med invigningen av Arstatunneln (mnkr) 0,0

Kostnad for arbetet med "Tack for att du cyklar-aktiviteter" (mnkr) 0,2

Kostnad for arbetet med cykeldagen (mnkr) 0,2

Kostnad for arbetet med Pelle Svanslos cykeldag (mnkr) 0,2

Kostnad for arbetet med cykeldag pa Blasenhus (mnkr) 0,1

Kostnad for arbetet med vintercyklistkampanj (mnkr) 0,1 0,75 0 0 0
Kostnad for arbetet med informationskampanj Parkera schyst (mnkr) 0,4 0,4 0,5 0,4 0,3
Kostnad for arbetet med Cykelvanlig arbetsplats (mnkr) 0,3

Kostnad for arbetet med Cykelspanarna (mnkr) 0,1

Kostnad for arbetet med informationsinsatser fér nya studenter (mnkr) 0,1 0,05 - - -
Kostnad for arbetet med Hojometern (mnkr) 0,1

Kostnad for arbetet med Klimatmatchen (mnkr) 0,1

Kostnad for arbetet med cykelinformation till féraldrar (mnkr) 0,05 0,05 - - -
Kostnad for arbetet med Buslatt att cykla ratt (mnkr) 0,1

Kostnad for arbetet med informationskampanjen Sakra skolvagar (mnkr) 0,05 0,1 - - -
Kostnad for arbetet med informationskampanjen Sveriges 0,15

basta cykelstad (mnkr)

Kostnad for arbetet med cykelkarta (mnkr) 0,3 0,15 0,02 0,3 0,02
Kostnad for samarbetet med studenter och organisationer 0,1 0,05 0,02 - -
kring cykling (mnkr)

Kostnad for arbete med allmanhetens fragor och synpunkter om cykling 1,9 1,6 1,4 - -
(mnkr)

Kostnad for arbetet med kommunens felanmalan cykling 0,2 0,15 0,4 0,3 -
(administration) (mnkr)

Kostnad for arbetet med marknadsforing av kommunens 0,1 0,05 - - -
felanmalan (mnkr)

Kostnad for arbetet med medborgarundersokningar cykling (mnkr) 0,05 0,1 0,02 0,02 -
Kostnad for arbetet med information kring handlingsplanen 0 0,1 - - 0
for cykeltrafik (mnkr)

Kostnad for arbetet med cykelinformation kring Relationsdagen (mnkr) 0 0,05 - - -
Kostnad for arbetet med cykelinformation kring Europeiska 0 0,25 - - -
trafikantveckan (mnkr)

Kostnad for arbetet med lanseringen av Valsatraleden (mnkr) 0 0,3 - (0] 0
Kostnad for arbetet med invigning av cykelbarometern vid 0 0,1 0 0 0
resecentrum (mnkr)

Kostnad for arbetet med lanseringen av cykelsidor pa ny 0 0,01 0 0 0
webb (mnkr)

Kostnad for arbetet med inférandet av tidsbegransad 0 0,02 0 0 0
cykelparkering (mnkr)

Kostnad for arbetet med informationskampanjen Matchen 0 0,15 - 0 0
mot snén (mnkr)

Kostnad for arbetet med kampanjen European cycle challenge (mnkr) 0 0,55 0 0 0
Kostad for arbetet inom natverket Svenska cykelstader (mnkr) 0 0,05 0 0 0
Kostnad for arbetet med den miljonte cyklisten (mnkr) 0 0,01 0 0 0
Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing 5,53 5,44 3,96 - -
Total kostnad for arbetet med information och marknadsfoéring (investe- 0,4 1,95 1,4 - -
ring) (mnkr)

Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing (drift) 5,13 3,49 2,56 - -
(mnkr)

* kostnaden for Uppsala titort har redan riknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingéar darfor inte i totalsumman
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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