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Kommunstyrelsen
Protokollsutdrag

Datum:
2022-08-31

§ 187

Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende
delen Soder Bergsbrunna - Uppsala
Centralstation

KSN-2022-02108

Beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta

1. att godkanna Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende delen Soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation, se bilaga 1, samt

2. attuppdra at kommunstyrelsen att besluta om medfinansierings-, utférande-
och markavtal samt 6vriga avtal som féljer av avsiktsforklaringen.

Sammanfattning

Arendet avser en avsiktsforklaring gillande utbyggnaden till fyra jarnvagsspar langs
strackan fran kommungransen med Knivsta till Uppsala Centralstation. Den har tagits
fram tillsammans med Trafikverket och Region Uppsala och syftar till att ange riktlinjer
och principer for ansvars- och kostnadsfordelning mellan kommunen, Trafikverket och
regionen for de atgarder som ska genomforas.

Beslutsunderlag

e Protokollsutdrag kommunstyrelsens arbetsutskott 2022-08-23, § 229

e Tjansteskrivelse daterad 11 augusti 2022

e Bilaga 1, Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende delen Séder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation

e Bilaga 2, Karta

e Bilaga 3, Ekonomiska konsekvenser

Yrkanden

Erik Pelling (S), Mohamad Hassan (L), Erik Dagnesjé (S), Simon Alm (-) och Fredrik
Ahlstedt (M) yrkar bifall till arbetsutskottets forslag till beslut.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Stefan Hanna (.) yrkar

-i forsta hand att avtalet kopplat till Uppsalapaketet sags upp och att omférhandlingar
begars, samt

-i andra hand avslag pa forslaget till beslut.

Beslutsgang

Ordférande staller forst Stefan Hannas (-) forsta yrkande mot avslag och finner att det
avslas.

Darefter staller ordféranden arbetsutskottets forslag mot Stefan Hannas (-) andra
yrkande och finner att kommunstyrelsen bifaller arbetsutskottets forslag.

Reservation

Stefan Hanna (-) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande.

Sarskilda yttranden

Simon Alm (-) anmaler foljande sarskilda yttrande:

Stockholm behéver fyra spar till Uppsala likvéil som tvdrtom for att halla ihop
arbetsmarknaden med alla de férdelar som finns med en sadan politik. Det Gr dérfor pa
tiden att arbetet mot en saGdan infrastrukturutbyggnad tar ytterligare ett steg framat.

Stefan Hanna (-) anmaler foljande sarskilda yttrande:

Avtalet bygger pa att det tidigare kallade Uppsalapaketet, nu beskrivet som
*fyrsparsavtalet” ska genomféras. Jag ar helt emot att Uppsala ska utvecklas sa
kraftfullt i Uppsala stads sédra stadsdelar. Jag anser att hela processen kopplat till
denna extrema exploatering av sédra Uppsala stadsdelar strider bade mot
Grundlagen och PBL.

Jag anser att 6versiktsplanen ska goras om och att Uppsala istdllet ska vaxa mycket
mer socialt- ekologiskt- och ekonomiskt hallbart genom att stérka samhdéllen som
idag ligger i norra delarna av Ostkustbanan, Dalabanan och ldngs Ldannabanan.
Planerna pa en extrem bebyggelse i sodra Uppsalas stadsdelar kommer att forstdarka
utanférskapsomraden, minska mdéjligheterna att motverka segregation, ger simre
positiva miljceffekter an alternativa vagval och dr ekonomiskt oansvariga. Fyrspdaret
dr en nationell angeldgenhet och stora delar av Sveriges utveckling dr beroende av
att sparkapaciteten mellan Uppsala och Stockholm férstarks. Att som i avtalet med
regionen och staten villkora det med 33.000 bostéder enbart | Uppsala stads sodra
stadsdelar dr bade feltdnkt och i strid med vdra lagar. Bade Grundlagen och Plan-
och bygglagen. Fyrsparsprojektet ska fortsdtta att forverkligas eftersom det har stor
betydelse for stora delar av Sverige. Fyrspdret dar ocksa mycket viktigt for stora delar

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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av Uppsalas ndringsliv, Uppsalas universitet samt for alla pendlare. Aterigen vill jag
dock betona att fyrspar dr ett riksintresse och att avtalet som tvingar Uppsala att
hart exploatera en liten del av kommunen ska upphéra.

Jag anser att ett av de tva nya planerade spdren ska planeras éster om Uppsala stad for
att sarskilt nyttjas for transporter av farligt gods. Det dr ur sékerhetssynpunkt mycket
oklokt att farligt gods sténdigt transporteras mitt igenom omraden dar véldigt manga
mdnniskor bor och rér sig. Om inte ett spar éster om Uppsala stad anses majligt anser jag
att sparen i Uppsala city byggs under mark.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:
Protokollsutdrag 2022-08-23

§ 229

Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende
delen Sodra Bergsbrunna - Uppsala
Centralstation

KSN-2022-02108

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott féreslar kommunstyrelsen foresla
kommunfullméaktige besluta

1. att godkanna Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende delen Soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation, se bilaga 1, samt

2. attuppdra at kommunstyrelsen att besluta om medfinansierings-, utférande-
och markavtal samt 6vriga avtal som féljer av avsiktsforklaringen.

Sammanfattning

Arendet avser en avsiktsforklaring géllande utbyggnaden till fyra jarnvagsspar langs
strackan fran kommungransen med Knivsta till Uppsala Centralstation. Den har tagits
fram tillsammans med Trafikverket och Region Uppsala och syftar till att ange riktlinjer
och principer for ansvars- och kostnadsfordelning mellan kommunen, Trafikverket och
regionen for de atgarder som ska genomforas.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 11 augusti 2022

o Bilaga 1, Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende delen Séder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation

e Bilaga 2, Karta

e Bilaga 3, Ekonomiska konsekvenser

Beslutsgang

Ordférande staller foreliggande forslag mot avslag och finner att arbetsutskottet
bifaller detsamma.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2022-08-11 KSN-2022-02108

Handlaggare:
Gabriella Burel, Adam Fischer, Michael Eriksson

Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende
delen Soder Bergsbrunna - Uppsala
Centralstation

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige besluta

1. att godkanna Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende delen Soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation, se bilaga 1, samt

2. attuppdra at kommunstyrelsen att besluta om medfinansierings-, utférande-
och markavtal samt 6vriga avtal som foljer av avsiktsforklaringen.

Arendet

Arendet avser en avsiktsforklaring gillande utbyggnaden till fyra jarnvagsspar langs
strackan fran kommungransen med Knivsta till Uppsala Centralstation. Den har tagits
fram tillsammans med Trafikverket och Region Uppsala och syftar till att ange riktlinjer
och principer for ansvars- och kostnadsfordelning mellan kommunen, Trafikverket och
regionen for de atgarder som ska genomforas.

Beredning

Arendet har beretts av kommunledningskontoret, stadsbyggnadsférvaltningen och
Region Uppsala.

Kommunen och Region Uppsala har tillsammans med regeringen 18 december 2017
tecknat en 6verenskommelse avseende utbyggnad av jarnvagen mot Stockholm, ett
nytt stationslage i Bergsbrunna, bostadsbyggande i Bergsbrunna, Savja, Sodra staden
och Gottsunda samt byggnation av kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna
station och Gottsunda centrum (Ultunalanken).

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se




Arendet bedoms paverka kommunens naringsliv positivt genom att avsiktsférklaringen
bidrar till att Fyrsparsavtalet kan genomféras.

Arendet bedoms inte ha ndgra konsekvenser ur barn- eller jamstéalldhetsperspektivet.

Foredragning

Avsiktsforklaringen avser ett antal &tgérder. Atgarderna finns beskrivna i bilaga 1.
Deras geografiska placeringar framgar av bilaga 2.

Det ar i overenskommelsen statens ansvar att utveckla jarnvagsanlaggningen och
regeringen harijuni beslutat att investeringen ska ingd i den nationella planen for
transportinfrastruktur under perioden 2022-2033 med motsvarande 9,8 miljarder
kronor.

| samband med att jarnvagsanlaggningen planeras kan kommunen paverka
anlaggningens utformning sa att den anpassas efter kommunens behov. Trafikverket
behdver & andra sidan tillgang till kommunens anldggningar for vissa av de atgarder
som planeras.

Avsiktsforklaringen ar inte juridiskt bindande men, forutsatt att avsiktsforklaringen
godkanns, ska parterna senast 31 december 2022 ingd medfinansieringsavtal avseende
de dtgarder som kommunen respektive regionen avser att bekosta i
jarnvagsanlaggningen och avseende de atgarder som Trafikverket avser att bekosta i
de kommunala anldggningarna. Under borjan av 2023 ska jarnvagsplanen samradas
och senast 2025 ska den faststallas och genomforandeavtal avseende samtliga
atgarder ingds. Nar jarnvagsplanen faststallts ska nddvandiga markavtal ingas.

Pa Uppsala Centralstation fyller idag Centralpassagen funktionen att leda resenérer
mellan perronger och uti stan samt att knyta samman stadens Ostra och vastra sidor.
Med det férvantade 6kade resandet behover atgarder vidtas for att andamalsenlig
funktionalitet ska uppnas. Ett satt att uppna 6nskvard funktionalitet ar att komplettera
Centralpassagen med en 6verliggande plattformsanslutning, det vill séga en passage
ovanfor sparen. Avsiktsforklaringen anger darfor att Trafikverket ska bekosta atgarder
for en eventuell 6verliggande plattformsanslutning ("Norra gangbron”) till ett varde
motsvarande de alternativa kostnader som Trafikverket annars hade skulle ha for att
forbattra Centralpassagen.

Kommunen utfor pa Trafikverkets bekostnad en ny anlaggning at Lennakatten i
Bergsbrunnaparken.

Kommunen utfor pa Trafikverkets bekostnad nya cykelparkeringar och cykelbanor pa
vastra och Ostra sidan om jarnvagsanlaggningen for att ersatta de som forsvinneri och
med jarnvagsanlaggningens utvidgning.

Eventuellt tillkommer ytterligare en gangbro i anldggningens sddra del (*Sodra
gangbron") i ett senare skede. Trafikverket ska redan fran bérjan utforma
anlaggningen pa ett sddant satt att bygget av gangbron inte forsvaras.

Vimpelgatan ar idag en plankorsning som inte kommer att vara tillaten nar
jarnvagsanlaggningen utokas till fyra spar. Trafikverket ersatter korsningen med en
tunnel och bekostar atgarden med ett belopp motsvarande vad en bro hade kostat.
Kommunen betalar mellanskillnaden mellan tunnel och bro.

Gang- och cykelstraket mellan Knivsta och Uppsala leds under jarnvagen vid Savja
gard. Trafikverket utfor passagen pa kommunens bekostnad.
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Trafikverket utfor och bekostar en planskild gang- och cykelpassage under jarnvagen
pa Gardsvagens befintliga plankorsning. Trafikverket utfor och bekostar en planskild
passage for bilar och bussar under jarnvagen séder om befintligt lage och ansluter till
Gardsvagen pa 6stra sidan om jarnvagen genom att dra en vag fran passagen 0ster om
Tegelbruket och Danmarks idrottsplats. Trafikverket kommer utover trafiklosningen
aven bekosta en smaviltpassage under jarnvagen strax soder om vagtunneln.

Trafikverket utfor och bekostar plattform och plattformsanslutning till 6stra och vastra
sidan om jarnvagen. Anslutningen till 6stra sidan villkoras av att kommunen och
regionen visar att den kommer att trafikeras. Det villkoret kommer kommunen att
uppfylla redan genom att etablera hallplatser for stads- och regionbussar samt genom
att etablera en pendlarparkering. For att vinna yta at kommunen pa
jarnvagsanlaggningens ostra sida utfor Trafikverket stodmurar pa den sidan pa
kommunens bekostnad. Pa jarnvagsanlaggningens vastra sida utfér kommunen
uppforandet av stodmurar.

Soder om Uppsala Sodra planeras en vaganslutning under jarnvagen for att binda
samman den kommande bebyggelsen vaster om jarnvagsanlaggningen med
anslutningen till Mora stenar och till vag 1060. Av 6verenskommelsen fran 2017 gar det
att utldsa bade att det &r statens ansvar och kommunens att bekosta denna passage
och parterna har inte natt samsyn i fragan infor avsiktsforklaringen. Den ar darfor
generellt formulerad varfor parterna behdver definiera finansieringsansvaret i senare
avtal.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunens totala utgifter beraknas uppga till 611 miljoner kronor, exklusive Sodra
passagen. Av dessa beraknas totalt 114 miljoner kronor investeras i jarnvagsrelaterade
objekt och 497 miljoner kronor i kommunala anlaggningar. Bedomd finansiering via
stadsutvecklingsbidrag uppgar till totalt 222 miljoner kronor vilket, om detta erhalles
fullt ut, innebar en nettoinvestering for kommunen om totalt 389 miljoner kronor fram
till 2034. Detta ar en del i den 6vergripande investeringsbudgeten for Uppsalapaketet
och inryms i beredningen av kommunens tioariga investeringsplanering.

Den totala kostnaden for Sédra passagen forvantas uppga till 130 miljoner kronor. De
delar som eventuellt finansieras av kommunen ska adderas till ovan namnda totala
utgifter.

Osakerheter finns avseende hur stor andel av kostnaderna som blir investering i
jarnvagsrelaterade objekt respektive vad som blir medfinansiering i Trafikverkets
anlaggning vilket dven paverkar mojligheten att ansoka om stadsutvecklingsbidrag.
Dessa oklarheter berdknas klargoras under hésten 2022. Utifran dessa tidiga
ekonomiska bedomningar innebar kommunens atagande arliga avskrivnings- och
rantekostnader alternativt kostnader for medfinansiering pa totalt omkring 30-35
miljoner kronor fran det att samtliga anldggningar tagits i bruk, vilket beraknas ske
successivt fram till 2034.

Bedomningarna utgar fran 2022 ars kostnadslage och det ar den part som har ansvar
for anlaggningens uppforande som hanterar risker for kostnadsavvikelser om inte
annat éverenskommes. Mojlig finansiering for vissa anlaggningar via lanstransportplan
eller via externa fastighetsagare ingar inte i ovanstaende bedémningar.

Bedomningar 6ver reinvesteringar samt drift- och underhallskostnader saknas i detta
tidiga skede.
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Se dven bilaga 3, Ekonomiska konsekvenser.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 11 augusti 2022

e Bilaga 1, Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende delen Séder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation

e Bilaga2, Karta

e Bilaga 3, Ekonomiska konsekvenser

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor



Diarienummer Trafikverket: TRV 2022/80628
Diarienummer Uppsala kommun: KSN-2022-02108
Diarienummer Region Uppsala: RS2022-00324

Bilaga 1l

Avsiktsforklaring Fyra Spar Uppsala avseende delen Soder
Bergsbrunna — Uppsala C

Vid datum som framgar av signaturerna har féljande Avsiktsforklaring ingatts:

Parterna:
Trafikverket, Region Ost, organisationsnummer 202100-6297, nedan bendmnd ”Trafikverket”;

Uppsala kommun, organisationsnummer 212000-3005, nedan bendmnd “Kommunen”;
Region Uppsala, organisationsnummer 232100-0024, nedan bendmnd ”Regionen”;

nedan enskilt dven benamnd ”“Part” och gemensamt ”Parterna”.

Bakgrund

Kommunen och Regionen har 2017-12-18 ingatt Avtal med Staten avseende bostadsbyggande i
Bergsbrunna med omgivningar, Sédra staden och "Nysala” i Uppsala kommun (nedan benamnt
"Fyrsparsavtalet”). Trafikverket har darfor erhallit ett uppdrag att genomfora projekt Fyra spar
Uppsala enligt nationell transportplan.

Trafikverkets uppdrag och Kommunens och Regionens ataganden enligt Fyrsparsavtalet har
berdringspunkter och beroendeférhallanden och avtalet pakallar att ansvaret definieras for ett antal
atgarder (nedan benamnda ”Atgird” eller ”Atgirder”).

Avsikter

Avsikten med denna avsiktsforklaring ar

e att Parterna tillsammans ska sdkerstalla en dialog och samverkan kring kommande produktion i
syfte att effektivisera, underlatta och minska stérningarna under produktionsskedena;

e  att satta riktlinjer for ansvarsfordelning samt till att skapa battre planeringsférutsattningar for
samtliga Parter;

e attreglera vem som ska utféra och darmed ta projekterings- och byggherreansvar for varje
Atgard enligt principen att Trafikverket ska genomféra Atgarderna pa de statliga anlaggningarna
och Kommunen pa 6vriga anldggningar;

e att fastsla principer for Parternas medfinansieringsansvar enligt idag kdnda forutsattningar for de
Atgérder som utfors av annan Part;

e att bidra till samordning av Parternas arbete med att ingd kommande avtal:

0 Medfinansieringsavtal — avtal som definierar Parternas finansieringsansvar for Atgarder
som utfors av annan Part,

0 Genomférandeavtal — avtal som definierar utférandet av varje Atgard,

0 Eventuella 6vriga avtal, sasom ledningsavtal, markavtal, drift- och underhallsavtal mm,
om dessa fragor inte regleras redan i ett genomférandeavtal for Atgarden ifraga;



Part som iklar sig ansvar att utféra Atgard och som Sverlater detta ansvar pa tredje part behaller
anda sitt ansvar gentemot Ovriga Parter.

Part som har medfinansieringsansvar for en atgard ersatter utféraren med ett belopp och kan bara
en rimlig del av den ekonomiska risken utan att forta den utférande partens byggherreansvar.

Atgarder
1. UppsalaC
1.1. Tillkommande spar och plattformar.
1.1.1.Trafikverket ska utfora, finansiera, dga och underhalla tillkommande spar och
plattformar enligt Sparlosning 1B som definieras i bilaga 1,
Stationsutformningsalternativ 1B.
1.1.2.Utférandet ska regleras i ett genomférandeavtal.

1.2. Jarnvagsspar 6ver Vaksalagatan.
1.2.1.Trafikverket ska utféra, finansiera, dga och underhalla anldggandet av ett tillkommande
jarnvagsspar over Vaksalabron utan att paverka befintlig bredd eller befintlig fri hojd
under bron.
1.2.2.Kommunen ska tilldta att en mindre del av den befintliga gang- och cykelbron tas i
ansprak for det tillkommande sparet.
1.2.3.Utforandet ska regleras i ett genomférandeavtal.

1.3. Nya jarnvagsbroar 6ver Strandbodgatan.
1.3.1.Trafikverket ska utféra och finansiera anldggandet av tillkommande jarnvagsspar 6ver
Strandbodgatan utan att paverka befintlig bredd eller befintlig fri h6jd under broarna.
1.3.2.Broarna ska utforas pa ett sadant vis att ett korfalt halls 6ppet for buss och
raddningstjanst under pagaende byggnation.
1.3.3.Utférandet ska regleras i ett genomforandeavtal.

1.4. Det statliga byggnadsminnet Stéllverket.

1.4.1. Trafikverket ska utfora och finansiera flytten inklusive utgravningar och eventuella
tillstand och handlingar, till en ny plats som &r acceptabel ur antikvarisk synpunkt och
darefter underhalla stéllverket pa ett andamalsenligt satt.

1.4.2. Utférandet ska regleras i ett genomférandeavtal.

1.4.3. Eventuellt ska ett markavtal ingas for den nya placeringen.

1.5. Lindvalls kaffe
1.5.1. Trafikverket ska utféra och finansiera rivning av befintlig silobyggnad pa Lindvalls
kaffes fastighet och uppférande av ny pa justerad plats.
1.5.2. Utférandet ska regleras i ett genomférandeavtal.

1.6. Plattformsanslutningar

1.6.1.Centralpassagen ska fortsatta att fylla sina funktioner och utvecklas i takt med
invanarnas och resendrernas behov.

1.6.2.Parterna ska samverka for att na samsyn kring vad som &r den lampligaste
utformningen — inklusive tillkommande 6verliggande plattformsanslutning, se bilaga 2,
Gangbroar — av anldaggningen ur resenars- och invanarperspektiv.

1.6.3.Trafikverket ska finansiera de nyttor — utéver grundutférande — som kan tillféras den
statliga jarnvagsanlaggningen av plattformsanslutningen.



1.6.4.Trafikverkets finansiering av den overliggande plattformsanslutningen ska motsvara
kostnaderna for delar av grundutférandet om de istéllet for i Centralpassagen tillfors
den tillkommande 6verliggande plattformsanslutningen (tex lyftpaket).
1.6.5.Trafikverket ska inte forsvara for ytterligare en gangbro enligt bilaga 2, Gangbroar
1.6.6.Kommunen ska ansvara for drift och underhall av gangbroarna.

1.6.7.Utforandet ska regleras i ett genomforandeavtal och finansieringen i ett
medfinansieringsavtal.

1.7. Cykelparkeringar

1.7.1.Kommunen ska anlagga nya cykelparkeringar for att ersatta de 2328 platser som enligt
bilaga 3, Cykelparkeringar férsvinner med anledning av utbyggnaden av sparen.

1.7.2.Trafikverket ska ge ekonomisk ersattning, som en del av grundutférandet, till
kommunen motsvarande avveckling av befintliga parkeringar och totalkostnaden for
samma antal likvardiga parkeringar.

1.7.3. | medfinansieringsavtal ska ersattningen definieras under punkten ”Ovriga
planeringsforutsattningar”

1.8. Cykelbanor
1.8.1.Kommunen ska anlagga nya cykelbanor for att ersatta dem som férsvinner med
anledning av jarnvagsanlaggningens utvidgning.
1.8.2.Trafikverket ska ge ekonomisk ersattning, som en del av grundutférandet, till
kommunen motsvarande kostnaden for att ersatta de befintliga cykelbanorna med nya.
1.8.3. | medfinansieringsavtal ska ersattningen definieras under punkten ”Ovriga
planeringsférutsattningar”.

1.9. Reglerplats fér bussar

1.9.1.Kommunen ska till Regionen ersatta funktionerna for reglerplats av busstrafik enligt en
|6sning som ska definieras i samverkan mellan Parterna.

1.9.2.Trafikverket ska ge ekonomisk ersattning, som en del av grundutférandet, till
kommunen motsvarande fem platser borttagna fran Sidenvavargatan i den nya
reglerplatsen.

1.9.3.Utférandet ska regleras i ett genomforandeavtal och finansieringen i ett
medfinansieringsavtal under punkten ”Ovriga planeringsforutsittningar”

2. Lennakatten

2.1. Kommunen ska utfora flytt av det befintliga stationshuset till Bergsbrunnaparken
(alternativt bygga nytt stationshus) och bygga ut bangarden i Bergsbrunnaparken.

2.2. Trafikverket ska utfora och finansiera avveckling (eventuellt flytt och aterbruk) av befintlig
anlaggning pa Uppsala C.

2.3. Jarnvagsplanen
2.3.1. Kommunen ska ta fram en jarnvagsplan for Atgdrderna i Lennakattens anliggning

enligt ett sarskilt genomforandeavtal for projektering.

2.4. Trafikverket ska ersitta Kommunen for dess kostnader av Atgdrderna i denna punkt 2.

2.5. Utforandet ska regleras i ett genomférandeavtal och finansieringen i ett
medfinansieringsavtal under punkten ”Ovriga planeringsférutsattningar”.

3. Vimpelgatan



3.1. Trafikverket ska utféra byggnation av tunnel enligt grov beskrivning i bilaga 4, Vimpelgatans
tunnel

3.2. Kommunen ska medfinansiera tunnelbygget med ett belopp motsvarande skillnaden mellan
tunneln och en bro (grundutférande) med motsvarande kapacitet.

3.3. Utforandet ska regleras i ett genomforandeavtal och finansieringen i ett
medfinansieringsavtal.

3.4. Medfinansieringsavtalet ska uppréattas och innehalla en sarskild modell for férdelning av
risken mellan Trafikverket som byggherre och Kommunen som medfinansiar, exempelvis en
risktrappa.

Savja gards jordbrukspassage
4.1. Trafikverket ska komma 6verens med markdgaren om ny l6sning for passage av
jordbruksmaskiner mellan dstra och vastra sidan av jarnvagen.

GC-passage Savja gard

5.1. Trafikverket ska utféra byggnation av GC-tunnel enligt bilaga 5, Sdvja gards gc-passage.

5.2. Kommunen ska finansiera GC-tunneln.

5.3. Utfoérandet ska regleras i ett genomforandeavtal och finansieringen i ett
medfinansieringsavtal under punkten ”Ovriga planeringsforutsattningar”.

Sdvja gardsvag
6.1. Trafikverket ska utfora och finansiera foljande Atgarder (se dven bilaga 6, Savja gardsvag:
6.1.1. GC-tunnel pa platsen for den befintliga jarnvagskorsningen.
6.1.2. Ny vagtunnel under jarnvagsanlaggningen.
6.1.3.Vag pa bada sidor av sparet fran befintlig korsning pa vastra sida till ny vagtunnel och
fran ny vagtunnel till anslutning pa Gardsvagen 6ster om Tegelbruket.
6.1.4.Utférandet ska regleras i ett genomférandeavtal.

Byggvagar

7.1. TRV anlagger byggvagar till sina anlaggningar.

7.2. Byggvagarnas dragning ska i mojligaste man samordnas med kommunen pa ett sadant vis
att de kan vidareutvecklas till gator av kommunen.

7.3. Utférandet ska regleras i ett genomférandeavtal.

Vallby vagport

8.1. Trafikverket ska utféra och finansiera passage under jarnvagen for GC-trafik.

8.2. Utfoérandet ska regleras i ett genomférandeavtal och finansieringen i ett
medfinansieringsavtal.

Uppsala Sodra
9.1. Plattform och plattformsanslutning
9.1.1. Trafikverket ska utféra och finansiera byggnation av plattform och
plattformsanslutning enligt bilaga 7, Utformning Uppsala Sédra.
9.1.2.Trafikverket ska dga, ansvara for drift och underhall av plattform och
plattformsanslutning
9.2. Stodmurar pa Ostra sidan jarnvagen
9.2.1.Trafikverket ska utfora byggnation av stddmurar pa Ostra sidan jarnvagen enligt bilaga
8, Utformning Uppsala sodra.



9.2.2.Kommunen ska finansiera mellanskillnaden mellan stodmurar (tillagg) och slant
(grundutforande).

9.2.3.Utférandet ska regleras i ett genomférandeavtal och medfinansieringen i
medfinansieringsavtal.

9.3. Stédmurar pa vastra sidan om jarnvagsanlaggningen

9.3.1.Kommunen ska utféra och finansiera byggnationen av stédmurar pa vastra sidan
jarnvagen enligt Bilaga 8, Stodmurar Uppsala Sodra.

9.3.2.Kommunen ska utféra och finansiera uppfylinad av massor till +35,0 m enligt RHOO.

9.3.3. Utférandet ska regleras i ett genomforandeavtal och medfinansieringen i
medfinansieringsavtal.

9.4. Gangbro (Plattformsforbindelse)
9.4.1.Trafikverket ska utféra och finansiera byggnation av gangbro (plattformsforbindelse
mellan 6stra och vastra sidan av sparet) enligt bilaga 8, Stodmurar Uppsala s6dra.
Forfragningsunderlag for produktion av plattformsforbindelsen fran 6stra sidan ska
skickas ut nar detaljplan som forvantas generera minst 500 resenérer per dygn fran
Ostra sidan ar antagen och som ska innehalla bland annat féljande:

. Anslutningsvag fran vag 1060.
. Trafikering av busstrafik.
. Pendlarparkering for bilar.

9.4.2.Utférandet ska regleras i ett genomférandeavtal och medfinansieringen i
medfinansieringsavtal.

9.5. Sodra gangbron
9.5.1.Trafikverket ska bereda utrymme for, samt utféra byggnation av mellanstod for,
ytterligare en gangbro soder om plattformen.
9.5.2.Utférandet ska regleras i ett genomférandeavtal och finansieringen i ett
medfinansieringsavtal.

10. S6édra passagen
10.1. Trafikverket ska utféra byggnation av passagen enligt bilaga 9, S6dra passagen.
10.2. Finansieringen av S6dra passagen ska regleras i senare avtal. Eventuellt kan viss
finansiering ske via lanstransportplanen.

11. Séderby vagport

11.1. Trafikverket ska utféra och finansiera en passage under jarnvagen for GC-trafik, med
minimum fri hojd enligt befintlig vagport.
11.2. Om det gar att fa dispens med avseende pa Lunsens Natura 2000-omrade att sanka

marken ca 0,5 m ska Trafikverket efterstrava att gora det. Eventuellt ska denna sdnkning
utféras av Kommunen.

11.3. Utférandet ska regleras i ett genomforandeavtal och finansieringen i ett
medfinansieringsavtal.

12. Avtal och samrad
12.1. Det innehall i denna avsiktsforklaring som paverkar jarnvagsplanen kommer att inga i
samradet. Parterna dr medvetna att dndringar avseende omfattning och innehall kan
komma att paverka tidplanen.



12.2. Det innehall i denna avsiktsforklaring som paverkar befintliga detaljplaner eller kraver

nya detaljplaner kommer att samradas samtidigt med jarnvagsplanen.

Tidplan

Medfinansieringsavtal ska ingas senast: Q4 2022

Samrad ska dga rum senast: borjan av Q2 2023

Genomforandeavtal ska ingds senast: Infor faststallelse av jarnvagsplanen, se nedan.
Markavtal for berérda Atgarder ska ingas senast: Infor byggstart.

Jarnvagsplanen ska faststallas senast: 2025

Ovriga punkter

1. Kostnader for utredningar, analyser och andra beslutsunderlag bekostas av respektive Part.

2. Kommunen ska tillhandahalla nédvandig geodata. Befintliga data ska tillhandahallas
vederlagsfritt, men ny data ska produceras eller insamlas mot ersattning av den Part som
efterfragar den.

3. Kommunen ska vara dgare till samtliga objekt som inte blir del av jarnvagsanlaggningen.

4. Kommunen ansvarar for kostnader for detaljplaner

5. Trafikverket ansvarar for kostnader for jarnvagsplaner.

6. Vidingaendet av denna avsiktsforklaring &r manga avtalsforutsattningar fortfarande oklara.
Darmed ar avsiktsforklaringen inte juridiskt bindande for Parterna.

Bilagor

Bilaga 1, Stationsutformningsalternativ 1B
Bilaga 2, Gangbroar Uppsala centralstation
Bilaga 3, Cykelparkeringar

Bilaga 4, Vimpelgatans tunnel

Bilaga 5, Savja gards gc-passage

Bilaga 6, Savja gardsvag

Bilaga 7, Utformning Uppsala s6dra

Bilaga 8, Stédmurar Uppsala sédra

Bilaga 9, S6dra passagen

Underskrifter

For Trafikverket For Uppsala kommun For Region Uppsala
Datum: Datum: Datum:

Rami Yones Erik Pelling Emelie Orring
Regional Direktor Kommunstyrelsens Regionstyrelsens

Trafikverket Region Ost ordférande ordférande



Bilaga 1 Stationsutformningsalternativ 1B
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Figur 1 Stationens utformning enligt grundutfdrande




Bilaga 2. Gangbroar Uppsala Centralstation
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Bilaga 4. Cykelparkeringar som ersattes vid Uppsala Centralstation
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Bilaga 5. Gang- och cykelpassage Savja gard
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Bilaga 6. Gardsvagens trafik och gang- och cykell
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Bilaga 7. Utformning Uppsala sédra
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Bilaga 8. Stodmurar Uppsala Sodra




Bilaga 9. S6dra passagen
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Bilaga 3 Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser, miljoner kronor

Kommunens

Beraknad X Kommunens Statligt
kostnader i . ) i Kommunens e Kommunens
total . investeringar i egna ) stadsmiljoavtals- ) Kommentar
Jarnvagsrelaterade . totala utgifter ) nettoutgifter
kostnad . anldggningar bidrag
anlaggningar

Uppsala Centralstation, Norra gangbron 210 155,3 105,0 50,3 Kommunen investerar enbart i Norra gangbron.

Uppsala Centralstation, cykelparkeringar 161 102,8 80,5 22,3 Trafikverket ersatter de som utgar med nya i cykelgarage.

Vimpelgatans tunnellsning 225,0 36,7 73,6 36,8 73,5 Trafikverket medfinansierar med cirka 120 miljoner kronor.

Savja gards gang- och cykeltunnel 32,0 32,0 32,0 Kommer sannolikt att finansieras via lanstransportplanen.

Gardsvagen, trafik-, gang- och cykelldsning 86,8 0,0 0,0 0,0 Trafikverket bekostar trafikldsningen i sin helhet.

Vag fran Gardsvagens tunnel till Sodra passagen 160 120,0 120,0 Villkor for att Trafikverket ska bygga 6stra entrén pa Uppsala

Landskapsport/smaviltspassage 80,0 0,0 0,0 0,0 Trafikverket bekostar en smaviltspassage

Vallby och Séderby vagportar ? 0,0 0,0 0,0 Trafikverket bekostar atgarderna i sin helhet.

Uppsala sodra, gangbro 20,0 0,0 0,0 0,0 Trafikverket bekostar gangbron i sin helhet.

Uppsala Sédra, stodmurar Ostra sidan 45,7 45,7 45,7 Atgarder i jarnvagsanlaggningen

Uppsala Sédra, stodmurar vastra sidan 45,7 45,7 45,7 Atgarder utanfor jarnvagsanlaggningen.
Den totala kostnaden for Sodra passagen berdknas till 129,8

ol o, ] 1298 mkr. Kostnaderna folr denna .kommerlatt f?rdela'\s mellan
kommunen och Trafikverket i den avsiktsforklaring som ska
ingas under hosten 2022.

Totalt 1196,0 114,4 497,4 611,8 222,3 389,5
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