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Kommunfullméktige

Motion av Stefan Hanna (-) om 6kad trafiksdkerhet i centrala
Uppsala

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljénamnden foreslar kommunfullméaktige besluta

att besvara motionen med foredragningen i drendet.

Arendet

Stefan Hanna foreslar i en motion vackt vid kommunfullméaktiges sammantrade den 11
september 2017 att

e installera dynamiska farthinder pa centrala Uppsalas hardast trafikerade gator

e utvidga gangfartsomradet som ett led i att bland annat forsvara skadeverkningar vid
en eventuell fordonsattack mot gaende i centrala Uppsala.

Motionen aterges i arendets bilaga.

Beredning
Arendet har beretts av kommunledningskontoret och stadsbyggnadsforvaltningen.

Foredragning

Hastigheten pa fordon ar den enskilt mest avgorande faktorn for trafiksékerheten.
Uppsala kommun arbetar under 2018 med att infdra nya hastighetsgrénser i och kring
Uppsala. | arbetet ingar att skylta om hastighetsgranser, se 6ver alla 6vergangsstallen med
malet att hastighetssakra de dvergangsstéllen som ska vara kvar.

Dynamiska farthinder erbjuder generellt inte samma tillforlitlighet som traditionella

farthinder. Det &r relativt l4tt att 1&ra sig hur man kan koéra 6ver dynamiska farthinder &ven i

hdg fart, och stérre fordon passerar med latthet 6ver dessa. Traditionella farthinder, t.ex.
upphojda gupp, utgor ett battre hinder och har en hogre reell effekt pa fler typer av fordon.
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Det ar ocksa viktigt att lyfta den kommunalekonomiska aspekten pa olika typer av farthinder.
Dynamiska hinder av den typ som idag finns pd Dag Hammarskjolds vag kostar 3-400 000
kronor inklusive material och markarbeten, vilket kan jamforas med cirka 50 000 kronor for
ett traditionellt farthinder. Till detta kommer ocksa driftkostnaderna, som &r vasentligt hogre
for dynamiska farthinder. De platser dar det ar befogat att anvéanda dynamiska farthinder &r
sadana, dar andra alternativ inte ar mojliga.

| Uppsala finns idag flera gangfartsomraden. Dessa ar dock i sig ingen garanti mot en
eventuell fordonsattack. Ett gangfartsomrade &r en gata eller del av en gata, dar mébleringen
av gaturummet &r sadan att fordon maste framforas i gangfart. Exempel pa denna typ av
moblering &r cykelstall, uteserveringar, bankar och blomrabatter. Tanken med
gangfartsomraden ar att sdval fotgangare, som cyklister, leveransfordon och besdkare med bil
ska komma fram, men att all transport maste ske pa fotgangarnas villkor.

Efter lastbilsattacken i Stockholm 2017, genomfordes vissa forstarkningar genom utplacering
av fler betongskulpturer. Detta ar en mojlighet men innebar ocksa att det inte langre ror sig
om ett gangfartsomrade. Den typen av avsparrningar innebar ocksa att framkomligheten och
tillgangligheten till gaturummet reduceras.

Ekonomiska konsekvenser
Inte aktuellt i detta arende.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Mats Norrbom
Stadsbyggnadsdirektor
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Motion av Stefan Hanna (C) om 6kad trafiksakerhet
i centrala Uppsala

En forhallandevis liten differens i hastighet kan gora stor skillnad vid en eventuell krock.
Dirfor ar det av avgorande betydelse att lampliga hastighetsbegransningar sitts och
efterlevs pa hart trafikerade gator i Uppsala.

Detta &r sérskilt viktigt i situationer som den nuvarande, da méanga gator och végar i
Uppsala byggs om. Att ménniskor efterfoljer de uppsatta hastighetsbegriansningarna i
anslutning till anldggningsarbeten &r en viktig arbetsmiljofraga for dem som arbetar dér.
Det ar aven viktig faktor for att Uppsala ska kunna vara en sé cykel- och gdngvianlig
kommun som vi har ambitionen att vara.

For att 6ka respekten for hastighetsbegridnsningarna i centrala Uppsala vill Centerpartiet se
att dynamiska farthinder installeras pa de hardast trafikerade gatorna. Ett dynamiskt
farthinder kan bestd antingen av ett lagt gupp som hdjs upp ur backen eller en grund grop
som Oppnas i vidgbanan. Dynamiska farthinder uppfattar med hjélp av radar inkommande
fordons hastighet och aktiveras bara om fordonets hastighet 6verstiger den tilldtna. For
dem som foljer hastighetsbegransningen forbli vagbanan slét.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar Centerpartiet kommunfullmdktige

att installera dynamiska farthinder pa centrala Uppsalas hardast trafikerade gator.
att gangfartsomradet utvidgas som ett led i att bland annat forsvéra skadeverkningar vid

en eventuell fordonsattack mot gdende i centrala Uppsala.
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