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Kommunstyrelsen
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Datum:
2020-02-12

§ 22

Detaljplan for Tullgarnsbron
KSN-2019-03393

Beslut
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmaktige besluta

1. attantadetaljplan for Tullgarnsbron.

Sarskilda yttranden

Tobias Smedberg (V) [@mnar ett sarskilt yttrande:

I den bdsta av vérldar hade vi velat se en plan som inte innehdller den hdr typen av
trafiklésningar som leder till 6kad biltrafik. Vi anser att det i grunden hade varit béttre
med en bro utan fordonstrafik. Vi har tydliga politiska mdl i Uppsala kommun om att
minska pa bildkandet for miljéns och framtidens skull.

Dock forstdr vi att det skulle krdva en helt annan planering fér innerstaden och vi har inte
vunnit stéd for en sGdan planering. Vi menar dérfor att detaljplanen ér sé bra det kan bli
utifrén de rddande férutsdttningarna som vi har att forhdlla oss till. Givet nuvarande
oversiktsplan dr detta det minst ddliga alternativet dd det kan bidra till 6kad
framkomlighet for kollektivtrafiken.

Stefan Hanna (-) lamnar ett sarskilt yttrande:

Med tanke pa att byggkostnaderna enbart tycks 6ka dr frdn dr dr det anmdrkningsvért
hur sakta detta drende har arbetats fram. Behovet av broférbindelsen ér sedan ldnge
faststdllt och redan for tvé mandatperioder sedan hade vi kommit [dngt i
handldggningen av drendet. Trots det dir det forst nu vi befinner oss i skarpt ldge.
Kommunen behdver bli béttre pa att snabbare genomféra infrastrukturférbdttringar som
patagligt kan forbdttra invdnarnas och besékares framkomlighet i Uppsala.

Beslutsgang

Ordforande staller arbetsutskottets forslag mot avslag och finner att kommunstyrelsen
bifaller detsamma.
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Datum:
2020-02-12

Sammanfattning

Plan- och byggnadsnamnden har den 12 december 2019 dverlamnat detaljplan for
Tullgarnsbron till kommunfullmaktige for antagande. Antagandehandlingarna
inklusive protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamnden aterges i bilaga till
arendet. Samrads- och granskningsyttranden aterfinns hos stadsbyggnads-
forvaltningen.

Detaljplanen ar framtagen genom sa kallat normalt planforfarande och antas medféra
betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har upprattats inom
planarbetet. Detaljplanen ar forenlig med dversiktsplanen.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets forslag 28 januari 2020 § 29

Tjansteskrivelse daterad 14 januari 2020

Bilaga 1, Protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamnden 12 december
2019, § 403, med sand- och adresslista till instanser med besvarsratt
Bilaga 2, Plankarta

Bilaga 3, Planbeskrivning

Bilaga 4, Utlatande

Bilaga 5, Samradsredogorelse

Bilaga 6, Miljokonsekvensbeskrivning

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:

Protokollsutdrag

2020-01-28

§ 29

Detaljplan for Tullgarnsbron
KSN-2019-03393

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige
besluta

1. attantadetaljplan for Tullgarnsbron.
Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar

2. attarendet ska kompletteras till kommunstyrelsen med en redogorelse over varfor
det tagit sa lang tid att ta fram detaljplanen

Yrkande

Fredrik Ahlstedt (M) yrkar, med instdmmande fran Jonas Segersam (KD) och Erik Pelling (S),
att arendet ska kompletteras till kommunstyrelsen med en redogorelse 6ver varfor det tagit
sa lang tid att ta fram detaljplanen.

Beslutsgang

Ordforande stéller forst Fredrik Ahlstedts (M) tillaggsyrkande mot avslag och finner att
arbetsutskottet bifaller detsamma.

Ordférande staller darefter foreliggande forslag mot avslag och finner att arbetsutskottet
bifaller detsamma.

Sammanfattning

Plan- och byggnadsnamnden har den 12 december 2019 6verlamnat detaljplan for
Tullgarnsbron till kommunfullmaktige for antagande. Antagandehandlingarna inklusive
protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamnden aterges i bilaga till arendet. Samrads-
och granskningsyttranden aterfinns hos stadsbyggnads-forvaltningen.

Detaljplanen ar framtagen genom sa kallat normalt planférfarande och antas medféra
betydande miljépaverkan. En miljdkonsekvensbeskrivning har upprattats inom
planarbetet. Detaljplanen ar forenlig med versiktsplanen.
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% Uppsala
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:
Protokollsutdrag 2020-01-28

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 14 januari 2020

e Bilaga 1, Protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamnden 12 december 2019, §
403, med sand- och adresslista till instanser med besvarsratt

e Bilaga 2, Plankarta

e Bilaga 3, Planbeskrivning

e Bilaga 4, Utlatande

e Bilaga 5, Samradsredogorelse

e Bilaga 6, Miljokonsekvensbeskrivning

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2020-01-14 KSN-2019-03393

Handlaggare:
Linus Pettersson

Detaljplan for Tullgarnsbron

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta

att anta detaljplan for Tullgarnsbron.

Arendet

Plan- och byggnadsnamnden har den 12 december 2019 dverlamnat detaljplan for
Tullgarnsbron till kommunfullmaktige for antagande. Antagandehandlingarna
inklusive protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamnden dterges i bilaga till
arendet. Samrads- och granskningsyttranden aterfinns hos stadsbyggnads-
forvaltningen.

Detaljplanen ar framtagen genom sa kallat normalt planférfarande och antas medféra
betydande miljopadverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har uppréttats inom
planarbetet.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsforvaltningen och kommunledningskontoret.

Barn-, jamstalldhets- och naringslivsperspektivet har uppmarksammats under
planprocessen. En ny lank Gver Fyrisan i detta lage minskar ans barridreffekt och ger
okad rorlighet utmed och Gver Fyrisan.

Foredragning

Detaljplanens syfte ar att mojliggdra en ny 6ppningsbar stadsbro for bil-, gang- och
cykel-trafik i hojd med Kungsingsesplanaden inom Sodra Astraket. Med stadsbro
avses att bron utformas med hog arkitektonisk kvalitet som ett landmarke i arummet.
Bron utgor en symbol for Kungsangen som ny stadsdel och var tids broarkitektur. |

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12

Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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planomradet ingar gatorna Kungsangsesplanaden och Ullerakersvagen, som
detaljplanelaggs for att mojliggora for en ny trafikfordelning i innerstaden med en 6kad
bil- och kollektivtrafik samt att i vissa delar bekrafta pagaende markanvandning.

Detaljplaner som tas fram med utdkat férfarande ska antas av kommunfullmaktige
efter godkannande i plan- och byggnadsnamnden. Detaljplanen for Tullgarnsbron ar
upprattad enligt normalt planforfarande. Det beror pa att planarbetet startade fore 1
januari 2015. Efter 1 januari 2015 motsvarar det utokade forfarande den tidigare
lagstiftningens normala planférfarande. Motiven for ett antagande i
kommunfullmaktige ar att detaljplanen medfor storre ekonomiska ataganden och ar
av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt. Utéver detta har en
miljokonsekvensbeskrivning upprattats under planarbetet for att detaljplanen kan
antas medfora en betydande miljopaverkan.

Detaljplanen ar forenlig med 6versiktsplanen.

Ekonomiska konsekvenser

Genomforandet av detaljplanen medfor ekonomiska dtaganden for kommunen. Total
budget for projekt Tullgarnsbron ar 300 mkr inklusive byggherrekostnader. Projektet ar
indelat i 5 delentreprenader, varav 3 hittills ar godkanda att paborja upphandling i
gatu- och samhallsmiljonamnden.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 14 januari 2020

e Protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamnden 12 december 2019, § 403,
med sand- och adresslista till instanser med besvarsratt

e Plankarta

e Planbeskrivning

e Utldtande

e Samradsredogorelse

e Miljokonsekvensbeskrivning

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Plan- och byggnadsnamnden Datum:

Protokoll

2019-12-12

Plan- och byggnadsnamndens
protokoll torsdagen den 12 december 2019

Plats och tid

Stationsgatan 12, Uppsala, klockan 13:30-15:10

Paragrafer

394-426

Justeringsdag

Stationsgatan 12, Uppsala, den 18 december 2019

Underskrifter

Peter Jernberg, sekreterare

Postadress: Uppsala kommun, Postadress, 753 75 Uppsala
Bestksadress: Stationsgatan 12
Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)

E-post: Email
www.uppsala.se
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L%J Uppsala
kommun

Plan- och byggnadsnamnden Datum:
Protokoll 2019-12-12
Narvarande
Beslutande

Ylva Stadell (S), ordférande

Anders A Aronsson (L) §§ 394-423, del av 424

Therez Almerfors (M) §§ 394-403

Ingela Ekrelius (V)

Erik Dagnesjo (S)

Kia Solid (S)

Sebastian Sirén (S)

Lars Friberg (MP)

Lars Tufvesson (M)

Karin Ericsson (C)

Mattias Holmstrom (KD)

Magne Bjorklund (V)

Peter Bytar (SD)

Lars-Gunnar Sjo (M) erséatter Therez Almerfors (M) §§ 404-426
Matts Liillmaa (L) ersatter Anders A Aronsson (L) del av § 424, §§ 425, 426

Ej tjanstgorande ersattare

Kanan Al Hajeh (S)

Peter Burman (S)

Matts Liillmaa (L) §§ 394-423, del av 424
Kerstin Lundberg (MP)

Lars-Gunnar Sjo (M) §§ 394-403

Freija Carlstén (C)

Kjell Haglund (V)

Ovriga narvarande

Mats Norrbom, stadsbyggnadsdirektor

Elisabet Jonsson, avdelningschef plan- och bygg
Torsten Livion, enhetschef detaljplan

Yvonne Fredriksson, enhetschef bygglovshandlaggning
Eva Adriansson, enhetschef tillsyn
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Plan- och byggnadsnamnden Datum:

Protokoll

20189-12-12

§ 403

Detaljplan for Bro 6ver Fyrisan, vid
Kungsangsesplanaden (Tullgarnsbron)

PLA 2012-020082

Beslut
Plan- och byggnadsnamnden beslutar

att godkanna forslaget till detaljplan och utldtandet daterat 2019-11-22 for detaljplan
for Tullgarnsbron, samt att skicka detaljplanen vidare till kommunfullmaktige for
antagande.

Sammanfattning

Detaljplanens syfte ar att majliggora en ny 6ppningsbar stadsbro for bil-, gdng- och
cykeltrafik i h6jd med Kungsangsesplanaden inom sddra astraket. Detaljplanen
innefattar gata, vattenomrade som far éverbyggas med 6ppningsbar bro samt torgytor
i anslutning till en ny bro.

Detaljplanen har varit pa granskning mellan 29 april och 24 juni 2019. Synpunkterna
behandlar i huvudsak redovisning samt hantering av luftkvalitet och vagtrafikbuller till
foljd av den nya bron, dagvattenhantering, tillgénglighet for cykel och rérelsehindrade,
synpunkter pa trafiklosningar inom planomradet och formalia. Lansstyrelsens
synpunkter beror huvudsakligen miljokvalitetsnormer for luft vid forskolan inom
kvarteret Skytteln samt Kungsangsesplanaden, vagtrafikbuller och ljudreducerande
tekniska losningar, hantering av biotopskyddade trad och synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Planforslaget bedéms vara forenligt med
oversiktsplanen.

Beslutsunderlag
Forvaltningens tjdnsteskrivelse den 25 november 2019

Arbetsutskottet féreslar att ndmnden godkanner forslag till och skickar detaljplanen
vidare till kommunfullméaktige.

Sida 14 (96)
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kommun

Plan- och byggnadsnamnden Datum:
Protokoll 2019-12-12

§ 403 forts.

Protokollet expedieras till

Uppsala kommun, gatu- och samhallsmiljonamnden
Akten

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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YIS Uppsala

Handldggare Diarienummer
Linus Pettersson PLA 2012020082
018-727 46 06

Maija Tammela Arvidsson
018-727 46 25

Planbeskrivning

Detaljplan for Tullgarnsbron
Normalt planférfarande

ANTAGANDEHANDLING, godkind av Plan- och byggnadsnamnden 2019-12-12

Py

Illustration av Tullgarnsbron (Rundquist arkitekter)

Postadress: Uppsala kommun, plan- och byggnadsndmnden, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12 « Telefon: 018-727 00 00 (vixel)
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se

www.uppsala.se
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Diarienr: PLA 2012-020082
Detaljplan for Tullgarnsbron

INNEHALLSFORTECKNING

[ N 1S 3
ANtagandenanliNgar ...........cooiiiii 3
(Yo T= T aF= T o | TT g o =T RPN 3
[ T2 TV o1 g T = SRS 3
LYo 1YY = T o = USRS 3

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG ..........iiiictrrrrsssrrrsssssnesssssssesssssssesssssssessssssnssssssmsssssssnsesssssnnens 4

MILJOBALKEN..........coeeeterraeucetesssesessssssesssssasssssssssssssssesssessnsssssensssssssensssssssessssnssssnsssssesensssnssssnsnsnssnsnsns 4
Miljobalken 3, 4 0Ch 5 KAPILEl ......ccoeeeeeeiee e e e et e e e e e e e nnae e e e e e e e e nnnes 4
Y1 TTo] oF= 1= A =T o1 1 (= RSP EERR 5
Miljdbeddmning enligt miljébalken 6 Kapitel ............cooiii i 5

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN.........coeoeeteueieueetreseeessssessssessssessssssssssssssssssssessssssensessssssssssssssssens 6
(@Y= £ (=T o) = o RO 6
Innerstadsstrategi fOr UPPSala ........ceeviiiiiiiie e a e e e e re e e e e e e 6
L 0T | =T o o I SRR 7
TS =1 | o E= T g T SR PTPR 7
ANndra KommuNala DESIUL..........ooo e e e e e e e e e e e e e e anes 8

STADSBYGGNADSVISION ......coiiiiiiiiiiictirisssmeesssssssessssmsesssssmsessssms e s ssssmsesssssnsesssssnsesssssnsesssssnnenassanens 9

OMRADESFORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR .......ccceovuerertrnraeneseesssesessssssesssasssssssssassennns 9
e =g T - - TSP EERR 9
AlMEN OMIrAdEeSDESKIIVNING .....neiiiiiie et e et e e st e e e e e sneeeesneeesneeesnneas 10
T F=To [ o)1 o SO SOTPRPRPP 11
LU LT85 101 o PSP PP PPP 14
N E= Y0 0 11T T PSP PRP 15
Offentlig 0ch KOMMErSIEIl SEIVICE........cooiiiiiii e 18
117/ (o RSP RPPRR 18
Mark OCh GEOLEKNIK ...t e e e e et e e e e e e e eeeeeeens 19
RV = 1 =T o 0T = o =Y o TSRS 20
Trafik 0Ch tlIGANGHGNET........eeeeiie e e e e e e e e e e e e e e et rereeaaeeeenans 27
HAISA OCh SAKEINET...... . et e et e e st e e e sbte e e e nnbee e e e neee 30
TeKNiSK TOrSOMNING ....cciieiiiiiee et e e e e e e e e e e e e s e st e e e e eaeesssanbaeeeaaaseeaasssreeeeaaeeesnnns 36

PLANENS GENOMFORANDE ...........ccccstteirteaeeeessssseessssssessssssssessssssssessssssssssesssssassesssssssnsssssassessssns 38
OrganisatoriSka AIGAIAET .......co it e st e e s et e e e s et e e e anee e e nnnaees 38
I N T = TR= (e F= 1 1= SRR 38
EKONOMISKA AEGAIAET ... e e e e e s e e e e e e e s e b b e e e e e e e e eeannsreneeeas 40
Konsekvenser for fastigheter inom planomradet.............ooooiiiiiiiii e 41

PLANENS KONSEKVENSER ...t r s s sms e s s e 42
N[0 E=1 1 (Y o g T AV SRR 42
L g Te | =T L =T 1 = LAY PR UPRPRR 42
Y [T ToT= 1] o1 4 T USSP 42

PLANENS FORENLIGHET MED OVERSIKTSPLAN OCH MILJOBALKEN .........cccceoveerererneernenne 45
OVEISIKISPIAN ...ttt ettt et e et e et e eae et eaeeae s e eeaeeaesneaenneeenaans 45
1Y 1o =1 1= o SRR 45

Antagande — planbeskrivning
2 (46)



Diarienr: PLA 2012-020082
Detaljplan for Tullgarnsbron

HANDLING

Detaljplanen handlaggs med normalt planforfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900). Plan- och
byggnadsndmnden beslutade om planuppdrag 2009-06-30. Detaljplanen hette tidigare ”Detaljplan for
ny bro dver Fyrisan vid Kungséngsesplanaden”. Planens namn &ndrades till Detaljplan for Tullgarns-
bron i samband med att bron fick sitt officiella namn i Namngivningsndmnden i december 2017.

Antagandehandlingar
Planhandling

e Plankarta med bestimmelser

e Planbeskrivning med illustrationer
Miljokonsekvensbeskrivning
Utlatande, webbversion

Utlatande, fullstidndig version*

Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom foljande handlingar uppréttats:
Behovsbedomning

Fastighetsforteckning*

Bullerutredning daterad 2017-12-08

Geoteknisk forstudie, daterad 2010-02-12

Dagvattenutredning Bro 6ver Fyrisén i Kungséngsesplanadens forldngning, daterad 2014-12-11
Reningssimulering for Ullerdkersvagen, daterad 2019-11-21
Miljokonsekvensbeskrivning, daterad 2019-04-16, reviderad 2019-11-19
Spridningsberdkningar for ny bro dver Fyrisén i Uppsala, daterad 2017-08-31
Objektiv skattning luftkvalitet Kungsangsesplanaden, daterad 2019-12-04
Tradinmétning och naturvéirdesinventering, daterad 2018-12-19

Granskningshandlingarna finns tillgéngliga i kommuninformationen pa Stationsgatan 12 samt pa
stadsbiblioteket. Samtliga handlingar finns att ta del av pad Uppsala kommuns webbplats www.upp-
sala.se. Handlingar markerade med * finns inte pa webbplatsen pa grund av EU:s dataskyddsforord-
ning (GDPR).

Lasanvisningar

Plankartan dr den handling som é&r juridiskt bindande och anger vad som t.ex. ska vara allmin plats,
kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras m.m. Plankartan ligger till grund foér kommande bygglovs-
provning.

Planbeskrivningens syfte ar att beskriva omradets forutsattningar och de fordndringar som planen in-
nebir. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka plankartan.

For beskrivning av planprocessen och var i denna process man befinner sig hénvisas till processpilen
pa foljebrevets baksida.

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med andra kommunala for-
valtningar.

Medverkande konsult har varit Tengbomgruppen Uppsala. Illustrationer och tekniska utredningar har
gjorts av Ramboll, Bjerking och SMHI. Underlag for utformning och konstruktion av bron har tagits
fram av Rundquist arkitekter i ett parallellt uppdrag.
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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en ny oppningsbar stadsbro for bil-, gang- och cykeltrafik i hojd
med Kungsiingsesplanaden inom Sddra Astriket. Med stadsbro avses att bron utformas med hog arki-
tektonisk kvalitet som ett landmérke i &rummet samt att bron utgér en symbol for Kungsédngen som ny
stadsdel och var tids broarkitektur. Sodra Astraket utgor en del av stadens innersta delar och utgor en
viktig symbolplats savél ur ett historiskt perspektiv som for idrotts- och evenemangsbesdkare och for
Uppsalabornas vardagsrekreation. Stadsdelen Kungsidngen omvandlas fran industriomrade till in-
nerstad och den foreslagna bron blir en viktig ldnk mellan den 6stra och den véstra sidan av Fyrisan.
Bron forvéntas 16sa en del av tringsel- och miljoproblematiken vid Islandsbron.

Som underlag for detaljplanen har ett parallellt uppdrag genomforts. Syftet med det parallella uppdra-
get ar att utforma forslag till en ny bro 6ver Fyrisan som dels innehéller de funktionskrav som stills
och dels har den gestaltning som platsen och stadsbilden kraver.

Detaljplanen innefattar gata, vattenomrade som far bebyggas med bro samt torgytor i anslutning till en
ny bro. I detaljplancomradet ingar gatorna Kungséngsesplanaden och Ullerdkersvigen som detaljpla-
neliggs for att mojliggora for en ny trafikfordelning i innerstaden med en 6kad bil- och kollektivtrafik,
samt att i vissa delar bekrifta padgdende markanvindning.

v

Illustration av den féreslagna Tullgarnsbron (Rundquist arkitekter).

MILJOBALKEN

Miljobalken 3, 4 och 5 kapitel

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden C 40 for Uppsala stad enligt miljobalken 3
kap. och berdr miljokvalitetsnormer, MKN, for yt- och grundvatten enligt miljobalken 5 kap.

Inom planomrédet ligger uppméitta halter av PM10 och kvévedioxid inom nivaer for den hdgre utvér-
deringstroskeln avseende MKN for luft.

Antagande — planbeskrivning
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Miljobalken 7 kapitel.
Grundvattentikt

Planen berér en av Uppsala kommuns grundvattentékter (miljobalken 7 kap. 21 och 22 §). Omradet
vid Ullerakersvégen ar klassat som inre skyddszon. Dispens fran skydd for grundvattentikt soktes
2011 hos lénsstyrelsen i ett tidigt skede infor framtagande av detaljplanen, men ansdkan avslogs.
Léansstyrelsen ansag att foreslagen placering av Ullerdkersvigen inte var lamplig med tanke pa den in-
tilliggande grundvattentdkten och den omedelbara nirheten till uttagsbrunnarna. Ullerakersvagen har
darfor flyttats ut mot studenternas idrottsplats i nuvarande detaljplaneforslag. Sérskild utformning och
anldggning av vigomradet kommer att krivas i de delar dér lerdjupet inte uppnar de lerméktigheter pa
tio meter som bedoms ge ett naturligt skydd mot féroreningar i grundvattentdkten. En ny dispens fran
skydd for grundvattentidkten soktes och lansstyrelsen beslutade 2017-06-01 att medge dispens. Under
projekteringen av Tullgarnsbron har Uppsala kommun sett en del nya 16sningar som alternativ till de
atgirder som kravstills i dispensen. Dispensen har kompletterats med avsteg och godkénts enligt be-
slut fran lansstyrelsen 1 januari 2019.

Strandskydd

Strandskydd regleras av miljobalken 7 kap. och syftar till att langsiktigt trygga forutséttningarna for
allemansrattslig tillgéng till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur och véxtlivet pa
land och i vatten. Strandskydd for Fyrisdn uppgar till 100 meter. Planomradet omfattas fér narvarande
inte av strandskydd da det ar detaljplanelagt. Kommunen avser att hos lansstyrelsen begira upphi-
vande av strandskyddet inom allmén plats for gata och torg och inom kvartersmark for teknisk anlagg-
ning och transformatorstation.

Biotopskydd

Inom planomrédet finns éldre trdd langs gang- och cykelstraket vid &n. Hér géller det generella biotop-
skyddet for alléer (minst fem triad i rad, lings vig eller i Oppet landskap). Dessa miljoer ar skyddade
och det ar forbjudet att vidta dtgarder eller bedriva verksamheter som kan skada naturmiljon i dessa
biotoper. Ett genomforande av detaljplanen innebér att nagra av dessa trdd behover féllas, detta kréver
dispens fran biotopskyddet.

Miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Enligt plan- och bygglagen 4 kap. 34 § ska bestimmelserna i miljobalken 6 kap. 12 § och 6 kap. 13 §
tillimpas om ett genomforande av en detaljplan kan antas medfora risk for betydande miljopaverkan.
For att avgora om en detaljplan medfor betydande miljopaverkan gors en behovsbedémning. En be-

hovsbedomning ar uppréttad enligt forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga
2 och 4.

Samlad bedéomning av betydande miljopaverkan

En behovsbeddmning, daterad 15 oktober 2009, har uppréttats. Sammantaget visar kommunens be-
domning att ett genomforande av detaljplan for Tullgarnsbron kan medfora betydande miljopaverkan
enligt miljobalken 6 kap. 11 § géllande skydd for grundvattentdkt, riksintresset for kulturmiljovéarden,
trafikfléden, buller och brons paverkan pé vattenflédena i Fyrisan.

Lénsstyrelsen delar kommunens beddmning i ett samradsyttrande daterat 2009-12-01. Den dévarande
byggnadsndmnden tog den 19 maj 2011 beslut om att detaljplanen kan medfora risk for betydande
miljopéverkan.
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Miljokonsekvensbeskrivning

En konsult har anlitats for att uppréitta en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, i enlighet med miljobal-
ken 6 kap. 12—13 § och skickades ut for samrad i samband med detaljplanesamradet. MKB samman-
fattas i avsnittet Planens konsekvenser under rubrikerna Landskapsbild, stadsbild och kulturmiljo,
Mark och vatten samt Hélsa och sékerhet. Ett samrad har héllits med ldnsstyrelsen den 1 februari 2010
avseende avgriansning av MKB. Avgriansningen omfattar skydd for grundvattentikt, paverkan pa riks-
intresseomrade for kulturmiljovard, trafikfldden, trafikbuller och brons paverkan pé vattenflodena i
Fyrisan. En revidering av MKB har gjorts infor granskningsskedet av detaljplanen.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen dr omradet for Tullgarnsbron utpekat som ett broreservat for en stadsbro i Kungs-
angsesplanadens forlangning. En ny forbindelse i detta ldge lankar samman Kungséngsesplanaden
med Ullerikersviigen och Sjukhusvigen. Oversiktsplanens inriktning for stadsbron ir att bidra till att
sékra en god framkomlighet for kollektivtrafiken i innerstaden. Detta ska ske genom avlastning av Is-
landsbron, oka tillgédngligheten mellan olika delar av innerstaden och till sédra staden for samtliga tra-
fikslag. Utformningen av Tullgarnsbron ska sékerstélla mojligheter for stadsliv, samt att den inte upp-
fattas som en gen link i det Overgripande gatunétet for staden.

Flera av de centrala genomfartsgatorna bedéms fa minskad trafikbelastning och en stor del av trafiken
mellan Uppsalas Ostra och vistra delar kan istéllet ledas om via den foreslagna Tullgarnsbron i Kungs-
dngsesplanadens forldngning. En utbyggd bro vid Kungsingsleden mot ar 2050 kan ocksa mdjliggora
en overflyttning av trafik frin mer centrala brolédnkar som Islandsbron och Tullgarnsbron till Kungs-
dngsleden. Den foreslagna Tullgarnsbron, i kombination med planskild gatukorsning med jarnvégen
vid Vimpelgatan samt utbyggnad av Kungsédngsleden enligt dversiktsplanen, bedoms sammantaget bi-
dra till att begrénsa trafikokningen i innerstaden mot scenariodr 2050.

Planomrédet ligger inom ett utpekat strak och plats for stadsliv i innerstaden. Angivna strak och plat-
ser har sérskilt stor betydelse for att utveckla stadslivet i innerstaden. Vid nybyggnad och éndringar
langs med strak och platser for stadsliv ska bottenvaningar anvindas for handel och andra verksam-
heter som gynnar stadsliv. Langs Kungsidngsesplanaden har ny bebyggelse med verksamhetslokaler i
bottenvaningarna byggts, och gatan har nyligen byggts om och anpassats efter dessa nya forutsatt-
ningar for att forstarka gatan som del av ett storre sammanhédngande strak.

A-strék i innerstaden ingar i de omraden som markeras som &-strak pa kommunovergripande niva i
oversiktsplanen. Omradet narmast Fyrisan &r i den fordjupande Innerstadsstrategi for Uppsala be-
ndmnt som drummet. Arummet ska kontinuerligt utvecklas till ett attraktivt vistelserum och rorelses-
trak. Huvudinriktningen for ett -strak ér att vattenkvaliteten ska uppné god ekologisk och kemisk sta-
tus. I staden och i tdtorter ska a-straken kontinuerligt utvecklas till attraktiva platser for vistelse och
rorelse dir den allemansrittsliga tillgéingligheten ska bibehallas. Oversiktsplanens preciseringar och
avvigningar som ror a-strak handlar om att stéirka tillgéingligheten och vistelsekvaliteter for allmén-
heten och att 6verbrygga &arnas barridreffekter.

Innerstadsstrategi for Uppsala

Innerstadsstrategin utvecklar dversiktsplanens inriktning kring en ny stadsbro éver Fyrisan i hojd med
Kungséngsesplanaden. En ny bro i detta lage kan, forutom att avlasta innerstaden fran onddig genom-
fartstrafik, mojliggora prioritering av gang-, cykel och kollektivtrafik pa Islandsbron.
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Den foreslagna bron ir en viktig koppling i &rummet. Arummet samlar stadens centrala delar till ett
sammanhédngande och gront rekreationsstrak och inriktningen &r att &rummet kontinuerligt ska utveck-
las till ett attraktivt vistelserum och rorelsestrak. Innerstadsstrategins riktlinjer for &rummet ar att till-
skott ska ske med sérskilt hog kvalitet.

Forutom att koppla ihop Kungséngen med omréadet véster om &n, Studenternas IP, Ullerdker och Sjuk-
husvégen, skapar bron forutsittningar for fler att vistas och rora sig mellan Fyrisans strdnder. Den {6-
reslagna brons ldge i arummet stiller stora krav pa detaljutformningen sa att savil bro som brofasten
fungerar som vattennira motesplatser. Det dr viktigt att Tullgarnsbrons barridreffekt ldngs an minime-
ras. Bron ska vara 0ppningsbar sa att battrafik in till hamnomradet inte hindras.

Program
Program for Kungséngen

Programmets ambition &r att &stadkomma en blandad stadsmiljo med bostdder, arbetsplatser, butiker
och annan service som kan ses som en utvidgning av stadskirnan. I programmet framhaller man att
den optimala placeringen for en ny bro &r i Kungséngsesplanadens forléngning. En bro for biltrafik pa
denna plats skulle ge en pétaglig avlastning av Islandsbron samtidigt som den minskar trafikokningen
pa Kungséngsleden. Broforbindelsen dr ocksa en forutséttning for omgestaltningen av Kungsgatan.
Bron behover ett korfélt i vardera riktningen samt en dubbelriktad géng- och cykelbana. Den nya bron
foreslas vara 6ppningsbar och dess fria hdjd bor motsvara den befintliga fria hojden 5,1 meter dver
medelvattennivan vid Kungséngsbron. Detta for att battrafik som idag gér under denna hdjd, dven i
fortséttningen utan brodppning skall komma hogst upp i an. Det &dr ocksa viktigt att bron ges en sddan
hojd att gang- och cykelvidgarna langs an kan passera under utan stora édndringar i hojdlage.

Kommentar:

Awvikelse fran programmet for Kungsangen har gjorts i detaljplanen for Tullgarnsbron. Avvikelsen
innebér att den foreslagna frindjden pa 5,1 meter frangas. Den nya bron kommer att ha en héjd dver
vattenytan sa att den kan ansluta till brofastena och omgivande mark pa ett mer stadsmassigt satt.
Den anpassas efter nuvarande markhojder och far en segelfri hojd pa cirka 3,8 meter 6ver medelvat-
tennivan. Passagehojden under bron vid gang- och cykelvagarna blir cirka 2,7 meter.

Program for Sodra Astriket

Programmet for Sodra Astraket har som vision att skapa mdjlighet for ett strak rikt pa upplevelser och
innehall i hela omradet frin Munkgatan till Kungsingsbron. Sodra Astraket ska ses som en helhet och
utformningen ska goras med malet att skapa ett levande upplevelserikt och innehallsrikt park- och ak-
tivitetsstrik som fungerar vid stora evenemang och till vardags. Sédra Astraket utgdr en del av stadens
innersta delar och utgor en viktig symbolplats savil ur ett historiskt perspektiv som for idrotts- och
evenemangsbesdkare och for Uppsalabornas vardagsrekreation. Detta innebdr att tillskott i denna miljo
ska goras med krav pé sérskilt hog arkitektonisk kvalitet.

Detaljplaner
Detaljplan aktbeteckning 0380-581

Pé den 0stra sidan om Fyrisan finns en detaljplan fran 1983, dér stora delar av nu aktuellt planomréde
ar planlagt for park, gata, parkering och jarnvig. Pa bada sidor om Kungséngsesplanaden tillats indu-
stri och den tillatna byggnadshojden ar 8—10 meter.

Kommentar:

| programmet for Kungsangen, godkant av BN 2009-01-28 och av KS 2009-09-09, ar huvudsyftet att
tillata bostader, varvid detaljplanen 0380-581 i vissa delar inte anses vara aktuell. Nya detaljplaner
har tagits fram for kvarteren 1angs Kungsangsesplanadens norra sida som mojliggér bostédder med
inslag av verksamhetslokaler i bottenvaningarna.
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Detaljplan aktbeteckning 0380-P87/19

P4 den vistra sidan om Fyrisan géller detaljplan 0380-P87/19 fran 1985 som i det nu aktuella planom-
radet &r planlagt for idrott, vatten, park, gata, fritidsomrade, parkering och mark som skall bevaras som
naturmark.

Niérliggande detaljplaner

Kvarteren langs norra sidan av Kungsangsesplanaden har under de senaste aren bebyggts med bostads-
bebyggelse. For att bebyggelsen skulle kunna méta Kungsédngsesplanaden togs parkmark 1 ansprak
varpa ny park uppfordes i ndromradet, Anna Petrus park. Marken inom kvarteret Skytteln, dir gamla
industrispéret lag, har planlagts for en forskola.

En detaljplan for nya Studenternas IP antogs under 2017, och ligger angriansande till planomradet for
Tullgarnsbron.

Inom fastigheten Kungséngen 1:11, kvarteret Kdlen, pagar planlédggning av olika typer av verksam-
heter, exempelvis kontor, handel och laboratorium. Markanvéndningen bostéder ar inte mojlig pa
grund av nérheten till reningsverket. Planomradet for kvarteret Kdlen angrénsar till planomradet for
Tullgarnsbron. Bebyggelsen ska anpassas till skalan pa befintlig bebyggelse i Kungsiangen, med bygg-
nadshojder pa cirka 20 meter. Det motsvarar cirka 5 véningar kontor.

Andra kommunala beslut
Trafik

I atgérdsprogrammet avseende hur Uppsala ska uppfylla nationella miljokvalitetsnormer (2006) kart-
liggs de gatuavsnitt som har normer som dverskrids eller riskerar att verskridas. Ostra Agatan, soder
om Islandsbron, dér bilkder bildas da Islandsbrons kapacitet 6verskridits, bedoms som ett av de avsnitt
diar MKN berikningsmaissigt redan har 6verskridits. De atgérder som foreslas ar inte specifika for re-
spektive gatuavsnitt och den atgird som tagits vidare fran atgardsprogrammet till kommande utred-
ningar &r “attraktivare kollektivtrafik”.

Ar 2006 gjordes dven en utredning som behandlade tringsel- och miljoproblemen vid Béverns grind -
Islandsbron - Ostra Agatan. Man ville prova méjligheten att 5ppna Béverns grind for biltrafik for att
minska miljoproblemen och 6ka framkomligheten p& Ostra Agatan. Férutom en omflyttning av miljo-
problemen till Béaverns Gréind skulle detta paverka framkomligheten for busstrafiken eftersom att
Ostra Agatans koer skulle flyttas dver till Baverns grind. Slutsatsen i utredningen ir vildigt grov, kon-
sekvenserna blir positiva for biltrafikens framkomlighet men negativa for busstrafiken och for stads-
miljon i centrum. En mer langsiktig l6sning av trangsel- och miljoproblemen foreslés genom att an-
lagga en ny bro mellan Kungsédngsleden och Islandsbron. P4 uppdrag av Kommunstyrelsen och déva-
rande Gatu- och trafikkontoret har tanken sedan vidareutvecklats i en Trafikutredning (2007), vars
strategier och atgirder sedan legat till grund for utredningen Ny bro éver Fyrisan soder om Islands-
bron (2008). I den utredningen faststélls att av de alternativ till ny bro som studerades bedémdes ldget
i forldngningen av Kungsédngsesplanaden som bést med utgangspunkt fran uppsatta programkrav. Tra-
fikutredningen visade att en ny bro i detta lige medfor en 6kad tillgdnglighet 6ver an och 16ser trafik-
och miljéproblem vid Ostra Agatan och Islandsbron. For att ptagligt avlasta trafiksituationen vid Is-
landsbron bedéms att en bro for biltrafik behévs mellan Kungsédngsleden och Islandsbron. Utred-
ningen visar tva egentliga huvudalternativ till detta. Antingen byggs Kungséingsleden ut till 4 korfalt
och korsningarna med anslutande vagar byggs om, eller si anldggs en ny bro i Kungséngsesplanadens
forlangning i kombination med atgérder kring Islandsbron och ombyggnad av korsningarna med an-
slutande vigar. I utredningen beskrivs att ju ldngre bort fran Islandsbron dtgidrden gors desto mindre
blir effekten pé trafikavlastningen, liksom att ju ndrmare Islandsbron en bro placeras desto mer trafik
finns kvar pa stadens centrala gator.
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STADSBYGGNADSVISION

Uppsala har fa passager éver Fyrisan soder om Islandsbron vilket medfor att &n utgdr en barriér i de
sOdra delarna av staden. Kungséngen har sedan tidigt 2000-tal varit under omvandling fran industri-
omrade till bostads- och centrumomrade dér innerstaden véxer sdderut. Tullgarnsbron far en stor bety-
delse for integrationen mellan de Gstra och vistra delarna av staden, med 6kad tillgédnglighet mellan
stadsdelen Kungsédngen i Oster och institutionsstraket, Studenternas IP och stadstradgarden i véster.
Brons och gatornas gestaltning foreslas ha en urban karaktir och utformas som en stadsbro, da detta
blir en central del av Kungsingen.

e~

Bron belyst kvallstid (Rundquist arkitekter).

Omradet pa den vistra sidan av Fyrisan berors i hog grad av bron och dess utformning. Ett samlat
evenemangsstrak med Studenternas IP och festivalomradet Kap delas av den nya gatan i Kungsiangses-
planadens forlangning mot Ullerdkersvigen. For att undvika att den nya bron och anslutande gator blir
en barridr ska utformningen frimja mojligheterna att ta sig dver gatan i nord-sydlig riktning. Arummet
ska vara en framsida, Uppsalas finrum, och det &r viktigt att gestaltning och inpassning i landskaps-
rummet lever upp till de kraven. Genomforandet av bron och anslutande végar ska samordnas med in-
tentionerna i innerstadsstrategin och programmet for Sodra Astraket.

OMRADESFORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Plandata
Geografiskt lige

Den nya bron foreslas en placering i forlangning av Kungséngsesplanaden som sedan ansluter till
Ullerékersvégen pa den véstra sidan om Fyrisén. Planomradet omfattar Ullerdkersvégen fram till
Sjukhusvigen och Kungsingsesplanaden fram till Kungsgatan och omrddena déremellan.

Markigoforhillanden

Planomradet ber6r sammanlagt 5 fastigheter. Krondsen 2:1 dgs av Uppsala kommun Sport- och rekre-
ationsfastigheter AB om innefattar Studenternas IP. Ovriga fastigheter som berors av detaljplaneldgg-
ningen dgs av Uppsala Kommun och illustreras i kartan pa nésta sida.
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R P Teckenforklaring
Kungsangen 1:6 (22 008 kvm inom planomrade)
Y Kronasen 2:1 (14 356 kvm inom planomrade)
ﬁ ; Kronasen 1:2 (6 413 kvm inom planomrade)
Kronasen 1:22 (553 kvm inom planomrade)

s Kronasen 1:14 (1 859 kvm inom planomrade)
0 75 150 300 Meter ) ———

L 1 1 | 1 1 1 | > 1. —  Planomrade

llustration av berdrda fastigheter inom planomradet samt hur stor del av fastigheterna som blir berérda vid de-
taljplanens genomforande. Se mer under kapitlet ’Planens genomforande™ och avsnittet ’Konsekvenser pa fas-
tigheter inom planomradet™.

Tidplan
Tidplan for projektets genomforande &r att bron avses fardigstillas under ar 2022.

Genomforandetid

Planens genomf6randetid ar 5 ar fran det datum planen vinner laga kraft. Motivet for genomforandeti-
den ar att bron mojliggor handlingsfrihet for ny transportinfrastruktur i innerstaden samt att lansstyrel-
sens beslut att bevilja dispens fran vattenskyddsforeskrifterna géller i 5 ar. Dispensen frén vatten-
skyddsforeskrifterna dr en forutsittning for detaljplanens genomférande.

Allman omradesbeskrivning

Planomrédet bestér av industrimark, gatumark, industrispar, vattenomrade och omrade for idrott. Pa
den vistra sidan om &n ansluter den planerade bron i Kungséngsesplanadens forlingning till Ulleraker-
sviagen. Pa den vistra sidan &n berdr detaljplanen en bangolfanlidggning, parkering och idrottsarenor pa
studenternas idrottsplats och en véltrafikerad gang- och cykelvig utmed 4n som gar fran staden so-
derut mot Ultuna och Sunnersta.
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1:

Planomréadets avgransning.

Stadsbild
Forutsittningar

Planomradet beror gatorna Kungsdngsesplanaden och Ullerdkersvégen, delar av strandomradet langs
Fyrisén, Studenternas IP inklusive parkeringsytor samt bangolfbanans anldggning. Kungsingsesplana-
den har omvandlats fran en av industrigata till en stadsgata kantad av bostdder. Det tidigare parkomra-
det som stréickte sig langs den norra sidan om Kungsingsesplanaden har omvandlats till bostadskvarter
med inslag av centrumverksamheter i bottenvaningarna. Ullerakersvégen ér en bred vig med parke-
ring langs med den véstra sidan, mot asen. Pa den Ostra sidan om végen ligger Studenternas IP som
haller pa att byggas om.

Stadsdelen Kungsdngen véxer snabbt fram, med nya behov av kollektivtrafik och fler férbindelser
over Fyrisan for att ldttare kunna na stadens vistra sida.

Foriandringar

I Kungséngen fortsétter det att ske en forandring i karaktar fran industriomrade till innerstadsmiljo. Ny
bebyggelse langs med Kungsingsesplanaden skapar en urban miljo i omradet. Detaljplanen for Tull-
garnsbron mojliggor nya kollektivtrafikstrék i staden och fler forbindelser 6ver Fyrisan som okar till-
géingligheten till och fran Kungséngen och innerstadens sodra delar.

Detaljplanen ger utrymme for en gatusektion som foreslas innehélla korfalt for biltrafik och gang- och
cykeltrafik.

Gangvéag, Cykelvag

Planbestimmelsen syftar till att sidkerstélla en allmin géng- och cykelvig langs Ullera-
kersvigen.

Antagande — planbeskrivning
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Vy mot bron sedd fran norr (Rundquist arkitekter).

Brons foreslagna utformning blir ett landmérke, ltt att kénna igen och orientera sig efter i stadsdelen
Kungséngen. Pa Fyriséns Ostra sida méter bron befintlig markniva vid broféstet, vilket ger mdjlighet
att skapa en torgliknande plats inramad av den nya planerade bebyggelsen. Platsen blir en del av det
nya arummet, med nirhet till goda kollektivtrafikforbindelser. P4 den vistra sidan Fyrisén ska utform-
ningen av bron och anslutande végar ta hdnsyn till och i hog grad samverka med befintliga aktiviteter
och framtida planer for Studenternas IP och Kapomrédet, i enlighet med programmet for Sodra Astra-
ket. Bron foreslas vara Gppningsbar s att storre batar, som exempelvis turbétarna, kan ta sig upp till
kajen vid Islandsfallet. Mindre batar kan passera under bron utan brodppning.

Tullgarnsbron, ritad av Rundquist arkitekter, blir en symbol f6r Kungsdngen som ny stadsdel och var
tids broarkitektur. Gestaltningsidén har varit att skapa en modern stadsbro som i sin form och karaktar
bade markerar grinsldget stad/park och visualiserar 6ppningsfunktionen pa ett dynamiskt sétt i bade
Oppet och stangt lage.

Brons gestaltning utgér fran att uttrycka kontrasten mellan bron som en teknisk, mekanisk konstrukt-
ion och anslutningar med tyngre barande byggnadsdelar. Landfasten och mellanstod utfors av anlagg-
ningsbetong beklddda ytligt med tunna och ljusa fibercementskivor alternativt ljusa bekladnadsstenar,
som ger en ljus med dnda tung och monolitisk karaktar.

bro Oppningsbar bro med hog arkitektonisk kvalitet

Antagande — planbeskrivning
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Vy 6ver den foreslagna bron, sett fran soder in mot staden (Rundquist arkitekter).

Den avsmalnande kanten mot sidorna ger bron ett sméckert och létt uttryck. Brons dverbyggnad, an-
slutningsbroar och klaff med mittbalk och pylon (den uppstickande pelaren) utférs som en helsvetsad
konstruktion i stalplat. Stalplaten ska utgoras av corten, en speciell typ av stal som har en gyllenrod
rostig yta som dven fungerar som oxidationsskydd, istéllet for malningsbehandling.

-

Foreslagen bro i uppfallt I1age (Rundquist arkitekter).

Passagehdjden under bron for gang- och cykelvédgarna blir cirka 2,7 meter. Gang- och cykelpassagerna
i nord-sydlig riktning ska under bron vara 6ppna och luftiga med god belysning och néra kontakt med
vattnet. P4 den véstra sidan av &n, mot Kungséngen, ansluter gang- och cykelvigen till de befintliga
bryggornas hojd langs med Fyris&n. Géng- och cykelvéigarna gér ned pa en ldgre nivé innan de nér
fram till bron sé att l&nga fria siktlinjer uppstéar. Landfdstenas frontmurar &r vinklade for att passagen

Antagande — planbeskrivning
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under bron ska upplevas som kortare. Tva separerade brobanor skapar en slits som delar upp den laga
passagen och skapar ljus och rymd till den gang- och cykelvdg som gar under bron. Géng- och cykel-
végen, forkortad GC, far néra vattenkontakt och god sikt dver till den andra sidan &n.

GC-passage Marken &r avsedd for GC-passage under bro

Y A

Gang- och cykelvagen under bron i riktning sterut, med en Gppen slits mellan vagbanorna (Rundquist arkitek-
ter).

OSTRA SIDAN - FrRISAN - WASTRA SIDAN

Sektion dver Tullgarnsbron och gang- och cykelpassagerna under bron.

Kulturmiljo

Forutséttningar och foridndringar

Planomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden C 40 A. De centrala delarna av Uppsala
med sina manga lamningar frén medeltid, Vasatiden och senare arhundraden utgér en unik milj6 med
mycket stora kulturhistoriska vérden. Stadslandskapet har sedan medeltiden praglats av kyrkans,

centralmaktens och universitetets monumentala byggnader, rutnitsplan och raka tillfartsvéigar frén
1600-talet.

Planomrédet ligger dven inom kommunalt kulturmiljdomrade.

Antagande — planbeskrivning
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Inom planomrédet finns inga byggnader med sérskilt bevarandevirde och omréadet har inget specifikt
ovrigt kulturhistoriskt intresse knutet till sig. Den nya bron och anslutande vigarna bedéms med fore-
slagen utformning inte péverka négra viktiga kulturhistoriskt kénsliga vyer.

Vy in mot staden sett fran det dstra brofastet (Bjerking).

Vid utformning och placering av bron har hénsyn tagits till de siktlinjer utmed 4n som beddmts varit
viktiga. Strax sdder om broldget bojer Fyrisan av nagot, vilket gor att man sdderifrén inte upplever en
Oppen vy in mot centrum. En bro i det foreslagna laget skulle darfor inte skymma négon fri siktlinje in
mot centrum fran Ostra sidan av an.

Vyy in mot staden sett fran det Gstra brofastet (Bjerking).

Péa vistra sidan om an ligger gdngvégen sé hogt upp fran vattenytan att man inte uppfattar en fri sikt-
linje in mot centrum. Fyriséns riktningsidndring gor ocksa att man ror sig langre bort fran en ténkt fri
siktlinje in mot centrum. En ny bro i detta ldge skulle alltsé inte negativt pdverka utblickarna in mot
centrala staden.

Naturmiljo
Forutsittningar och forindringar

I Fyriséns vattensystem finns Upplands landskapsfisk asp som é&r skyddsvird enligt EU:s vattendirek-
tiv. I 6versiktsplanen utpekas en ny passage ver an som en viktig lank med rekreativ/ekologisk funkt-
ion som stirker drummet och Sodra Astriket och minskar &ns barrifreffekt.

Antagande — planbeskrivning
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Trad som paverkas av exploateringen

De stora triden ldangs med &n har estetiska och biologiska vérden. En del av dessa tridd behover tas ned
for att mojliggdra byggandet av den nya bron. Detta kraver dispens fran det generella biotopskydd som
géller for alléer i Oppna landskap eller ldngs vdgar. En naturviardesinventering ska forega en dispen-
sansokan. En traidinmétning och naturvéirdesinventering har genomforts. Vid tillféllen dé en skydds-
vird art finns pa platsen kan dven dispens fran artskyddsférordningen komma att krévas.

Totalt kommer cirka 53 trdd som omfattas av det generella biotopskyddet att behdva tas ned inom de-
taljplanen. Pa Gstra sidan Fyrisan planeras 4 allétrdd att tas ned och ytterligare ett kan komma att pa-
verkas av verksamheten sé pass att det inte kan sta kvar. Alla trdden &r 16nnar och star i allén langs
med Kungsingsesplanaden. Inget av trdden har i naturvirdesinventeringen bedomts inneha nagot na-
turvirde. Oster om Fyrisan finns dven tva flerstammiga silgar som beddéms inneha visst naturvirde.
Ett av dessa behover tas ned da det star inom markomradet for bron.

Vister om Fyrisan kommer allén forbi Studenternas IP, totalt 14 yngre 16nnar, att tas bort helt. Triden
star innanfor staketet till Studenternas IP och i en mindre griasyta mellan Ullerakersvagen och hard-
gjord yta inom Studenternas. Den nya dragningen av Ullerakersvigen samt grundvattenskyddet kom-
mer att ta omradet dér allén star i ansprak, varfor allén behover tas ned. Inget av trdden har i naturvér-
des-inventeringen beddmts inneha naturvérde.

Léngs Fyrisén och den befintliga gang- och cykelvdgen finns en dubbelsidig blandallé som i samband
med brobyggnationen kommer att kortas ned. Totalt dr det 31 trdd som behdver tas ned, dér ett trad
utgor ett dott trad. Allén bestér fraimst av 16nn men dven nagon ask, lind, alm och ek férekommer. Av
trdden som behover tas ned ar 4 sérskilt skyddsvirda och 11 har beddmts ha naturvérde enligt natur-
vardesinventeringen, eller dr upptagna i tradportalen. Ett av dessa sistndmnda 11 trdd &r en lind som
star just norr om bangolfanlédggningen och é&r relativt grov, men tridet har inte pekats ut specifikt i na-
turvirdesinventeringen.

Vister om Ullerdkersvigen och just sdder om Studenternas IP star 4 askar, varav 3 av triden stér i en
refug och det fjarde aterfinns i vigkanten en bit soder om refugen. De 4 triden bedoms vara en del av
den dldre allé som aterfinns langs med Ullerdkersvidgen frén Studenternas IP och sdderut. Trdden be-
doms séledes omfattas av det generella biotopskyddet &ven om det bara finns 4 trdd kvar pé platsen.
Inget av triaden dr utpekat som sérskilt skyddsvart trad. Stamdiametern understiger 1 meter pa alla fyra
trdd och inga héligheter har lokaliserats pa huvudstammen enligt naturvirdesinventeringen. Enligt na-
turvirdesinventeringen finns viss pavaxt av mossa pa tradden men ingen av naturvardsart. Ask ar viktig
for den biologiska méngfalden da rodlistade arter ofta ar knutna till asken. Vid inventeringstillfallet
gjordes dock inga tecken pa nédgra rodlistade arter. Traden &r bedomda utgora risktrad.

Utover detta kommer dven inom detaljplanen 34 trdd som inte innehar naturvérde, inte utgor allétrad
eller pa annat sétt bedomts inneha nagon form av specifikt skyddsvirde att tas ned.

Konsekvenser pa befintlig tradmiljo

I samband med genomforande av detaljplanen behover flertalet trad tas ned inom planomradet. Bade
allétrdad och trdd med naturvirde, men dven trdd som inte star 1 allé eller innehar naturvirde. Att allé-
trdd avverkas innebér en paverkan pa allmént intresse 1 och med att de befintliga naturvirdena gér for-
lorade och biotoper paverkas negativt. For den aktuella detaljplanen kommer édven ett antal allétrad ut-
pekade som sérskilt skyddsvérda att tas ned. For att minimera de negativa konsekvenserna som ned-
tagning av traidmiljoerna medfor kommer dessa att erséttas med nya traddmiljoer inom planomradet och
i dess ndrhet. Nya tradmiljoer ger forutsédttningar for nya naturvirden, nya spridningsforutsittningar
och gronstrukturer.

Antagande — planbeskrivning
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Skadeforebyggande atgarder

En besiktning av befintliga trdd i omradet visar att forutsittningarna till att kunna spara trad &r déliga.
Utifrén planerade nédvéndiga markingrepp i samband med byggnationer blir bedomningen att inga av
de berorda trdden kommer att garanteras goda forutséttningar till att skyddas och bevaras pa befintlig
plats. Vissa tridd har beddmts ha sé pass lag vitalitet och dalig fysisk status att de beddms som risktrad.
Detta innebér att triden anses kunna orsaka allvarlig skada pa person eller allmidnegendom att de anti-
gen bor tas bort eller beskéras hart och bevaras som en sa kallad "hogstubbe”. Markarbeten intill trad
som bedémts kunna sta kvar kommer utforas i linje med Uppsala kommuns Tradhandbok och eventu-
ell beskérning kommer utféras av arborist. Beskérningen ska begrénsas @ven till att endast omfatta
grenar som utgdr en risk att skadas i samband med nédvéandiga schaktarbeten och 6vrig verksambhet.
Schaktning intill trid som beddmts kunna sté kvar ska inte utféras med stoérre maskiner &n nddvandigt
for att minimera riskan for skador pa grenverk och rotter. Arborist kommer att vara ndrvarande vid
schakt.

Kompensationsatgarder

De naturvirden som gar forlorade i och med att allétrdd tas ned kommer att kompenseras genom atgér-
der som minskar den negativa paverkan i omradet. En ny trddrad/allé bestdende av bergek planeras
langs med Ullerakersvidgen, mellan bron och Sjukhusvégen. En géng- och cykelvig kommer att anlég-
gas parallellt med Ullerdkersvéigen och dagvatten hanteras i en regnbadd mellan vig och gang- och cy-
kelvdg. Trddrader kommer dven att anldggas langs med de nya géng- och cykelvéigarna pa véstra sidan
bron samt mellan Ullerdkersvédgen och parkeringen till Studenternas IP. Tradgrupper planeras ocksa
vid den nya infarten till sddra delen av Ullerékersvégen.

Totalt kommer cirka 60 trid att planteras inom projektet for Tullgarnsbron. Traden kommer att med-
fora att ett gront strak fran bron och upp mot Sjukhusvégen skapas. Genom planteringen kopplas allé-
strukturerna ldngs an samman med skogspartiet vid asen och trdd lings Sjukhusvégen. Bergek har
valts d& den klarar stdndorten bra och kommer stirka ddellovnétverket.

En besiktning ar gjord for att bedoma forutséttningen att flytta trdd. Besiktningen visade att goda for-

utsittningar finns att flytta sju av trdden i allén ldngs Fyrisan. Ytterligare tre trad i samma omrade kan
ha forutsittningar att klara en flytt. Dessa trdd planeras att flyttas soderut langs géng- och cykelvigen

for att forlanga allén ldngs Fyrisén.

Strandskydd

Nér detaljplanen for Tullgarnsbron vinner laga kraft, upphivs den underliggande detaljplanen och
strandskydd infors automatiskt. Strandskyddet méste upphévas inom planomradet for att ett genomfo-
rande av planen ska vara mojligt. Strandskyddet kan upphédvas om det finns sdrskilda skél (enligt mil-
jobalken 7 kap. 18c §), om det beddms vara forenligt med strandskyddets syften och om intresset av
att ta planomradet i ansprak véger tyngre dn strandskyddsintresset. Dessutom ska en fri passage alltid
finnas langs stranden.

Motiv till upphé&vande av strandskydd

Intresset att ta planomradet i ansprak bedoms véga tyngre &n strandskyddsintresset. Planomradet ligger
centralt i staden och det dr angelédget for stadens utveckling att stirka kopplingen mellan de tvé sidorna
av an. Den nya bron syftar till att avlasta innerstaden fran trafik, vilket skapar béttre forutséttningar till
forbéttring avseende buller och luftmiljo.

Sarskilda skal for upphavande av strandskydd

Det sérskilda skilet till att det aktuella omradet behdver tas i ansprék ér att en ny forbindelse 6ver Fy-
risan utgdr ett angelédget allmént intresse. Nagra genomforbara alternativa ldgen for en ny bro, med
syfte att avlasta Islandsbron, finns inte enligt den trafikutredning Ny bro s6der om Islandsbron fran
2008 som Uppsala kommun tagit fram. Detaljplanen medger dven gata, gang- och cykelbana, park
samt en mindre yta for torg inom planomradet.

Antagande — planbeskrivning
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Fri passage langs an

Omradet ndrmast Fyrisén planldggs som gata. Detta innefattar d&ven gang- och cykelvig samt parks-
trak. Markanvandningen blir allmén plats diar gang- och cykelvigen fortsatt kommer att ga i parkstra-
ket langs &n. Gang- och cykelpassagen under bron sédkerstills genom bestimmelser i plankartan. M6j-
ligheten att ta sig bade dver och under den nya bron ger god tillgang till strandomradet och mojliggor
fri passage ldngs an. Den nya bron ska vara 6ppningsbar och dirmed sékras dven framkomligheten for
sjofarten da Fyrisan utgor allmén farled.

Forenlighet med strandskyddets syfte

Den foreslagna detaljplanen beddms vara forenlig med strandskyddets syfte att stranden ska vara till-
ginglig for allménheten dd marken nérmast &n sikerstills for fri passage genom markanviandningen
allmén plats GATA. Fore detaljplanens genomforande dr omradet ianspraktaget och anvands som par-
kering, snoupplag samt for bangolf. Planen beddms forenlig med strandskyddets syfte att bevara goda
livsvillkor for viaxt- och djurliv genom att markanvandningen inte fordndras ndmnvart frén idag. Med
bakgrund av detta bedoms den foreslagna detaljplanen inte paverka omradet negativt med hinsyn till
viaxt- och djurlivet.

Uppsala kommun anser darmed att sirskilda skél foreligger att ta omréadet i ansprak pa avsett sétt samt
bedomer att det allménna intresset viger tyngre dn strandskyddsintresset.

Offentlig och kommersiell service
Forutsattningar och forindringar

Omradet soder om Kungséngsesplanaden préglas av sméindustrier och handel. Léngs delar av Kungs-
angsesplanadens norra sida har centrumverksamheter i bottenvaningarna sékerstillts i de genomforda
detaljplaneprojekten lings gatan. Utformningen av gatan ska vara stadsmaéssig och innehélla gdng- och
cykelstrak, trddplanteringar och kantstensparkeringar for kortare angoring som bidrar till ett levande
gaturum. Stadsstraken ska inrymma sa kallade stomlinjer for en kapacitetsstark kollektivtrafik vilket
ger goda forutséttningar for att stirka Kungséngsesplanaden som kommersiellt strak.

Friytor
Forutsittningar

Pé den norra sidan av Kungsingsesplanaden har en remsa med parkmark funnits mot gatan. Parkmar-
ken har bebyggts med bostdder med inslag av verksamheter i bottenvaningarna. Byggritterna i detalj-
planerna utmed Kungsidngsesplanaden har mojliggjort att bebyggelsen flyttas fram for att mota gatan. |
programmet for Kungséngen foreslogs denna mark forbli parkmark. En storre park har istéllet byggts
inne bland bostadskvarteren, Anna Petrus park, skyddad for storningar av trafik.

Arummet anviinds idag av manga for nirrekreation, men det finns ingen platsbildning for moten inom
den yta som utgdrs av planomrédet.

Forédandringar

Gestaltning 1 anslutning till bron ska vara god och anpassad till platsen med 6ppna, luftiga gang- och
cykelvéigar med nédrkontakt med vattnet. Mgjlighet ges att utveckla en torgyta pa den ostra sidan om
Fyrisén. Den foreslagna detaljplanen innebar 6kade mojligheter for nérrekreation i omrddena vid Upp-
saladsen, Stadstrddgarden och Studenternas IP for det stora antalet manniskor som redan bosatt sig i de
nya bostadsomradena, och for de som pa sikt kommer att flytta in, i Kungséngen.

Ullerékersvégen flyttas Osterut vilket frigér ytor for rorelsestrak/rekreation mot dsen som planléggs
som PARK.
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Mark och geoteknik
Forutsittningar och foridndringar

En geoteknisk forstudie har tagits fram for markforhéllanden i omréadet. I den sddra delen ndrmast asen
utgdrs marken av mullhaltig jord. Pa den befintliga gdng- och cykelbanan samt gatan utgérs marken av
fyllning av sand och grus. Ytskikt och fyllning underlagras av lera vilken har ett relativt jimnt sti-
gande djup &t 6ster. Leran dr av torrskorpekaraktir ner till cirka 2 meters djup och darefter av halvfast
beskaffenhet for att vid cirka 10 meters djup Overga till att vara av fast beskaffenhet. Leran underlag-
ras av dsmaterial som djupare ner vilar pa berg.

Omradets norra del har en undergrund med ett 6vre lager av fyllning pa cirka 2,5-4 meter. Fyllningen
utgors av sand, grus, lera och mulljord. Under fyllningen finns cirka 3—12 meter lera som underlagras
av friktionsjord. Leran dr av fast beskaffenhet ner till mellan 3 och 5,5 meters djup for att darunder
Overga till att vara av halvfast beskaffenhet. Friktionsjorden utgors av méktiga lager av 4smaterial.
Djupare ner vilar 4smaterialet pa berg.

Omréadets dstra del, Kungséngsesplanaden, utgors av ett ytskikt med 0,5-0,7 meters fyllning som
underlagras av lera. Lerdjupet varierar mellan 46-48 meter. Leran ar av torrskorpekaraktér ner till 1,5—
1,6 meter for att ddrunder Overga till att vara av halvfast beskaffenhet. Under leran finns friktionsjord,
sannolik sand och moréin. Fyllningen utgdrs av mulljord, lera och sand.

Narmast Fyrisan utgors marken av ett ytskikt med 0,5 meters fyllning som underlagras av lera med
cirka 45 meters djup, under leran aterfinns friktionsjord och sannolik sand ovan moran. Fyllning ut-
gors mestadels av sand och grus.

En mer detaljerad geoteknisk undersdkning har gjorts med fler borrpunkter langs Ullerdkersvégen in-
for granskning av detaljplanen. Detta for att sidkra att Ullerdkersvdgen underbyggs av en naturlig ler-
méktighet om minst 10 meter. Ullerdkersvagen har darfor placerats nagot dsterut in mot Studenternas
IP for att sékra ett fullgott naturligt lerskydd for grundvattentdkten.
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Narmast Fyrisan och fram till den roda linjen ar lerdjupet 10 meter eller mer. Fran den réda linjen och vésterut
mot asen avtar lerdjupet ganska dramatiskt for att sedan 6verga till asmaterial. Skrafferade ytor visar utbred-
ning av skyddsatgarderna for grundvattentakten. Planomradet illustreras med svart streckad linje.

Vattenomraden
Forutsittningar

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ar 2000 tridde EU:s gemensamma regelverk om vatten, det sa kallade vattendirektivet, i kraft. Syftet
med direktivet dr att sdkra en god vattenkvalitet i Europas yt- och grundvatten. Sjdar, vattendrag, kust-
och grundvatten som ér tillrdckligt stora omfattas av vattendirektivet och kallas da formellt for vatten-
forekomster. Det finns faststéllda miljokvalitetsnormer, MKN, for alla vattenférekomster.

Enligt plan- och bygglagen ska MKN f6ljas vid all planldggning och i dversiktsplanen ska det framgé
hur kommunen avser att f6lja gillande MKN. MKN &r juridiskt bindande. Mélet ar att alla Sveriges
vattenforekomster ska ha uppnétt minst god vattenstatus ar 2015 och att inget vattens status ska for-
sdamras. I de fall detta av olika skal inte dr mdjligt kan tiden forskjutas i sexarscykler, dock som langst
till &r 2027.

MKN omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ grundvattenstatus.
Den ekologiska statusen beddms pa en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstallande och da-
lig medan kemisk ytvattenstatus har tvé klasser: god eller uppnar ej god. Grundvattens kemiska och
kvantitativa status klassas som god eller otillfredsstéallande.
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Grundvattentakt

Uppsalaésen ligger inom inre skyddsomrade for Uppsala Kommuns grundvattentikter, sirskilda
skyddsforeskrifter ska foljas (Miljobalken 7 kap., 21 och 22 §). For verksamhetsutovning och vid pla-
nering av bebyggelse, vigar och andra anldggningar pa Uppsaladsen ska risken for fororeningar av
grundvattnet beaktas. Uppsala Vatten och Avfall AB arbetar kontinuerligt med att kartldgga och iden-
tifiera risker. Vid olyckor eller andra tillbud inom vattenskyddsomrade finns upprittade rutiner for
SOS AB, brandforsvaret och jourpersonal fran Uppsala Vatten och Avfall AB.

Havs- och Vattenmyndigheten beslutade 2016-09-16 att omradet med Uppsalaédsens dricksvattenan-
laggningar utgér mark- och vattenomradde som myndigheten bedomer vara av riksintresse for anlagg-
ningar for vattenforsérjning enligt miljobalken 3 kap 8 § andra stycket. Syftet med dessa riksintressen
for grundvattenforekomsterna 4r att ge vattenforsorjningen ett sdkrare skydd i planeringssammanhang.

Riskbedomning for Uppsala- och Vattholmaasarna

Uppsala kommun har genomfort en sammanvigd riskbedomning for hela Uppsala- och Vatt-
holmadsarnas tillrinningsomrade, Riskanalys av Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrade
ur grundvattensynpunkt (Geosigma AB, 2018). Detta arbete har resulterat i planeringsunderlaget Rikt-
linjer for markanvandning inom Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade ur grundvatten-
synpunkt, som kommunfullméktige antog i april 2018. Enligt underlagen till riskbedomningen ligger
planomrédet for Tullgarnsbron delvis inom ett omrade med extrem kénslighet men ocksa delvis inom
lag kinslighet. De olika nivaerna av kénslighet beskriver hur kénslig en plats ar for att féroreningar pa
markytan, eller en marknéra fororening, kan paverka grundvattnet sa att det inte kan anvéndas som re-
surs for dricksvattenforsorjningen. Planomradets ldge innebér att skyddsatgérder ska vidtas framfor
allt inom den extremt kénsliga zonen for att minimera risken for fororeningar som kan skada vatten-
tédkten. Riktlinjerna sdger bland annat att infiltration av férorenat vatten ska undvikas i omraden med
extrem kénslighet.

Miljokvalitetsnormer for grundvatten, Uppsaladsen

Uppsaladsen ir ett av Sveriges storsta grundvattenmagasin och bedéms ha mycket stor betydelse for
vattenforsorjningen inom stora delar av Uppland. Huvuddelen av Uppsala kommuns invéanare far sitt
dricksvatten fran &sen. SGU har klassat grundvattenférekomsten som Klass 1B2 vilket betyder att det
ar ett grundvattenomrade med hogt befolkningstryck, det vill séga fler &n 50 000 personer inom 30
kilometer.

Enligt Vatteninformationssystem Sverige, VISS, klassificerades grundvattentillgdngen i Uppsaladsens
kvantitativa status som god vid senaste klassningen ar 2017. Den kemiska statusen &dr dock otillfreds-
stallande.

Ar 2012 uppticktes fororeningar av perflourerade imnen (perflourerade alkylsyror, PFAA) i vatten-
takten vid Stadstrddgérden och Kronésen. For att hélla grundvattennivaerna inom grianserna for gél-
lande miljddom pumpas emellertid grundvatten upp ur brunnarna och ut i Fyrisan. Kvalitetskravet for
den kemiska statusen dr god kemisk status ar 2021, med undantag for bekdmpningsmedel dér tidsfris-
ten dr ar 2027 for att uppna god kemisk status.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten, Fyrisan

Enligt VISS klassificerades Fyriséns ekologiska status for den aktuella strickan mellan Jumkilséns
tillopp och Sivjadns tillopp som mattlig &r 2017 med kvalitetskrav God ekologisk status &r 2027. Orsa-
kerna till tidsfrist for god ekologisk status dr 6vergddning (tidsfrist ar 2027), morfologiska fordnd-
ringar (&r 2027) och kontinuitet (&r 2021). Den utslagsgivande kvalitetsfaktorn ar kiselalger, som be-
doms till mattlig status, pa grinsen till god. Detta ger en viss osdkerhet i bedomningen. Fosforhalten i
Fyrisan under motsvarande period har god status, men halten ligger nédra gransen mellan god och matt-
lig. Referensvérdet dr berdknat med hénsyn tagen till andelen jordbruksmark och jordart. Sammantaget
klassas Fyrisan i denna del med mattlig status, men néra grénsen till god. Kvalitetsfaktorn fisk klassar
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statusen som mattlig. Fyriséns kemiska ytvattenstatus var under 2017 uppnar ej god kemisk ytvatten-
status. Kvalitetskraven for 2021 &r satt till god kemisk ytvattenstatus. Det dr hoga kvicksilverhalter i &n
som gor att den kemiska statusen klassificeras som uppnar ej god kemisk ytvattenstatus. Aven fore-
komst av antracen och polybromerade difenyletrar (PBDE) bidrar till den klassningen.

Dagvatten
Fore detaljplanens genomforande leds dagvatten fran omrédet bort av dagvattenledningar och vidare ut
i Fyrisan.

Fordandringar
Huvudsyftet med detaljplanen dr att mojliggéra en ny dppningsbar stadsbro av hog arkitektonisk kvali-

tet som skapar ett landmirke i &rummet. Bron far en segelfri hojd pé cirka 3,8 meter 6ver medelvatten-
nivan.

Oppet vatten som far Gverbyggas med bro

Grundvattentakt

Med den forvintade trafikméngden pa Ullerdkersvégen, som ligger inom inre skyddsomréade for
grundvattentikt samt i nirheten till brunnsomréde, 6kar risken for att en eventuell férorening kan na
grundvattnet. Planomradet bedoms ligga helt utanfér det brunnsomrade som finns i anslutning till
grundvattentékten. Ullerdkersvdgen har infor granskning av detaljplanen flyttats ndgot dsterut in mot
idrottsomradet Studenternas [P dér lerlagren ar betydligt djupare. Detta innebér ett battre skydd for
grundvattentikten. I de delar av vigomradet som saknar detta skyddande lerlager ska sérskilda atgér-
der vidtas. Féroreningar ska samlas upp i, ett fran omgivande mark avskilt, dagvattensystem och leds
sedan vidare innan dagvattnet nér Fyrisan.

Ullerékersvigen placeras s att dvervigande delen far ett naturligt skydd for vattentdkten genom ett
lerlager med en méktighet av minst 10 meter. De delar av Ullerékersvigen som ansluter mot Sjukhus-
vigen underbyggs av ett tunnare lerlager som medfor att vigomréadet hir behover forses med en duk
geomembran som blir helsvetsad. Geomembranet skyddas med hjilp av sand och en tunn fiberduk
som laggs ovanpa ett tatskikt i form av bentonitlera. For att framtida schaktningsarbeten inte ska na
ner till geomembranet ldggs ett markarmeringsnét som skydd, se illustration nedan. Skyddsatgérderna
har som syfte att helt avskilja vigkroppen fran kring- och underliggande mark som ingér i skyddsom-
rade for grundvattentdkt. Utforandet ska ge skydd mot langsamma forlopp dér intrdngande vatten eller
vitskor fangas upp och tas om hand men ocksa mot foljder av t.ex. olyckshandelser som medfor att
vitskor eller imnen sprids ut 6ver viagbanan och snabbt avleds via dagvattensystemet.

Skiss 6ver vagbanans sektion i den del av Ullerakersvagen dar skyddsatgarder kréavs. Vagkroppen underlagras
av fyllnad dar ledningar kan placeras. Under fyllnaden finns ett markarmeringsnat, fiberduk och ett geo-
membran. Langst ner avslutas skyddet med en geologisk barriar av bentonitlera (Ramboll).
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Vigomradet kommer att ha ett separat uppsamlande dagvattensystem med syfte att allt intringande
vatten och eventuella fororeningar i gatans markoverbyggnad ska fangas upp och avledas for att ford-
rojas och renas innan det nar recipienten.

Den nuvarande placeringen av Ullerékersvigen ligger delvis inom det sdrskilt skyddsvarda brunnsom-
radet och foreslés i den nya detaljplanen omvandlas till ett gront parkstrak. Den nya Ullerékersvigen
utformas med en géng- och cykelbana ndrmast parkstraket och dsen. Gang- och cykelbanan avgrinsas
med en 1&g mur mot asen for att undvika att skotselfordon kommer for nédra grundvattentéikten. Mellan
géng- och cykelbanan och kérbanan anordnas en planterings-/dagvattenzon, med en tradrad for visuell
ledning. Mellan kérbanan och planteringszonen mojliggors ett avkorningsskydd, exempelvis med ett
rorracke. Dessa atgirder ska forhindra att avkorning med fordon intraffar in mot dsen och paverkar
grundvattentékten med en eventuell fororening.

skydd Avkorningsskydd

Utover grundvattenskyddet med gravskydd och tdtskikt samt avkorningsskydd kommer ytterligare ett
antal skyddsatgirder for grundvattnet att genomforas, dven utanfor planomrédet, i enlighet med dis-
pensen fréan lansstyrelsen. Dessa skyddsatgirder dr omlidggning av dagvattenledning och tdtning av as-
faltsyta i Sjukhusvigen, som utformas med en séddan lutning att avrinnande vatten fran bil- och cykel-
vag inte riskerar att tringa ner i grundvattnet.

I och med den foreslagna ombyggnationen av Ullerakersvégen tas parkeringsplatserna langs vigen
bort. Ullerakersvéigen soderut fran bron far ett uppbyggt grundvattenskydd i form av geomembran, se
illustration pa sidan 18.

Denna del av Ullerakersvédgen gors om till GC-vdg mellan uppfart till Eklundshovsvégen och Kungs-
angsbron. Trafiken pa denna stricka av Ullerdkersviagen blir i framtiden mycket begrénsad, i och med
vandplanen och GC-vigen, och dr endast till for de som ska till verksamheter i omradet. Det kommer
heller inte ges forutséttningar till kollektivtrafik pé strackan.

Fyrisan

Den foreslagna brons paverkan pa vattenflodena i Fyrisdn bedoms som mycket sma enligt de berdk-
ningar som gjorts. Vid hogsta hogvattenflode kommer an endast stiga cirka 1 cm och for lagre floden
ror det sig om millimetrar, vilket betyder att brostdden endast har en minimal paverkan pa flodesniva-
erna uppstroms. Anldggningsarbeten for brons stdd och landfdsten medfor byggande i vattenomrade.
Det finns risk for att material slammas upp och grumlar vattnet under byggskedet. Grumling av vattnet
kan péverka djurlivet i &n negativt. Denna péverkan ar dock tillféllig och bedoms inte medfora nagra
bestdende negativa konsekvenser. Enligt definition i miljobalken dr byggnationen av Tullgarnsbron att
betrakta som sé kallad vattenverksamhet (miljobalken 11 kap.). For anldggandet av bron ska tillstdnd
for byggande i vatten sdkas hos mark- och miljodomstolen.

Dagvatten
Ytvatten sjunker normalt ner i fyllning och mulljordslager. Vid riklig nederbord kan dven ytavrinning
ske 1 terréngens lutningsriktning, d.v.s. mot Fyrisan. Med tanke p& de méktiga lerlager som finns inom

storre delen av omradet far naturlig infiltration av ytvatten ner till grundvattnet anses mycket osanno-
lik.

Hénsyn till klimatférdndringen och intensivare regn kan goras genom att dimensionera for intensivare
regn &n “normalt”, men framfor allt &r det viktigt med genomténkt h6jdséttning sa att ytvatten vid sky-
fall kan avledas pa mark utan att orsaka skador pa den bebyggda miljon m.m. Planomradets yta ar till
stora delar helt tickt av vig och andra hardgjorda ytor. Infiltrationsmdjligheterna for dagvatten ar be-
griansade. Dagvatten fran vanlig gang- och cykelvég betraktas normalt som tillrackligt rent for att slap-
pas pa ledningsnitet utan foregaende rening.
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Dagvatten Kungsangsesplanaden
I Kungséngsesplanaden foreslas regnbaddar och filterbrunnar dimensionerade for ett 20-arsregn.

Kungsangsesplanaden breddas négot och det sker dessutom en forlangning av vigen ned mot an. De
planerade atgdrderna for fordréjning och rening innebér att regnbaddar skapas, med syfte att dven ut-
jé@mna och ddrmed minska det totala flodet fran omradet vid ett dimensionerande regn.

Trafikmédngden kommer att 6ka patagligt. Mangder och halter av nidringsdmnen (férutom kvéve), olja,
suspenderade dmnen (SS) och tungmetaller och PAH i dagvattnet kommer att 6ka. Sarskilt markant ar
6kningen av tungmetaller och olja som en f6ljd av 6kad trafik inom omradet.

PRINCPSERTION REGNBADD MED TRADPLANTERING PRINCIPSEXDON REGMBACE MED TRADPLANTERNG

Principsektioner av regnbaddar for dagvattenhantering (Rambaoll).

En simulering av dagvattenrening har genomforts med syfte att visa den forvintade fororeningstrans-
porten lidngs Ullerdkersvégen efter genomforande av detaljplanen for Tullgarnsbron. Simuleringen ba-
seras pd ritningar framtagna inom projekteringen av bron och étgérder som beskrivs i beslutet om dis-
pens frin vattenskyddsforeskrifterna.

Den foreslagna dagvattenhanteringen med regnbdddar och makadammagasin bedéms kunna sénka ut-
sldppen fran de aktuella markytorna jaimfort med fore detaljplanens genomforande. Ullerdkersvigens
regnbdddar, med underliggande makadammagasin, kan betraktas som tva serickopplade system som
bada bidrar med bade dagvattenrening och fordrdjning. I simuleringen har de dock formulerats som ett
enda system eftersom kunskapsbasen kring seriekoppling inte &r tillrdcklig for att spegla verkligheten.
I den genomf6rda simuleringen har inte hansyn tagits till reningseffekten som genereras av tradrotter
och det mikroliv som utvecklas i vixtbddd och makadammagasin. Det 4r ddrmed sannolikt att den
verkliga situationen far hogre reningsgrad 4n den simulerade.

Amne P|N|Pb|Cu|Zn|[Cd|Cr|Ni|Hg| SS | Olja | PAH | BaP

Reningseffekt [%] 65|40 | 80 | 65|85 (85 (55|75|80 (80| 70 85 85

Principfigur 6ver regnbaddarnas reningseffekt pa en rad olika amnen.
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Dagvattenhantering Ullerakersvagen

Den del av Ullerakersviagen som idag 16per fran Sjukhusvigen i norr och vidare sdderut ldngs foten av
Uppsaladsen blir den nya brons anslutningsvig fran vést. Vigen maste byggas om och flyttas nagot
jamfort med dagens ldge for att inte hamna for néra asen och dricksvattentdkten. Vagen konstrueras sa
att dagvatten motsvarande 20-arsregn omhéndertas inom vigsektionen och fordrojs och renas pé plats
med exempelvis regnbidddar, innan det nar recipienten Fyrisan. Inget dagvatten fran den nya végen till-
lats infiltrera till grundvattnet.

Vigen placeras ndrmare Fyrisén &n dagens liage vilket gor att storre delen av vigomradet hamnar inom
den identifierade gransen for ett 10 meter tjockt naturligt lerskydd som hindrar infiltration av férorenat
dagvatten till &sen och grundvattnet. Endast den del av Ullerdkersvigen ndrmast Sjukhusvigen ligger
inom den zon som har mindre 4n 10 meter skyddande lerlager, vilket hanteras med sirskilda atgirder
som beskrivet i kapitlet Mark och geoteknik pa sidorna 19-20.
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3. VANOPLAN gt

ULLEREKEFSVAGEN SO0ERUT -

(BART FOR GC-TRAFIK, |, .
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€ 10 m LERLAGER

* oMRADE FOR VATTENSKYDOSATGARD
* MEDGRAVSKYDD SAMT TATSKIKT AV
GEOMEMBRAN OCH BENTONITLERA

-

lllustration av exempel pa dagvattenhantering langs Ullerakersvagen (Ramball).

Ullerdkersviagens overbyggnad lutas mot kantsten for att avleda ytvatten langs denna, vidare mot dag-
vattenplanteringen langre ner langs Ullerdkersvidgen. Slitytan av asfalt dr tét for att hantera ytvattenav-
rinningen utan infiltration nedat. Vid stora nederboérdsméingder leds vattnet bort frén &sen, pa korba-
nan, genom enkelsidig lutning av kdrbanan och ldngs den bortre kantstenen. Har overstiger gatans
langslutning sidolutningen vilket ytterligare minskar risken for 6verskdljning mot &sen vid stor neder-
bordsméngd. Eventuell 6verskoljning fran gatan sker alltsa mot a-sidan.
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Sektion for Ullerakersvagen som illustrerar hanteringen av dagvatten (Ramboll).

Dagvatten och eventuella fororeningar fran kérbanans yta avses omhéndertas lokalt och fordréjas och
renas i regnbdddar mellan kérbana och gang- och cykelvig ldngs med Ullerékersvégen. Vid storre ne-
derbordsméangder leds ofiltrerat dagvatten bort fran regnbadden via braddavlopp direkt ner i underlig-
gande makadammagasin.

Koérbanan pa den nya bron samt den anslutande delen av Ullerdkersvéigen konstrueras med ett tatt slit-
lager av asfalt samt avvattnas inat mot rinnstensbrunn. Fran rannstensbrunn med sandfang leds viagens
ytvatten via Oppen alternativt tickt dagvattenrdnna mot en renande och fordrojande dagvattenplante-
ring med makadammagasin nordvést om den nya brons vistra landfiste.

Efter att allt vigvatten fran Ullerdkersvdgen har renats och fordrojts i dagvattenplantering och maka-
dammagasin nér vattnet recipienten (Fyrisan).

Soder om utloppet (nedstroms) i Fyrisan planeras en permanent ldns som kan stricka sig 6ver éns hela
bredd. En sadan léns kan bli anvéndbar i de fall d& féroreningar i vattnet méste tas omhand, inte enbart
frén Ullerékersvigen.

Belastningen pa recipienten Fyrisan kommer efter reningsatgarder att ligga 1 paritet med, eller vara
lagre 4n, nuvarande utsldpp fran befintliga ytor. Forutséttningarna att uppfylla MKN for ytvatten fran
detta omrade bedéms som goda.
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Trafik och tillganglighet
Forutsattningar

I nuldget finns ingen trafiklénk 6ver Fyrisan i detta lage. Det finns heller ingen mdjlighet att ta sig
over for fotgingare eller cyklister. En gang- och cykelbro, Hamnspéngen, uppfordes 2012 i Islandsga-
tans forlangning, cirka 650 meter norr om den foreslagna bron. Hamnspéngen ar en attraktiv forbin-
delse for oskyddade trafikanter som avlastar andra lankar och forkortar avsténdet till olika malpunkter
i staden.

Trafikméngdsberékningar fran utredningen Ny bro éver Fyrisan soder om Islandsbron (2008) base-
rade pa antagande om trafikutveckling fram till &r 2030, visade att det mest fordelaktiga 1dget for en ny
bro ar i Kungséngsesplanadens forldngning. Dé avlastas Islandsbron samtidigt som trafik inte leds in
frén Kungséngsleden i den utstrdckning som en bro i ldget ndrmare Islandsbron skulle gora.

Trafikbelastningen dr idag stor pa Islandsbron och dess ndrmaste gator, med délig luftkvalitet och tra-
fikbullerstorningar som f6ljd. Tillsammans med utvecklingen av stadsdelen Kungsingen skapar detta
ett behov av en ny trafikldnk 6ver Fyrisén. En ny prioriterad cykelvdg med hog framkomlighet plane-
ras langs med Sjukhusvégen. Vid projektering av den nya Ullerdkersvidgen ska hénsyn tas till denna.

Forandringar

Trafikfloden

Kungséngsesplanaden och bron i dess forlangning bedéms utifrén berdkningar i trafikprognoser av-
lasta trafik fran innerstaden. De siffror som prognoserna pekar pé r en sammanvégning av olika fak-
torer och &r endast en prognos dver en mojlig framtida utveckling. Redovisade trafiksiffror baseras pa
den skissade utvecklingen i 6versiktsplanen, som har en tidshorisont till &r 2050. Prognoserna visar att
Tullgarnsbron ar 2050 forvéintas trafikeras med cirka 10 660 fordon/arsmedeldygn. Biltrafiken pa Is-
landsbron &r 2050 bedoms minska med 1 800 fordon/ arsmedeldygn forutsatt att den nya bron byggs.
Detta medfor att bullersituationen och luftkvaliteten vid Ostra Agatans korsning med Béverns grind
och Islandsbron forvéntas bli forbéttrad. Begrdnsad framkomlighet for trafik i norrgdende riktning pa
Ostra Agatan beddms vara till fordel for den eventuella spartrafiken och for méjligheten att uppna en
minskning av biltrafik vid omrédet kring Islandsbron.

Trafikanalyser for Uppsala 2050 med nya Tullgarnsbron (uppréttad juni 2017).
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Trafikanalyser for Uppsala 2050 utan nya Tullgarnsbron (uppréttad juni 2017).

Sdkerheten och tryggheten for de oskyddade trafikanterna sékerstills i och med en omfordelning av
trafiken.

Korsningsutformningen vid Ostra Agatan och Kungsiingsesplanaden har en stor paverkan pa trafikflo-
dena pa Ostra Agatan. Begrinsad tillgénglighet frén Kungséngsesplanaden foreslds med hénsyn till
den miljd som efterstrivas lings Ostra Agatan, dir &rummet integreras med den nya stadsbebyggelsen
i Kungsingen. Flddes- och hastighetssinkande atgirder pa Ostra Agatan sker genom ombyggnadsét-
gérder samt trafikreglering.

Oversikt av planomradet dar de nya kérbanorna och exempel pé& nya gang- och cykelvagar illustreras. Obser-
vera att denna illustration bara &r ett exempel pa hur kérbana och géng- och cykelvagar kan ordnas inom mar-
kanvandningen gata. Planomradet avgransat med svart streckad linje.
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Déar Kungsédngsesplanaden moter Ullerakersvagen planeras en trevagskorsning med trafiksignaler for
att underlatta framkomligheten for kollektivtrafik. Korsningen Sjukhusvigen och Ullerékersvégen pla-
neras att byggas om till en signalreglerad trevigskorsning. Vénstersvingande fordon far ett eget kor-
falt, vilket bedoms ge bra kapacitet och framkomlighet genom korsningen.

Merparten av Ullerdkersvégen ligger inom omréde som har ett naturligt lerskydd for grundvattenték-
ten. Soderut har vigen inte de geotekniska forutsédttningarna for att klara en dkad trafikméngd med
hénsyn till grundvattentékten. Strackan s6derut avses framst trafikeras av kollektivtrafik.

Gangvag, Cykelvag

Kollektivtrafik
Kungséngsesplanaden ingér i det stomlinjestrak som planeras mellan Gréanby och Ultuna. I dversikts-
planens begrepp stadsstrak inryms bland annat stomlinjer med en kapacitetsstark kollektivtrafik.

Gatusektioner

Kungséngsesplanaden har forvandlats till en stadsgata kantad av bostadsbebyggelse med inslag av
centrumverksambheter i bottenvaningarna. Gaturummet ger utrymme for ett korfalt for biltrafik i var-
dera riktningen och ett dubbelriktat korfalt for kollektivtrafik. Utrymme ges i gatusektionen for att an-
lagga kanstensparkering pa den norra sidan av gatan. Den befintliga trddraden langs Kungséngsespla-
naden sparas och tillfér ddrmed en etablerad gronska i den nya gatusektionen. Gang- och cykelvégar
planeras pé bada sidor om gatan.

Gatusektion for Kungsangsesplanaden. Befintlig tradrad sparas och ett stomlinjestrdk mojliggors i mitten av ga-
tusektionen. Sektionen &r utformad med enfiliga kérbanor for biltrafik samt dubbelriktade géng- och cykelvagar
pé bada sidor om gatan (Ramboll).

ko —4) Korbar forbindelse far inte anordnas
Bestimmelsen om utfartsforbud syftar till att begrénsa antalet korsningspunkter langs
Kungséngsesplanaden pé grund av gatans 6verordnande roll i stadens gatunit.

Ullerékersvégen foreslés flyttas till ett nytt lage Osterut, mot Studenternas IP, for att klara de séker-
hetskrav som stélls for att skydda grundvattentikten fran eventuella fororeningar. Den yta som i den
befintliga detaljplanen utgdr vigomrade foreslas utvecklas till ett gront parkstrak kantad med en géng-
och cykelbana mot den nya Ullerdkersvéigen. Mellan korbanan och dsen mojliggdrs ett avkornings-
skydd som ska forhindra att avkdrning med bil in mot &sen och grundvattentikten sker. Det ska vara
mojligt att som fotgéngare eller cyklist ta sig 6ver Ullerakersvégen, till eller fran Studenternas IP, pa
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nagon del av gatustrickan. For att forhindra bilkérning inom gang- och cykelstraket foreslés pollare
eller liknande placeras i dessa 6ppningar mot Ullerdkersvigen.

+ +
@] Q GC-bana planterings/dagvatienzan kirbana a-bana

Den féreslagna gatusektionen for Ullerékersvagen, med ett parkstrék och gang- och cykelvéag langs med asen.
En tradrad skapar tydlighet och skiljer samtidigt av den nya Ullerékersvagen fran det gréna straket mot sen.
Traden och dess underbyggnad utgor dagvattenmagasin for fordréjning och rening av dagvatten fran vagomra-
det samt frén gang- och cykel. Ett avkdrningsskydd ska uppféras mot sidan langs Ullerakersvagen som vetter
mot asen. En gangvag ska finnas langs Ullerakersvagen mot Studenternas IP for att uppnd en god tillganglighet
pé bada sidor om vagen (Ramboll).

Tillganglighet for funktionshindrade
Nytt byggnadsverk for allmént tilltrdde, sdsom en bro, skall enligt lag utformas sé att den é&r tillgénglig
for funktionshindrade. Detta géller &ven utomhusmiljoer sdsom parker och andra friytor.

Sjofarten

Fyrisén utgor allmén farled och trafikeras mestadels av turist-, charter- och evenemangsbétar samt en
del géstbatar. Brodppning sker mellan maj till oktober och beréknas till cirka 200 6ppningar/ar. I ge-
nomsnitt riknar man med cirka tv till tre brodppningar/dag av Tullgarnsbron. Oppningstiderna for
den nya bron kommer att samordnas med 6vriga broar éver Fyrisan. Flottsundsbron ldngre nedstroms
har liknande fri hojd som Tullgarnsbron. Vid brodppning av Flottsundsbron samordnas 6ppnandet av
Tullgarnsbron for att 6ka tillgéngligheten till och frén Uppsala hamn. Hamnomréadet stricker sig idag
fran Islandsbron ner till Kungsdngsbron. I hamnen finns ett tjugotal kajplatser for storre fartyg, en
smébédtshamn med cirka 60 platser och en gésthamn med cirka 20 batplatser.

Den fria farledsbredden under bron kommer att vara 8,5 meter och den seglingsfria h6jden pé 3,8 me-
ter blir samma som G&vriga broar nedstroms Islandsbron.

Tullgarnsbron kommer att forses med ledverk for battrafiken i Fyrisdn. Dessa hanteras inom projekte-
ringen av bron.

Halsa och sakerhet
Forutsittningar

Oversvamning

Inom staden finns omraden som, i hindelse av stora vattenfléden i Fyrisdn och Malaren, riskerar att
stdllas under vatten. De naturliga forhallanden som géller for Fyrisdn medfor att hinsyn maste tas till
att oversvamningar forekommer. Med ett nederbordsrikare klimat i framtiden kan 6versvamningar bli
vanligare och mer omfattande.
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Enligt myndigheten for samhéllsberedskap, MSB, forvéntas inte planomradet véster om Fyrisan péver-
kas nimnvért av 6versvamningar av Fyrisan. Flodesberdkningar har tagits fram som visar att vid 100-
arsfloden samt berdknat hogsta flode kan dversvimning ske inom planomrédet. De delar av planomré-
det som kan bli drabbade av 6versvimningar &r kring gang- och cykelvdgar pa den véstra sidan om
Fyrisan. Den 6stra sidan an dr mer utsatt for versvimningar dér stora delar av Kungsédngen kommer
att oversvimmas vid 100-arsfléden och berdknat hogsta flode.

Gang- och cykelvégar under bron kommer att versvimmas av Fyrisan vid hoga vattennivaer. Under
sddana perioder av dversvimningar finns fortfarande mdjligheter att istéllet ta sig runt och dver bron
pa alternativa gang- och cykelvigar.

Teckenférklaring

I 100-ars fisde

Beraknat hégsta flode

1
L R s
: ; oy

= v
._.._.-*;5 W / N\ P

‘m\ 'S ,&*ﬁ‘;*'“ﬁ

Oversvamningskarta for 100-arsflode och det beréknade hogsta flodet.

Luft

I Uppsala kommuns atgirdsprogram for att klara MKN for kvdveoxid och partiklar i Uppsala fran
2006, visade berdkningar att MKN for inandningsbara partiklar, PM10 (<10pm) redan hade dverskri-
dits for Ostra Agatan sdder om Biverns grind/Islandsbron. Detta bedoms frimst bero pa den stillasta-
ende trafiken sdderifran fram till korsningen.

Atgirdsprogrammet, som beslutades 2006, ska revideras vid behov eller vart sjitte ar. Revidering av
atgdrdsprogram 2006 har arbetats fram under 2013 och 2014. I revideringen beskrivs att ar 2012 kla-
rade Uppsala normerna for bade partiklar och kvévedioxid for forsta gdngen sedan atgérdsprogram-
mets inforande. Ar 2013 dverskreds normen for kviivedioxid medan normen for partiklar klarades pre-
cis. Utvecklingen ar positiv, men om de bittre resultaten &r en langsiktig trend &r dnnu for tidigt att av-
gora.

I utvirderingsprogrammet utpekas bland annat en striicka i norra delen av Ostra Agatan som ett om-
rdde dar MKN for kvdvedioxid och PM10 inte dverskrids. Dock ligger striackans halter inom den sa
kallade ”6vre utvarderingstroskeln”, det vill sdga det kvarstar risk for negativa hélsoeffekter.

Buller
Bullerstérningar #r idag ett problem vid Islandsbron, Munkgatan och Ostra Agatan for de som bor och
ror sig i omradet.
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Markféroreningar

Tidigare gjorda undersokningar av sediment i Fyrisan och i dess ndromrade har visat att det finns matt-
ligt hoga respektive hoga halter av koppar och bly samt dven av polycykliska aromatiska kolvéten, for-
kortat PAH. For att klarldgga fororeningssituationen vid platsen for bron har en sedimentundersdkning
utforts i fyra punkter. Resultatet av undersdkningen visar att ett av proverna pa sedimenten innehaller
PAH med hog molekylvikt, i halter som overstiger Naturvardsverkets riktvéirde for kdnslig markan-
vandning. Miljoriskerna med spridning av sediment genom omrérning och grumling vid arbeten ar att
jamstdlla med den spridning som sker vid 6kade floden i an eftersom sedimentlagret dr tunt och
mycket 16st. Riskerna om fororenat material trycks ned i samband med pélning och spontning och kan
jdmforas med riskbeddmningar for spontning pa land.

Vid hornet av Ostra Agatan och Kungsiingsesplanaden vid brons dstra landfiste har det tidigare fun-
nits en oljedepéd/bensinstation. Omradet sanerades under 1990-talet genom urgravning av fororenade
massor, men det finns en risk att det kan finnas féroreningar kvar. I angrénsning till planomradets
Ostra del har det funnits andra potentiellt férorenande verksamheter. Dessa dr exempelvis batupplagg-
ningsplats, uppstéllningsplats for transformatorer, metallytbehandlare, verkstiader, gjuterier m.m. Det
finns dven en risk for att planomradet kan ha péaverkats genom att fororeningar fran verksamheterna
har spridits i mark och grundvatten.

Forindringar

Oversvamning

De nya gang- och cykelvégarna under bron forvéntas 6versvimmas under vérflod samt vid hoga vat-
tenstand som uppkommer ungefar vart tionde ar samt vid 50-arsfloden eller berdknat hogsta flode.
Detta kan tidvis forsvéra framkomligheten for gdng- och cykeltrafik under bron, men moéjlighet finns
da att ta sig Over bron for att komma vidare norr- eller séderut 1angs Fyrisan. Séarskild hansyn ska tas
vid utformning av bron, dess ndrmaste omgivningar och anslutande végar for att skapa tillgdngliga och
sékra strak for fotgdngare och cyklister.

Pé véstra sidan av Fyrisan ska 25-arsregn hanteras inom gatusektionen, i huvudsak med hjélp av regn-
baddar. P4 dstra sidan planeras en ny ledning som ska omhéinderta dagvattnet vid l&gpunkten i anslut-
ning till Industrigatan.

Luft
Spridningsberdkningar har utforts i samband med planarbetet for Tullgarnsbron.

Resultaten jamfors med de statistiska haltmatt som forekommer i de svenska MKN. Dessa ges for ars-
medelvirden och for percentiler. Fér PM10 (partiklar) anvinder MKN 90-percentilen av dygnsmedel-
vérdet, vilket betyder att 90 % av dygnsmedelvirdena under ett &r méste ligga under ett angivet virde.
Det innebér att dygnsmedelvirdet far Gverstiga detta varde som mest 35 ganger per ar.

For NO2 anvénds 98-percentilen av dygnsmedelvirdet och timmedelvérdet, vilket motsvarar ett maxi-
mal 6verstigande med 7 dygn per &r och 175 timmar per ar.

Utvirderingstrosklarna anger ytterligare granser for nir krav i form av ytterligare matningar och upp-
foljning intrdder for kommunen.

Halterna av partiklar (PM10) och NO; har undersokts for tva ar, 2030 och 2050, i tva framtidsscen-
arion; ett dir den planerade bron har byggts och hjilpt till att minska trafiken p4 Islandsbron och Ostra
Agatan, och ett nollalternativ dér trafikflddena kvarstér. For &r 2050 tas dven hénsyn till ny bebyggelse
vid Ostra Agatan.
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Ostra Agatan

Beriikningarna visar att den planerade bron skulle forbittra partikelhalterna markant vid Ostra Agatan
for bada scenarioaren. Fran att idag dverskrida miljokvalitetsnormerna uppskattas halterna under 2030
sjunka till den nedre utvéarderingstroskeln, vilket beror delvis pa trafikavlastningen fran den nya bron
och delvis pa den renare framtida fordonsparken. Utan avlastningen fran den nya bron berdknas parti-
kelhalterna for &r 2030 vara fortsatt hdga, och dverskrider da den 6vre utvarderingstroskeln.

Betraffande NO2 berdknas den renare framtida fordonsparken medfora att dagens halter minskar be-
tydligt sé att de i samtliga fall uppfyller miljokvalitetsmalet Frisk luft.

For 2050 har den nya bebyggelsen pé gatans sodra sida en negativ paverkan pa partikelhalterna och
delar av gatan Overstiger hér den dvre utvérderingstroskeln, bade med och utan bro. Forbéttringar i
fordonsparken, som inte kunnat tas hinsyn till i berdkningarna, forvéntas dock atminstone med avlas-
tande bro leda till varden som faller under den 6vre utvarderingstroskeln.

Halter vid Islandsbron och Tullgarnsbron

Vid Islandsbron, bade for bro- och nollalternativet, kommer luftmiljon att vara relativt god ar 2030. De
flesta halter och percentiler uppfyller miljokvalitetsmalet Frisk luft. Dock dverstiger PM10 den nedre
utvarderingstroskeln for dygnsmedelvardets 90-percentil, men sjunker nagot for broalternativet. For ar
2050 minskar halterna av PM10 och NO, ytterligare.

Tullgarnsbron skulle fa liknande luftkvalitetsegenskaper som den avlastade Islandsbron. Tullgarnsbron
beriknas fi en nigot hogre ADT #n Islandsbron, vilket i kombination med att den ocksd gors smalare
leder till ngot hogre halter for bAde PM10 och NO». Aven hiir dverstiger PM10 den nedre utvirde-
ringstroskeln for dygnsmedelvirdets 90-percentil, men annars uppfylls miljokvalitetsmalet Frisk Luft
ocksa hér.

Kommentar: Redovisade halter i utredningen skulle kunna bli ytterligare lagre for ar 2050 eftersom
utredningen inte kunnat ta hansyn till forvantade forbattringar i fordonsparken mellan ar 2030 och
2050.

Halter vid Kungsangsesplanaden

En luftutredning har tagits fram for forskolan inom kvarteret Skytteln pd Kungséngsesplanadens norra
sida. Luftutredningen &r en objektiv skattning med spridningsmodellering. Modelleringen bygger pé
SMHI:s verktyg for objektiv skattning med spridningsmodellering, VOSS. Voss bygger i sin tur pa
simuleringsverktyget Simair. Sammantaget bedoms halterna invid Kungsingsesplanaden respektive
Industrigatan med marginal understiga MKN f6r bade NO, och PM10. Denna bedémning stérks ytter-
ligare om man lagger till de planerade atgdrderna med bullerskydd vid forskolan. I luftutredningen for
forskolan har skyltad hastighet utgatt fran gillande 50 km/h. Hastigheten pad Kungséngsesplanaden
kommer att sénkas till i forsta hand 40 km/h, vilket blir samma hastighet som &ven kommer att gilla
pa Tullgarnsbron.

Som komplement har ytterligare en luftutredning gjorts ldngs Kungséngsesplanaden for bade pro-
gnosar 2030 och 2050. En simulering i VOSS har genomforts och utgatt fran trafikprognoserna (se
mer pa sidorna 27-28). Simuleringen har dven utgétt frin en maximal exploatering pé norra sidan av
Kungsingsesplanaden inklusive ett fullt utnyttjande av byggritten for forskolan inom kvarteret Skyt-
teln. Byggritten mojliggor forskola i upp till 3 vaningar. Dessutom har simuleringen utgéatt fran en ut-
byggnad av kvarteret Kélen pa Kungséngsesplanadens sddra sida. Bebyggelsen pa denna sida har ut-
gétt fran 20 meter hoga byggnader som motsvarar 5 vaningar kontor respektive 7 vaningar bostéder.
Dock &r bostadsbebyggelse inte aktuell inom kvarteret Kélen med anledning av nérheten till renings-
verket i Kungséngen.
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I tabellen nedan framgér resultaten som ar simulerade i VOSS. Dessa vérden dr dven korrigerade mot
SMHI:s berdikningar pa Ostra Agatan (SMHI 2017-08-31). Anledningen till detta #r att korrigera for
framtidens fordonsflotta och emissionsfaktorer ddr NO, antas minska betydligt. Men for partiklarna,
PM10, ses inte samma trend. I tabellen redovisas gransviarden for MKN och miljomalet. Noterbart &r
att dessa virden géller for de snivaste mdojliga passagerna inom de olika delavsnitten och i gaturum-
met (se nedan for illustration av delavsnitt). Placering av ny bebyggelse sdder om Kungséngsesplana-
den behover studeras ndrmare inom ramen for det framtida planarbetet.

NO, medel NO, 98%til NO, 98%til PM10 medel | PM10 90%til
dygn timme dygn
Delavsnitt 1, sektion A
Ar 2030 6-13 15-21 25-35 17-22
Ar 2050 6-13 15-21 25-35 17-22
Delavsnitt 2
Ar 2030 6-13 15-21 17-28 17-22 30-36
Ar 2050 <14 21-32 17-28 <17 21-30
MKN 40 60 90 40 50
Miljomal 20 - 60 15 30

Utdrag fran luftutredningen for Kungséangsesplanaden. | tabellen redovisas gransvarden for miljokvalitetsnor-
men (MKN) och miljomalet frisk luft. Grona varden indikerar att miljomalen dverskrids.

Teckenforklaring N e

L _-! Planomrade Tullgarnsbron Delavsnitt 1

l:| Bostad Delavsnitt 2
B Forskola (] byggd annu) Delavsnitt 3
[ et industri

| __J Planerad hebyggelse (kontor, verksamheter) enligi planhesked for kv. Kdlen

Karta dver planomradet och forutsattningarna for simuleringen av luftkvaliteten langs Kungséngsesplanaden.
Delavsnitt 3 utgick ur analysen da delavsnitten 1 och 2 bedomdes vara mer kritiska sett till planerad utbyggnad
och forandring av den bebyggda strukturen for prognosaren 2030 och 2050.

Kommentar: Redovisade halter fér Kungsangsesplanaden skulle kunna bli ytterligare lagre genom att
exempelvis anvéanda en trafikprognos med ett scenario med hogre niva av styrmedel och simulera ut-
fall med dubbdécksforbud och sankt hastighet fran 40 km/h till 30 km/h. Inom detaljplanen for kvarte-
ret Kélen kommer bebyggelsens utformning och placering studeras ndrmare for att inte riskera att
MKN fér PM10 6éverskrids och verka for att na miljomalen.
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Buller
For framtida situation med ny bro ar 2050 ar det den kraftigt 6kade vagtrafiken pa Kungsidngsesplana-
den och Sjukhusvigen som medfor 6kade ljudnivéer i omgivningen.

Det finns idag inga rekommenderade riktviarden for exempelvis idrottsplats eller parkomraden. Natur-
vardsverket beskriver i sin rapport God ljudmiljo 5 709 exempel pa ljudkvalité i natur och kulturmil-
joer. Definitionen “tyst park i centralorten” beskriver en centralt beldgen park dér ljudnivan frén trafik
och industrier inte overstiger 50 dB(A) ekvivalent ljudniva for dygn. Beroende pa ldget (exempelvis
storstad, smastad) kan vardet variera +/- 5 dB(A). Denna definition kan beskriva delar av omraden
inom och intill detaljplanen. Om idrottsplatsen skulle jadmstillas med fritids- och rekreationsomride
inom tétbebyggelse skulle ekvivalentnivan 55 dB(A) fran trafik vara en mdojlig bedémningsgrund.
Dérfor anvénds detta virde tills vidare for gronomréadet pa asen véster om Ullerakersvégen.
Gronomrédet vid dsen och Studenternas IP kommer dock att paverkas med ljudnivaer 6ver 55 dB(A)
d4 trafiken pa Ullerdkersvigen 6kar markant, och for Studenternas IP blir paverkan storre da vigen
forflyttas en del. Vid Studenternas IP paverkas endast en liten del av fotbollsplanen, men hiar kommer
den nya arenan uppforas och i och med detta kan man forédndra forutséttningarna for pverkan av bul-
ler pa idrottsplatsen. Ovriga gronomraden och rekreationsstriken lings an och vid Kapomradet erhal-
ler ljudnivaer under 55 dB(A). Utformning av den nya bron och anslutande vigar ska utredas for att
uppné minsta mdjliga paverkan fran trafikbuller pa nirliggande rekreationsomraden.

Trafiksituationen utan bro, med forvéantad trafikméngd ar 2050, 6verskrider inte nagra av bedomnings-
grunderna. Den stdrsta trafikstrommen ligger pa Kungséngsesplanaden. Ullerdkersvigen med 800 for-
don/dygn medfor att de dygnsekvivalenta ljudnivéerna ér lagre dn 55 dB(A).

Teckenforklaring

i dB|A), ink fasadreflex [ Bef bostadshus
Fasadnivier som frifaltsvard ] s elee

BO < .
75 = <= 20 [ vérclakal et
s 70 <[ < 75 vig
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meter dver mark (Ramboll).
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Teckenforklaring
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Trafikbullerutbredning av hur trafiksituationen ar 2050 (maximala nivaer) med en ny bro over Fyrisan paverkar
narliggande rekreationsomraden (Ramball).

Fororeningar i Fyrisan

Miljoriskerna med spridning av sediment genom omrorning och grumling vid arbeten dr att jamstélla
med den spridning som sker regelbundet vid kade floden i an eftersom sedimentlagret &r tunt och
mycket 16st. Riskerna om fororenat material trycks ned i samband med palning och spontning kan
jdmforas med riskbeddmningar for spontning pa land. Materialet kan tryckas ned i lerlagret vilket gor
att vidare sanering inte dr mojlig, det tjocka lerlagret forhindrar dock vidare spridning. Risken for att
16sa sediment trycks ner i leran beddms dock som mycket liten.

Markféroreningar

Om material (lera) behdver schaktas bort vid byggnationen av brons stod/fundament ska uppgravda
massor skickas till godkénd deponi. Analysrapporterna fran provtagningen sands i forvig till
deponin for klassning. Alla pévisade fororeningar ska omgéende anmilas till Miljokontoret, Uppsala
kommun, i enlighet med miljobalken kap. 10 § 11.

Teknisk forsorjning
Forutsittningar och forindringar

Ledningar och industrispar

Ett storre ledningsstrak langs med Kungséngsesplanaden har flyttats ut fran parkmark till gatumark
med anledning av de nya kvarteren med bostadsbebyggelse i Kungsidngen. | samband med detaljplane-
ring av bostdderna ldngs Kungséngsesplanaden har denna fraga beaktats. Det finns dven stora led-
ningar som gér ldngs med Fyrisén. Dessa ska beaktas vid byggandet av bron och de nya anslutningsvi-
garna. Det innebir flytt av vatten- och avloppsledningar, ny plats for katastrofskyddet och ett nytt dag-
vattenutlopp.

Befintliga transformatorstationer inom planomradet behdver omlokaliseras for att mojliggora ett ge-
nomforande av detaljplanen.

Antagande — planbeskrivning
36 (46)



Diarienr: PLA 2012-020082
Detaljplan for Tullgarnsbron

Katastrofskydd

Den nya végdragningen 6ver Fyrisan medfor att det befintliga katastrofskyddet, som ligger déar Kungs-
dngsesplanaden moter &n, behover flyttas. Det nya laget for katastrofskydd foreslas inom Kungsings-
esplanaden, pa den del som ej dr korbana.

Tekniska anlaggningar
| B |

Eq Transformatorstation
e1 50% Stérsta byggnadsarea ar angivet vérde i m?

Det ena E-omradet syftar till att sékerstilla ytan for telestationen lings Kungsidngsesplanaden mot
korsningen med Kungsgatan. Tva omraden for tekniska anldggningar placeras dven vid TORG-ytan.
Ett av dessa E-omréden, E1, syftar till att mdjliggdra en nétstation och ges dven en byggrétt. Det andra
E-omradet ldngs Kungséngsesplanaden vid TORG-ytan mdjliggdr ett sa kallat svalltorn, vars funktion
ar att utjdmna trycket i spillvattenledningar.
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PLANENS GENOMFORANDE

Organisatoriska atgarder
Ansvarsfordelning

Byggherren har det samlade ekonomiska och administrativa ansvaret for genomforandet av detaljpla-
nen.

Huvudmannaskap
Kommunen dr huvudman for allmén plats inom omradet.

Avtal

Planavtal har upprattats mellan byggherren, som i detta fall 4r gatu- och samhéllsmiljondmnden, och
plan- och byggnadsndmnden. Avtal ska upprittas mellan kommunen och dgarna till fastigheten Kron-
asen 2:1 for dverforing av allmén platsmark till kommunen samt dvrig ersittning.

Befintligt arrendeavtal mellan Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB och Uppsala
Bangolf sdgs upp. Ett nytt upplételseavtal har tecknats och verksamheten kommer att bedrivas pa an-
nan plats.

Det gillande arrendeavtalet for batklubbarna péaverkas till viss del vid batupplidggningsplatsen pa den
Ostra sidan om Fyrisan, Kungséngen 1:8.

Tekniska atgarder
Utredningar infor bygglovsprovning

I de fall lovpliktiga atgarder som &r kopplade till brobyggnationen behdver genomforas bekostar bygg-
herren de utredningar som ar nédvandiga for provningen av lovet.

Buller

En trafikbullerutredning har gjorts for att undersoka bullrets paverkan pa nirliggande rekreationsomra-
den. Buller forvéntas sinka vistelseviardena i Tullgarnsparken, lings med &rummet och pa den vistra
sidan av &n vid Studenternas I[P samt vid dsen. Gronomradet vid asen forvéntas fa bullernivéer strax
over 55 dB(A). For att erhélla lagre ekvivalenta ljudnivéer vid dessa omraden kan bullerskyddsskar-
mar anldggas. En forskola kan byggas i kvarteret Skytteln pa norra sidan om Kungsingsesplanaden.
Forskolan ska enligt planbestimmelse placeras sa att vagtrafikbullernivaer pa skolgarden inte oversti-
ger 50 dB (A) ekvivalent ljudniva.

En malséttning vid utformningen av den nya vagforbindelsen bor vara att bullernivierna blir sé ldga
som mojligt for att minska péverkan pa omkringliggande rekreationsomraden och arummet som hel-
het.

Vid planldggningen av de nya bostadskvarteren i Kungsdngen har separata trafikbullerutredningar ta-
gits fram som péverkat utformning och placering av den nya bebyggelsen.

Luftféroreningar, PM10 partiklar

En spridningsstudie for luft avseende PM10 samt NO har tagits fram infor granskning av detaljplanen
och studien visar p3 att de hoga halterna av PM10 vid Ostra Agatan vid Islandsbron minskar markant i
och med den nya bron dver Fyrisan.
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Markfororeningar

Planomrédet péd ans Ostra sida ingar i ett storre omrade som tidigare inhyst industriell verksamhet och
marken i omradet kan darfor vara fororenad. Tidigare gjorda undersékningar har visat att det finns
mattligt hoga respektive hdga halter av metallerna koppar och bly och dven av PAH som Gverstiger
naturvardsverkets riktvarde for kdnslig markanviandning. Vid misstanke om eventuell fororening ska
detta anmalas till miljo- och hilsoskyddsmyndigheten i enlighet med miljobalken 10 kap. 11 §.

Byggskedet

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna bor géras innan byggstart. Riskanalysen
inkluderar dven allménna vatten- och avloppsledningar. Riskanalysen bekostas av byggherren. Om ris-
kanalysen pavisar risk for vibrationsstorningar ligger det i byggherrens eget intresse att vidta atgérder
mot byggrelaterade skador.

Markarbeten ska utforas vid Ullerdkersvéigen, som ligger inom inre skyddszon for grundvattentikt. D&
omradet ligger inom skyddsomrade for vattentékt kravs dispens for markarbeten inom 3 meter fran
hogsta grundvattenyta. Séarskild dispens for intrang i vattentdkten har sokts och ér beviljad av lanssty-
relsen. Skyddsatgérder kopplade till given vattenskyddsdispens ska utforas i samband med byggnat-
ionen.

Omradet ligger inom skyddsomréade for vattentikt och det krivs dispens for markarbeten inom 3 meter
frén hogsta grundvattenyta. Infor planerade spontnings- och palningsarbeten i Fyrisans botten ar dessa
atgirder enligt definition i miljobalken att betrakta som sa kallad vattenverksamhet (miljobalken 11
kap.). For anldggandet av bron ska tillstaind for byggande i vatten, enligt miljobalken, s6kas hos mark-
och miljodomstolen.

Entreprenorer ska sékerstilla att krav uppfylls for incidentberedskap vid olycka och skadeforebyg-
gande tgérder for hantering av drivmedel samt uppstillning av fordon och maskiner inom skyddsom-
rade for vattentékt. Beredskapsplaner ska finnas for olyckor och oférutsedda hindelser med avseende
pa betydande miljorisker.

Arbetsomraden under byggskedet kommer att anpassats efter trid, sa att trad i mojligaste man ligger
helt utanfor arbetsomradena. I de fall trdd finns inom eller néra arbetsomraden kommer skydd av rot-
zon, stam och krona att féreskrivas.

Flora och fauna

De stora trdden lings med &n har estetiska och biologiska vérden, det kan finnas skyddsvérda arter
kopplade till dessa trad. For de trdd som eventuellt behdver féllas i samband med ett genomférande av
detaljplanen ska en naturvérdesutredning tas fram och ingé i den dispensansokan fran det generella bi-
otopskyddet. Vid eventuell férekomst av fridlysta arter inom omradet kommer dven artskyddsdispens
behova sokas.

Oversvimningar

Delar av planomradet riskerar att stéllas under vatten vid héndelse av stora vattenfloden i Fyrisdn och
Milaren. De naturliga forhallanden som géller for Fyrisdn medfor att hdnsyn maste tas till att dver-
svamningar forekommer.

Geoteknik

En geoteknisk utredning har tagits fram som redovisar markfoérhallandena lings med Ullerakersviagen
och ner mot an. Denna utredning sdkrar att lerlager om 10 meter finns under det nya vigomradet for
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att kunna uppna ett naturligt fullgott skydd for grundvattentdkten. Den del av Ullerdkersvigen som an-
sluter mot Sjukhusvégen ska underbyggas med en sérskild teknisk 10sning for att sékra ett fullgott
skydd for grundvattentikten.

Arkeologi
Byggherren bekostar de arkeologiska utredningar som eventuellt 4r nddvandiga.

Ledningar

I nuvarande parkstrak ldngs med Kungséngsesplanaden ligger ett storre ledningsstrak. Ledningar for-
laggs 1 gatumark 1 Kungsidngsesplanaden. Ett E-omrade har upprittats for den telestation som nyligen
har flyttats inom detaljplanens ostra del, E.

Berorda ledningsigare ér kontaktade i samband med detaljplanelidggning for den nya bebyggelsen i
kvarteren norr om Kungséngsesplanaden.

Ledningar langs med Ullerdkersvégen ligger kvar 1 befintligt ldge och ingér i det nya parkstrdk som
bildas nér Ullerakersvéigen far en ny vigstrackning.

Befintliga jordkablar langs med Ullerdkersvédgen kan behova flyttas.

Det finns stora ledningsstrak ldngs med Fyrisén, dessa ska beaktas vid uppforande av den nya bron
samt dess anslutningsvégar.

Det kan finnas ytterligare, av plan- och byggnadsndmnden, okdnda, ledningar som berdrs av detaljpla-
nen. Det édligger byggherren att undersdka om ytterligare ledningar finns.

Byggherren ska kontakta de berérda ledningsdgarna i god tid. Utséttning av befintliga kablar ska bega-
ras innan arbetena sitts igang. Befintliga anldggningar maste héllas tillgéngliga for berérda ledningsé-
gare under byggtiden.

Dagvatten

Ett dagvattenmagasin, avskilt frin omgivande mark, ska anordnas langs Ullerdkersvigen mellan kor-
banan och ging- och cykelviagen. Dagvatten leds fran vigomrédet ner i dagvattenmagasinet och for-
drdjs och renas i en makadambéddd som planteras med trdd och perenner.

Dagvattenmagasin ska anordnas i Kungséngsesplanadens strackning fran bron till Sdgargatan liknande
det dagvattenmagasin som planeras vid Ullerékervégen.

Ekonomiska atgarder

Planekonomi

Planen beddms vara ekonomiskt genomforbar. Investeringsmedel for byggandet av bron, anslutnings-
vagar och sarskilda skyddsatgarder ér beslutade i kommunens budget for dren 2019-2022.

Kostnaderna for flytt av ledningar och telestation regleras av separata avtal mellan fastighetsdgare och
ledningségare.

Ledningar

Kostnaderna for flytt av ledningar och transformatorstation regleras av separat avtal mellan fastighets-
dgare och ledningségare.
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Dokumentation och kontroll

I speciella fall kan det behovas en sérskild dokumentation av atgarder enligt planen och sérskilda kon-
troller av fortbestandet av foreskrivna forhallanden. Det kan gélla t.ex. tekniska anordningar for att bi-
behalla en viss grundvattenniva eller for att inte Gverstiga en hogsta fororeningsgrad. I dessa fall bor
klarldggas vilken dokumentation och vilket kontrollprogram som behdvs, vem som ansvarar for det,
samt hur och till vem resultaten redovisas. Uppfoljning och kontroll av dtgirder som forutsatts i en till
planen uppréttad miljokonsekvensbeskrivning kan redovisas.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrittsliga dtgidrder som ér en forutséttning for planens ge-
nomforande.

Delar av kvartersmark kommer att dverga till allméin platsmark inom detaljplaneomradet. Kronasen
2:1 ags av Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB och foreslés i delar 6vergé till kom-
munens fastighet Kronasen 1:2. Krondsen 1:2 foreslas utgora maélfastighet vid fastighetsreglering.
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Markaoverlatelser vid detaljplanens genomfdrande
[ ] KRONASEN 1:14, 1 852 kvm kvarstér som allman plats [ ] KUNGSANGEN 1:8, 20 449 kvm kvarstar som allmén plats
KRONASEN 1:2, 6 412 kvm kvarstar som allman plats m KUNGSANGEN 1:8, 64 kvm allman plats Gvergar till kvartersmark (E-omrade)
[ ] KRONASEN 1:22, 553 kvim kvarstar som vattenomrade /777 KUNGSANGEN 18, 1 361 kv kvartersmark overgér til aliman plats (136 kvm GATA, 1 225 kvin TORG)
|:| KRONASEN 2:1, 2 158 kvm kvarstar som allman plats % KUNGSANGEN 1:8, 134 kvm kvarstar som kvartersmark men évergar till E-omrade

//,// KRONASEN 2:1, 12 198 kvm kvartersmark overgar till allman plats | J Planomrade

Ilustration av markoverlatelser fran kvartersmark till allman plats inom planomradet vid detaljplanens genom-
forande.
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PLANENS KONSEKVENSER

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen ny bro vid Kungsidngsesplanadens forlangning byggs och att det be-
rorda omradet behéller sin nuvarande karaktir. Om den nya bron placeras ldngre nedstroms frén det
foreslagna laget, och darmed ldngre avstand till [slandsbron, minskar moéjligheterna att fordela trafiken
och avlasta innerstaden. Man gér dessutom miste om mojligheten att ytterligare koppla ihop stadens
Ostra och véstra delar i straket Boldnderna-Vimpelgatan-Kungséngsesplanaden-Sjukhusvigen, vilket
kan forsvara mojligheterna till Gversiktsplanens méal om en flerkdrnig stad sammankopplad med strak
och noder. Grundvattentikten bedoms dven fa ett simre skydd i och med att exempelvis det nya Stu-
denternas IP gor att fler fordon bedoms komma att rora sig langs Ullerakersviagen utan skyddsétgirder
pa grundvattentikten. Inga atgérder vidtas for att hantera eventuellt fororenat dagvatten i Fyrisan eller
i skyddsomradet for grundvattentékten.

Andra alternativ

I utredningen Ny bro 6ver Fyrisan soder om Islandsbron som utférdes av ddvarande Gatu- och trafik-
kontoret 2008 faststills att av de alternativ till ny bro som studerades, beddmdes ldget i forlangningen
av Kungsingesplanaden vara mest fordelaktigt. En bro i detta ldge medfor 6kad tillgdnglighet 6ver an
och 18ser trafik- och miljoproblemen vid Ostra Agatan och Islandsbron. Férslaget har bearbetats vidare
under detaljplaneprocessen och utgér huvudalternativ.

Ytterligare forslag till lage for ny bro har varit uppe for diskussion i tidigare planer, program och ut-
redningar. Miljokonsekvensbeskrivningen redogor kortfattat for dessa. Sammantaget gors bedom-
ningen att den foreslagna placeringen av en bro- och vigforbindelse mellan Kungséngsesplanaden och
Ullerékersvégen ger den bésta nyttan och medfor minst miljopaverkan. Med hénvisning till tidigare
fattade beslut gors dirfor ingen ytterligare beskrivning av alternativ och konsekvenser till placering av
ny bro- och vigforbindelse 1 miljokonsekvensbeskrivningen for den foreslagna bron.

Miljoaspekter
Landskapsbild, stadsbild och kulturmiljo

Kungséngen har under ldng tid genomgétt en omvandling frén industriomréde till bostadsomrade. Nya
lankar 6ver Fyrisén blir viktiga for att forhindra de barridreffekter som Fyrisan utgor. Bron kan utgora
en symbol for Kungsidngen med den foreslagna enkla men uttrycksfulla utformningen.

Den nya foreslagna bron och anslutande vigar bedoms inte paverka det kommunala kulturmiljdomra-
det eller riksintresseomrade C 40 for kulturmiljovard pa ett negativt sétt. Den foreslagna bron har en
lag hojd for att minimera paverkan av siktlinjerna mot stadsparken/arummet liksom mot staden/ham-
nen.

Konsekvenserna for upplevelsen av kulturmiljon/stadsbild invid Stadstrddgarden och Islandsbron be-
doms bli positiva eftersom omradet avlastas fran trafik. Ytterligare en bro éver Fyrisén bidrar dessu-
tom till att nuvarande rekreationsomraden blir mer tillgéngliga.

Naturmiljo

Naturmark inom planomradet &r redan ianspraktagen. En del av de storre trdden ldngs Fyrisén har este-
tiska varden och kan ha hoga biologiska varden. Nagra av triden behover tas bort for att mojliggora
byggandet av den nya bron, vilket kan komma att krdva dispens fran det generella biotopskyddet. Om
skyddsvérda eller hotade arter upptécks i anslutning till triden kan dispens fran artskyddsférordningen
behova sokas. Da endast ett fatal av dessa trdd behover tas bort bedoms detta inte i en betydande mil-
jopaverkan.
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Strandskydd

Planomrédet beror tidigare planlagd mark dér strandskyddet dr upphéavt. Delar av géllande planer kom-
mer att ersittas ndr den nya detaljplanen vinner laga kraft. I samband med att en detaljplan éndras,
upphivs eller ersétts med en ny detaljplan aterintrader strandskyddet. Marken fo6r den nya bron ér re-
dan ar ianspraktagen och en ny bro 6ver Fyrisan i detta lage utgdr ett angeldget allmént intresse. Fri
passage sikerstills pa 6mse sidor av Fyrisan vid den foreslagna bron. Intresset av att ta planomradet i
ansprak bedoms viga tyngre dn strandskyddsintresset och saledes finns forutséttningar att upphéva
strandskyddet.

Rekreation och friluftsliv

Okande trafikbuller frén Kungsingsesplanaden, Ullerakersvigen och Ostra Agatan sénker vistelsevér-
dena i Tullgarnsparken, ldngs arummet pa bada sidor om Fyrisén, vid gronomrédet nedanfér 4sen samt
vid Studenternas IP. Gatorna ska utformas som stadsgator och inte trafikleder, med malséttningen att
bullernivaerna ska bli sa ldga som mojligt. Gronomradet vid dsen och omréadet vid Studenternas IP for-
véntas fa bullernivéer strax dver 55 dB(A). For att erhalla lagre ekvivalenta ljudnivaer kan tillkom-
mande arena fungerande ljudddmpande och vid gronomraden kan bullerskyddsskarmar anldggas.

God framkomlighet ska frimjas i nord-sydlig riktning 6ver Kungsidngsesplanaden pa den vistra sidan
an. Detta &r en viktig forutsittning for framtida utveckling av idrotts- och evenemangsomradet.

Framkomligheten for gdng- och cykeltrafik ldngs med &ns bada sidorna ska fortsittningsvis ha hog pri-
oritet, och beddms inte paverkas negativt av foreslagen detaljplan.

Bangolfen flyttar till ett nytt lige inom Sodra Astréket.

Studenternas IP paverkas da den nya Ullerakersvigen gor intrdng pa idrottsplatsen. Planomradet har
anpassats 1 takt med att projekteringen av Tullgarnsbron kommit léngre den i processen. Planomrédets
intrdng pa Studenternas IP har under planprocessen kunnat minska. Den nya bron bedéms positiv for
Studenternas IP ur tillgdnglighetssynpunkt.

Mark och vatten

Uppsala- och Vattholmadsarnas vattentékt

For den del inom planomradet som ligger inom det inre vattenskyddsomréadet dér ett naturligt lerlager
med 10 meter inte kan uppnas ska skyddsatgirder vidtas vid ett genomforande av detaljplanen. I den
del som ansluter mot Sjukhusvagen krévs sirskilda tekniska losningar vid anldggandet av vigen for att
skydda grundvattentékten fran eventuella fororeningar. Under forutséttning att vigomradet under-
byggs i enlighet med den beviljade dispensen bedoms grundvattentékten inte paverkas negativt av ett
genomforande av foreslagen detaljplan.

Ullerakersvagen ska forses med ett avkorningsskydd mellan korbanan och géng och cykelbanan. Detta
forhindrar avakning med motorfordon in mot asen som da skulle kunna férorena grundvattentdkten vid
ett eventuellt olyckstillfalle.

Sammantaget bidrar dessa atgérder, avseende dagvattenhantering och avkorningsskydd, till att asen
och grundvattentékten far ett battre skydd mot fororeningar 4n i dagslaget. Detaljplanen beddms vara
forenlig med riktlinjerna for markanvindning inom Uppsala- och Vattholmaésarnas tillrinningsomréade
ur grundvattensynpunkt.

Sérskild dispens for intrang i vattentéikten har sokts och ar beviljad av lénsstyrelsen.
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Fyrisan

Arbetena med brons stdd och landfésten medfor vattenpaverkan. Det finns risk for att material slam-
mas upp och grumlar vattnet. Grumling kan medfora konsekvenser som minskad tillvixt av plankton
och vixter, vilket i sin tur kan leda till minskade populationer av fisk. Den grumling som kan uppsta ér
temporér och nér skadeforebyggande atgérder genomforts beddms grumlingen inte medfora négra be-
stdende negativa konsekvenser for vattenlevande organismer.

Bedomningen av den nya brons paverkan uppstroms har gjorts med hjilp av en inmétt tvarsektion av
Fyrisan dér bron kommer att ligga. Vid hogsta hogvattenflode, 90 m*/s, beriknas an endast stiga med
cirka 1 cm och for lagre floden ror det sig om millimetrar vilket betyder att bron endast har en minimal
paverkan pa flodesnivierna uppstroms. Bropelarnas form kan ha en viss inverkan pa stigningen vilket
det dock inte har tagits hiansyn till i detta skede. Resultatet bedoms ge en minimal paverkan uppstroms,
oberoende av form.

Oversvimning

Delar av planomréadet nirmast Fyrisén riskerar vid hindelse av stora vattenfloden i Fyrisdn och Mila-
ren att stdllas under vatten. De naturliga forhallanden som géller for Fyrisan medfor att hinsyn maste
tas till att oversvamningar forekommer.

Enligt MSB forvintas inte planomrédet vister om Fyrisan paverkas ndmnvart av oversvimningar av
Fyrisén. Flodesberdkningar har tagits fram som visar att det vid 50-arsfléden och vid beréknat hogsta
flode kan 6versvamning ske inom planomradet. De delar av planomrédet som kan bli drabbade av
oversvamningar ar kring gdng- och cykelvigar pa den vistra sidan om Fyrisan. Den Ostra sidan an ar
mer utsatt for dversvimningar dér stora delar av Kungsédngen kommer att 6versvimmas vid 50-arsflo-
den och berdknat hogsta flode.

Géng- och cykelvagar under bron kommer att 6versvimmas av Fyrisan vid hoga vattennivaer som vid
10-arsfloden. Under denna period finns mojlighet att istdllet ta sig runt och dver bron pa alternativa
gang- och cykelvégar. Detta bedoms dock inte f4 en betydande miljopaverkan.

Halsa och sikerhet

Enligt berikningar bedéms trafikflodena minska vid Ostra Agatan och bullersituationen forbittras, vil-
ket ger en positiv utveckling for befintliga och framtida bostiader. Daremot sé flyttar man bullerproble-
matiken till ett omrade som idag ar viktigt for rekreation. Vistelsevardena kommer att paverkas nega-
tivt i Tullgarnsparken, del av &rummet och péa den véstra sidan av an vid Studenternas IP samt gron-
omrédet vid dsen. Vid Studenternas IP kommer en arena uppforas och foréndra forutséttningarna for
paverkan av buller.

En storre spridning av trafiken i innerstaden beddms fé en positiv inverkan pa delar av innerstaden
som idag har problem med trafikbuller och dalig luftkvalitet, samtidigt som idag orérda omrdden kom-
mer att paverkas av den nya tillkommande trafiken.

Trafik

Dévarande gatu- och trafikkontoret har i trafikutredningen Ny bro éver Fyrisan 2008 gjort en bedom-
ning var en ny bro bor placeras for att bést avlasta bade Islandsbron och Kungsdngsbron. Resultatet
visar att en ny bro i h6jd med Kungséngsesplanaden ger mest samhéllsnytta. Trafikprognosen for ar
2050 med den foreslagna bron visar pa att biltrafiken pa Islandsbron och Ostra Agatan minskar och
medfor en positiv paverkan pa trafiksituationen vid Ostra Agatan och vid Islandsbron.

In- och utfarten till sjukhusomréadet ligger néra korsningen Dag Hammarskjolds vig och Sjukhusvi-
gen. Detta har en negativ paverkan pa kapaciteten/framkomligheten i korsningen och tillgdngligheten
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till sjukhusomrédet. Eventuell kobildning kan blockera infarten till sjukhusomréadet. I samband med
omstrukturering och planering av sjukhusomradet pagar diskussioner om att lokalisera infarten till ett
annat lage. Den nya broforbindelsen berdknas forbattra forhéllandena for trafik till och fran ambulans-
stationen vid Sjukhusvégen.

Sociala aspekter

Tillgénglighet

Vid planens genomforande okar tillgéngligheten mellan stadsdelarna och arenaomrédet kring Studen-
ternas IP och till gronomraden som Uppsaladsen. Det blir mdjligt att rora sig bade 6ver Fyrisan samt
att rora sig langs med &n, bade 6ver bron och Kungséngsesplanaden samt under.

Maotesplatser och stadsliv

Nya motesplatser kommer att uppsté i och med den nya bron pa bada sidor om Fyrisén. Bron knyter
samman den Ostra med den vistra sidan av an. Den Ostra sidan, Kungsdngen, fortsatter att utvecklas
till en del av innerstaden med en titare kvartersstruktur innehallande bostdder med inslag av kontor
och andra mindre verksamheter.

PLANENS _I_=(")RENLIGHET MED OVERSIKTSPLAN
OCH MILJOBALKEN

Oversiktsplan
Detaljplanen beddms 6verensstimma med Oversiktsplanens intentioner.

Miljobalken

Detaljplanen bedoms vara i dverensstimmelse med miljobalken 3 kap. 1 § avseende markanvandning-
ens lamplighet med hénsyn till beskaffenhet och ldge, foreliggande behov och en fran allmén synpunkt
god hushallning.

Planomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden C 40 for Uppsala stad enligt miljobalken 3
kap. Omradet dér bron placeras bedoms inte paverka riksintresset. Brons hdjd foreslas vara lag och be-
doms didrmed inte paverka sikten mot innerstaden och viktiga monumentala byggnader som domkyr-
kan och slottet. Planforslaget bedoms vara forenligt med miljobalkens 3 kap.

Detaljplanen berdr inte miljobalkens 4 kap, Malaren med 6ar och strandomraden.

Detaljplanen berdr miljokvalitetsnormer, MKN, for yt- och grundvatten samt luft enligt miljobalken 5
kap. For MKN ytvatten innebir planforslaget att halter och miangder fororeningar i dagvattnet som av-
leds fran omradet okar jamfort med nuldget. Genom de planerade atgiarderna forvéantas dock forore-
ningshalterna reduceras avsevirt. Belastningen pa recipienten Fyrisan bedoms att ligga i paritet med
nuvarande utslidpp fran befintliga ytor. Forutsittningarna att uppfylla MKN f{6r ytvatten fran detta om-
rade beddms som goda.

For MKN grundvatten innebdr ombyggnationen av Ullerékersvigen samt den nya bron ett kat trafik-
flode intill brunnsomradet med 6kad risk for olyckor. Véigen anldggs darfor sa att infiltration av foro-
renat vigdagvatten och andra vitskor forhindras och végen far ett avkorningsskydd. I och med dessa
atgérder innebdr huvudalternativet inte ndgra konsekvenser pd MKN for grundvattnet.

Tullgarnsbron skulle forbittra partikelhalterna markant vid Ostra Agatan samt luftmiljon forbéttras vid
Islandsbron och Miljokvalitetsmalet Frisk luft uppfylls. Planforslaget bedoms sammantaget vara for-
enligt med miljobalkens 5 kap.

Antagande — planbeskrivning
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Detaljplanen beroér miljobalkens 7 kap. avseende grundvattentékt, strandskydd och biotopskydd. Pla-
nen berdr Uppsaladsen som ligger inom inre skyddsomréade for Uppsala Kommuns grundvattentékter,
dér sérskilda skyddsforeskrifter ska foljas (miljobalken 7 kap., 21 och 22 §). Omrédet vid Ullerdkers-
vagen dr klassat som inre skyddszon. Ullerakersvidgen har infor granskning av detaljplanen flyttats ut
mot Studenternas IP i nuvarande detaljplaneforslag. Sérskild utformning och anldaggning av vigomra-
det krévs i de delar dér lerdjupet inte uppnér de lerméktigheter pé tio meter som bedoms ge ett natur-
ligt skydd mot fororeningar i grundvattentikten. Under forutséttning att gdllande foreskrifter och vill-
kor i dispensbeslutet f6ljs bedoms det inte ske ndgon negativ paverkan.

Strandskyddet upphévs i delar av planomradet da marken redan &r ianspraktagen och en ny bro over
Fyrisan i detta lage utgor ett angeldget allmént intresse. Fri passage sdkerstills pa dmse sidor av Fy-
risan vid den foreslagna bron. Intresset av att ta planomréadet i anspréak bedéms viga tyngre én strand-
skyddsintresset och saledes finns forutséttningar att upphiva strandskyddet.

Inom planomradet finns dldre trdd lings gang- och cykelstriket vid &n som omfattas av biotopskydd.
Ett genomforande av detaljplanen innebir att ndgra av dessa trdd behdver fillas, vilket krdver dispens
fran biotopskyddet. En naturvirdesinventering ska forega en dispensansokan till ldnsstyrelsen vid en
forandring. Inventeringen ska klargéra om traden utgor en skyddsvird biotop for ndgon sarskilt
skyddsvérd eller hotad art. Om skyddsvérd art hittas i anknytning till triden kan &ven artskyddsdispens
behova sokas infor forandringar pé platsen.

Sammantaget bedoms planforslaget vara forenligt med miljobalkens 7 kap.

Detaljplanen beror inte miljobalkens 8 kap.

Detaljplanen berdr miljobalken 11 kap. 9 § da tillstdnd for vattenverksamhet fran mark- och miljo-
domstolen krivs for byggandet av bron.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Uppsala i 2019-12-12

Torsten Livion Maija Tammela Arvidsson Linus Pettersson
detaljplanechef detaljplanechef planarkitekt

Beslutad av plan- och byggnadsndmnden for:

e samrad 2011-05-19
e granskning 2016-02-18
e godkinnande infor antagande i kommunfullmiktige 2019-12-12
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Handl&ggare: Datum: Diarienummer:
Linus Pettersson 2019-11-22 PLA 2012-020082
Utlatande

Detaljplan fér Tullgarnsbron
Normalt planforfarande

Ilustration av ny bro (Rundquist arkitekter)

Detaljplanens syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en ny 6ppningsbar stadsbro for bil-, gang- och cykeltrafik i hojd
med Kungséngsesplanaden inom sodra astraket. Detaljplanen innefattar gata, vattenomrade som far
Overbyggas med 6ppningsbar bro samt torgytor i anslutning till en ny bro.

Granskningsyttranden
Totalt antal inkomna 28

Beslutsdatum

Beslut om planuppdrag 2009-06-30
Beslut om samrad 2011-05-19
Samrad 2014-03-03 — 2014-04-14
Beslut om granskning: 2016-02-18
Granskning 2019-04-29 — 2019-06-24

Postadress: Uppsala kommun, plan- och byggnadsndmnden, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12, telefon: 018-727 00 00 (véxel)
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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Sammanfattning av granskningen

Detaljplanen har varit pa granskning mellan 29 april och 24 juni 2019. Under granskningstiden har 28
skriftliga synpunkter inkommit, varav 6 utan erinran. Synpunkterna behandlar i huvudsak redovisning
samt hantering av luftkvalitet och végtrafikbuller till f6ljd av den nya bron, dagvattenhantering, till-
ganglighet for cykel och rérelsehindrade, synpunkter pa trafiklésningar inom planomradet och forma-
lia. En del av de inkomna synpunkterna berdr fragor som inte styrs av detaljplanen, eller som inte kan
hanteras inom planprocessen. Manga av dessa fragor beror projekteringen av Tullgarnsbron, som pa-
gar parallellt med detta skede av planprocessen.

Lansstyrelsens synpunkter berdr huvudsakligen miljokvalitetsnormer for luft vid forskolan inom kvar-
teret Skytteln samt Kungséngsesplanaden, véagtrafikbuller och ljudreducerande tekniska l6sningar,
hantering av biotopskyddade trad samt synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Ut6ver
detta papekades ett formaliafel som ror hanteringen av strandskydd i detaljplanen.

Lansstyrelsens yttrande bifogas aven i sin helhet.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Efter genomford granskning och sammanstallning av inkomna synpunkter sa ska en rad andringar och
fortydliganden goras infor antagande av detaljplanen.

Andringar fran granskningen:

e Planbeskrivningen kompletteras med resultat av luftutredning langs Kungséangsesplanaden.

o Detaljplanens hantering av strandskydd ses 6ver.

e Planomradet justeras genom att planomradesgransen langs med Ullerakersvagen dras tillbaka cirka
1,5-4 meter.

¢ Planbeskrivningen kompletteras med ytterligare beskrivning av det aktuella forslaget for rening av
dagvatten inom planomradet, inklusive en renings- och fororeningssimulering.

e Bendmningen minigolf byts ut mot bangolf i planbeskrivningen, och skrivningen under avsnittet

"Stadsbild — forandringar” ses over.

Genomforande-delen av planbeskrivningen kompletteras med nytt upplatelseavtal fér bangolfen.

Awvtal for flytt av ledningar sker mellan berdrda parter.

Fortydligande av katastrofskydd och felskrivningen om svalltornet korrigeras i planhandlingen.

Avsnittet ”Riskanalys” i genomférandedelen kompletteras.

Egenskapsbestdmmelsen e, for nétstationen justeras.

Auvsnittet i planbeskrivningen som ror géllande detaljplaner, "Markagoforhallanden” samt ”Fastig-

hetsrattsliga atgarder” ses dver infor detaljplanens antagande.

Andringar som ror miljokonsekvensbeskrivningen:

e Fortydliga och utka avsnittet nagot om andra alternativ for lokalisering av en ny bro dver Fyrisan.
e Byta ut illustrationerna av vagsektionerna till de senaste versionerna.

o Komplettera text om oljeavskiljare och anvént begreppet katastrofskydd istallet.

o Fortydliga avsnittet om féroreningsrisk och hantering av dagvatten.
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Foljande har inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda i planforslaget:

Sakégare:

Ej tillgodosedda synpunkter

Sakégare 1

Sakéagare 2

Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB

Ovriga for kannedom:

Ej tillgodosedda synpunkter

Lansstyrelsen

Miljoforvaltningen/Miljé- och hédlsoskyddsnamnden

Uppsala Vatten och Avfall AB

Handelskammaren i Uppsala 1an

Foreningen Varda Uppsala

Eklundshof fastigheter

Region Uppsala, fastighet & service

Cykelframjandet Uppsala

Privatperson 1

Privatperson 2

Privatperson 3

Privatperson 4

Privatperson 5

Privatperson 6
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Sammanfattning avinkomna synpunkter fran granskningen och
stadsbyggnadsfdrvaltningens beddomning

For att ge en god Overblick av granskningsyttrandena och stadsbyggnadsforvaltningens bedémning &r
dessa sammanstéllda amnesvis. De inkomna yttrandena har till stora delar forts in i sin helhet med den
yttrandes egna ord, med undantag for yttranden som pa grund av sin langd och faktarika innehall har
sammanfattats.

En del av de inkomna granskningsyttrandena beror fragor som inte styrs av detaljplanen eller som inte
kan hanteras inom planprocessen. Manga av dessa fragor beror projekteringen av Tullgarnsbron, som

pagar parallellt med detta skede av planprocessen. Dessa synpunkter delges projektorganisationen for

Tullgarnsbron.

Stadsbild och kulturmiljo

Foreningen Varda Uppsala stéller sig fragande ang. skrivningarna om "landmarke™ och "sérskilt hog
arkitektonisk kvalitet" med mera. Féreningen skulle helst se att man tog fram flera forslag pa utform-
ning innan man slutgiltigt bestdammer sig for hur den nya bron ska se ut, alternativt att det i planbe-
skrivningen presenterade forslaget av Rundquist arkitekter fick en ytterligare éversyn och bearbetning.
Sarskilt dnskvart vore att de tunga och grova fundamenten i afaran kunde ges ett smackrare utseende.

Kulturnamnden har tidigare avstatt fran att yttra sig om foreliggande detaljplan. I nulaget kan dock
tillforas att omradet runt Tullgarnsbron ingar i det konstprogram som ska tas fram for sodra astraket
och att konstnarlig gestaltning skulle kunna bli aktuell i anslutning till bron.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

En arkitekttédvling har genomforts i bdrjan av planprocessen. Det vinnande forslaget var ritat av Rund-
gvist Arkitekter. Broarkitekten Rundqvist Arkitekter har sedan varit delaktiga i den fortsatta projekte-
ringen for att bevaka gestaltningsfragorna och styra forutsattningarna till detaljprojekteringen, som
alltjamt ligger hos totalentreprendren for bron.

Angaende konstnarlig gestaltning borde TORG-ytan, och den planerade natstationen i dialog med Vat-
tenfall, kunna nyttjas for konstnarlig gestaltning i astraket.

Trafik

Detta avsnitt redogor for inkomna synpunkter om trafiksystemet och gatumiljéer med mera. Syn-
punkter som ror trafikbuller etc. redovisas under avsnittet Halsa och sékerhet — Trafikbuller.

Miljoforvaltningen/Milj6- och halsoskyddsndmnden anser att effekterna av en ny bro, ur trafiksyn-
punkt samt konsekvenser for luft och buller i stadens centrala delar, inte &r tydliga och att det finns
uppgifter i andra utredningar som inte verkar ha beaktats. Det saknas enligt namnden en strategisk hel-
hetshild Gver hur barridren Fyrisan ska hanteras och vilka styratgarder som behovs for att inte biltrafi-
ken, framfor allt i innerstan, ska oka.

Namnden menar att detaljplanen avviker mot intentionerna i dversiktsplanen 2016. Oversiktsplanen
anger att inriktningen for en ny stadsbro i Kungsangsesplandens forlangning ska bidra till att sékra god
framkomlighet for kollektivtrafiken. Enligt planen ar syftet med den nya bron i huvudsak att avlasta
Islandsbron fran biltrafik.

Handelskammaren i Uppsala lan anser att bron bor utformas med ett brett broplan, inte tva smalare,
med anledning av stadens utbyggnad (Rosendal och Ulleraker, Nya Studenternas, Akademiska sjukhu-
sets expansion, utbyggnaden av Angstromlaboratoriet). Detta for att mojliggora tillracklig kapacitet
och flexibilitet for att mota en framtida trafiktillvéaxt.
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En bro med syftet att kraftigt avlasta Islandsbron (och i ndgon man erbjuda alternativ till Kungsangsle-
den for lokal trafik) maste ha anslutningar som gor alternativet attraktivt. En l16sning Handelskamma-
ren foreslar och som inte provas i forslaget ar en cirkulationsplats vid anslutningen till Kungsgatan.
Inte heller presenteras nagon tydlig bild av hur en 6kande trafik paverkar korsningen vid Sjukhusva-
gen. Dessa fragor bor ytterligare studeras innan planen faststalls.

Privatperson 1 anser att problemet som ska lésas behéver vara storre &n den stora inskrankningen pa
Arummet, med en bullrig barriar mellan Stadstradgérden och Kapomradet, som Tullgarnsbron medfor.
Bron ska avlasta Islandshron, sags det. Men da behéver kommunen Gvertyga kommuninvanarna om
att trafiksituationen vid Islandsbron &r ohallbar. Det &r kéer dar endast en timme eller tva pa vardagar
och aldrig pa helger. Om detta &r att Overskrida normen, da &r det normen det &r fel pa. Med detta for-
slag kommer man bara flytta buller- och luftféroreningsproblem till ett annat stélle. Man drar dessu-
tom in trafik fran Kungséangsleden samt tar i princip dod pa den gréna lunga som Stadstradgarden och
Kap utgor, och som snarare borde utvecklas i takt med att antalet invanare véxer. Allt som allt &r detta
ett daligt forslag och nollalternativet férordas.

Privatperson 4 framhaller att vad galler forslagets positiva aspekter namns det att situationen blir
battre for omradet vid Islandsbron i relativt allméanna termer. Utredningen om ny bro fran 2008 namns
men planbeskrivningen saknar en sammanfattning av slutsatserna, effekter och konsekvenser for om-
radet vid Islandsbron som avlastas av trafiken, stallda i forhallande till de negativa aspekter 16sningen
innebar for hittills forskonade omraden. Vad galler de icke permanenta konsekvenserna, det vill saga
de som uppstar under byggskedet, namns det ingenting om trafikanordningsplaner for den tillfalliga
trafiken under byggtiden (bade for biltrafiken men dven gang- och cykeltrafiken). Jag hoppas att kom-
munikationen av dessa tillfalliga 16sningar kommer att ske tydligt och med god framforhallning.

Privatperson 6 papekar att det &r oklart i granskningshandlingarna hur Ullerakersvagen soder om
bangolfen ska fa anvéandas i framtiden. Planen pa sidan 18 visar pa en atervandsgata. Pa sidan 21 star
det i nast sista stycket att "det kommer heller inte ges forutséttningar for kollektivtrafik pa strackan”.
Pa sidan 26 star det att kollektivtrafiken far en dragning éver bron och vidare mot de sodra delarna av
Uppsala. Vad galler? Sjéalvklart maste det kunna koras busstrafik mellan Tullgarnsbron och Ulleraker.

Uppsala lans landsting (fast. & service) framfor att korsningen Ullerakersvagen-Sjukhusvagen bor i
planens genomforande Gvervégas att utformas som en cirkulationsplats. Region Uppsala, Fastighet och
service Onskar att tidigt samrad sker i fragan for att sakerstalla en trafiklosning som tillgodoser Akade-
miska sjukhusets behov, och beaktar utvecklingen av sjukhusomradet.

Kommunala lantmaterimyndigheten papekar att under rubriken "Trafik och tillganglighet” diskute-
ras inte hur parkeringsmajligheterna kommer paverkas for besokande till Studenternas IP (bandypla-
nerna). Eftersom den stora parkeringsytan forsvinner bor parkeringsfragan tas upp och utredas ordent-
ligt da det idag &r hog belaggningsgrad pa parkeringsytan.

Sport- och rekreationsfastigheter AB for fram vikten av funktionella in- och utfarter till Studenter-
nas IP, och att detta ej tas upp trots papekanden i samradet. Tva in-/utfarter ar inte tillrackligt da det
blir svart att ta sig ut och svart att ta sig in vid vanstersvang med nya trafikfloden. Bolaget vill se be-
skrivning i planhandlingen och skiss pé placeringar och sa vidare.

Omradena kring in- och utfarter behover utformas med farthinder pa bagge sidor om in-/utfarter samt
stoppforbud pa bagge sidor (zebrastreckat) for att dels forhindra att fordon vid kobildning blir staende
framfor in-/utfarter samt att farten pa passerande fordon halls ner for att mojliggora saker in- och ut-
fart.

Pa sidan 28 i granskningshandlingen finns en sektion av Ullerakersvagen. Finns det majligheter for

fotgangare och cyklister att ta sig ver Ullerakersvagen till eller fran Studenternas, pa nagon del av ga-
tustrackan? Kommer bli en frekvent strom av gaende och cyklister som passerar Ullerakersvagen in pa
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idrottsomradet. Vill ha tydligare beskrivning, och se en gangbro 6ver vagen eller markerade dver-
gangsstallen med lamplig placering, kopplat till hastighetsdampande éatgarder.

Sport- och rekreationsfastigheter for dven fram fragan hur minskningen av parkeringsplatser, eller yta
for parkeringsplatser, fran cirka 270 till 80 + 60 till en arena med fordubblad publikkapacitet ska han-
teras.

| planbeskrivningen, i syftet pa sidan 4, star att mojliggdra en stadsbro for bil- gang och cykel. Men
senare i planbeskrivningen gors det tydligt att man aven avser kollektivtrafik och sannolikt dven spar-
vagn.

Eklundshof fastigheter papekar risk att trafik 6ver den planerade bron kommer att anvanda Eklunds-
hovsvagen som genvég och att eftersom trafikflodena kommer att 6ka kommer antalet fordon som an-
vander denna genvdg att 6ka.

Vidare anser EKlundshof fastigheter att det ar olampligt att Eklundshovsvéagen anvénds fér genom-
fartstrafik pa grund av att vagen delvis gar genom skyddsomrade for kulturminne, utformningen av
vagen med nivaskillnader och kurvor gor att sikten ar begransad, vagen anvands av manga géng- och
cykeltrafikanter och att olycksfallsrisken darmed 6kar samt att vagen gar inom kansligt omrade for
vattentakten.

Onskemal ar darfor att vid utformning av vandplanen pa Ullerdkersvigen sa tar man i beaktan att det
ska vara mojligt for fordon att ta sig fram till Eklundshovsvagen, men att det uppmanas till laga hastig-
heter som darmed gor det alltfor ”besvérligt” att anvanda vagen for genomfart. Dessutom onskas att
man tar i beaktan att cykel- och gangtrafikanter fran Eklundshovsvagen till Ullerakersvagen kan fram-
foras pa ett sakert satt aven vid vandplanen.

Uppsala Vatten och Avfall AB papekar att i planbeskrivningen star det att utrymme ges i gatu-
sektionen for att anldgga kantstensparkering pa den norra sidan av Kungsangsesplanaden. Det behéver
sékerstéllas att detta inte kommer i konflikt med eventuella lastzoner/angdringsfickor for avfallsfor-
don. Om inte anslutande vag fortsatt ska finnas till Stallangsgatan fran korsningen vid broféstet bor
vandplan anordnas vid platsen.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

For tydlighet och lasbarhet har stadsbyggnadsférvaltningens bedémning sammanstallts under olika ru-
briker. Under rubrikerna finns mer riktade svar till den som yttrat sig. Dessutom kan bemdtandet av ett
yttrande &ven finnas under andra rubriker, exempelvis dar fler yttrat sig om liknande saker.

Sammantaget bedoms Tullgarnsbron I6sa en del av trangsel- och miljoproblematiken vid Islandsbron
och ge mojlighet att avlasta innerstaden pa biltrafik. Genom att bygga Tullgarnsbron kommer inte bil-
trafik i innerstaden per automatik att minska. Daremot kommer Uppsala kommun ges stérre mojlig-
heter att arbeta mot det Iangsiktiga malet att sammantaget avlasta innerstaden pa biltrafik. De olika ut-
vecklingsscenarierna som ligger till grund for trafikprognoserna i oversiktsplanen, och indata till de
framtagna utredningarna till detaljplanen, baseras pa olika nivaer av styrmedel for att na en hogre an-
del hallbart resande. Genom att bygga Tullgarnsbron aven for biltrafik som ytterligare koppling dver
Fyrisan bedoms ge storre mojligheter att kunna arbeta mot att avlasta innerstaden pa biltrafik. | detalj-
planen ges den allmanna gatumarken en planbestimmelse for markanvandningen GATA. Denna mark-
anvandning avser bade fordonstrafik och gang- och cykeltrafik. Genom utformning av den allmanna
platsen inom planomradet kan gatumarken over tid anpassas for att framja det trafikslag som behéver
prioriteras for att nd malen i 6versiktsplanen med mera.

Miljoforvaltningen/Miljo- och halsoskyddsnamnden

Den strategiska helhetsbilden 6ver hanteringen av Fyrisan som barriar finns inom den oversiktliga pla-
neringen. Vid exempelvis trafikprognoser mot ar 2030 samt 2050 finns olika scenarier for biltrafiken i
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centrum. | dessa prognoser finns dessutom olika nivaer av styrmedel for att paverka val av fardsatt
med mera. Underlagen till detaljplanen for Tullgarnsbron, trafikbuller och spridningsberékningar, har
utgatt fran det scenario som bedoms som mest troligt for aren 2030 samt 2050. Utéver detta scenario
finns ytterligare scenarier med kraftigare styrmedel, men utredningarna till detaljplanen har inte berék-
nats for alla dessa scenarier. Genom att omfordela biltrafiken kan god framkomlighet for kollektivtra-
fiken sakras langs huvudstraken i staden, exempelvis en kapacitetsstark kollektivtrafik pa Islandsbron.

Handelskammaren i Uppsala

En rad kommunala beslut och en arkitekttavling har varit styrande for utformningen och trafikslag.
Tullgarnshron byggs for att mota en framtida trafiktillvaxt med tanke pa Uppsalapaketet med mera.
Korsningen med Kungsgatan ingar inte i detaljplanen. Korsningen Ullerakersvagen/Sjukhusvagen
finns detaljritad inom ramen for projekteringen av bron och kommer innehalla trafiksignal samt av-
svangningsfiler fran Sjukhusvégen in pa Ullerakersvagen.

Privatperson 1, Privatperson 4

Utredningen om en ny bro 6ver Fyrisan fran 2008 hanteras inte ingaende i planbeskrivningen. Den
omnamns i miljokonsekvensbeskrivningen, bland annat med en kort redovisning av vilka alternativa
lagen av en ny bro som tidigare har utretts. De negativa aspekterna med den nya bron har resulterat i
bedémningen att detaljplanen medfor betydande miljopaverkan och en miljokonsekvensbeskrivning
har upprattats. Den betydande miljopaverkan sker framst avseende miljobelastning (dagvatten med
mera), trafikbuller och kulturmiljovarden i arummet. Alternativet att genomféra Tullgarnsbron stélls
mot det sa kallade nollalternativet, och avvagningen mellan for- och nackdelar fortydligas i miljokon-
sekvensbeskrivningen.

Skyltning under genomférandefasen kommer att ske enligt godkanda trafikanordningsplaner. Kommu-
nikation kommer dven att ske via projektet Tullgarnsbrons hemsida pa https://bygg.uppsala.se/.

Privatperson 6

Angaende kollektivtrafik och anvandningen av sodra Ullerakersvagen gors ett fortydligande i planbe-
skrivningen. Kollektivtrafiken ska snharare hanvisas till Islandsbron inte till Tullgarnsbron. Kungsangs-
esplanaden kommer dock kunna hantera kollektivtrafik, exempelvis till det framtida verksamhetsom-
radet soder om Kungsangsesplanaden.

Uppsala lans landsting (fast. & service)

Sjukhusvagen ligger utanfér planomradet och hanteras inte i denna detaljplan. Tillsammans med den
gatumark som mojliggors i detaljplanen for Tullgarnsbron, och som finns i befintlig detaljplan for
Sjukhusvégen, bedéms det finnas utrymme att hantera olika trafiklésningar inom allmén gatumark.
Korsningen Ullerakersvagen/Sjukhusvagen finns detaljritad inom ramen for projekteringen av bron
och kommer innehalla trafiksignal samt avsvangningsfiler fran Sjukhusvégen in pa Ullerakersvagen.

Kommunala lantméaterimyndigheten
Parkeringsmdjligheterna till Studenternas IP har hanterats genom avtal mellan Uppsala kommun och
Sport- och rekreationsfastigheter AB.

Sport- och rekreationsfastigheter AB

Overgéngsstillen ar placerade pa lampliga stéllen langs Ullerakersvagen. Daremellan 4r det vég-
racken/avkorningsskydd pa vastra sidan av korbanan enligt krav i dispensen fran vattenskyddsfore-
skrifterna. Fragan om parkering, in- och utfarter med mera till Studenternas IP har hanterats genom en
Overenskommelse mellan Uppsala kommun och Sport- och rekreationsfastigheter AB.

Tullgarnsbron kommer inte, enligt aktuella utredningar inom projektet Sparvag Uppsala, att trafikeras
av sparvagnar. Den strackning som studeras &r istallet Baverns grand-Islandsbron-Sjukhusvéagen-Dag
Hammarskjolds vag. Mdjligheten finns for kollektivtrafik att nyttja Tullgarnsbron, &ven om bron inte
blir ett strak inom Sparvag Uppsala.

Antagande — utlatande 8/23



Diarienr: PLA 2012-020082
Detaljplan for Tullgarnsbron

Eklundshof fastigheter

Trafikskyltar med "motortrafik forbjuden” placeras vid vandplan mot férlangningen av Sodra Ullera-
kersvagen. Redan idag finns det en sadan skylt mot Eklundshof. Hastigheten pa sodra Ullerakersvagen
blir 40 km/h. Behoven for gang- och cykeltrafikanter bemots genom att sanka kantstenar pa vissa
strackor.

Uppsala Vatten och Avfall AB
Nuvarande kantstensparkeringar pa norra sidan Kungsangsesplanaden kommer inte att forandras utan
kommer att bibehalla sin utformning. Avseende Stallangsgatan s kommer en vandplan att byggas.

Avslutningsvis finns ett antal korta specifika fragor som beror amnet trafik. For okad tydlighet besva-
ras fragorna med stadsbyggnadsforvaltningens bedémning i kursiv text i anslutning till respektive
fraga.

Privatperson 3 undrar om man kan begransa genomfartstrafiken fran ostra stadsdelarna som kan an-
vénda sig av Strandbodkilen for att sedan ansluta till bron via Ostra Agatan som &r ganska smal?
Ostra Agatan smalnas av for biltrafikanter och breddas fér gangtrafikanter pa dstra sidan. P& véstra
sidan av gatan breddas géng- och cykelvagen delvis, vilket sker i ett sidoprojekt som omfattar Ostra
Rgatan och sker i enlighet med planeringsinriktningen for &straket.

Vidare stélls fragan om man kan vidta atgarder sa att ovan namnda trafik i stallet svanger direkt fran
Strandbodkilen till Kungsgatan (som redan ar en genomfartsled) for att ansluta till Kungsangsesplana-
den och bron?

Denna atgard ligger utanfor planomradet och ar ej aktuellt i det har projektet, men fragan 6vervakas
delvis genom de trafikflodesberakningar och prognoser som genomférs inom den langsiktiga strate-
giska planeringen (exempelvis dversiktsplan och innerstadsstrategi).

Cykeltrafik

Cykelframjandet Uppsala for fram en rad synpunkter om att Tullgarnsbron och dess biltrafikled gyn-
nar valet av bil och motverkar alla 6vergripande malsattningar om miljopaverkan, stadskvaliteter,
framjande av halsa samt héllbara transporter i Gversiktsplanen och innerstadsstrategin. Minskningen av
biltrafikens miljobelastning vid Islandsbron blir forsumbar. Det totala biltrafikarbetet 6kar istéllet med
15 procent 6ver broarna (inklusive Kungséangsbron), vilket spiller av pa 6vriga Uppsala. Tillsammans
med en planerad underfart under jarnvagen vid Vimpelgatan okar attraktiviteten ytterligare for att
vélja bilen for sin resa. Ett av yttrandets huvudbudskap &r att Tullgarnsbron leder till férsamrad fram-
komlighet for cykel- och gangtrafik.

Tullgarnsbron &r mycket kostsam jamfort med alternativa Iosningar for att minska biltrafikens miljo-
belastning vid Islandsbron. Forslag pa billigare l6sningar ar en renodlad gang- och cykelbro istallet
och att ta bort genomfartsméjligheterna for bil pd Vastra Agatan och Ovre Slottsgatan.

Cykelframjandet for dven fram alternativa lésningar som bedéms ha en méangd andra positiva sidoef-
fekter, samt dven ett antal forslag pa utformning om kommunen anda bestammer sig for att bygga en
ny trafikled. Sadana forslag ar ingen biltrafik pa Islandsbron, genomfartstrafik med sa Iag fart som
mojligt, ljusschakt mellan kérbanorna pa bron, bullerskydd pa broracken, siktlinjer for cyklister med
mera.

Angaende miljokonsekvensbeskrivningen saknas analyser om hur 6kad cykling kan minska biltrafiken
fran Islandsbron, att Tullgarnsbron som enbart cykelbro sparar restid, forsamrad framkomlighet for
den omfattande busstrafiken pa Sjukhusvagen med mera. Avslutningsvis papekas exempelvis sprak-
bruket i miljokonsekvensbeskrivningen om exempelvis forskonande omskrivningar och resonemanget
om att fordela om trafiken och avlasta innerstaden med mera.
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Privatperson 5 framfor en rad synpunkter kring hanteringen av cykeltrafik i detaljplanen. Bland annat
hanteringen av snabbcykelled och korsningen Sjukhusvagen-Ullerakersvagen, trafiken vid Eklunds-
hovsbacken och langs Fyrisans vastra strand med mera. Vidare framfors ett antal forslag pa forand-
ringar sdsom att exempelvis utéka planomradet till forman for en tunnel for gang- och cykeltrafik, en
planskild korsning vid Sjukhusvagen-Ullerakersvagen for gang och cykel eller en gang- och cykelbro
fran Eklundshovsbacken 6ver Ullerakersvagen.

Privatperson 6 papekar att det 6ver lag star gang- och cykelvag i granskningshandlingarna. Det tyder
pa att dessa tva trafikslag planeras att slas samman vilket visat sig inte fungera bra i verkligheten ef-
tersom de har helt olika forutsattningar. Det ar angeldget att ge god separering mellan gaende och cy-
klister (se Boverkets foreskrifter ALM 2, BFS 2011:5, 7 § med vidhangande Allmént rad som beskri-
ver hur foreskriften kan uppfyllas). Finns utrymme for det?

Under rubriken "Detaljplaner” star att nuvarande plan pa ostra sidan, Pl 56 U, inte &r aktuell. Vad gal-
ler da pa ostra sidan dar gangvagar och cykelvagar ska anslutas mellan nuvarande véagar och passagen
av Kungséngsesplanaden/Tullgarnsbron?

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

For tydlighet och lasbarhet har stadsbyggnadsférvaltningens beddmning sammanstallts under olika ru-
briker. Under rubrikerna finns mer riktade svar till den som yttrat sig. Dessutom kan bemdtandet av ett
yttrande &ven finnas under andra rubriker, exempelvis dar fler yttrat sig om liknande saker.

Cykelframjandet Uppsala

En av tankarna med Tullgarnsbron &r att ge mojlighet att pa sikt avlasta Islandsbron. Genomfartstrafik
ska halla 40 km/h. Ljus for gangtrafikanter och cykel ordnas, och det kommer att bli ett ljusinslapp
mellan kdrbanorna enligt det vinnande forslaget i arkitekttavlingen for bron. Ett bullerskydd byggs in i
broracket enligt projekteringen av bron.

Siktlinjerna pa de nya gang- och cykelvagarna runt bron efterstravas att vara sa langa som majligt.
Dock kommer inte alla gang- och cykelvagar utanfor planomradet, som projektet Tullgarnsbron anslu-
ter till idag, att byggas om i samband med att bron byggs.

Planomradets avgransning med allman plats har gjorts for att sakra ytor for bland annat gang- och cy-
kelvagar och dess ramper. Illustrationen pa exempelvis sidan 26 i granskningshandlingen visar ett for-
slag pa grov utformning av gatumarken inom planomradets granser i ett tidigt skede i projekteringen
av bron och tillhérande infrastruktur. For de 6vriga gang- och cykelvagarna langs med Fyrisan sa finns
detaljplaner med allmén plats och markanvandning dar behovet av ytor for gang- och cykel bedéms
kunna lfsas.

Sammantaget bedéms Tullgarnsbron ¢ka tillgangligheten dver Fyrisan med cykel i och med att det
skapas en ny koppling dver an. Att lata Tullgarnsbron endast nyttjas av gang- och cykeltrafik skulle
motverka ett av detaljplanens syften, det vill séga att 16sa en del av trangsel- och miljoproblematiken
vid Islandsbron och ge méjlighet att avlasta innerstaden pa biltrafik. Genom att bygga Tullgarnsbron
kommer inte biltrafik i innerstaden per automatik att minska. De olika utvecklingsscenarierna som lig-
ger till grund for trafikprognoserna i 6versiktsplanen, och indata till de framtagna utredningarna till
detaljplanen, baseras pa olika nivaer av styrmedel for att na en hogre andel hallbart resande. Att lata
biltrafik nyttja Tullgarnsbron bedéms ge stérre mojligheter att kunna arbeta mot det langsiktiga malet
att sammantaget avlasta innerstaden pa biltrafik. | detaljplanen ges den allménna gatumarken en plan-
bestammelse for markanvandningen GATA. Denna markanvandning avser bade fordonstrafik samt
gang- och cykeltrafik. Genom utformning av den allménna platsen inom planomradet kan gatumarken
over tid anpassas for att framja det trafikslag som behover prioriteras for att nd malen i 6versiktsplanen
med mera.
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Privatperson 5

Cykelleden och korsningen Sjukhusvagen-Ullerakersvagen kommer att hanteras med trafikljusregle-
ring. Angaende cykeltrafiken vid Eklundshovsbacken sa kommer trafikskyltar med “motortrafik for-
bjuden” placeras vid vandplan mot forlangningen av Sodra Ullerdkersvagen. Redan idag finns det en
sadan skylt mot Eklundshof. Hastigheten pa sodra Ullerakersvégen blir 40 km/h. Behoven for gang-
och cykeltrafikanter bemdts genom att sanka kantstenar pa vissa strackor.

Det kommer inte att byggas nagon tunnel for cykeltrafiken langs Fyrisans véstra strand. Gang- och cy-
keltrafiken leds under bron. Vid 6versvamning kan gang- och cykeltrafikanter valja att passera via den
ovre vagen och korsa Ullerakersvagen vid broféstet.

Det planeras inte for nagra busshallplatser i anslutning till bron. Trads inverkan pa exempelvis siktlin-
jer for cykeltrafiken ska beaktas sa langt det ar mojligt inom projekteringen av bron. Det stélls aven
hoga krav av lansstyrelsen avseende aterplantering av trad inom planomradet.

Ostra Agatan smalnas av for biltrafikanter och breddas fér gangtrafikanter pa éstra sidan samt pa
vastra sidan av gatan breddas gang- och cykelvagen delvis. Detta sker i ett kommunalt sidoprojekt for
Ostra Agatan och inte inom ramen fér anldggandet av Tullgarnsbron.

Anslutning av cykeltrafik pa ostra sidan av Fyrisan sker via ramper likt de pa véstra sidan. Pa véstra
sidan har ramperna tagits med i planomradet da det inte finns tillrackligt utrymme att anldgga ram-
perna inom allmén plats. Pa 6stra sidan om an kan ramper for gang- och cykeltrafiken langs an ordnas
utan ny planlaggning. Det finns tillracklig yta pa allman plats for att anordna ramper med tillganglig-
hetsanpassad lutning. Gang- och cykeltrafiken mellan den nya bron och straken langs med Fyrisan
sker via ramper. De trappor som eventuellt kommer att uppféras ar inte 6ppna for allmanheten, utan
endast for drift och underhall av bron.

Angaende namn pa Ullerakersvagens olika delar sa har arbetsnamnet sédra Ullerakersvagen anvénts
for den del av vdgen som stracker sig sdder om bron mot Eklundshov. Namngivningsndmnden tog be-
slut om nya namn vid sitt sammantrade 2019-09-24. Den aktuella véagstrackan heter numera Eklunds-
hovsvagen.

Angaende de olika forslagen pa forandringar sa bedoms en tunnel for gang- och cykeltrafik inte vara
genomfdrbar, dels ekonomiskt men dven ur risken for grundvattentédkten genom att grava ur en stor del
av det skyddande lerlagret. En planskild korsning vid Sjukhusvagen-Ullerakersvagen for gang- och
cykeltrafik eller en gang- och cykelbro fran Eklundshovsbacken 6ver Ullerakersvagen ar inte aktuella
projekt for Uppsala kommun. Utrymme finns pa allman plats for ytterligare atgarder for cykeltrafiken
pa vastra sidan om Fyrisan om behov skulle uppsta.

Privatperson 6

Separering mellan gang- och cykeltrafik kommer enligt projektorganisationen for Tullgarnsbron att
ske genom erforderlig bredd samt med linjemarkeringar och skyltning. Angaende nuvarande plan Pl
56 U, vilken omnamns under rubriken "Detaljplaner” i planbeskrivningen, sa beddms den inte vara
aktuell i stora drag. Planeringsinriktningen for detta omrade har preciserats i det mer moderna planpro-
grammet for Kungsangen, och sedermera av ett antal nya detaljplaner fér nya bostader i det gamla in-
dustriomrédet norr om Kungsangsesplanaden. For omradet mellan Fyrisén och Ostra Agatan galler
fortfarande den gamla stadsplanen fran 1983 med markanvandningen Park eller plantering. | detalj-
planen for Tullgarnsbron sakerstalls en gang- och cykelpassage under bron pa bade vastra och Gstra
sidan samt 6ver Kungsangsesplanaden.

Tillganglighet

Synskadades riksforbund for fram fragor kring tillganglighet. Fér okad tydlighet besvaras fragorna
med stadsbyggnadsforvaltningens bedomning i kursiv text i anslutning till respektive fraga.
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Straken langs Fyrisan kommer att éversvammas vid hdga vattennivaer, hur kommer dessa vattenhin-
der utmarkas sa att inte synskadade gar ner i vattnet?

Det ar driftsektionen inom Uppsala kommun som ansvarar for att avsparrning sker pa ett sakert satt
aven for synskadade.

Illustrationen av kopplingar fran straken langs Fyrisan till kérbanans anslutningar éver Fyrisan, pa si-
dan 23 i granskningshandlingen, leder gj till nagot Gvergangsstalle. Varfor?

Den berorda illustrationen visar hur fragorna kring dagvatten ar tankt att lésas och redovisar ingen
aktuell detaljerad bild Gver rorelsestrak, utan visar grov korbana med mera. Strak med gang- och cy-
kelvagar projekteras med anslutningar till 6vergangsstéllen.

Finns det tillracklig bredd for forvantade floden av gaende och av cyklister, till exempel vid evene-
mang pa Studenternas?

Det blir nya gangvagar pa bagge sidor om Ullerakersvagen. Gangvagen narmast Studenternas IP ut-
formas for enbart gangtrafikanter. Det blir ingen minskad bredd mot nollalternativet. Vid Tullgarns-
bron gors passager bade éver och under Ullerakersvagen/Kungséangsesplanaden pa bada sidor om
an.

Finns det tillrackligt utrymme for cykelatgarder sa att cyklister inte hellre valjer att cykla pa gangytan?
Inom projekteringen ar bedémningen att det ar planerat sa langt det gar. De nya cykelvagarna inte-
greras med den bebyggda strukturen.

Finns det utrymme for att separera gangtrafikanter och cykilster/bilister?
Det kommer att finnas tydliga barriarer mellan kérbanor och GC-banor i form av kantsten alternativt
racke. | vissa fall kan aven regnbaddar férekomma.

Finns det passagemojligheter dar gangvagarna langs Fyrisan leder upp till gatan?
Det kommer att finnas ramper” upp pa bron och ner under. Dessa ska anlaggas med en tillganglig-
hetsanpassad lutning.

Privatperson 6 papekar att granskningshandlingarna inte &r tydliga nar det géller gangvagarna och
cykelvagarna, varken de langs an eller de langs gatan, se till exempel motsagelserna mellan sektionen
och bildtexten bade pa sidan 27 och sidan 28. Kommer det vara mojligt for gaende att, pa ett for perso-
ner med funktionsnedséttning tillgangligt satt, ta sig langs ans bada sidor? Kommer det att som texten
beskriver finnas cykelbana pa bada sidorna av kérbanan pa Kungsangsesplanaden/Ullerakersvéagen el-
ler blir det som pa planer och sektioner, det vill séga endast gangyta pa sodra sidan vid Kungsangses-
planaden och pa 6stra sidan av gatan vid Studenternas IP? Finns det i sa fall tillrackligt utrymme och
bra lagen for cyklister att byta sida av gatan eller kommer de att vélja trottoarerna och darmed 6ka ris-
kerna for de gaende?

Plankartan liksom 6versikten av planomradet pa sidan 26 i granskningshandlingen saknar delar av
gangnatet och cykelnatet pa ostra sidan av an, det som ligger utanfor aktuellt planomréade. Planerna
over dagvattenhanteringen pa sidan 23 och 24 ser dock ut att illustrera det. Av illustrationerna att
doma ser rampvagarna ut att vara for korta for att klara den 6nskvarda lutningen pa max 2 % for gang-
ytor. Klarar man att istallet da rymmas med gangvagar med lutningar pa max 5 % och den utrustning
och utformning som tillgdngliga ramper behdver enligt ALM 2 (BFS 2011:5, Boverket) for att det ska
kunna betraktas som tillgangliga gangvagar? En liknande fraga stalldes for drygt 5 ar sedan angaende
detaljplan for Ostra Salabacke. 2013 gjordes bedémningen att det skulle kunna géras tillgingligt, men
det blev anda i verkligheten lutningar 6ver 5 %, dessutom utan nédvandiga ledstanger, vilplan och sa
vidare.

Det ser pa illustrationerna ut som att rampvagarna fran straken langs an ansluter upp till stallen pa ga-
tan dar det inte finns nagon passagemojlighet, intill brons landfasten. Varfor ansluter inte dessa ramp-
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vagar dar det finns mgjlighet att korsa gatan och komma vidare langs an? Vid 6versvamning av under-
liggande gangvagar och cykelvagar ar ju dessa anslutningar de enda mojligheterna att ta sig langs an.
Pa sidan 9, i stycket under bilden, star att utformningen ska framja mojligheterna att ta sig 6ver gatan i
nord-sydlig riktning. Det syns inte pa illustrationerna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Ramperna mellan gang- och cykelvéagarna langs Fyrisan och den nya korbanan/bron projekteras med
lutning som uppfyller tillganglighetskravet. Bildtexterna till gatusektionerna for Ullerakersvagen och
Kungsangsesplanaden i planbeskrivningen justeras.

Illustrationerna pa sidorna 24, 24 och 26 visar olika saker fran olika delar av den pagaende projekte-
ringen av Tullgarnsbron inom samt utom planomradet. Planomradets avgransning med allméan plats
har gjorts for att sakra ytor for bland annat ramperna. Illustrationen pa exempelvis sidan 26 i gransk-
ningshandlingen visar ett forslag pa grov utformning av gatumarken inom planomradets gréanser i ett
tidigt skede i projekteringen av bron och tillhérande infrastruktur. For 6vriga gang- och cykelvagar
langs med Fyrisan sa finns detaljplaner med allmén plats och med en sadan markanvandning dar beho-
vet av ytor for gang- och cykel bedéms kunna lésas.

Planbeskrivningen visar ett exempel pa hur kdrbanor och gang- och cykelvagar kan ordnas inom mar-
kanvéandningen GATA. Denna illustration kan sedermera komma att andras infor byggnation och an-
laggning, men visar ett exempel pa hur tillgangligheten kan l6sas inom den markanvéandning som fore-
slas i detaljplanen.

Allman farled

Léansstyrelsen har uppmarksammat att kommunen har tagit bort bestdmmelse om 6ppningsbar bro i
plankartan sedan samradstillfallet. For att sakerstalla framkomligheten pa Fyrisan anser lansstyrelsen
att det ska finnas en bestammelse i plankartan som medger dppningsbar bro alternativt framfart pa den
allménna farleden.

Trafikverket har ocksa framfort synpunkter om planbestammelse for 6ppningsbar bro. Fyrisan ar en
allmén farled dér olika batar och fartyg gar idag. En bro for bil, gdng- och cykeltrafik kan begrénsa
framkomligheten pa farleden. Kommunen avser sékerstélla framkomligheten pa Fyrisan genom att
uppfora en 6ppningsbar bro enligt planbeskrivningen. I plankartan finns egenskapsbestammelsen bro.
Trafikverket anser att en bestdmmelse om 6ppningsbar bro eller liknande bor inforas i plankartan for
att sakerstalla framkomligheten pa Fyrisan.

Privatperson 2 for ocksa fram synpunkter kring avsaknaden av ledverk pa illustrationerna i planbe-
skrivningen.

Sjofartsverket noterar att foreslagen ny bro kommer att ha sadan seglingsfri hojd i stangt lage att den
inte hdmmar tillgangligheten mer &n broar nerstroms gor, exempelvis Flottsundsbron och Vindbron.
Vi forstar fran tidigare samrad och handlingar att fri bredd under bron kommer att bli 8,5 meter vilket
aven detta motsvarar broar nerstroms. Detta bor framga i detaljplanen.

I ”Planens syfte och huvuddrag” (sidan 4 i granskningshandlingen) kan det med fordel framga att ett
syfte dr att bron kommer ha sadan seglingsfri h6jd och bredd samt vara 6ppningsbar sa att sjotrafiken
pa Fyrisan kommer ha samma tillganglighet som tidigare.

| kapitlet "Stadshyggnadsvision” framgar bilder med gestaltning av nya bron utan ledverk. Ledverk

har som uppgift att vara skydd for pasegling av bropelare samt till skydd for passerade batar. Sjofarts-
verkets anser att bron bor utformas med sadana ledverk.
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Under avsnittet ”Program for Kungsangen” (sidan 7 i granskningshandlingen) bor minsta bredd under
bron for sj6trafiken framga.

| avsnittet "Trafik och tillganglighet - Sjofarten” (sidan 28 i granskningshandlingen) bor &ven tillgang-
ligheten vid stangd bro framga med farledsbredd och seglingsfri hojd.

Belysning pa bron bor utformas sa att den inte verkar blandande for sj6trafiken.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Planbestdammelsen kompletteras med att bron ska vara 6ppningsbar.

Planbeskrivningen kompletteras med information om att seglingsfri hojd forhaller sig till befintliga
broar langs den allménna farleden i Fyrisan samt minsta bredd pa farleden.

Tullgarnsbron kommer att forses med ledverk. Dessa hanteras inom projekteringen av bron.

Belysningen pa bron hanteras inom ramen for tillstandsprévningen for vattenverksamhet.

Halsa och sakerhet

Trafikbuller

Miljoforvaltningen/Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att trafikbullerstorningar for boende vid
Kungséangsesplanaden och forskolan vid Ullerakersvagen behover redovisas tydligare. De ekvivalenta
trafikbullernivaerna vid forskola/skolans fasad och utegard far hogst vara 55 dBA och den maximala
ljudnivan hogst 70 dBA.

Detaljplanen har inte visat vilka trafikbullernivaerna blir i det tatortsnara rekreationsomradet pa Kron-
asen. Bullerklass D enligt Naturvardsverkets rapport "God ljud miljo” bor efterstravas har.

Detaljplanen har inte visat hur riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva 70 dBA
kan nas pa den planerade forskolan i kvarteret Skytteln.

Detaljplanen medfor att trafikbullernivéaer langs Kungsangsesplanaden 6kar. Detta gor att befintliga
hus langs gatan far trafikbuller 6ver de fastslagna atgardsnivaerna 65 dBA ekvivalent ljudniva. Planen
maste sakerstalla att man inte bygger in problem i dessa bostader och att gallande riktvarden inomhus
nas i framtiden.

Lansstyrelsen papekar att detaljplanen medfor okade trafikméngder och darmed hogre ljudnivaer
langs Kungsangsesplanaden och Ullerakersvagen. Kommunen uppger att utformningen av den nya
bron och anslutande vagar ska utredas for att uppna minsta méjliga paverkan fran trafikbuller pa nar-
liggande rekreationsomraden. Lansstyrelsen instimmer med kommunen om att det ar viktigt att narlig-
gande rekreationsomraden paverkas i minsta majliga man och att kommunen behover fortsatta utreda
fragan. Lansstyrelsen upplyser att i de fall dar det forekommer risk for ljudstorning i utsatta lagen som
rekreationsomraden, bostader eller undervisningslokaler, sa kan ljudreducerande tekniska I6sningar
behova beaktas for att uppna enskilda ljudkrav och en minskad storning fér manniskor.

Sport- och rekreationsfastigheter AB papekar att uttrycket att bullerskyddsskarmar kan anlaggas
bor éndras till ska.

Saké&gare 1 papekar att bullerutredningen bor géras om. Om inte berdkningarna utforts med hansyn

till att halva trafikunderlaget gar pa en gata cirka 10 meter fran delar av uteplatsen for forskolan, samt
att visst trafikflode med atfoljande stopp kommer att ske fran Industrigatan.
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Sakagare 2 papekar att bullerutredningen forutsatter en fordonshastighet pa 30 km/h. Idag géller 50
km/h pa Kungséngsesplanaden. Det maste framga pa ett tydligt satt hur man sakerstaller att forutsatt
hastighet kommer att gélla i framtiden. En 6kning fran 30 till 50 km/h ger en mycket stor forandring
av bullernivaer eftersom dessa forandras logaritmiskt i forhallande till hastigheten.

Privatperson 4 papekar att i omradet som studeras finns det flera forskolor, bade befintliga (Sten
Sture-forskolan vid Ullerakersvagen) och planerade (forskola vid Kungsangsesplanaden i kvarteret
Skytteln). I granskningshandlingarna finns det ingen tydlig redovisning av bullersituationen samt
eventuella behov av skyddsatgarder for den befintlig forskolan vid Ullerakersvagen, vilket var en syn-
punkt som redan framfordes av miljo- och hélsoskyddsndmnden under plansamradet.

Miljokonsekvensbeskrivningen namner bullernivaer for den planerade forskolan i kvarteret Skytteln
som &r over nivaerna fran riktlinjer. | planbeskrivningen beskrivs att forskolan ska enligt planbestam-
melse placeras sa att vagtrafikbullernivaer pa skolgarden inte 6verstiger 50 dB(A) ekvivalent ljudniva.
Vad innebér detta i praktiken? Vilka krav kommer att stallas och foljas upp mot byggherren sa att
dessa villkor respekteras? Vad hander om bebyggelsen inte valjs med omsorg? Vilka krav stalls sa att
aven inomhusvarden &r acceptabla?

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

En trafikbullerutredning har gjorts for den nya forskolan inom kvarteret Skytteln pa del av fastigheten
Kungsangen 1:8. Trafikbullerutredningen utgar fran ett trafikflode pa 10 000 fordon per dag pa
Kungsangsesplanaden. Detaljplanen for kvarteret Skytteln har en planbestdmmelse om att byggna-
derna ska placeras sa att vagtrafikbuller pa skolgarden inte dverskrider 50 dBA ekvivalent ljudniva.
Med en 1,8 meter hog skarm langs Kungsangsesplanaden blir ekvivalent ljudniva lagre an 50 dBA och
maximal ljudniva lagre an 70 dBA pa hela skolgarden. Med en 1,5 meter hog skarm blir ekvivalent
ljudniva lagre an 55 dBA pa hela skolgarden och lagre an 50 dBA pa cirka 75 % av skolgarden. Maxi-
mal ljudniva blir lagre an 70 dBA pa hela skolgarden. Bulleratgarder for att klara planbestammelsen
for vagtrafikbuller hanteras i bygglovet for den nya forskolan. Ett eventuellt éverskridande av ljudni-
vaerna kan resultera i ett tillsynsarende hos Uppsala kommun.

Den befintliga forskolan vid Ullerakersvéagen, inom fastigheten Krondasen 2:1, har ett tidsbegréansat lov
for forskolemoduler till och med 2022-12-14. Den genomfdrda bullerutredningen visar hur trafikbull-
ret paverkar den tidsbegransade forskolan och rekreationsomradet Kap.

Hanteringen av trafikbuller ar vidare utredd infor tillstandsansokan for vattenverksamhet samt inom
projekteringen av bron, dar bland annat bullerskyddet pa bron har preciserats.

Bullerskyddsskarmar kommer i forsta hand endast att uppféras pa sjalva bron. Detta beskrivs i tillstan-
det for vattenverksamhet.

| ett forsta skede kommer fordonshastigheten pa Kungséangsesplanaden och Tullgarnsbron begransas
till 40 km/h.

Luftkvalitet

Lansstyrelsen anser att utredningen ar bra med avseende pa avlastningen av trafiken och dess paver-
kan pa luft kring Agatan och Islandsbron. Daremot stéller sig lansstyrelsen frégande till varfor kom-
munen inte lagger mer tyngd vid paverkan pa luftkvaliteten i stadsparken och i det bebyggda omradet
norr om Kungsangsesplanaden, som kommer att berdras av detaljplanen. | stadsparken ligger aven en
forskola som kan komma berdras av forsamrad luftkvalitet. Lansstyrelsen saknar fortfarande ett reso-
nemang kring hur MKN for luft kommer att klaras i omradet for detaljplanen. Det galler dels i omradet
kring Kungséangen 1:8 men ocksa i stadsparken. Lansstyrelsen stéller sig dven fragande till om kom-
munen kommer att vidta nagra atgarder gallande trafiken for att undvika stillastdende samt stopp/start,
eftersom detta paverkar MKN for kvavedioxid samt inandningsbara partiklar PM10 vilket &ven anges i
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Uppsala kommuns atgardsprogram for luft. Lansstyrelsen anser att kommunen ska komplettera detalj-
planen med en redovisning av MKN luft for detta omrade.

Miljoforvaltningen/Milj6- och halsoskyddsndmnden anser att luftutredningen inte redovisar luftfor-
oreningshalter langs Kungséangsesplanden som kan misstankas oka da en ny bro byggs med okad trafik
som foljd. Dessutom saknas en redovisning av om miljomalet frisk luft klaras pa den planerade forsko-
legarden i kvarteret Skytteln. Samma sak papekas av Sakégare 1. Det finns en hanvisning i detaljpla-
nen for forskolan i kvarteret Skytteln om att luftkvaliteten ska utredas i bro-planen.

Sakéagare 2 papekar att luftfororeningar paverkar manniskor och miljo negativt i manga avseenden,
enligt Naturvardsverket. Manniskors halsa paverkas negativt genom ¢kad sjuklighet och dodlighet.
Speciellt barn &r sarskilt utsatta. Att i detta lage dirigera om trafik fran perifert belagna trafikleder in
mot centrum &r tvartemot vad som gors i andra stader. Dar infors istéllet miljézoner och andra be-
gransningar av trafiken till forman for kollektivtrafiken.

Det anges i miljokonsekvensbeskrivningen att kraven for "frisk luft” enligt miljomalen uppnas. Samti-
digt anges i planbeskrivningen att PM10 och kvavedioxid ligger inom nivaer for den hogre utvérde-
ringstroskeln avseende MKN. Miljomalen skiljer sig dock avsevart fran kraven i MKN. Miljomalen
ska sjalvklart innehallas vid nya vaganlaggningar vilket inte blir fallet har. Hos Naturvardsverket kan
man utlasa att detta ar extra viktigt dar barn kommer att uppehalla sig. | direkt anslutning till den nya
bron &r en férskola planerad och detaljplan faststalld.

Privatperson 1 anser att for att foresla en 16sning som innebér en sé stor inskrankning pa Arummet,
och i praktiken skapa en bullrig barriar mellan Stadstradgarden och Kapomradet, sa behéver problemet
som ska l6sas vara storre. Bron ska avlasta Islandsbron, sags det. Men da behéver kommunen Gvertyga
kommuninvanarna om att trafiksituationen vid Islandsbron ar ohallbar. Det &r kder dér endast en
timme eller tva pa vardagar och aldrig pa helger. Om detta &r att 6verskrida normen, da &r det normen
det &r fel p4. Med detta forslag kommer man bara flytta buller- och luftfororeningsproblem till ett an-
nat stélle, och man drar dessutom in trafik fran Kungséngsleden samt tar i princip dod pa den gréna
lunga som Stadstradgarden och Kap utgér, och som snarare borde utvecklas i takt med att antalet inva-
nare vaxer. Allt som allt ar detta ett daligt forslag och jag forordar nollalternativet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

En kompletterande luftutredning kommer att genomféras innan detaljplanens antagande. Den komplet-
terande utredningen inkluderar den kommande férskolan inom kvarteret Skytteln. Utredningen tar
aven hojd for en utbyggnad med verksamheter i stadskvarter inom kvarteret Kolen pa Kungsangses-
planadens sodra sida.

Planbeskrivningen kompletteras med redovisning av den separata luftutredning som tagits fram for
forskolan inom kvarteret Skytteln. I den utredningen gérs bedomningen att MKN for bade kvavedi-
oxid och PM10, samt miljémalet, klaras. Denna bedémning starks ytterligare om man lagger till de
planerade atgarderna med bullerskydd vid forskolan. I luftutredningen for forskolan har skyltad hastig-
het utgatt fran gallande 50 km/h. Hastigheten pa Kungsangsesplanaden kommer att sankas till i forsta
hand 40 km/h. Samma hastighet kommer &ven att gélla pa Tullgarnsbron.

Problemet vid Islandsbron, Béverns grand och évre delen av Ostra Agatan ar att miljokvalitetsnormen
for luft overskrids idag. De genomforda spridningsberakningarna visar pa att Tullgarnsbron mojliggor
att miljokvalitetsnormen klaras pa denna plats. Dessutom gor Tullgarnsbron att biltrafiken minskar
langs Ostra Agatan, vilket far positiva effekter pa Stadstradgarden. Vid framtida utveckling av verk-
samhetsomradet soder om Kungsangsesplanaden blir det viktigt att utforma bebyggelsen sa att ga-
turummet inte sluts pa ett sadant satt att miljokvalitetsnormerna for luft inte klaras. Detta far utredas
och hanteras i planprocessen for det omradet.
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Markfororeningar

Miljoforvaltningen/Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att det ska sékerstallas att inga forore-
ningar trycks ner i leran vid den planerade palningen och spontningen. Efterbehandling av férorenade
omraden ska anmaélas till miljéforvaltningen innan atgarden paborjas, enligt 28 § i forordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd. Det innebdr att innan bortgravning av en mark-
fororening ska en skriftlig anmalan Idmnas till miljoforvaltningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Anmalan 28 § i forordningen (1998:899) ar inskickad for 6stra sidan om Fyrisan. Den kommer att
ligga till grund for resterande ansokningar i projektet. Dialog pagar mellan projektorganisationen for
Tullgarnsbron och miljéforvaltningen.

Grund- och dagvatten

Miljoforvaltningen/Miljo- och halsoskyddsnamnden framfor att i planhandlingarna finns en dagvat-
tenutredning fran 2014 och det star om dagvattenhantering i MKB’n och planbeskrivningen. Det star
dock inte riktigt samma saker i dessa dokument och det saknas beskrivning av hur den befintliga olje-
fallan, som i dagsléaget ligger pa samma plats som de planerade brofastena, ska hanteras. Namnden
Onskar att det gors en dversyn och en helhetsbild av dagvattenhanteringen. Helhetsbilden behéver visa
att det ar sakerstallt att inte mojligheten att uppna MKN for vatten forsamras med den planerade verk-
samheten. Namnden vill pAminna om att dagvattenanlaggningar inom detaljplanerat omrade ar anmal-
ningspliktiga.

Villkoren i dispensbeslutet fran vattenskyddsforeskrifterna fran lansstyrelsen ska foljas. Namnden vill
betona vikten av att det ska vidtas atgarder i de delar av vagomradet av Ullerakervagen som saknar
tillracklig skyddande lerlager. Dagvattensystemet, planerade oljeavskiljare och alla tillhérande led-
ningar samt det beskrivna geomembranet ska vara téta.

Uppsala Vatten och Avfall AB papekar att fordjupande undersokningar har genomforts ("Masen™?,
omrade for extremt hog kanslighet och lag kénslighet) i samband med dispensansokan fran skyddsfo-
reskrifterna for vattenskyddsomradet for att undersoka gransen mellan kéanslighetszonerna. Planhand-
lingarna behéver kompletteras med denna information for att visa pa att foreslagen utformning av vag
och dagvattenhantering ar lamplig och att regnbaddarna kan placeras utanfér zon med extremt hig
kanslighet.

| planhandlingen star att féroreningsbelastningen pa Fyrisan bedoms ligga i paritet med nuvarande ut-
slapp fran dagvatten samt att forutsattningarna att uppfylla MKN for ytvatten fran omradet bedoms
som goda. Dagvattenutredningen fran 2014 har endast pa en dvergripande niva redogjort for reningen
av dagvattnet inom planen. For att beskriva paverkan pa Fyrisan sa behdver planhandlingarna, inklu-
sive dagvattenutredning, uppdateras sa att de med utgangspunkt fran det senaste forslaget for rening av
dagvatten visar den forvantade fororeningstransporten efter genomfoérande av detaljplanen.

Planbeskrivningen redogdr for dversvamningsrisker i samband med hdga fléden. Det saknas beskriv-
ning av eventuella éversvamningsrisker vid kraftig nederbérd. Uppsala Vatten anser att planbeskriv-
ningen behdver kompletteras med ett resonemang kring eventuella 6versvamningsrisker och atgarder
for att minimera skador och sakerstélla sekundara avrinningsvégar for dagvatten.

Slutligen framfoér Uppsala Vatten och Avfall AB ett forslag att stryka textstycket om dagvatten vid
héftiga regn och oljeféllan.

L Arbetsnamn for processen att ta fram Riktlinjer for markanvandning inom Uppsala- och Vattholmaasarnas till-
rinningsomraden ur grundvattensynpunkt, ett normerande dokument som kommunfullmaktige fattade beslut om
23 april 2018.
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Sakagare 2 papekar att om bron ska grundlaggas pa kohesionspalar av betong kravs mycket stora
pallangder for att fa tillracklig barighet i dessa. Det ar stor risk, speciellt pa véstra brosidan, att dessa
kommer att punktera det undre liggande lerlagret. Lagren under leran utgdr del av Uppsalas grundvat-
tentakt. Leran kommer alltsa inte langre att vara det skydd som lansstyrelsens dispensbeslut angaende
vattenskyddsforeskrifter dat 2017-06-01 forutsitter.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Planbeskrivningen kompletteras med ytterligare beskrivning av det aktuella forslaget for rening av
dagvatten inom planomradet, inklusive en renings- och fororeningssimulering.

Inom detaljplanen och projektet for Tullgarnsbron anvands inte bendmningen oljefélla, utan katastrof-
skydd. Detta med anledning av anldggningens funktion. En anmélan om flytt av katastrofskydd &r
gjord hos miljéférvaltningen under oktober 2019. Det nya l&get for katastrofskyddet finns inritat i for-
fragningsunderlaget till markentreprenad pa dstra sidan om Fyrisan. Katastrofskyddets volym och pla-
cering ar forankrad hos Uppsala Vatten och Avfall AB. Flytten av katastrofskyddet ska inte forsamra
nuvarande funktion, mojligheterna att utfora en nagot béttre I6sning ses Gver.

Dispensbeslutet fran vattenskyddsforeskrifterna ror vastra sidan plus sjalva Tullgarnsbron, och pa
denna sida finns inget katastrofskydd. | dvrigt avser kommunen naturligtvis att félja dispensen samt
uppratta kontrollplaner for detta.

Riktlinjerna for markanvandning inom Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomraden ur grund-
vattensynpunkt blev antagna efter att dispensérendet for vattenskyddsforeskrifterna godkéandes. ”Ma-
sen” finns alltsa inte omnamnd i dispensarendet. Dar projektet som rér Tullgarnsbron berér omraden
inom hdg kanslighet laggs tata material som ar godkénda av lansstyrelsen i enlighet med dispensen,
inklusive godkénda kompletteringar av dispensen.

Textstycket om dagvatten vid héftiga regn stryks. Planbeskrivningen kompletteras med resonemang
kring 6versvamningsrisker vid kraftig nederbdrd.

Bron ska inte byggas pa kohesionspalar utan pa spetsburna palar ned till berg. Fragan om punktering i
forhallande till grundvattnet finns fortydligad i en komplettering av lansstyrelsens beslut om dispens
fran vattenskyddsforeskrifterna efter 2017-06-01.

Naturmiljo

Lansstyrelsen lyfter fram behovet av att beskriva och hantera alléns varden for ekosystemtjanster,
déribland folkhalsa, samt omradets grona infrastruktur som spridningsvag for arter. Aven planens pa-
verkan pa dessa varden behdver beskrivas. Man bor foresla atgarder for att forebygga, lindra och kom-
pensera dessa skador.

| forsta hand ska alltid mojligheten att bevara allétréden utredas. L&nsstyrelsen anser att allétrad som
maste tas ner (dar sarskilda skal finns) ska ersattas med minst lika manga trad av sa lika tradslag som
mojligt. Detta beskrivs i ansdkan om dispens, men behdver dven férankras i planen. Vid avverkning av
vardefulla aldre trad sasom nu ar aktuellt ska den forlorade livsmiljon kompenseras ytterligare genom
exempelvis faunadepaer, mulmholkar, insektshotell, fagel- och fladdermusholkar etcetera.

Enligt naturvardesinventeringen hade flera av de aldre traden som behdver avverkas diverse halig-
heter. Inom omradet fanns dven observationer av fladdermoss. Samtliga fladdermusarter omfattas av
fridlysning enligt 4 § artskyddsforordningen. Det behdver darfor utredas om haligheterna kan vara
livsmiljoer for fladdermdss. Om sa &r fallet, kravs dispens fran artskyddsforordningen for att avverka
traden, samt lampliga kompensationsatgarder behover genomforas.
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Att det finns dldre trad inom planomradet namns kortfattat i planhandlingarna och MKB:n. Mer un-
derlag finns i naturvardesinventeringarna samt i ansékningshandlingarna for dispens fran biotopskyd-
det for alléerna. Lansstyrelsen anser att dessa beskrivningar i planhandlingarna och MKB:n behéver
utvecklas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Planbeskrivningen kompletteras med beskrivningar av trad som paverkas av exploateringen, konse-
kvenser, skadeforebyggande atgarder samt kompensationsatgarder som ror dldre trad samt biotopskyd-
dade trad i planomradet. Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med relevant information.

Omradet for detaljplanen vid Fyrisan, och vaster darom, bedéms inga i ett fédosoksomrade for flad-
dermdss. Tva sorters fladderméss har setts fodosoka vid Studenternas IP, vattenfladdermus och dvarg-
pipistrell. De fladdermusarter som finns i omradet har gynnsam bevarandestatus, ar relativt vanliga
och forekommer ofta i stadsmiljo. Det bedéms inte finnas mer sallsynta arter pa grund av omradets
forutsattningar. Den utférda naturvardes- och tradinventeringen har inte noterat nagra boplatser for
fladdermdss. Man har letat efter spillning vid det trdd som bedémts som mest [ampligt som livsmiljo
for fladdermus, utan att hitta nagot. Den utforda naturvardesinventeringen har registrerat och bedémt
trad i omradet och aven tittat pa eventuella haligheter i trad. Av de trad som pekats ut med haligheter
ar det tre stycken som kommer paverkas av projektet Tullgarnsbron i stort. Dessa trad ligger dessutom
inte inom planomradet, utan star efter den sodra delen av Ullerakersvagen.

Rekreation och friluftsliv

Sport- och rekreationsfastigheter AB papekar att i konsekvensavsnittet for ”Rekreation och frilufts-

liv’, pa sidan 39 i granskningshandlingen, star det att Studenternas IP paverkas da den nya Ullerakers-

vagen gor intrang pa idrottsplatsen. Detta bedoms dock inte vara en stor negativ inverkan for framtida

utvecklingsmojligheter for Studenternas. Men, detta paverkar i hog grad verksamhetens forutsattningar
pa Studenternas IP och ger markant negativa konsekvenser for bandyomradet. Med en avsmalning och
att omradet maste byggas om och anpassas till de nya forutsattningarna med samre funktionalitet.

Sjofartsverket anser att fritidssjofarten/batlivet bor tas upp i stycket “Planens konsekvenser - Rekreat-
ion och friluftsliv” (sidan 39 i granskningshandlingen).

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Planbeskrivningen kompletteras med texter som beror fritidssjofarten/batlivet. Avsnittet om konse-
kvenser for rekreation och friluftsliv ses dver.

Teknisk forsorjning

Uppsala Vatten och Avfall framfor i sitt yttrande ett forslag pa text som ror oljeféllans placering.
Flytt av dagvattenledningar och nytt dagvattenutlopp, och for att det nya dagvattenutloppet ska kunna
ges tillstand (forutsattning for att bron ska kunna byggas) sa behover oljefallans placering lésas. Plan-
beskrivningen bor revideras for att beskriva detta.

Vidare papekas osékerheter avseende utformning och placering av oljefallan. Den foreslagna ytan i
plankartan bedéms inte ge tillrackligt utrymme for atkomst med driftsfordon. Kungsangsesplanaden
behdver stangas av for atkomst till oljefallan.

Miljoférvaltningen och miljo- och halsoskyddsnamnden papekar att innan utslapp av dagvattnet i
Fyrisan kravs, forutom oljeavskiljare, aven avskiljning av metaller.

Vattenfall Eldistribution papekar att det behovs en storre byggratt for E-omradet som mojliggor en
transformatorstation vid TORG-ytan. Detta for att hantera att natstationerna med stdrsta sannolikhet
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kommer att bli storre i framtiden, eftersom det kommer krav pa mer teknik som kréaver storre ut-
rymme.

Telia Sonera Skanova Access har markforlagda teleanlaggningar i omradet och énskar att sa langt
som mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for att undvika olagenheter och kost-
nader som uppkommer i samband med flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller
skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsétter Skanova att den part som initierar atgar-
den aven bekostar den.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Inom detaljplanen och projektet for Tullgarnsbron anvands inte bendmningen oljefélla, utan katastrof-
skydd. Detta med anledning av anldggningens funktion. Planbeskrivningens text som ror katastrof-
skyddets placering formuleras om. Katastrofskyddets placering har tagits fram i samrad med bland an-
nat Uppsala Vatten och Avfall inom projekteringen av Tullgarnsbron med tillhérande anldggningar.

Infiltration &r tankt att utféras med regnbaddar (sa kallade rain garden eller GBG-system). Det kom-
mer inte att byggas nagra olje- eller metallavskiljare inom projekteringen av Tullgarnsbron. Det befint-
liga katastrofskyddet, som Uppsala Vatten och Avfall har vid ans 6stra strandkant, far en ny placering
Osterut 1angs Kungséangsesplanaden.

Byggratten for natstationen vid TORG-ytan justeras for att battre tillmotesga det framtida behovet.

Ké&nnedom om ledningarna finns och berdrda ledningségare har deltagit i ledningssamordningsmoten
inom projekteringen av Tullgarnsbron.

Miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen papekar att kommunen har utdkat avsnittet 4.2. i miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) angaende alternativa forslag. Darefter foljer en redovisning och jamforelse men i denna sa gor
kommunen jamforelsen endast utifran huvudalternativ och nollalternativ. Lansstyrelsen ansag i samra-
det att det skulle vara vardefullt att redogdra for rimliga alternativa lokaliseringar, vilket dven papeka-
des i behovsbedémningen. La&nsstyrelsen saknar darfor fortfarande en jamforelse med en alternativ
rimlig placering av bron.

Lansstyrelsen papekade i samradet att det saknades en beskrivning av vilka konsekvenser en forore-
ning av dricksvattentakten skulle féra med sig, bade vad galler storskaliga utslapp vid olyckshandelser
samt vid langsamma forlopp over tid. Lansstyrelsen anser att kommunen fortfarande inte har beskrivit
detta tillrackligt i MKB:n och att kommunen darfor beh6ver utveckla detta. Hanvisning enbart till
"Masen”? och Uppsala Vattens beredskapsplan vid handelse av olycka &r inte tillrackligt.

Att det finns dldre trad inom planomradet namns Kkortfattat i planhandlingarna och MKB:n. Mer un-
derlag finns i naturvardesinventeringarna samt i ansékningshandlingarna for dispens fran biotopskyd-
det for alléerna. Lansstyrelsen anser att dessa beskrivningar i planhandlingarna och MKB:n behéver
utvecklas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas och avsnittet nagot om andra alternativ for lokalisering av
en ny bro dver Fyrisan utokas. Avsnittet om fororeningsrisk och hantering av dagvatten fortydligas.

2 Arbetsnamn for processen att ta fram Riktlinjer for markanvandning inom Uppsala- och Vattholmaasarnas till-
rinningsomraden ur grundvattensynpunkt, ett normerande dokument som kommunfullmaktige fattade beslut om
23 april 2018.
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Planhandlingarna kompletteras med beskrivningar av trad som paverkas av exploateringen, konse-
kvenser, skadeforebyggnaden atgarder samt kompensationsatgarder som rér aldre trad samt biotop-
skyddade trad i planomradet.

Formalia

Lansstyrelsen papekar att kommunen angett att plan- och byggnadsnamnden beslutade om planupp-
drag den 30 juni 2009. D4 beslut om planuppdrag fattades fore den 1 juli 2009 ska kommunen ansoka
om upphavande av strandskydd hos lansstyrelsen. Plankartans bestdimmelser om upphdvande av
strandskyddet ar saledes felaktiga och behover uppdateras.

Sport- och rekreationsfastigheter AB papekar att det under kapitlet ”Stadsbild — forandringar” bor
tillaggas att utformningen av bron och anslutande végar ska ta hansyn till, och i hog grad samverka
med, befintliga och framtida aktiviteter pa Studenternas IP och Kap-omradet.

| planbeskrivningen bdr bendmningen minigolf bytas ut mot bangolf. Avsnittet om planens genomfo-
rande kan kompletteras med att arrendet for bangolfen ar uppsagt och nytt upplatelseavlat ar tecknat.

Det nya planerade ismaskinsgaraget inne pa Studenternas IP skjuter ut pa gatumark. Vid bandyomra-
dets sodra parkering ar plangransen, och blivande fastighetsgrans, dragen in pa parkeringsomradet.
Den borde justeras till slantfotslinjen for gang- och cykelvagar pa vastra, sodra och dstra sidan av par-
keringsytan. Lokaliseringen av ismaskinsgaraget inne pa Studenternas IP &r styrd av bandyplanens ut-
bredning och garaget gar inte att byggas nagon annanstans inom fastigheten.

Uppsala Vatten och Avfall framfor i sitt yttrande att flytt av ledningar regleras via separata avtal mel-
lan fastighetsdgare och ledningsdgare. Viktigt att avtal tecknas mellan Uppsala Vatten och Uppsala
kommun sa snart som majligt for att arbetet med ledningsflytten ska kunna paborijas i tid. Detta bor sta
i planens genomfdrandedel.

Det behover &ven tilldggas att riskanalys for VA-ledningarna dven ska utféras och bekostas av bygg-
herren. Begreppet oljeavskiljare behdver bytas ut till oljefélla i hela planhandlingen, samt beskriv-
ningen om svalltornet behover korrigeras.

Kommunala lantméaterimyndigheten papekar att egenskapsbestammelsen e; bara finns pa ett stélle i
planen. Darmed skulle man for tydlighetens skull kunna skriva e; 30 % &ven i planbestdmmelserna
(som det star i forklaringen i planbeskrivningen pa sidan 33).

Under rubriken "Detaljplaner” pa sidan 7 i granskningshandlingen bér de tidigare géllande detaljpla-
nernas aktbeteckningar vara rubriker istallet for kommunens diarienummer (0380-581 respektive
0380-P87/19). Skriv dven detaljplanernas titel samt rétt artal for laga kraft (1985 respektive 1987).

Under rubriken "Markégoférhallanden” pa sidan 9 i granskningshandlingen bor alla fastigheter inom
planomradet réaknas upp.

Under rubriken "Fastighetsrattsliga atgarder” pa sidan 37 i granskningshandlingen kan stycket utveck-
las nagot. Till exempel att det kravs en forrattning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Hanteringen av strandskydd i detaljplanen revideras.

Planomradet justeras genom att planomradesgransen langs med Ullerakersvéagen dras tillbaka cirka
1,5-4 meter. Denna justering har kunnat goras efter att projekteringen av bron och nya Ullerakers-
véagen kommit langre och ytbehovet for stddmurar, slanter med mera har utretts. Det nya ismaskinsga-
raget kommer darmed att kunna uppféras inom befintlig kvartersmark.
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Benamningen minigolf byts ut mot bangolf i planbeskrivningen och skrivningen under avsnittet
”Stadsbild — fordndringar” ses éver. Genomférande-delen av planbeskrivningen kompletteras med nytt
upplatelseavtal for bangolfen.

Avtal for flytt av ledningar uppréttas mellan berdrda parter. Begreppet oljeavskiljare byts ut till kata-
strofskydd och felskrivningen om svalltornet korrigeras i planhandlingen. Avsnittet ”Riskanalys” i ge-
nomférandedelen kompletteras.

Egenskapsbestdammelsen e; for natstationen justeras. Avsnittet i planbeskrivningen som rér géallande

detaljplaner, ”Markagofaorhallanden” samt "Fastighetsrattsliga atgéarder” ses dver infor detaljplanens
antagande.

Bilaga
Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Torsten Livion Linus Pettersson
detaljplanechef planarkitekt
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Oversikt 6ver inkomna granskningsyttranden

Datum for mottaget

yttrande
Myndigheter
Kommunala lantméaterimyndigheten 2019-05-21
Lansstyrelsen 2019-06-26
Polismyndigheten 2019-06-17
Sjofartsverket 2019-05-29
Trafikverket 2019-05-20
Sakagare och boende inom och utanfoér planomradet
(enligt fastighetsforteckningen)
Sakégare 1 2019-05-28
Sakégare 2 2019-05-23
Kommunala ndmnder, férvaltningar med flera
Miljoforvaltningen/Milj6- och hdlsoskyddsndmnden 2019-06-24
Uppsala Vatten och Avfall AB 2019-06-24
Kulturndmnden 2019-06-14
Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB 2019-05-29
Raddningsndmnden 2019-05-28
Utbildningsnamnden 2019-05-28
Intresseféreningar och sammanslutningar
Handelskammaren i Uppsala l&n 2019-06-25
Foreningen Varda Uppsala 2019-06-24
Cykelframjandet Uppsala 2019-05-31
Synskadades Riksférbund Uppsala l&n 2019-05-28
Hyresgastforeningen Uppsala-Knivsta 2019-05-23
Ledningsdgare
Svenska Kraftnat 2019-05-28
Vattenfall Eldistribution 2019-05-27
Telia Sonera Skanova Access AB 2019-04-30
Ovriga
Eklundshof fastigheter 2019-05-31
Region Uppsala, fastighet & service 2019-05-28
Privatperson 1 2019-06-24
Privatperson 2 2019-06-10
Privatperson 3 2019-05-31
Privatperson 4 2019-05-30
Privatperson 5 2019-05-29
Privatperson 6 2019-05-25
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YSUppsala |
KOMMUN PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN

Handlédggare: Datum: Diarienummer:
Maija Tammela Arvidsson 2016-02-04 2012/20082-1
Linus Pettersson

Samriadsredogorelse

Detaljplan for ny bro over Fyrisan, vid Kungsingsesplanaden
Normalt planforfarande

Detaljplanens syfte

Detaljplanens syfte dr mdjliggora en 6ppningsbar bro for fordons-, gang- och cykeltrafik i
h6jd med Kungsingsesplanaden som forvintas 16sa en del av trangsel- och miljoproblemati-
ken vid Islandsbron. Utrymme for sparbunden trafik ges i gatusektionen dver bron. Stads-
delen Kungsingen omvandlas fran industriomrade till bostadsomrade och den nya foreslagna
bron blir en viktig ldnk mellan den dstra och den vistra sidan av Fyrisan.

Samradsyttranden

Totalt antal inkomna 30

Beslutsdatum och samradstider

Beslut om miljobedomning 2011-05-19
Beslut om planuppdrag 2009-09-30
Beslut om samrad 2011-05-19
Samrad 2014-03-03 — 2014-04-14

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen « 753 75 UPPSALA -
Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: 018-727 00 00 < Fax: +46 18-727 87 10
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se

1/34



Innehallsforteckning

1. SAMMANFATTNING AV SAMRADET .....cooiiiiiiiiiiiiiiiee e 3
2. SAMMANFATTNING AV ANDRINGAR I FORSLAGET ...vvuuueiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeie e e e e eeeevannnnnas 3
3. SAMMANFATTNING AV INKOMNA SYNPUNKTER OCH FORVALTNINGENS BEDOMNING. ........ 5
TFASTK ..o ettt ettt a ettt ettt ettt h e be b ent e nt e ett e te e be e b e enbeeeeenneas 5
TekniSka ARIGGEIINGAT .............occoeiieiiei ettt ettt ettt ettt e s e b e e sbeesbeeneeenseeseeeseeaseenseens 16
VQEEETL ...ttt 17
MiljokonsekvensbesKIIVIIIGEN ..............cc.ocoiuiiiiiieei ettt 21
TOAVOU ..o 22
KUTTUFIITIO ...ttt ettt ettt e et et et et et emeeenee e e nneeneens 26
HAISA OCIH SARE RO ... 26
FastighetSINAINING ............coocoioiiiiee ettt ettt 28
FrOFIALIA ...t 28
Inkomna yttranden frdn samrdd av programmet for Sodra Astraket....................cocovoooveeeeeeeieeeee. 29
BILAGA 1. OVERSIKT OVER INKOMNA SAMRADSYTTRANDEN......cuuiieiiiiiiiiiiiiiieeeeeeereeeennnnnnss 33
BILAGA 2. LISTA OVER SAKAGARE OCH OVRIGA SOM INTE FATT SINA SYNPUNKTER
TILLGODOSEDDA I PLANFORSLAGET: ....cotttttttiieieeeeetiieieeeeeeeeetteaaeeeeeeseeetesasnneesesesesssnnnns 34

2/34



1. Sammanfattning av samradet

Detaljplanen har varit pd samrad under perioden 3 mars till den 14 april 2014. Under samrads-
tiden har 30 yttranden inkommit. Yttrandena behandlar i huvudsak fragor rérande trafik, tek-
niska anldggningar, vatten, miljokonsekvensbeskrivningen, idrott, kulturmiljo, samt hélsa och
sdkerhet. 10 av dessa yttranden har framfort att de har avstyrkt planforslaget.

Den 26 mars 2014 holls samradsmote for Detaljplan ny bro éver Fyrisdn. Under motet disku-
terades fragor som trafik, idrott, luftkvalitet, markforhéllanden och miljokonsekvensbeskriv-
ningen (MKB) tillhérande detaljplanen.

En behovsbedomning, daterad den 15 oktober 2009, har uppréttats och samrad har skett med
lansstyrelsen. Sammantaget visar kommunens bedomning att ett genomforande av detaljplan
for Ny bro 6ver Fyrisan kan medfora betydande miljopéverkan enligt MB 6:11 géllande
skydd for grundvattentikt, riksintresset for kulturmiljovarden, trafikfloden, buller och brons
paverkan pé vattenflodena i Fyrisan. En miljobedomning enligt MB 6:11- 6:18 har darfor
upprittats. Byggnadsndmnden tog den 19 maj 2011 beslut om att detaljplanen kan medfora
risk for betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har dérfor upprét-
tas och skickas ut for samrad i samband med detaljplanesamradet.

Remissinstanser utan erinran

Foljande remissinstanser har yttrat sig utan erinran: Brandforsvaret Uppsala, utbildnings- och
arbetsmarknadsndmnden, kontoret for barn, ungdom och arbetsmarknad, Svenska Kraftnit,
Vattenfall Varme och Forsvarsmakten.

2. Sammanfattning av Andringar i forslaget

Planhandlingen kompletteras med information om/med:

brons grundvattenpaverkan och miljokvalitetsnormer for grundvattentikten
dagvattenutredning och paverkan pd miljokvalitetsnormerna for Fyrisén
spridningsstudie géllande luftpédverkan

hur en dversvdmning av Fyrisdn skulle paverka bron

gransviarden for buller i rekreationsomraden samt uppdaterad bullerutredning
befintliga tekniska anldggningar och ledningar

markfororeningar inom planomradet

att detaljplanen upprittats enligt PBL (2010:900)

sarskilt skél for upphdvande av strandskydd

om biotopskydd och artskyddsdispens

studier av siktlinjer 1 forhallande till kulturmiljévéirden

fortydligande avseende fastighetsindelning

justering avseende hanvisning till oversiktsplanen gillande gatuhierarki

justering av miljokonsekvensbeskrivningen avseende frdgor som dagvattenhantering,
alternativ placering av ny bro, grundvattnets paverkan, trafikbuller, trafik och luftpaverkan
med mera

e ledningsstrak inom och i nédrhet till planomradet

Plankartan:
e justering av vigomradet for att sékra ett naturligt lerskydd for grundvattentdkten
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o tilldgg av planbestimmelse for att sdkra anordnande av avkorningsskydd mellan gatan och
asen

e det mindre omréadet for tekniska anldggningar pa vistra sidan Fyrisén tas bort

e omrddet for oljeavskiljaren (beteckning E pa plankartan) pa den Ostra sidan minskas och
for den Ovriga ytan foreslas markanvindningen TORG

Foljande har inte fitt alla sina synpunkter tillgodosedda i planforslaget:

En komplett lista Over sakdgare och berdrda intressenter med namn och adresser finns i bilaga
2 och skickas ut till berérda men publiceras inte pd webbsidan eftersom det strider mot per-
sonuppgiftslagen, PUL.

Detaljplan for ny bro 6ver Fyrisian, vid Kungsingsesplanaden

Sakiigare och berorda intressenter
Uppsala Bangolfklubb

Ovriga for kinnedom

Cykelframjandet Uppsala

Foéreningen Vérda Uppsala
Handelskammaren i Uppsala ldn
Hyresgistforeningen

Medborgare 1

Medborgare 2

Landstinget

Milj6- och hélsoskyddsndmnden
Miljopartiet

Naturskyddsforeningen Uppsala

Uppsala Pensionérsforeningars samarbetsrad
Uppsala Sjosportsforeningars samarbetskommitté, USFS
Vinsterpartiet

Program for Sodra Astraket (som inte yttrat sig i samridet for detaljplanen)

Sakégare och berorda intressenter
Medborgare 3

Ovriga for kinnedom
Uppsala Vatten och Avfall AB
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3. Sammanfattning av inkomna synpunkter och forvaltningens bedomning.

For att ge en god Overblick av samradsyttrandena och forvaltningens bedomning ar dessa
sammanstidllda &mnesvis. Parallellt med denna detaljplan, pagick ett programarbete for ut-
vecklingen av Sodra Astraket (Dnr 2012-20169). De yttranden som rdr bron har dirfor dven
tillfogats denna samradsredogorelse. En sammanfattning av inkomna synpunkter presenteras
med start frdn och med sidan 29.

Trafik

Trafik

Medborgare 1 papekar att det som prognos for Kungsangsesplanaden anges 13 000 och

15 000 fordon. I PM Trafik dr trafiken pé Ullerdkersvigen sdder om broforbindelsen endast
1 000 fordon och prognosen maste darfor sakna den stora utbyggnaden i Ulleréker i sina ma-
triser. Hur avser kommunen hantera den?

Landstinget anser att anslutningen frin Kungsdngsesplanaden pa Ullerdkersvédgen och entrén
till Ulleraker behover ha kapacitet att hantera géng-, cykel-, bil-, kollektiv- och utrycknings-
trafik och dimensioneras med hénsyn till detta. Planen behdver kompletteras med plan for
Ullerakersvagen i sydlig riktning, inklusive en tillkommande strickning av nytt stomlinjestrak
s0derut mot Ullerdker och Ultuna.

Naturskyddsforeningen menar att trafikplaneringen i dag ar helt prognosstyrd. Man véntar

sig en Okad biltrafik enligt de berékningsnormer som géller och sedan byggs biltrafikleder ut
for att underlitta for en 6kad biltrafik, s dven i denna plan. Med en malstyrning dir klimat-

malens krav pa minskad biltrafik och mer kollektiv-, gang- och cykeltrafik skulle gélla i pla-
neringen skulle inga nya billeder planeras och byggas.

Naturskyddsforeningen papekar att Islandsbron i dag dr mycket trafikerad, men att det finns
andra sitt att begrénsa biltrafiken pé bron och i stéllet minska biltrafiken i centrala staden ge-
nom att hénvisa till ringleder, 1 detta fall Kungsdngsleden. Klimatmalen kan inte nds om inte
biltrafiken minskar och nya trafikleder medfor 1 stillet en 6kad trafik. De senaste rapporterna
fran FN:s expertpanel visar att det dr brattom med atgérder far att i ner utslédppen av vixt-
husgaser och da méste man sluta bygga nya biltrafikleder.

Cykelfrimjandet i Uppsala vill ocksa fa bort bilar fran Islandsbron, men det behdvs en re-
glering av biltrafiken i centrala Uppsala genom att genomfartstrafik hénvisas till ringleder; 1
detta fall Kungséngsleden. Den berédknade minskningen av trafiken pé Islandsbron blir mindre
an det berdknade flodet pd nya bron. Nya trafikleder medfor enligt all forskning en total 6k-
ning av biltrafiken. I OP och denna plan anviindes prognoser som visar att det blir mer biltra-
fik. Om man anvinder mélet att vi méste minska utslapp av klimatgaser drastiskt bygger man
inte ut nya biltrafikleder. Detsamma géiller om man vill ha en tét attraktiv stadskdrna, da ar det
férre transporter med bil och fler transporter med cykel som méste efterstravas. Ldmna pro-
gnosstyrning och infér malstyrning nér det géiller trafikplanering.

Miljopartiet papekar att biltdtheten, 1 den tillhdrande trafikutredningen, raknas upp till ar
2030 1 proportion till befolkningsdkningen, vilket stér helt i strid med kommunens ldngsiktiga
mal om att minska utsldppen av vixthusgaser och innebér definitivt inte en héllbar trafiklos-
ning. Det &r vért att pdminna om statistik géllande biltrafiken i Uppsala som har visat att
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uppat 60 procent av alla bilresor &r kortare dn fem kilometer. Det dr darfor viktigt att kommu-
nen istdllet arbetar med olika typer av dtgéirder for att kraftigt minska biltrafiken istéllet for att
frimja mer biltrafik genom fler bilbroar.

Miljopartiet ar kritiskt till att det inte tagits fram fler scenarier baserat pa minskad trafik-
mingd genom olika dtgérder. Det dr inte ser0st att endast presentera scenarier med 6kad tra-
fik. I trafikutredningen papekas just det faktum att den redovisade prognosen innehaller osa-
kerheter. Med god planering avseende kollektivtrafik; med turtét busstrafik som forstirker
nuvarande kollektivtrafikforsorjning till/frdn Studenternas samt léngs med Dag Ham-
marskjolds vig och Ullerakersviagen sé klarar vi ett stort antal besokare till omradet utan ny
bilbro.

Miljopartiet menar vidare att trafikutredningen saknar vetenskaplig grund da det i utredningen
inte behandlas vad som sker med trafiken utanfor sjélva planomradet. En ny bilbro kommer
att orsaka kraftig 6kning i flera delar av innerstaden dé trafik i hog grad kommer att dras fran
Kungsingsleden in till innerstaden. Detta har tidigare trafikutredningar visat. I den nuvarande
trafikutredningen behandlas trafikvolymerna ar 2030 men istéllet dr det rimligt att den forvén-
tade trafikvolymen frén forsta dagen med ny bilbro presenteras i underlaget vilket skulle ge en
mer sann bild av savél trafikvolymen som dess riktning.

Vinsterpartiet anser att trafiken pa Islandsbron behover minskas. Frimst bor det ske genom
att fler cyklar eller aker kollektivt i staden i stéllet for att kora bil. Ska vi klara de klimatmal
som dr nddvindiga att uppné kan vi inte planera stadens framtid utifrén berdkningar pa en
stadigt 6kande biltrafik. Biltrafik som inte maste g genom centrala staden har mojlighet att
aka pa befintliga broar vid Kungsingsleden och Flottsund.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden Det saknas enligt nimnden en strategisk helhetsbild dver
hur barridren Fyrisén ska hanteras och vilka styratgarder som behovs for att inte biltrafiken,
framfor allt 1 innerstan, ska oka.

Hyresgéstforeningen motsitter sig & det starkaste planen pa motortrafiksbron i forlingningen
av Kungséngsesplanaden. D4 planprogrammet ndmner de negativa konsekvenserna av barrié-
rer mellan olika delar av Sodra Astraket, och den resulterande motortrafiken skulle vara en
uppenbar barridr mellan dessa delar, sa skulle frimjandet av motortrafik vara kontraproduktivt
1 det hdnseendet. Det dr dven vilként att utbyggnad av motorvégsleder alltid resulterar i ett
totalt 0kat anvéindande av bil. Detta skulle gravt forsvéra forutsittningarna for Uppsala kom-
mun att nd uppsatta klimat- och miljomal.

Uppsala Bangolfklubb skriver i sitt yttrande att de forstar att man vill avlasta Islandsbron
fran trafik och att det foreslagna ldget da kanske ar det basta mojliga men ar skeptiska till hur
trafiken ska ledas vidare pd ett smidigt vis. Faran dr att man far nya stillen med trafikstock-
ningar nir trafiken fran den nya bron ska ansluta till befintliga vigar. En bil- och kollektivtra-
fikbro frimjar motortrafiken och leder till ett totalt 6kat anviindande av bil och dkande utsléapp
som forsvarar Uppsala kommuns mdjlighet att uppna uppsatta klimat- och miljomal.

Foreningen Varda Uppsala (FVU) anser att fragan om en bro i Kungsiangsesplanadens for-
langning inte bor avgoras forrdn en helhetslosning for de olika trafikslagen utretts och analy-
serats, bl.a. en breddning av Kungsingsleden och Kungsidngsbron och en ombyggnad av
Flottsundsbron.
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Utgangspunkten for trafiklosningarna bor vara att i mojligaste man befria den inre delen av
stadskirnan fran biltrafik samt att Astriket, sdsom fastslas i den aktuella dversiktplanen, i
forsta hand reserveras for rekreativa och andra offentliga &ndaméal med attraktiva motesplat-
ser. En bilbro enligt forslaget for att underlétta framkomligheten kan, som erfarenheten visar,
snarare dn forvintad avlastning leda till 6kande trafikméngder 1 stadskérnan.

Handelskammaren i Uppsala lin

Handelskammaren vilkomnar i princip fler broforbindelser. Pa ldngre sikt dr emellertid en
kapacitetshojning pa Kungsiangsbron (med koppling till en kommande Visterled) och en ny
bro vid Ultuna (med koppling till E4) hogst prioriterade for Handelskammaren. Genom fler
broldsningar séder om Islandsbron med bérighet upp till gods- och kollektivtrafikens behov sa
kan man p4 ett positivt sétt stimulera trafikfloden att vélja andra vdgar 4n genom centrala sta-
den. Det foreslagna laget 1 Kungséngsesplanadens forlangning har svagheter, vilket Handels-
kammaren i ett tidigare remissvar genom aren papekat.

Forvaltningens bedomning

Malséttningen med den nya bron dr att avlasta centrala staden och Islandsbron fran trafik.
Inom detaljplaneprojektet utreds inte paverkan med anledning av exploateringen i1 Ulleréker,
Rosendal samt Dag Hammarskjo6ldsstraket. Bron vid Kungsingsleden kommer att behdva
byggas ut for att mojliggora en utveckling av Ullerakersomradet oavsett om en ny bro till-
kommer i Kungsidngsesplanadens forldngning eller ej. Den trafikutredning (Ny bro dver Fy-
risén soder om Islandsbron 2008, utférd av gatu- och trafikkontoret) som utgor utgangspunkt
for den foreslagna detaljplanen visar att en utbyggnad av bron vid Kungsédngsleden inte avlas-
tar trafiksituationen pa Islandsbron.

Kommunen strévar generellt efter att biltrafiken inte ska 6ka i forhallande till befolkningsok-
ningen. Uppf6randet av en ny bro 6ver Fyrisan syftar till att hantera de trafikfléden som redan
finns idag. Ostra Agatan, vid Islandsbron, #r i dagsliget hart trafikerad med déliga luftvirden
och hoga bullernivder som f6ljd. Den nya bron forvdntas omfordela trafiken 1 innerstaden och
bidra till en minskad paverkan av buller och luftfororeningar i anslutning till Islandsbron.
Med trafikreglering, av exempelvis Ullerdkersvigen soderut, avser man att begrinsa fram-
komligheten och uppmuntra till ett minskat bilanvindande. Flodes- och hastighetssdnkande
atgirder p4 Ostra Agatan sker genom ombyggnadsitgirder samt trafikreglering.

I och med de exploateringar som planeras i stadens sddra delar forvintas ytterligare trafikflo-
den tillkomma. Avsikten dr att begransa denna paverkan i det aktuella planomradet genom
trafikregleringar. Ullerdkersvidgen sdderut ligger inom omrade som geotekniskt sett inte 1am-
par sig for en o6kad trafikmédngd med hansyn till grundvattentdkten och nérheten till uttags-
brunnarna. Vid en olycka pa denna stricka kan en eventuell fororening trdnga ner i dsen och
fororena grundvattentikten. Ullerakersvagen soderut fran planomradet r framst tankt att tra-
fikeras av kollektivtrafik.

Trafikutredningen begrénsas till de gator och knutpunkter som ligger inom planomradet och
inom avgrinsningen for Programmet for Sodra Astriket. De redovisade trafiksiffrorna baseras
pé den skissade utvecklingen i dversiktsplanen, som har en tidshorisont till &r 2030. Siffrorna
som presenteras dr en sammanvigning av olika faktorer och dr endast en prognos 6ver en
mojlig framtida utveckling. Det gér inte att sdga exakt hur trafikflodena kommer att se ut, d&
det inte pd forhand gér att forutse alla tinkbara framtida forandringar av forutsédttningarna.

De prognoser som redovisas 1 trafikutredningen innehaller dock osdkerheter pa grund av {ol-
jande faktorer:
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- Trafikomfordelningar 1 innerstaden &r kinsliga for trafikregleringséatgarder. Olika regle-
ringar i prognosmodellen kan leda till mycket olika trafikfloden.

- Prognosen bygger pa nuvarande utformning av sjukhusomradet. En ny infart till sjukhus-
omradet kan komma att tillskapas ndrmare Ullerakersviagen. Detta kan paverka trafikom-
fordelningar i omradet.

- Allmint bygger reseprognosen pa antaganden bland annat om framtida bilinnehav,
befolkningsutveckling, andel kollektivtrafikresor, ekonomisk utveckling m.m. Osékerhet-
en kring dessa faktorer &r stor, varfor det finns osidkerhet i prognoserna.

- Parkeringsbehovet och antal parkeringar som kan skapas 1 anslutning till Studenternas IP
behover utredas och 16sas i framtagande av detaljplanen for nya Studenternas IP.

- Utveckling av bostéder i Ulleraker och 6vriga Sodra staden kan skilja sig i omfattning fran
skissade visioner i dversiktsplanen.

Detaljplanen mojliggor olika typer av gatusektioner, som kan inrymma gang- och cykeltrafik
samt kollektiv- och biltrafik, inom omrédde markerat med gata i plankartan.

Under avsnittet Trafik i planbeskrivningen redovisas en bild med dagens trafiksiffror med och
utan en ny bro dver Fyrisdn. Denna bild ska fortydligas infor granskningsskedet.

For att minska den nya brons barridreffekt ska utformningen anpassas sé langt det ar mojligt
for att underlitta framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter utmed Fyrisan. Passager
mojliggdrs bade dver och under den nya bron.

Trafiktekniska fragor

Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB anser att det dr av storsta vikt att
de tva utfarterna fran arenaomrédet till Ullerdkersvédgen utformas sé att rimliga vantetider for
utfart skapas. Det dr ocksa av stor vikt att hastigheten pa biltrafiken hélls ned med fartmins-
kade atgérder vid ovanstaende passager.

Det ér ocksd av stor vikt att passager over Ullerdkersviagen for fotgangare och cyklister an-
ordnas i1 bade sddra och norra dnden av arenaomradet. Vidare kravs, for att astadkomma en
god logistik och ett sammanhéllet parkstrak, dven en passage for gdng- och cykeltrafik over
Kungséngsesplanaden i ndrhet till korsningen Ullerékersvégen.

Manga barn och ungdomar kommer att rora sig till och fran idrotts- och aktivitetsomradet.
Hastigheten pa biltrafiken pd bégge vdgarna maste hdllas ned med fartminskade atgérder vid
ovanstdende passager. Detta blir inte minst vdsentligt om en skola ska anldggas i omradet.

Handelskammaren i Uppsala lin menar att en utdkning av Studenternas kréver en trafikpla-
nering och parkeringsmdjligheter som mojliggor effektiv hantering av stora volymer evene-
mangstrafik. Akademiska sjukhusets expansion inom sjukhusomradet pd Bleke backe, liksom
tillkommande anléiggningar och bostider pa vistra sidan om staden, frin Bldsenhus &ver Ang-
strom/Rosendal till Ullerdker/Ultuna/S6dra Rosendal kommer ocksé att kriva ytterligare ka-
pacitet over an for bade gods-, bil-, kollektiv- samt gang- och cykeltrafik.

Mot den bakgrunden motsitter sig inte Handelskammaren en bro i det foreslagna ldget. Det
kan, som forslaget antyder, bli friga om betydande trafikstrommar 6ver den nya bron. Den
trafik som naturligen skulle skt sig via den kommande Visterleden, kommer formodligen i
stor utstrdckning att anvinda den nya vagen och bron som smitvag till de vistra stadsdelarna
och arbetsplatsomraden i sodra stadskanten.
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Dérfor kan man 6vervdga om korsningen mot Kungsgatan inte borde utformas som
cirkulationsplats. Vidare bor kapaciteten i korsningen mot Sjukhusvégen sédkerstillas sé att
inte flodet stannar upp 1 hogtrafik.

Medborgare 1 har lamnat ett yttrande som sammanfattas i nedanstaende punkter,

Var ryms det ndgra busshallplatser lings Kungséngsesplanaden och Ullerdkersvéigen?

Framkomligheten blir troligen inte bra for kollektivtrafiken pa Sjukhusvidgen om inte
korsningen dven forses med hogersvangskorfilt fran vaster mot sdder. Hur har ni forsdkrat
er om tillrdckligt stora omrdden for nddvandiga trafiklosningar om studier av 16sningar
skjuts till senare? Hur ska man t.ex. gora vinstersviang fran Kungséngsesplanaden mot
Ostra Agatan respektive Kungsingsgatan norrut, anviinda kollektivtrafikfiltet? Foreslagen
korsningsutformning mellan Sjukhusviagen och Ullerdkersvigen forsdmrar for avlastning-
en av Islandsbron nér bilisterna maste svinga av gatan for att inte hamna mot centrum.

Foreslaget matt for kollektivtrafikfdlten pa 7 meter ricker inte for sparvagstrafik om man
tittar p4 de matt som redovisas 1 utredning som gjorts for Lunds sparvigar, inte ens om
kontaktledningarna placeras nagonstans dt sidan. Hur ska kontaktledningarna fungera ihop
med triden?

Hur ska kollisioner undvikas mellan vénstersvingande fordon pd Kungsangsgatan fran
Kungsédngen och bussar i vistlig riktning pa Kungsiangsesplanaden med den foreslagna
ovanliga sektionen? Utsvdngande bilister kommer troligen uppfatta att mittremsan &r just
en mittremsa och inte vara uppmérksamma pé att det kommer fordon fran bade hdger och
vénster nér de passerat den. Samma risk kommer att uppsta for gdende som ska korsa pa
Overgangsstillen.

Forslaget med viavning av bilisterna som kor i vastlig riktning, norr om tradraden pa
Kungsédngsesplanaden, med busstrafiken pé en kort stricka alldeles fore korsningen med
"industrisparsgatan" ser inte trafiksikert ut.

Var ér studien och konsekvensbeskrivningen av alla gaturegleringar som verkar forutsat-
tas 1 planen ldngs Kungsingsesplanaden (forbjudna vénstersviangar fran olika héll)? Ingen
gatuanslutning sdder om esplanaden medger vinstersvang och endast tva norr om espla-
naden. Ingenstans ndmns detta.

Hur ska storre fordon frin Kungsédngen, t.ex. sopbilar, flyttbilar och
varutransporter, kunna rymmas att kora U-svidng vid "industrisparsgatan" for att kunna
kora Osterut pa Kungsdngsesplanaden?

Varfor ligger dvergangsstillena dver Ostra Agatan och "industrisparsgatan" si daligt
kopplade till gdng- och cykelstriket langs Kungsdngsesplanaden? Cykelstraket blir inte
sammanhéngande.

Utfartsforbud saknas pé langa strickor.

Kopplingen mellan korsningen Kungsgatan/Kungséngsesplanaden och Kungséngsespla-
naden ser mycket marklig ut, t.ex. Overgangsstille ldngs industrisparet och hur ska bilister
fran sddra Kungsgatan komma in pd det hogre korfaltet pd Kungsidngsesplanaden i véstlig
riktning? Hur paverkas viljan att kora nya bron istéllet for Islandsbron da kapacitet halve-
ras fran véster genom att tva korfalt ersatts med ett korfélt vid korsningen?
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Uppsala Vatten anser att planhandlingen bor fortydligas med avseende pa avkorningsskydd
pa Ullerakersvigen och Sjukhusvégen. Det ér otydligt om avkorningsskyddet enbart &r en
forhojd kantsten eller om det dessutom omfattas av ett skyddsricke.

Landstinget har 1dmnat yttrande géllande korsningen Sjukhusvéigen och Ullerakersvigen.
Programhandlingen anger en signalreglerad korsning som kan utvecklas till en fyrvags-
korsning vid behov. Utformningen av korsningen bor i genomforandet sikerstilla att en
mycket god framkomlighet rader for kollektivtrafiken och maste medge en sidker passage for
gang- och cykeltrafik. Landstinget anser att cirkulationsplats bor studeras som alternativ. Mo-
tiven dr for detta dr att en rondell mojliggdr véindning av stora transportfordon pa Sjukhusvéa-
gen och Ullerdkersvdgen. Den mojligheten saknas idag.

Sjukhusvigen dr utryckningsvég for Ambulanssjukvarden och Brandforsvaret. Den nya
strackan inklusive bron kommer att utnyttjas for utryckningskorning. Vid brodppning behdvs
signalering till ambulansstationen for att ambulans ska kunna vélja alternativ viag dver Fy-
risan. Korsningen som planeras mellan Ullerakersviagen och Sjukhusvigen maste medge ut-
ryckningstrafik utan hinder, en dubbelfilig rondell kan underlitta framkomligheten. Ténkta
parkeringar ldngs Kungséngsesplanaden avrads med hansyn till sdkerhet och framkomlighet.
Ullerakersvagen kommer att vara en huvudutryckningsvég till den nya och vixande stadsde-
len.

Korsningen mellan Dag Hammarskjolds vdg, Sjukhusvéigen och Dobelnsgatan dr problema-
tisk och landstinget vill understryka det som star i programhandlingen, att den behdver byggas
om och att en samordning av in-/utfarter till sjukhusomrddet och hallplatser i narheten till
korsningen behovs.

Medborgare 2 anser att trafikméngden som berdknas ér stor. Det 4r mycket viktigt att ut-
formningen av gatan blir just gata och inte trafikled. Den nya gatan ska avlasta Islandsbron,
men inte Kungsédngsleden. En lag hastighetsbegransning och manga hastighetsddmpande at-
girder maste till for att minska gatans attraktionskraft som genomfartsled jamfort med
Kungséngsleden. P4 6stra sidan om &n har man 1 korsningarna enbart ritat dvergangsstéll pd
ena sidan av korsningen. Har bor man ha 6vergangsstill pa bagge sidor, for att 6ka stadsgatu-
kénslan. Det indragna dvergangsstillet pi Ostra Agatan #r helt fel placerat. Korsningarna med
Miltargatan och Sagargatan bor byggas si att man kan svinga ut at bada hall.

Medborgare 2 papekar vidare att kohantering vid brodppning ar en detalj som inte diskuteras i
planen, men som ar viktig att tdnka pa. Med den trafikméngd gatan berdknas fA kommer det
att uppsta rejéla kder vid brodoppning. Man maste tinkta pa hur dessa koer ska hanteras, fram-
for allt i samband med de korsningar som finns pa frimst dstra sidan av bron. Behovs paral-
lella korfélt for dem som férdas lings Kungsdngsesplanaden men som inte ska éver bron?
Och ska det finnas sédrskilda korfélt som sldpper fram kollektivtrafik forst i kon? Det diskute-
ras inte heller hur ofta bron ska 6ppnas och hur brodppningar kommer att paverka trafikflo-
dena.

Forvaltningens bedomning
Forvaltningen informerar om att mer detaljerade trafiktekniska losningar inte regleras i plan-
skedet.

De vdgomraden och sektioner som presenteras i planen dr uppmdtta for att fungera for olika
typer av trafiklosningar. Avsikten r att alla gator och trafiklosningar ska utformas pa ett tra-
fiksédkert satt med sékra passager och hastighetsddmpande atgérder.
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Utfartsforbud regleras pa vissa striackor i plankartan. Ytterligare trafiktekniska atgirder kan
vidtas for att utdka utfartsforbuden dér det dr nddvindigt for att uppna trafiksdkra 16sningar.

Planhandlingen fortydligas avseende avkorningsskydd. I plankartan infors en bestimmelse
om att avkorningsskydd maste anordnas mot asen, forslagsvis med ett rorracke utmed korba-
nan (skydd).

Avsikten med anldggandet av bron ir att avlasta Islandsbron. Gatan foreslas bli utformad som
en stadsgata vilken regleras med olika hastighetsddmpande atgérder.

Vid anordnandet av eventuella parkeringsplatser utmed Kungsidngsesplanaden ska trafiksdkra
16sningar viljas.

For att underlétta framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter utmed an majliggors pas-
sage bade over och under bron. Detta for att minska brons barridreffekt och mojliggora ett
sammanhéngande strak. Genom att reglera utformningen av passager, gatans anslutning till
omgivningen, samt tilldten hastighet kan barridreffekten minskas ytterligare. Gang- och cy-
kelstrak kommer att mdjliggoras pa bada sidor av bron och ansluta till befintligt gdng- och
cykelnit.

De dvergangsstillen som visas i plankartan ar illustrationer. Placering av dvergangsstillen
utreds vidare i ett senare skede. Passager for gdng- och cykeltrafikanter ska utformas pé ett
trafiksédkert sitt.

I planen illustreras korsningen mot Kungsgatan som en signalreglerad fyrvdgskorsning, det
finns mojlighet att vid behov anordna en cirkulationsplats inom ramarna for géllande detalj-
planer.

Korsningen Sjukhusvédgen-Ullerdkersvédgen foreslds i forsta hand utformas som signalreglerad
trevigskorsning, det finns utrymme inom foreslagen detaljplan att vid behov bygga om denna
till en cirkulationsplats. Valet av korsningstyp pdverkas av en eventuell framtida sparvig samt
av eventuella nya anslutningar till sjukhusomrédet.

I korsningen Ullerakersvigen-Kungsdngsesplanaden finns utrymme att anldgga korsning eller
cirkulationsplats. Planen reglerar dock inte den specifika 16sningen. Val av specifik 16sning
regleras dock inte i planen. De illustrationslinjer som visas 1 plankartan dr endast ett forslag.

Brodppning beriiknas ske 2-3 génger per dag under perioden maj—oktober. Oppningstiderna
ar reglerade till de tider av dagen dé det inte ar rusningstrafik, s att eventuell kobildning kan

undvikas i mdjligaste mén.

En eventuell signalreglering for utryckningsfordon vid brodppning regleras inte i detaljpla-
nen.

Korsningspunkten Dag Hammarskjolds vag-Sjukhusvigen-Ddbelnsgatan ingdr inte i planom-
radet och utreds inte inom ramen for denna detaljplan.

Utformningen av angéringspunkter till arenaomradet behandlas inte 1 planen. Dessa fragor
behandlas mer ingdende i det pdgdende detaljplanearbetet for Studenternas IP.
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Tillkommande evenemangstrafik ar till stor del ténkt att 16sas med kollektivtrafik dir bilpar-
kering sker pa externa parkeringsplatser. Mer specifika 16sningar for den trafik som evene-
mangsomradet alstrar behandlas i detaljplanen for Studenternas IP.

Sjofart

Lénsstyrelsen skriver i sitt yttrande att detaljplanen berdr den allménna farleden i Fyrisén
som trafikeras av bade fritidsbatar och kommersiell trafik. Lansstyrelsen anser att brons pa-
verkan pa sjofarten och planerade anpassningar for att mota sjofartens behov ska beskrivas
tydligare i1 detaljplanen.

Uppsala Sjosportsforeningars Samarbetskommitté (USFS) har lamnat yttrande med f6l-
jande synpunkter och kommentarer pa samradshandlingen. Yttrandet berdr i huvudsak sjofar-
tens omrade. Generellt anser USFS att handlingen innehaller langtgaende detaljer kring struk-
turella fragor, miljofragor och den landburna trafiken, medan konsekvenserna for sjotrafiken
nistan helt utelimnas. Detta trots att den foreslagna bron korsar den allménna farleden mellan
Ekoln och Uppsala hamn.

Det ar onskvirt att anordningar 6ver den allménna farleden utformas med en positiv syn pa
fartygstrafiken, inte minst mot fritidsbatsflottan. For att vilkomna gister och stédrka turistné-
ringen ska Uppsala hamn uppfattas som ett attraktivt mal for kultur, shopping, restaurangbe-
s0k med mera.

Farleden i Fyrisén har ett stort kultur- och rekreationsvirde och maste pa alla sétt hallas
lattillgénglig samt varnas for framtiden. Det dr angeléget att antalet broar begransas till ett
fatal och att det sker effektiva och samordnade brodppningar for sjotrafiken. Det dr ocksd
viktigt att det finns rejdla ledverk och mojlighet att 14gga till i vintan pa brooppning eller
kvarligga om ndgot fel uppstatt s att broarna inte kan 6ppnas. Den detaljplanehandling som
1dag visas for bron vid Kungséngsesplanaden saknar dessa forutséttningar. Vid flera tillfdllen
har Uppsala kommun genomf6rt omfattande utredningar f6r den landburna trafiken men da
helt utelamnat konsekvenserna for sjotrafiken trots att sjotrafiken berors 1 hogsta grad.
Uppsala kommun bor, 1 samrdd med sjofartens intressenter, diskutera en vision for
sjofartsfragorna och snarast uppritta och genomfora en samlad plan for olika sjofartsatgirder.
Sérskild uppmaérksamhet bor da dgnas framtiden for farled, varv och hamnar.

USFS forordar att kapaciteten utokas for den landburna trafiken 6ver Kungsangsbron och
Flottsundsbron. I Flottsund kan med fordel en hogbro ersétta den gamla bron och dér kan
ocksa strukturella anslutningar mot jarnvig och annat planeras.

Forvaltningens bedomning

Laget for den foreslagna bron ar utrett i trafikutredningen Ny bro 6ver Fyrisédn soder om Is-
landsbron 2008 (av det tidigare gatu- och trafikkontoret), ldget utpekas dven 1 dversiktsplanen
som en ny strategisk lank over Fyrisan.

Ett fortydligande av Fyrisdn som en allmén farled har gjorts 1 planbeskrivningen infor gransk-
ningen.

Oppningstider for den nya bron avses bli samordnade med Sppningstiderna for de évriga bro-
arna ldngs Fyrisén. Flottsundsbron har en liknande fri h6jd varfor brooppning av denna sam-
ordnas med den foreslagna bron i Kungsidngsesplanadens forlangning. Anordningar for att
mojliggora for bétar att ldgga till vid brodppning regleras inte inom ramen for detaljplanear-
betet.
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Uppsala kommun avser forbattra gdsthamnen i centrala Uppsala och dirmed 6ka attraktivite-
ten fOr batturister.

Gang-, cykel- och kollektivtrafik

Naturskyddsforeningen Uppsala yrkar i1 forsta hand pa att den foreslagna bron inte byggs. 1
andra hand yrkar de pa att forslaget om bron aterremitteras med syfte att enbart anpassas till
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

Hyresgistforeningen motsétter sig & det starkaste planen pa motortrafiksbron i férlingningen
av Kungséngsesplanaden. De ser istéllet gérna att bron byggs for gang- och cykeltrafik, gdrna
1 samma stil som Hamnspangen.

Foreningen Varda Uppsala (FVU) tillstyrker en bro vid Kungséngsesplanaden for
kollektiv-, gdng- och cykeltrafik. FVU avstyrker ddaremot biltrafik pd denna bro.

Cykelfrimjandet i Uppsala (CFU) avstyrker att en bro byggs 6ver Fyrisan vid Kungséngs-
esplanaden. Genom att séinka cykelvigen under bron &r det stor risk att den blir avstingd vid
hogt vattenstand. Med 6kad nederbdrd pa grund av klimatforandringar, vet man inte hur ofta
det blir. Cykelframjandet tackar séllan nej till broar dver an, men denna vid Kap anser de inte
g0r sa stor nytta for cyklister nér det blir s& manga nackdelar i miljon.

Uppsala kommun héller pé att anlédgga en forsta sa kallad snabbcykelvig fran Valsitra till
centrum. Aven cyklister frin Sunnersta, Ultuna och Ulleréker ansluter till denna snabbcykel-
vag vid Ullerakerkorset och det 4r mycket cykeltrafik pé denna viag redan i dag. Leden gar pa
Sjukhusvégens sodra sida mot asen. Cyklister kommer pa vdg mot centrum 1 full fart nerfor
backen och m&ts om denna plan realiseras av trafikljus (i korsningen Sjukhusvégen-
Ullerdkersvagen). I dag ér det sporadisk trafik pa Ullerdkersvigen och cyklister kan latt
komma forbi da det dr véjningsplikt d&ven for cyklister som kommer pa Sjukhusvigen. Detta
finns inte med 1 ndgra handlingar.

Medborgare 2 menar att planomradet korsar ett mycket viktigt cykelstrak mellan Polacks-
backen och centrum. I nuldget dirigeras cykeltrafiken in pa en smal cykelbana s6der om ban-
golfen. Den édr inte cykelvénligt byggd med skarpa kurvor bade vid n och vid Ullerékersvi-
gen. [ stéllet viljer manga att cykla dver parkeringen norr om bangolfen. Detta trafikflode ar
mer naturligt och bor implementeras 1 den nya trafiklosningen. Medborgare 2 forordar darfor
att den foreslagna trevagskorsningen mellan Ullerakersgatan och nya bron byggs om till en
fyrvéigskorsning dér cyklister pd Ullerakersvagen soderifrn kan fortsitta rakt dver den nya
gatan och ned mot &n. Alternativt maste cykelbanan som nu ar inklimd mellan bangolfen och
forskolebarackerna laggas i ett genare lage och byggas om for att klara cykeltrafik 1 hogre
hastigheter.

Landstinget anser att en ny bro mellan Ullerdkersvdgen och Kungsingsesplanaden for alla
trafikslag mdjliggor en utveckling dar Islandsbron 1 mojligaste mén endast anvéinds av fot-
gingare, cykel, kollektivtrafik och utryckningsfordon. Trafik- och miljobelastningen begrén-
sas pa Vistra Agatan, Ostra Agatan, Nedre Slottsgatan samt Sjukhusviigen och framkomlig-
heten for fotgéingare, cykel, kollektivtrafik och utryckningsfordon forbattras.

Gatu- och samhillsmiljondmnden skriver 1 sitt yttrande att en ny broforbindelse dver Fy-
risan ar en viktig forbindelse i det sodra &straket. Den nya bron dr nddvindig for den plane-
rade kollektivtrafikforbindelsen frén Resecentrum genom Ullerdkeromrédet och vidare till

Gottsunda. En bro kommer att ytterligare forbéttra ndrheten for gang och cykel till centrum
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och Resecentrum. Det dr mycket viktigt att savél bro som vig med intilliggande ytor gestaltas
och utformas sa att dess barridreffekter minimeras. Planforslaget gor det mojligt att minska
trafiken over Islandsbron och ddrmed 6ka framkomligheten for gdng-, cykel- och kollektivtra-
fik dver savil Islandsbron som omradet kring Svandammen. Med minskad biltrafik forbattras
ocksé luftkvaliteten 1 omradet.

Forvaltningens bedomning

I 6versiktsplanen pekas den foreslagna bron ut som strategiskt viktig for att binda samman
stadens delar. Detaljplanen mojliggor uppforandet av en bro for bil- och kollektivtrafik, samt
for gang- och cykeltrafik. Syftet med bron ar att mdjliggora en spridning av biltrafiken i in-
nerstaden och for att avlasta Islandsbron och ddrmed mdjliggora bittre boende- och vistelse-
miljoer med mindre luftféroreningar och buller.

Korsningen Sjukhusvégen-Ullerakersvégen foreslas till en borjan anldggas som en signalre-
glerad korsning men mdjlighet finns att d&ndra utformningen vid behov. Information angdende
den nya snabbcykelvégen tillfogas planhandlingen.

Syftet med planen ar inte att ta bort all biltrafik pé Islandsbron utan att mojliggora en sprid-
ning av trafikflodena. Detaljplanen for ny bro styr inte vilka trafikslag som fér trafikera bron,
detta kan vid behov styras genom trafikreglerande dtgérder.

Den vig som ansluter till Ullerdkersvégen fran Polacksbacken ér i privat 4go och &r inte utpe-
kad som ett huvudcykelstrak. En fyrvigskorsning mellan Ullerakersvégen och den nya bron
ar inte mojlig, da detta kréver ett for stort intrang i den grundvattentékt som &sen utgor. Sikra
16sningar for gdende och cyklister ska tas fram inom och i anslutning till planomradet.

Passage for gdng- och cykeltrafik utmed ans bada sidor mojliggors bade under och dver bron.
Detta for att minska brons barridreffekt och sikra passage dven vid hogt vattenstand.

Spartrafik

Medborgare 1 stiller sig frdgande till hur spéaren for industritransporter och kollektivtrafik
ska kunna samnyttjas, eftersom dimensionerna &r olika for industrispar och sparvagnsspar.
Om inte industrisparet kan tas bort kommer inte heller resten av gatan att kunna byggas om.
Det innebir att kollektivtrafiken méste samsas med biltrafiken i tva korfélt och cykeltrafiken
madste koncentreras till norra sidan av Kungséngsesplanaden. Vad innebér det for konsekven-
ser for detaljplanen?

Naturskyddsforeningen &r positiv till ett sparvagnsnit i Uppsala. Det behovs emellertid mer
utredningar for att sla fast var dessa linjer skall forliggas. OP 2010 har ett forslag dér spar-
vagnen kan ga dver Fyrisan vid Kap. Oversiktsplanen ska nu aktualiseras och dé bor spar-
vagnsplanerna tas med. Skulle det byggas en bro hir s& bor den endast byggas for spar och
gang- och cykel.

Att anvinda "eventuell framtida sparvigstratik" som argument for att bygga en bro med syfte
att underlétta for privatbilismen kénns ovérdigt for kommunal planering. Naturskyddsfor-
eningen Uppsala ser gérna en sparvagnsbro, men dé maste den 6vergripande sparvégsplane-
ringen forst genomforas.

Vinsterpartiet foresprékar att Uppsala ska bygga ut sparvagnstrafik i staden. Det kréver

mycket stora investeringar. For att vi ska ha rdd med det maste vi undvika kostsamma investe-
ringar sdsom den foreslagna bron, som 1 forsta hand gynnar biltrafiken.
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Vinsterpartiet hanvisar till oversiktsplanen dér det skissas ett sparnit dér bro vid Kungsangs-
esplanaden 4r en lank. Vénsterpartiet ser inte det som ett argument att idag bygga bron. Upp-
sala har d4nnu inte beslutat sig for att satsa pa sparvagn. Det ér det forsta steget som maste tas.
Om/nir ett sadant beslut tas ska linjestrdckningar goras. I det skedet far en avvidgning goras
om fordelarna med en bro 1 det ldget dr sa stora att det uppvéger nackdelarna, eller om det
finns andra linjestrdckningar som dr mdjliga i stéllet. Det dr helt fel ordning att bygga bron {for
att den kanske kan anvéndas 1 ett sparsystem som kanske byggs ndgon gang i framtiden.

Medborgare 2 papekar att det inte finns beskrivet hur den nya gatan med bron ska forberedas
for spartrafik véster om industrisparet. Om man menar allvar med att ldgga en sparvigslinje
Over bron och sedan sdderut bor man redan nu forbereda gatan sa att den kan byggas om for
sparvig. Eftersom sparvégen inte bor ga i samtrafik med 6vriga fordon (méjligen med buss)
kraver det planering fran borjan. Detta framgar inte 1 planen om sparvégssparen ska laggas i
gatans enda korfilt eller om de ska ldggas bredvid. Det framgér inte heller hur bron &r forbe-
redd for att forses med spérvég, eller var plats finns for en parallell sparvigsbro.

Miljopartiet menar att om en ny bro skulle behdvas for just sparvigstrafik sa skulle den
kunna planeras och projekteras i samband med sparvigsdragning.

Forvaltningens bedomning

Detaljplanen mojliggor en eventuell framtida utveckling av spartrafik i Kungséngs-
esplanadens och Ullerdkersvagens strackning sdderut. Striket ar i 6versiktsplanen utpekat
som ett stomlinjestrdk som ska trafikeras av bussar och av spartrafik vid en eventuell
utbyggnad av ett sparsystem i Uppsala.

Detaljplanen mojliggdr en gatusektion déir en framtida spértrafik kan ga i eget korfalt avskilt
frén biltrafik. Dessa kollektivtrafikfélt avses trafikeras med stomlinjebussar fram till en even-
tuell framtida utbyggnad av spartrafik. I strickan 6ver bron kommer ett eventuellt spér att
samordnas 1 korfalt med ovrig trafik. Detta kan samordnas med trafiktekniska dtgérder.

Industrispéret dr borttaget, i samband med omvandlingen av Kungsingen, di det i dagsliget
inte finns ett behov av detta. Om det i framtiden skulle uppsta ett behov av industrispar kom-
mer detta att kunna anldggas. Dé skulle en samordning ske med de trafikslag som trafikerar
Kungséngsesplanaden fore planens genomforande, samt med de trafikslag som véntas trafi-
kera vid efter planens genomforande.

Parkeringar

Landstinget har fattat beslut om att uppfora ett parkeringshus om 584 platser pa norra sjuk-
husparkeringen for att forbéttra parkeringssituationen vid Akademiska sjukhuset. Parkerings-
huset kan avlasta parkeringsbehoven vid kvills- och helgevenemang péd Studenternas.

Forvaltningens bedomning

Parkeringsldsningar for evenemangsomradet utreds inte 1 detaljplanen for bron. Istillet hanvi-
sas till detaljplanen for Studenternas IP. Den Overgripande strategin &r att vid stdrre evene-
mang pé Studenternas ska sirskilda bussar anordnas till och frén arenan. Bilparkering kom-
mer endast att finnas for anldggningens eget behov och for personer med funktionsnedsatt-
ning.

Utformning

Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB anser att den foreslagna utform-
ningen av gestaltningen av bron ir tilltalande och vil anpassad for sin miljo.
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Naturskyddsforeningen anser att det inte finns behov av ett landmirke pa denna plats. An
och Studenternas idrottsanldggning &r tillrédckliga land- och vattenmérken for att vi skall
kunna orientera oss. Landmaérken anvénds ofta for att ursékta intrang i miljon i form av hoga
hus eller stora broar i detta fall.

Handelskammaren i Uppsala ldn anser att brons utformning (med foreslagen 6ppen
mittspalt) bor dndras till helt broplan, da detta 6kar flexibiliteten i samanviandning av bade bro
och gaturum &ver tid.

Forvaltningens bedomning
De illustrationer som presenteras 1 planhandlingen visar forslag pa mojlig utformning av bron.
Den slutgiltiga utformningen styrs inte av detaljplanen, detta bestdms i ett senare skede.

Tekniska anliggningar

Vattenfall Eldistribution AB informerar om att de har elanldggningar inom och i nérheten
av planomrédet.

Vattenfall bedomer att det finns befintliga jordkablar ldngs med Kungséngsesplanaden och
Ullerikersvdgen som maste flyttas samt en nétstation vid Ulledkersvigen som flyttas till fore-
slaget E-omrade pa byggherrens bekostnad.

Vattenfall vill informera om att 70 kV-kabeln 6ver omradets nordostra del ar tagen ur drift
och skall plomberas och destrueras. Det skall enligt uppgift finnas ett avtal med kommunen
rorande detta.

For ombyggnad av gata géller att det finns en 70 kV markkabel och en optokabel vid gatu-
kors, Sjukhusvidgen, 1 nordvéstra delen samt en 70 kV markkabel invid gatumark, Kungsangs-
esplanaden, 1 omradets Ostra del.

Vattenfall Virme informerar om att de har fjarrvirmeledningar inom planomradet.

Skanova informerar om att de har markforlagda ledningar som ligger inom detaljplanomra-
dets grins. Ledningarna kommer eventuellt att paverkas av den tilltdnkta byggnationen.

Uppsala Vatten skriver i sitt yttrande att planen foreslar att den befintliga transformatorstat-
ionen pa Studenternas idrottsplats flyttas och placeras intill en befintlig grundvattenbrunn
vilket dr ytterst oldmpligt med tanke pa framtida brunnsomréde och fororeningsrisken. Dessu-
tom dr det begransat utrymme for ytterligare kablar eftersom flertalet kablar och ledningar
idag &r anslutna till grundvattenbrunnen.

Uppsala Vatten har flera stora VA-huvudledningar inom programomradet. Pa dstra sidan av
an ligger tv av kommunens viktigaste spillvattenledningar. Vid genomforandet av bron
maste atminstone en av dem flyttas. Vid pélning av bron finns risk for upptryckning av bada
spillvattenledningarna och infor granskningen av detaljplanen bor pélningens inverkan pa
spillvattenledningarna utredas. Detta for att kunna avgora 1dmpliga framtida lagen f6r dem.

I Kungsingsesplanadens forlingning ligger en stor dagvattenkulvert och en oljeavskiljare som
maste flyttas 1 samband med brons genomforande. Storleken pa den avsatta ytan i planen ar
till ytan sa liten att enbart sma regn kommer att kunna renas och storre regn maste ledas forbi
1 en bypass. Det bor utredas ndrmare infor granskning av detaljplanen om den avsatta ytan &r
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tillrackligt stor for att inrymma en oljeavskiljare som uppfyller de krav pé rening som kom-
mer att stéllas.

I Kungsingsesplanaden ligger flera stora VA-ledningar. Dessa kan inte ligga under den plane-
rade sparvagen eller kommande hallplatser utan méste flyttas.

Uppsala pensionérsforeningars samarbetsrad menar att upptaget av fororeningar i re-
ningsverkets dammar behdver beaktas da luftning och sedimentering kan péverkas av 6kad
trafik.

Forvaltningens bedomning

Planhandlingarna kompletteras med information om befintliga tekniska anldggningar och led-
ningar. De VA-ledningar som idag gar i Kungséngsesplanaden har beaktats vid planering av
gatusektionen och vid framtagande av detaljplanen.

Det mindre omradet for teknisk anldggning ldngs Ullerakersvégen, beteckningen E i plankar-
tan, tas bort och foreslés istillet att lokaliseras inom planomradet for Studenternas IP.

I samband med projektering av bron ska en riskanalys tas fram for att utreda pdlningsarbete-
nas eventuella paverkan pé ledningar i omradet.

Behovet av yta for oljeavskiljare har tillgodosetts i detaljplanen med en mindre yta for tek-
niska anldggningar och ett omrade avsatt som TORG, allmin plats, dér tekniska anldggningar
kan ligga under mark och vara tillgéngliga.

Reningsverkets dammar ligger utanfor planomrédet, 1 anslutning till Kungsangsleden, och
beddms inte paverkas av trafik 6ver den nya bron.

Vatten

Grundvatten

Linsstyrelsen ppekar att det finns miljokvalitetsnormer for grundvatten i Uppsaladsen. Asen
ar en viktig grundvattenresurs for regionen och visentlig for utvecklingen av Uppsala stad.
Lénsstyrelsen anser att en bedomning av grundvattenforekomstens kemiska status samt risk-
klassning bor redovisas. Kommunen bor ocksé utreda och redogdra for om det finns nagon
risk for att miljokvalitetsnormen for Uppsaladsen inte kommer att kunna uppnas till {6ljd av
detaljplanens genomforande. Eftersom det saknas en redovisning av hur miljokvalitetsnor-
merna for grundvatten paverkas kan lénsstyrelsen inte bedoma om detaljplanens genomfo-
rande har en betydande paverkan pé miljokvalitetsnormerna.

Lansstyrelsen anser att det dr hogst vasentligt att kommunen vidtar atgérder for att minska
risken for grundvattenresursen och dricksvattenforsorjningen. Planhandlingen bor innehalla
ett tydligt resonemang om bl.a. trafikforingen och regleringen av denna.

I handlingarna anges att kommunen avser att soka dispens fran vattenskyddsforeskrifterna for
de planerade atgirderna. Lansstyrelsen pdminner om att en dispens inte fir medges om syftet
med de ansOkta dtgérderna motverkar syftet med vattenskyddsomradet. Lénsstyrelsen anser
att en ans6kan om dispens ska behandlas innan planen gar vidare till granskning for att ha
underlag om planen gér att genomfora.

Liansstyrelsen vill erinra om att den dkade trafiken pd Ullerdkersvigen inom detaljplaneomré-
det och i forlangningen Sjukhusvigen i kombination med det kénsliga ldget och nérheten till
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uttagsbrunnar gor att mycket hoga krav kommer att stillas pa utredningar infor ett eventuellt
beslut om dispens. Bland annat kravs ldngd- och breddprofiler av lerdjup i den foreslagna
vagstrackningen. Naturliga skydd (t.ex. tjocka lerlager) ar att foredra framfor tekniska
skyddsétgirder. Av handlingarna framgar att pakdrningsskydd mot &sen ska anordnas i form
av 16 cm hog kantsten. Om detta verkligen ar tillrackligt for att skydda grundvattnet mot ris-
ken att t.ex. tunga fordon med farligt gods kor av végen eller forolyckas pa annat sétt bor ut-
redas ytterligare. Det framgar inte av planforslaget om de planerade atgérderna ska ske inom
brunnsomrédet. Lansstyrelsen paminner om att inom ett brunnsomrade far endast verksamhet
med koppling till vattentdkten bedrivas. Mojligheterna att meddela undantag fran detta be-
doms som mycket sma.

Enligt den trafikutredning som utforts s& kommer den planerade bron och végen lings med
Studenternas IP att medfora en kraftig 6kning av trafiken i omradet. Jamfort med dagens tra-
fikfloden sa berdknas dven trafiken sdderut mot Ullerakersomradet att 6ka. Planen stricker sig
dock inte mot Ullerakersomridet och det framgar inte hur den trafikkningen riskerar att pa-
verka bland annat grundvattnet. Lénsstyrelsen konstaterar att &ven Ullerakersvagen soderut &r
mycket kénsligt placerad for fororeningar av grundvattnet, varfor ytterligare trafik inte ar
lamplig. For att kunna beddma om planen &r 1dmplig och om den strider mot syftet med vat-
tenskyddsomridet sa méste en helhetsbild redovisas, dér dven indirekta effekter s som t.ex.
okad trafik pa Ullerakersvéigen soderut och Sjukhusvigen samt de pafoljande riskerna for
grundvattnet belyses.

Lansstyrelsen har tagit fram underlag om omrdde av riksintresse for dricksvattenanldggningar
enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Det aktuella planomradet ingér i det foreslagna riksintresseom-
radet. Havs- och vattenmyndigheten, som dr sektorsmyndighet for riksintresset, kommer un-
der aret att fatta beslut om det ska pekas ut som riksintresse.

Foreningen Varda Uppsala (FVU)

Till de patagliga nackdelarna hor den risk det innebér att den berorda strackan av Ullerdkers-
végen ligger inom inre vattenskyddsomrédet, vilket kridver extraordindra atgérder som kanske
1 framtiden dessutom visar sig otillrickliga. Laget inom det inre vattenskyddsomrddet kraver
en noggrann projektering for att sékerstélla en héllbar 16sning som inte medfor skador i fram-
tiden.

Miljopartiet avstyrker & det bestdimdaste att en stor trafikled for biltrafik ska riskera vért
dricksvatten och dessutom skéra sonder hela stadsparksomradet inklusive Studenternas. I de-
taljplaneforslaget berdrs en av Uppsalas grundvattentékter och berdrda delar av Ullerdkersva-
gen och Sjukhusvégen ligger inom en inre skyddszon for vattenskyddsomradet. Omradet
ndrmast Fyrisan bestédr av lera som har stor méktighet. Lansstyrelsen har i tidigare arbete med
planen ansett det som oldmpligt att anldgga bro intill grundvattentikten och nirheten till ut-
tagsbrunnarna.

Grundvattnet 1 Uppsaladsen anvénds for forsdrjningen av Uppsala med dricksvatten. Pa dsen
dér marken bestar av sand och grus och dér leran &r tunn &r risken att férorena grundvattnet
stor. Den planerade vdgen ér alltjimt en stor fara for dricksvattnet d& det dr 95 meter som pa-
verkas av ny bro. Hur klarar man farskvattenforsorjningen vid ett brobygge? Det hoga grund-
vattentrycket i omradet gor ocksa att det finns risk for att grundvattnet trycks upp om schakt-
ningsarbeten 1 leran sker for nidra den underliggande dsen med sitt mycket genomsléppliga
sand- och grusmaterial.
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Vinsterpartiet skriver i sitt yttrande att de inte vill riskera att grundvattnet paverkas i ett
omride som anvidnds som vattentékt, ndgot som gjorde att ldnsstyrelsen motsatte sig tidigare
planer pé bro i detta lige. Aven om vigen flyttats nigra meter i sidled lings &sen anser Vins-
terpartiet inte att sdkerhetsmarginalen é&r tillrdcklig. Bra vatten kan bli en bristvara i framtiden,
vi maste vara rddda om de tillgdngar vi har.

Uppsala Vatten skriver i sitt yttrande att trafikleden passerar mycket néra flera av de grund-
vattenbrunnar som forsorjer Uppsala stad med dricksvatten. En 6kning av trafiken &r en po-
tentiell risk for paverkan pé vattenkvaliteten i dsen 1 brunnsnira ldgen. En av brunnarna anla-
des efter att vattenskyddsomradet beslutades och ligger darfor inte inom ett brunnsomrade.
Vid en framtida dversyn av vattenskyddsomradet kommer brunnen och delar av planomradet
sannolikt att placeras i brunnsomride. Darfor bor delar av planomradet betraktas som att det
ligger inom ytterligare ett brunnsomrade. Planens genomforande forutsitter att dispens fran
skyddsforeskrifterna erhalls. Vid en dispensansokan krévs en betydligt mer utforlig beskriv-
ning av sdkerhetsdtgirderna som kommer att vidtas, speciellt for omrddet kring korsningen
mellan Ullerdkersvigen och Sjukhusvigen.

Uppsala pensionérsforeningars samarbetsrad menar att med tanke pé att den planerade
vigen passerar inre skyddszon behdver sérskilda skyddsatgirder vidtas for att inte trafik eller
annan verksamhet kan skada grundvatten. Alla fordndringar inom inre skyddszon som kan
skada dricksvattenforsorjning méaste undvikas. Undantag som kan skada den ldngsiktiga vat-
tenforsorjningen kriaver darfor tydliga beskrivningar hur extra skydd ska anldggas. Studier
borde ha presenterats som visar att grundvatten skyddas av de tinkta atgérderna — inte bara
planer.

Viss begrinsning av trafik med farligt gods och petroleumprodukter bor inrédttas med hansyn
till gdllande bestimmelser.

Vattenkvaliteten bor dven ses Over dd man informerats om att dricksvatten har hdga uranhalter
men inget patagligt har gjorts. Socialstyrelsen forordar en rekommendation av 15 pg U/L mot
nuvarande 20-30 pg U/L men trots rekommendation har man valt att inte vidta dtgird.

Medborgare 1 stiller sig fragande till hur géng- och cykelvigen ska skotas utan risk for vat-
tentidkten, med traktorer drivna med el?

Miljo- och hilsoskyddsnimnden anser att skydd for grundvattentikten behdver hanteras
aven for den sodra delen av Ullerakersvigen som delvis gar pa dsen.

Forvaltningens bedomning

En bedomning av grundvattenforekomstens kemiska och ekologiska status tillfogas planhand-
lingen. En redogorelse for hur miljokvalitetsnormerna for Uppsaladsen paverkas till foljd av
ett genomforande av detaljplanen har lagts till planhandlingen inf6r granskningen.

Ullerakersvagen ligger inom det inre skyddsomrédet for grundvattentékt. Dispens frén vatten-
skyddsforeskrifterna kommer att sokas hos ldnsstyrelsen i samband med att detaljplanen stélls
ut for granskning. I dispensansokan ska det framga vilka skydd och sidkerhetsatgérder som ska
vidtas for att sdkra grundvattentidkten.

Planomradet bedoms ligga utanfor det brunnsomrade som finns 1 anslutning till grundvatten-
takten.
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For att sdkra ett fullgott naturligt lerskydd i Ullerakersvégens strackning har ytterligare borr-
punkter tagits fram efter samradet. Detta har resulterat i en ny avgriansning av vigomradet i
den sddra delen av den nya foreslagna Ullerakersvégen. Vigen kommer i detta avsnitt att
flyttas ldngre Osterut, in mot Studenternas IP. I plankartan justeras granserna efter den nya
vagdragningen.

Den del av Ullerakersviagen som 16per sdder om den nya strickan av Kungséngsesplanaden
ingdr inte 1 planomradet. De trafikfloden som forvéntas tillkomma pa Ullerdkersviagen so-
derut, i och med utbyggnaden av Ullerdker, planerar kommunen att reglera genom trafiktek-
niska l6sningar. Exempelvis genom att minska framkomligheten for biltrafik och samtidigt
satsa pa en utveckling av kollektivtrafiklosningar.

Skétsel av gang- och cykelbanor regleras inte i detaljplaneskedet. Trafikintensiteten for skot-
selfordon kommer dock att vara mycket 14g, vilket gor att risken for vattentékten beddms som
lag.

Vattenkvaliteten avseende uranhalt ar inte en friga som hanteras i detaljplanen.

Dagvatten och ytvatten

Linsstyrelsen informerar om att Fyrisan &r belastad av stora manger dagvatten som bland
annat transporterar fosfor fran stadsbebyggelsen, vilket bidrar till att den nedre delen av &n
inte uppnér god ekologisk status. Aven Ekoln, Fyrisans recipient, har évergddningsproblem.
Belastningen pd an maste minska for att uppnd miljokvalitetsnormerna i dessa vattenfore-
komster. Lénsstyrelsen anser att Fyrisdns kemiska och ekologiska status ska redovisas i plan-
beskrivningen tillsammans med en beddmning om det finns nadgon risk for att miljokvalitets-
normerna (MKN) for &n inte kommer att uppnas till foljd av detaljplanens genomforande.
Dessutom ska eventuella dtgirder som kan vidtas for att bidra till att MKN uppfylls redovisas.
I planen beskrivs hur vigdagvatten pa den vistra sidan av an ska samlas upp och renas genom
oljeavskiljare. Lansstyrelsen anser att kommunen dven bor utreda och redovisa mojligheterna
till hantering och rening av savél tillkommande som befintligt dagvatten dster om an.

Den planerade bron dver Fyrisan kréver tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljo-
balken. Tillstand ska sdkas hos mark- och miljddomstolen vid Nacka tingsritt och foregés av
samrad med bl.a. ldnsstyrelsen och ovriga berdrda. Viktiga fragor att sarskilt belysa ar even-
tuellt ddmmande effekt, grumling, fororeningar samt risken for att drivande foremal fastnar i
konstruktionen vid hoga floden.

Uppsala Vatten skriver i sitt yttrande att dd Kungsidngsesplanaden berdknas ha ménga trafik-
rorelser pd sikt, okar risken att dagvattnet fororenas med bade metaller och organiska forore-
ningar. Utslippen fran planomradet far inte forhindra att Fyrisdn uppnar miljokvalitetsnor-
merna om god ekologisk status till 2021. Vid ombyggnationen av Kungséngsesplanaden bor
darfor gatan utformas sé att dagvatten kan hanteras lokalt 1 gatan. Detta for att minimera ris-
kerna for att fororeningar sprids till Fyrisén.

Planhandlingen beskriver att inom planomrédet ligger Fyrisdns 100-arsflode pé +8,3 meter
(hojdsystem RH2000). Detta géller dock for den del av Fyrisan som ligger mer norrut 1 sta-
den.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden anser att markfororeningar méaste utredas innan etablering

av brostdd. Forutom oljeavskiljare kravs avskiljning av metaller frdn dagvattnet innan utslapp
1 Fyrisan.
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FVU anser att till de patagliga nackdelarna hor den ytvattenpaverkan som anldggandet av stod
och landfasten medfor.

Medborgare 2 anser att det inte &r bra att gang- och cykelbanan under bron planeras dver-
svimmas vid tioarsfloden. Medborgare 2 delar idén om att ha en sa 6ppen cykelbana som
mojligt, med néra kontakt med an. Men man bor forbereda den for 6versvdmningar. Medbor-
gare 2 foreslar att man forbereder en hogre kant mellan cykelbanan och an som man kan mon-
tera ndr tiodrsfloden narmar sig.

Forvaltningens bedomning

En dagvattenutredning har tagits fram for hela planomradet infér granskningsskedet. Utred-
ningen redogdr for den kemiska och ekologiska statusen for Fyrisan och detaljplanens paver-
kan pa miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten Fyrisan. Utredningen foreslér ett lokalt
omhindertagande av dagvatten, i ett frin omgivande mark avskilt dagvattenmagasin, dir for-
drdjning och rening kan ske.

Ansodkan om tillstdnd for vattenverksamhet med anledning av uppférande av bron i Fyrisén
kommer att sokas 1 ett senare skede.

Utredning om eventuella markfororeningar i samband med etablering av brostdd hanteras i ett
senare skede i samband med projektering. Planhandlingen har kompletteras med uppgifter om
eventuella forekommande markfororeningar inom planomréadet.

Planhandlingen kompletteras med information om paverkan vid éversvdmning av Fyrisan.
Bron utformas for att mojliggora passage for gang- och cykeltrafikanter ldngs an bade under
och 6ver bron. Detta gor det mdjligt att rora sig langs med Fyrisan &dven nér passagerna under
bron dr dversvimmade.

Strandskydd

Linsstyrelsen informerar om att reglerna om strandskydd dndrades 1 juli 2009. Strandskydd
intrdder ndr detaljplaner upphévs eller ersitts av en ny plan. Kommunen kan i enlighet med 4
kap. 17 § plan- och bygglagen (2010:900) upphiva strandskydd enligt 7 kap. miljobalken for
ett omrade, om det finns sérskilda skél for det och om intresset av att ta omréadet 1 ansprik pa
det sdtt som avses med planen véger tyngre dn strandskyddsintresset. Om detaljplanearbetet
paborjades innan den 1 juli 2009 dé strandskyddsreglerna dndrades ska kommunen ansdka
hos lansstyrelsen om att strandskyddet ska upphévas. I ansokan ska de sirskilda skdlen enligt
miljobalken 1 dess lydelse fore 1 juli 2009 anges tillsammans med hur detaljplanen forhéller
sig till strandskyddets syften. Av kungorelse om granskning av detaljplanen ska det framga att
en ansdkan om att upphéva strandskyddet ska provas.

Forvaltningens bedomning
Vid framtagandet av detaljplanen har den nya plan- och bygglagen (PBL) tillimpats. Sarskilt
skél for upphédvande av strandskydd infogas i planhandlingen.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Lénsstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) inte uppfyller kraven 1 6
kap. 12 § miljobalken och den bér omarbetas sa att den utgdér underlag for att integrera miljo-
aspekterna i planeringen i en transparent process.

MKB beskriver paverkan och effekter som kan uppstd for miljon och minniskors hilsa pa ett
mycket dvergripande sétt. Vilka konsekvenser, d.v.s. den verkan som uppstér av effekterna,
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beskrivs 1 mindre grad eller inte alls. Detta bor konkretiseras 1 den fortsatta planeringsproces-
sen, sérskilt avseende konsekvenser som foljer av en eventuell fororening av Uppsaladsens
grundvattenresurs.

Enligt 6 kap 12 § MB ska rimliga alternativ med hénsyn till planens syfte och geografiska
riackvidd identifieras, beskrivas och bedomas 1 MKB: n. I MKB:n redovisar inte kommunen
nagon alternativ lokalisering eller alternativ utformning av bron. Ett nollalternativ redovisas
som jimforelse med huvudalternativet och ett antal bortférda alternativ listas. Miljokonse-
kvenserna for de bortférda alternativen har inte redovisats och inte heller bedomningen och
skélen till varfor det foreslagna ldget har valts. Hanvisning sker till tidigare utredningar dir
man kommit fram till att en bro vid Kungséngsesplanaden ar det alternativ som uppfyller upp-
satta programkrav, dr bist ur tillgdnglighetssynpunkt och som loser miljoproblemen. Lanssty-
relsen anser att kommunen behover utveckla och redogora for detta och att det vore vardefullt
att redovisa rimliga alternativa lokaliseringar for bron, alternativ till vilka trafikslag som ska
trafikera bron samt eventuella andra relevanta alternativ och 16sningar pa trafikproblemen 1
omrédet, eventuellt i ett storre omrade inklusive Kungséngsleden.

Vid samrad om behovsbedomning av detaljplan for Ny bro over Fyrisén lyfte lansstyrelsen
bl.a. fram att alternativa 16sningar ska redovisas (yttrande daterat den 1 december 2009, dnr.
402-12381-09).

I planhandlingen star att genomforande av detaljplanen kan medfora betydande miljopaverkan
bland annat avseende skydd for grundvattentdkten och trafikfloden. For grundvattenskyddet
redovisar MKB enbart vilka skyddsatgérder som kommunen avser att vidta samt att dispens
behover sokas fran vattenskyddsomradets foreskrifter. Det dr nddvéndigt att kommunen dven
redogor for de konsekvenser som en fororening av dricksvattentikten skulle fora med sig,
savil avseende storskaliga utsldpp vid olyckshédndelser eller ldangsamma forlopp Gver tid.

MKB beskriver inte hur relevanta miljokvalitetsmél, eller lokala miljomal, beaktas 1 planen.

Forvaltningens bedomning

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att ses 6ver och kompletteras utifran inkomna syn-
punkter. Detta géller framst konsekvenser av ett genomforande av projektet, konsekvenser for
grundvattentdkten, samt redovisning av huvudalternativ samt bortforda alternativ.

Idrott

Uppsala Bangolfklubb ogillar tanken pa att bygga en bil- och kollektivtrafikbro i Kungs-
angsesplanadens forldngning och 6ver Uppsala BGKs norra filtanliggning, och ddrmed omdoj-
liggora idrottande pa anldggningen.

Dessutom séger sig Uppsala kommun vilja satsa pa idrotten, hdja Uppsalas status som idrotts-
stad osv, och det finns planer p4 ombyggnation av Studenternas IP knapp 100 m norr om Kap.
Da forefaller det mérkligt att bygga en bro dver ett omradde som anvénds for idrott. Uppsala
kommun borde tdnka pa vad brobygget innebir for de barn, ungdomar och vuxna som idag
spelar bangolf i en lugn och trivsam miljo utan bilar och buller i1 anslutning till stadsparken.
Uppsala kommun borde i stéllet kunna gora lite mer for att bevara och skapa uteaktiviteter for
barn och ungdomar under sommartid. Uppsala Bangolfklubbs anldggning i stadsparken dr
unik pa sa sitt att den passar alla oavsett alder, social tillhorighet och kén. Det dr nagot som
Uppsala kommun bor ta i beaktning om man trots allt maste flytta banorna.
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En bro rakt 6ver anldggningen skulle innebéra att verksamheten tvingas flytta, nagot som
medfor att storre nddvéndig upprustning av banorna skjuts pa framtiden.

Om bygget trots allt blir av sé dr det ur var synpunkt sa klart viktigt att fa ett ersattningsom-
rade nagonstans i ndrheten av det befintliga. Dar har vi fatt indikationer som é&r bra (ytan mel-
lan forskolan Sten Sture och Kungséngsbron) men det kédnns ju fortfarande vildigt osdkert da
inga beslut ar fattade. Dessutom skulle det ju vara oerhort intressant att forsoka fa reda pé
ndgonting kring hur eventuella ekonomiska ersdttningar, bidrag och dylikt skulle kunna
komma att se ut vid en nybyggnation av klubbstuga och bangolfanldggningar. Det skulle ju
ocksa kunna vara ett stort lyft med att fa bygga négot helt nytt men frdgan dr om vi har rad
och tid till ett sadant stort projekt. Detta sagt trots att vi har en véldigt god ekonomi i nuldget.

Foreningen Varda Uppsala anser att till nackdelarna hor ocksé forutom ingreppen och kost-
naderna for foljdatgérder bl.a. att en del trad maste fallas/flyttas samt att nuvarande bana for
bangolf méste flyttas till annan plats.

Idrotts- och fritidsnimnden pipekar att omridet pd den véstra sidan av Fyrisin, inklusive
omrédet for Studenternas IP, i hog grad berors av planen. Den nya Ullerdkersvigen gor in-
trang pé idrottsplatsen. Placeringen av den nya arenan och den intilliggande isbanan styrs av
den nya végen och dess anslutning till Sjukhusvégen. Framst ar det utrymmet vid de nuva-
rande bandybanorna som péaverkas dd vigen gor intrdng pa det nuvarande idrottsomridet.
Detta bedoms dock inte vara en stor negativ inverkan for framtida utveckling for Studenter-
nas, men det dr mycket viktigt att savél bro som vig med intilliggande ytor gestaltas och ut-
formas sa att dess barridreffekter minimeras och att en positiv utveckling av Studenternas id-
rottsplats dr mojlig dven pa lang sikt.

Ett samlat evenemangsstrdk med Studenternas och festivalomradet Kap delas av den nya ga-
tan i brons forlingning mot Ullerdkersvédgen. For att undvika att den nya bron och anslutande
gator blir en barridr ska utformningen framja mojligheterna att ta sig dver gatan i nordsydlig
riktning. Arummet ska vara en framsida — Uppsalas finrum och det #r viktigt att gestaltning
och inpassning i landskapsrummet lever upp till de kraven. Genomf6randet av bron och anslu-
tande vigar ska samordnas med intentionerna i programmet for Sodra Astriket. Vigen fér inte
utgora hinder for evenemang, exempelvis motionslopp som Blodomloppet, som utgér frin
Studenternas och har sin utstrackning till Kap och @ven lédngre ut i omgivningarna. Vid sadana
tillfallen dr inte gdng- och cykelvédgspassagen lings Fyrisan tillrdcklig.

Forvaltningens bedomning

Bangolfen ér ett viardefullt inslag i omradet och ambitionen fran kommunens sida &r att d&ven
fortsdttningsvis mojliggora verksamheten att bedrivas i ett centralt ldge. Fortsatta diskussioner
ska foras mellan kommunen och Uppsala bangolfklubb for att hitta en ny central placering av
verksamheten.

Detaljplan for ny bro éver Fyrisin samordnas med programmet for Sodra Astraket.

En del av syftet med planen for den nya vdgen ér att mojliggora béttre och sakrare ango-
ringsmojligheter till det nya arenaomridet. En detaljplan for arenaomradet dr under framta-
gande. Tanken med utvecklingen av arenaomrddet &r att mojliggora fler evenemang én idag.
Detaljplanerna for ny bro 6ver Fyrisan och for Studenteras IP ska samordnas for att omrédet
ska bli sd attraktivt och tillgdngligt som mgjligt. Planldggningen av Ullerékersvigen hindrar
inte att utfarter anordnas mot denna eller att nya etableringar av 6vergingsstillen tillkommer
fran Studenternas IP.
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Gronstruktur och rekreation

Lénsstyrelsen informerar om att det inom planomradet finns biotopskyddade tradrader bl.a.
langs med an. Lénsstyrelsen anser att kommunen bor soka dispens fran skyddet innan planen
antas for att fa underlag om den kan genomforas. Dispens fran biotopskyddet kriaver dels sér-
skilda skil och dels att syftet med skyddet kan bibehallas, det vill sdga att den skyddade bio-
topen finns kvar i omradet och att biotopens naturmiljovérden kan bibehallas. Om de dessu-
tom hyser nagon fridlyst art kan det &ven behovas artskyddsdispens innan de far avverkas.
Vidare skriver lidnsstyrelsen att samrddshandlingen anger att dversiktsplanen pekar ut en ny
passage Over an som en viktig gron lank med bland annat en ekologisk funktion. Lansstyrel-
sen anser att hur bron kommer att fa en ekologisk funktion gérna fir utvecklas i handlingarna.
Liansstyrelsen anser att det kan vara lampligt att planen reglerar vad som fér planteras/sés i det
nya parkstraket lings med asen vid Ullerakersvigen, och eventuella andra gronomréaden som
ansluter till Linnés exkursionslokaler. Om sadana arter anvdnds som Linn¢é sag i omradet pa
sin tid dr det 1ampligt att anvdnda lokalt vaxtmaterial.

Naturskyddsforeningen hinvisar till planhandlingen dér det star skrivet att "Den nya bron
over Fyrisdn kommer dven att fungera som en rekreativ och ekologisk ny gron ldnk som bin-
der samman den Ostra och véstra sidan av Fyrisédn." Hur en bilbro med stor trafik kan karakta-
riseras som en ldnk med sddana egenskaper har Naturskyddsforeningen svart att forsta. Detta
blir tvirt om ett stort intrdng i detta grona strak.

Det ar viktigt att gdng- och cykelvédgarna langs Fyrisan utvecklas pé ett ekologiskt hallbart
sdtt sé att det dven fortséttningsvis blir ett populért strk frdin Svandammen och séderut. En
bilbro vid Kap skulle forstéra miljon med buller och avgaser. I planen kallas det att vistelse-
virdena paverkas negativt och det later snarare som en forskonande omskrivning for en {or-
stord naturmiljo.

Den foreslagna bron bidrar pé ett allvarligt sitt till att forsimra den viktigaste entrén till Arike
Fyris for gaende och cyklande. Den grona kilen fran Islandsfallet 1ings Fyrisén och hela
vagen ner till Flottsund har for hdga varden for att en bilbro, med de effekter det innebar, s&
lattvindigt ska accepteras.

Miljopartiet skriver i sitt yttrande att Sodra Astraket r ett mycket viktigt omrade for uppsa-
laborna med dess vattennira mdotesplats och rekreationsstrak. Inom omradet finns bland annat
Stadstrddgirden och Studenternas IP. I detaljplaneforslaget beskrivs att den nya bron kommer
att "fungera som en rekreativ och ekologisk ny gron lank som binder samman den Gstra och
véstra sidan av Fyrisan". Det dr en mérklig och felaktig beskrivning av en bro som kommer
att leda in biltrafik i Stadstrddgarden och vid Studenternas. Miljopartiet avstyrker & det be-
stdmdaste att en stor trafikled for biltrafik ska riskera vart dricksvatten och dessutom skéra
sonder hela stadsparksomradet inklusive Studenternas.

Miljopartiet menar att en broforbindelse skulle innebéra ett stort ingrepp 1 det kdnsliga arum-
met och leda till mer biltrafik i staden nér det istédllet behover bli mindre biltrafik och mer
utrymme for gédende, cykel och kollektivtrafik.

Vinsterpartiet avstyrker att en bro byggs vid Kungsingsesplanaden. Arummet fran Islands-
bron till Flottsund &r ett viktigt strdk for natur och rekreation. Ingrepp 1 omradet maste goras
varsamt och med stor forsiktighet for att inte dessa vérden ska ga forlorade. Den foreslagna
bron leder till en kraftig 6kning av biltrafik 1 ett kinsligt omréde, bade vid passagen 6ver Fy-
risdn och fortsdttningen mellan 4n och asen till Sjukhusviagen. Omradet &r attraktivt for gé-
ende, cyklister och motionérer, med sitt stadsndra lage med natur och relativt lugn omgivning.
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Med o6kat trafikbuller och luftféroreningar minskar dessa virden kraftigt. Aven djurlivet
kommer att storas av den dkade trafiken. Naturen i &rummet ska inte belastas med biltrafik pa
nya leder och broar, vilket forutom 6kade klimatutslapp skulle undergrava mojligheten att fa
Ariket att utses till ett Virldsarv.

Vinsterpartiet anser att trafiken pa Islandsbron behover minskas. Framst bor det ske genom
att fler cyklar eller aker kollektivt i staden i stéllet for att kora bil. Ska vi klara de klimatmal
som dr nddvindiga att uppna kan vi inte planera stadens framtid utifrdn berékningar pa en
stadigt 6kande biltrafik. Biltrafik som inte maste ga genom centrala staden har mojlighet att
aka pa befintliga broar vid Kungsingsleden och Flottsund.

Uppsala pensionérsforeningar samarbetsrad anser att med tanke pa att det finns langt
framskridna planer att géra omraden kring Astraket till virldsarv bor vig dras for att orsaka
minst skadeverkan. Viss risk finns att utsldpp kan skada unik véxtlighet kring Kungséngen,
intressant fagelliv, aspen 1 Fyrisdn och minskar mdjligheten att inrétta varldsarv.

Cykelfrimjandet i Uppsala (CFU) avstyrker att en bro byggs 6ver Fyrisan vid Kungsangs-
esplanaden. Det ar viktigt att cykelvéigarna lings Fyrisan utvecklas pé ett ekologiskt hallbart
sdtt sé det dven fortséttningsvis blir populéra strék fran Islandsbron och sdderut. En bilbro vid
Kap skulle forstora miljon med buller, avgaser och partiklar frén trafiken. I planen kallas det
att vistelsevirdena paverkas negativt och det later snarare som en forskonande omskrivning
for en forstord naturmiljo.

Foreningen Varda Uppsala (FVU) anser att till nackdelarna hor ocksé forutom ingreppen
och kostnaderna for foljdatgérder bl.a. att en del trdd méste fallas/flyttas samt att nuvarande
bana for bangolf maste flyttas till annan plats.

Forvaltningens bedomning

I oversiktsplanen utpekas den nya foreslagna bron som en ekologisk/rekreativ lank 6ver Fy-
risdn och da framst en rekreativ ldnk for de manniskor som ror sig inom omréadet. Syftet med
bron dr delvis att fungera som en ldnk mellan de gronomraden som finns véster om an och de
delar av staden som ligger 0ster om an. Bron ska utformas for att mojliggora passage utmed
bada sidorna av &n, bade under och dver bron. Inom hela Sodra Astraket ska strék utformas
for att utgora attraktiva miljéer for gang- och cykeltrafikanter som ror sig utmed Fyrisan.

Fyrisén utgdr ett sérskilt viirdefullt vattenomrade (OP 2010). An utgdr vandringsvig for en
reproducerande population av den rddlistade fisken asp, vilken leker pd viren uppstroms Is-
landsfallet. Aven den rddlistade arten utter har observerats i och intill 4n inom programom-
radet. Det finns inom programomradet inga dvriga utpekade omradden med hoga naturvirden
enligt kommunens naturvardsinventering. Ddremot finns en hel del relativt gamla grova trid
som eventuellt kan hysa rodlistade arter.

For de trdd som eventuellt kommer att behdva avverkas och berors av det generella biotop-
skyddet, 1 samband med byggandet av bron, kommer dispens att sokas hos lansstyrelsen. Vid
eventuell forekomst av skyddsvérda arter inom planomradet kommer artskyddsdispens sokas.
Vixtmaterial avses inte att regleras i detaljplanen.

Det omrade som ir aktuellt for naturreservatsbildning och omréade aktuellt for utredning for

virldsarv for Arike Fyris ligger soder om Kungsingsleden och beddms inte paverkas av den
foreslagna detaljplanen.
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Kulturmiljo

Linsstyrelsen ser positivt pa att bron har blivit ldgre sedan planprogrammet for Kungsingen
var pa samrad. Den ldgre bron ger en battre anpassning till anslutningarna, strandbankarna
och det omgivande landskapet. Vidare ar det positivt att bron har sin hdgsta punkt snedstallt
fran siktlinjen ldngs &n. Lansstyrelsen anser dock att studier av siktlinjerna pd bada sidor av
an i vyn in mot Uppsala med fordel kunde ha presenterats i detaljplanen och/eller MKB:n,
dels som ett underlag for bedomning av paverkan pa kulturmiljon men ocksé som underlag
infor alternativa utformningar.

Foreningen Varda Uppsala (FVU) péapekar att forslaget till bro och viagforandringar foretas
inom ett omrdde som dr virdefullt fran kulturmiljésynpunkt. Pdverkan pa stadsbild och kul-
turmiljd anses kompenseras av att trafiken vintas minska i Arummet invid Stadstridgarden
och pé Islandsbron.

Forvaltningens bedomning
Studier av siktlinjer har tillfogats planhandlingen och MKB:n inf6r granskningsskedet.

Halsa och sikerhet

Tillgéinglighet

Néimnden for hilsa och omsorg och dldrenimnden informerar om att det vid uppforandet
av ny bro ar viktigt att tinka pa att bron utformas pa ett sa tillgédngligt sdtt som mojligt. Syn-
skadade maste kunna orientera sig over bron pa ett enkelt sitt. Olika trafikslag behover sepa-
reras tydligt for att sdkerstilla en god och trygg trafikmiljo, framst for gdende och cyklister.
De svarigheter som kan uppsta for personer med forsdmrad rorlighet eller annan funktions-
nedséttning att ta sig mellan underfarter och bro bor minimeras. Det ar darfor viktigt att ango-
ringspunkterna utformas sa att mojligheten for dessa personer att ta sig mellan underfarter och
bro underlattas.

Uppsala pensionérsforeningars samarbetsrad informerar om att strovomraden bor forses
med anslutningar som underléttar framkomlighet f6r handikappade och rullstolsburna, detta
behover fortydligas 1 avsnittet om tillganglighet.

Forvaltningens bedomning
Vistelsemiljoer och passager ska utformas pé ett tillgdngligt sétt. Tillgdnglighetsfragor hante-
ras mer 1 detalj 1 bygglovskedet.

Luft

Lénsstyrelsen skriver i sitt yttrande att om den foreslagna detaljplanen genomfors paverkas
trafikflodena i omgivningen, bl.a. vid Islandsbron, Ostra Agatan och Sjukhusvigen. Detta far
ocksa en paverkan pd luftkvaliteten, vilken den centrala staden har problem med. I planhand-
lingen och MKB:n att miljkvalitetsnormer for luft riskerar att dverskridas vid Ostra Agatan
soder om Islandsbron, men att luftkvaliteten kommer att forbéttras om detaljplanen genom-
fors. Ett resonemang om att MKN for luft kommer att klaras saknas dock. Lansstyrelsen anser
att det ska redovisas en spridningsberdkning som visar paverkan pd luftkvaliteten och miljo-
kvalitetsnormerna for luft for planforslaget samt for alternativ som studeras i MKB:n.

Uppsala pensionérsforeningars samarbetsrad informerar om att enligt studier av LVF
2009, 2010 har Uppsala haft problem med bristande luftkvalitet, t.ex. partikelflode, nitrosa
gaser. Da dessa komponenter kan forvédntas 6ka med dkat trafikflode, 12 000 bilar/dygn bor
krav stéllas pa t.ex. dubbfritt i den planerade leden for att minska méngden skadliga partiklar.
Om ozonhalten tilldts 6ka, riskerar man vidare att 6ka astmaattacker, allergier varfor det ér
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tveksamt att tillata hogt bilflode om man samtidigt avser att klara miljokvalitetsnormerna.
Nya métpunkter for partikelutslapp, NOx, PAH inréttas som visar att miljomélen klaras.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden anser att effekterna ur trafiksynpunkt och konsekvenserna
for luft och buller 1 stadens centrala delar av en ny bro inte ar tydligt och det finns uppgifter i
andra utredningar som inte verkar ha beaktats.

Forvaltningens bedomning
Infor granskningsskedet har en spridningsstudie tagits fram som visar paverkan pa luftkvali-
teten och miljokvalitetsnormerna vid ett genomforande av detaljplanen.

Luftspridningsstudien visar att den planerade bron skulle forbéttra partikelhalterna markant
vid Ostra Agatan for scenarioaret 2030. Vid Islandsbron, bade for broalternativet och nollal-
ternativet, kommer luftmiljon att vara relativt god ar 2030. Den nya bron skulle f& liknande
luftkvalitetsegenskaper som den avlastade Islandsbron. Detta bedoms som en positiv paver-
kan vid ett genomforande av den foreslagna detaljplanen.

Buller

Linsstyrelsen papekar att enligt bullerutredningen s kommer den kraftigt 6kade vagtrafiken
pa bland annat Kungsingsesplanaden och pa Ullerékersvégen fram till bron, att medfora
okade bullernivéder. Lansstyrelsen instimmer 1 att ljudnivéerna forbéttras vid Islandsbron, men
konstaterar att bullernivéerna blir hogre i rekreationsomrddena. Kommunens stillningsta-
gande om bullernivéer i rekreationsomradena bor klargoras. Vidare anser linsstyrelsen att de
atgirder, byggnadstekniska atgirder och utformningen av anldggningen, for att minska bul-
lernivderna som beskrivs i planhandlingen bor utredas och redovisas och om ldmpligt regleras
i planen.

Naturskyddsforeningen papekar att det i det aktuella omradet idag ligger en mycket vélbe-
sOkt park — Stadstrddgarden — som binds samman med studenternas IP och ett stolt gronom-
rade som stricker sig dnda bort till Ultuna. En bilbro av det som slag som foreslés skulle radi-
kalt fordandra omrddets karaktir. Buller och avgaser skulle gora stadsparken mindre attraktiv
och siker att vistas i, framforallt for barnfamiljer. Idag dr omradet ett populdrt promenadstrak.
Dartill skulle scenen i den dnden av parken dér bron &r forslagen att byggas ocksé goras
mindre attraktiv och brukbar.

Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB anser att det dr av storsta vikt att
bullernivier halls ner och foljs upp for att dnskad upplevelsekvalitet inom omgivande rekreat-
ionsomraden ska uppfyllas.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden anser att trafikbullerstorningar for boende vid Kungséngs-
esplanaden och vid forskolan vid Ullerdkersvigen behdver redovisas tydligare. De ekviva-
lenta trafikbullernivéerna vid forskola/skolas fasad och utegérd far hogst vara 55 dBA och
den maximala ljudnivén hogst 70 dBA.

Medborgare 1 undrar vad det &r for typ av bullerskydd som avses uppforas. Vad skulle det
vara for nagot? Bullervallar/skdrmar eller s.k. tyst beldggning som fortfarande inte har pavisat
ndgon lingtidseffekt? Var ryms bullerskydden?

Forvaltningens bedomning

Det finns idag inga rekommenderade riktvirden for exempelvis idrottsplats eller parkomra-
den. Naturvérdsverket beskriver i sin rapport God ljudmiljé 5709 exempel pé ljudkvalitet 1
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natur och kulturmiljoer. Definitionen “tyst park 1 centralorten” beskriver en centralt beldgen
park dér ljudnivan fran trafik och industrier inte dverstiger S0dB(A) ekvivalent ljudniva for
dygn. Beroende pa ldaget (exempelvis storstad, sméstad) kan virdet variera +/- 5 dB(A).
Denna definition kan beskriva delar av omraden intill detaljplanen. Om idrottsplatsen skulle
jamstillas med fritids- och rekreationsomraden inom titbebyggelse skulle ekvivalentnivan 55
dBA frén trafik vara en mojlig bedomningsgrund. Déarfor anvédnds detta vérde tills vidare for
gronomradet pa asen vister om Ullerdkersvagen.

Rekreationsstraket vid dsen och Studenternas IP kommer dock att paverkas med ljudnivéer
over 55 dBA pé 1/3 av fotbollsplanen, men hir kommer eventuellt en arena att uppforas och i
och med detta kan man fordandra forutséttningarna for paverkan av buller. Utformning av den
nya bron och anslutande vigar ska utredas for att uppnd minsta mdjliga paverkan fran trafik-
buller pa nérliggande rekreationsomraden.

Genom tillforandet av ytterligare en broforbindelse fordelas dessutom bullernivéerna s att en
battre l[judmiljd, och dirmed dven en battre vistelsemiljo, kan uppnas vid Islandsbron.

Fastighetsindelning

Lantméterimyndigheten informerar om att fastigheten Kronésen 2:1 dgs av Uppsala kom-
mun Sport- och rekreationsfastigheter AB. Det bor framgé under rubriken "markadgoforhall-
anden" 1 planbeskrivningen samt tas upp under "fastighetsrittsliga dtgarder" da det kommer
att behova goras en fastighetsreglering mellan Kronésen 2:1 och ndgon kommunégd fastighet.
Det ir heller inte 1dmpligt att Krondsen 2:1 dr malfastighet for de andra fastighetsregleringar-
na da den inte dgs av Uppsala kommun. Kanske ar det meningen att malfastigheten istillet ska
vara Krondsen 1:2 som idag dgs av Uppsala kommun. En annan synpunkt 4r att arealen inte
behover anges med négra decimaler, da Lantmiterimyndigheten endast behandlar hela
kvadratmetrar.

Uppsala kommun Sport- och rekreationsfastigheter AB informerar om att Krondsen 1:2
och 2:1 &r avyttrade till Uppsala kommuns Sport- och rekreationsfastigheter AB. For Kron-
asen 2:1 &r lagfart meddelad, Krondsen 1:2 dr hos Lantmdteriet.

Forvaltningens bedomning
Planhandlingen justeras avseende fastighetsindelning och fastighetsdgande.

Formalia

Linsstyrelsen anser att det inte framgér tydligt av handlingarna om dldre PBL eller nya PBL
tillampas. Eftersom behovsbeddmningen utfordes 2009 har Lansstyrelsen antagit att dldre
PBL (1987:10) tillampas.

Naturskyddsforeningen skriver i sitt yttrande att i OP finns denna bro redovisad i figur 4.3
for biltrafik men inte i texten och den anges inte som huvudgata niva 2 i OP. Nir det giller
kollektivtrafik endast i figur 4.8 och dir som spdrvagn ej stomlinje for buss. Ska man hénvisa
till 6versiktsplanen ska det vara korrekt gjort.

Miljopartiet skriver 1 sitt yttrande att de vill rikta kritik mot kommunens hogst bristande sam-
radsprocess. Detaljplaneforslaget paverkar alla Uppsalabor och dndé har det inte varit nagon
samradsprocess vard namnet. Miljopartiet har ocksa tidigare pdpekat att kommunen behover
bli betydligt béttre pa arbetet med bra samrad. Det fanns knappt ingen information infér sam-
radsmotet. Matet holls 1 en for de flesta Uppsalabor okédnd lokal. Ingen annonsering gjordes
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om motet. Uppsala kommun skulle ocksd kunna ha haft uppsékande samradsméten pa andra
platser, t.ex. i Stadstradgarden.

Forvaltningens bedomning

Behovsbedomningen togs fram nér en dldre plan- och bygglag (1987:10) géllde. Huvuddelen
av planarbetet har utforts enligt plan- och bygglagen (2010:900) som inférdes 2 maj 2011.
Dérfor avser detaljplanen f6lja plan- och bygglagen (2010:900).

I 6versiktsplanen finns angivet i1 text pa sidan 37: "Kungsangsesplanaden-Sjukhusviagen. En
ny forbindelse i detta lige minskar trafikbelastningen pa Ostra Agatan-Islandsbron-
Munkgatan till fordel f6r bade trangsel, luftsituation och kollektivtrafik. Den 6kar ocksa till-
gingligheten mellan sddra Kungsédngen och institutionsstraket i vaster.”

Texten justeras med avseende pd huvudgatenivin da denna &r en planerad led/gata enligt
oversiktsplanen.

Kommunen har sett ver sina rutiner for samrad. Samradsprocessen avses forbéttras och for-
tydligas.

Inkomna yttranden frin samrad av programmet for Sodra Astriket

Lénsstyrelsen skriver i sitt yttrande att eftersom planerna pa en bro med tillhdrande anslut-
ning fortfarande dr aktuell och det inte framgdr om kommande detaljplan for bron skiljer sig
frén tidigare forslag dér lansstyrelsen tidigare beslutade att avsla en ansdkan om dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna, finns en osékerhet 1 planprogrammet om forutsittningarna om pa
vilket sitt trafiken ska kunna avledas och om konsekvenserna for trafikbuller.

Medborgare 3 motsitter sig byggandet av en bilbro 1 Kungsangsesplanadens forlangning. 1
takt med att Kungsidngen omvandlas till bostadsomrdde behovs ytterligare en bro dver Fy-
risén. Men en sddan bro bor vara en gang- och cykelbro. Trafik bor istillet ledas via Kungs-
4ngsbron (och i virsta fall bredda den till fyrfilig viig). En bilvig rakt igenom Sodra Astriket
skulle helt ta dod pé dess karaktir av sammanhallet parkstrak. Det skulle skapa en barridr
mellan Stadstrddgdrden/Studenternas och Kap-omradet och alltsé bryta upp parkomrédet i tvd
delar. Dessutom méaste Uppsala véaga ligga i framkant nir det giller att ge fotgédngare och cy-
klister foretrdde 1 de centrala delarna av staden.

Hyresgistforeningen motsétter sig & det starkaste planen pa motortrafiksbron i forlingningen
av Kungsingsesplanaden d4 den skulle skapa barriéirer mellan delar av Sédra Astraket, upp-
muntrar bilanvindningen och forsvarar Uppsala kommuns forutsittningar att nd uppsatta kli-
mat- och miljomal.

Kommentar: Yttrandet dr detsamma som inkommit for detaljplanen for bron och bemots i den
del av samrddsredogorelsen som berér detaljplanen.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden menar att det finns motstridiga uppgifter om
konsekvenserna av att Oppna en bro vid Kungsiangsesplanaden. Effekterna fran milj6- och
hélsosynpunkt av en bro och andra alternativ behdver klargoras och analyseras bittre. Det
behdvs en mycket noggrannare analys av bade behovet och konsekvenserna av en ny bro vid
Kungséingsesplanaden. Den bor utreda olika alternativ, utan en sddan analys som visar att en
bilbro ér ett miljomassigt och samhéllsekonomiskt bra alternativ, avstyrker nimnden bestamt
en bro avsedd for biltrafik.
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Handelskammaren anser att brolosningarna i forslaget dr vara tveksamma, vilket vi 1 re-
missvar pa tidigare oversikts- och trafikplaner utforligt motiverat. Senast 2006 har vi 1 eget
forslag till trafikplan for staden visat pa alternativ, som tyvérr inte beaktats. Forslagets bro
over &n 1 Kungséngsesplanadens forldngning riskerar funktionellt att bli som Barnhusbron i
Stockholm, d.v.s. en 16sning som inte fullt ut kommer att kunna uppfylla de forvantningar
som stdlls. En effektiv avlastning av Islandsbron forutsétter antingen ett genombrott genom
asen till Dag Hammarskjolds vég, eller breddning av Ullerakersvégen och trafikplats/er med
pa- och avfart vid Kungsingsleden och/eller kapacitetsstark trafikplats vid Sjukhusvégen.
Annars blir broldsningen varken attraktiv eller kapacitetsstark nog for att bli ett reellt alterna-
tiv till Kungséngs- och Islandsbroarna. Langsiktigt maste staden forses med nya trafikforbin-
delser langre ut fran stadskdrnan for att flytta trafik ut frdn de centrala delarna till mer perifera
strak.

Uppsala Pensionérsforeningars Samarbetsrad anser att brofrdgan 6ver Fyris behover
bearbetas utifrdin manga intressenters synpunkter.

Foreningen Virda Uppsala anser att idén med en kollektivtrafiklinje som trafikerar bron och
gér vidare upp till Ullerdkersomradet &r bra. Om en bro ska finnas hir bor den endast anvan-
das for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik, vilket ocksd mojliggor héllbart resande till
Studenternas.

Vidare menar Foreningen Varda Uppsala att det finns tva fragor som dr obesvarade i pro-
grammet vad géller den foreslagna bron: hur klarar man farskvattenforsorjningen vid ett bro-
bygge, vattendom kravs, och vad hidnder med de stora turbdtarna som idag med kajplatser
dnda inne vid Islandsbron ligger sé tillgéngligt och utgdr ett sd positivt inslag i stadsbilden?

Fragan om en eventuell breddning av Kungsédngsleden och Kungséngsbron dr en viktig forut-
sattning for manga stdllningstaganden nir det giller kommunikationer 6ver astraket i sin hel-
het och bor dérfor ingé och utredas 1 detta program.

Vasakronan skriver i sitt yttrande att de d&r mycket positiva till den nya géng- och cykelbron
och till den kommande bilbron som bada &r mycket viktiga for att forbattra kommunikation-
er/rorelser pa "tvirsen" i Uppsala och knyta ihop stadens omraden. I synnerhet &r de saklart
mycket angeldgna om anknytningen till Science Park-omréadet. De vill betona vikten av att det
sker en bra planering av dessa kommunikationsstrak infor senare framtida utveckling. Detta
géller anknytningen hela vagen upp till Dag Hammarskjolds vég.

Fastighetsigarna MittNord anser att man 1 programskedet dven bor planera for avfart/péfart
vid Kungsdngsbron och ytterligare centrala forbindelser 6ver Fyrisan.

Socialdemokraterna tillstyrker mgjligheten till en broférbindelse 1 Kungséngsesplanadens
forlangning. En sddan bro méste dock ges en stadsmissig utformning utifran prioritersord-
ningen gang, cykel, kollektivtrafik och sist bil. For att biltrafik 1 detta kénsliga lage ska kunna
accepteras anser Socialdemokraterna att Islandsbron ska reserveras for enbart géng, cykel och
kollektivtrafik.

Uppsala Vatten och Avfall AB informerar om att programomradet ligger inom inre skydds-
zon for vattenskyddsomréddet for kommunens vattentékter i Uppsala- och Vattholmadsarna.
Inom programomrédet ligger dessutom flera brunnar viktiga for stadens dricksvattenforsor;j-
ning. Gillande skyddsforeskrifter ska beaktas. Uppsala Vatten och Avfall ser stora problem
med den planerade broférbindelsen 6ver Fyrisdn. Bron kommer att generera mer trafik vilket
kan utgdra ett hot mot Uppsalas dricksvattenforsorjning.
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Trafikverket informerar om att en av slutsatserna i trafikutredningen &r att planerad markan-
vindning i kombination med ny infrastruktur kommer att forskjuta trafiktyngdpunkten séderut
mot Kungsédngsesplanaden. Har vore det onskvért att se vilka effekter 6ppnandet av en ny bro
vid Kungsingsesplananden far pa Kungsingsleden. Aven en koppling till den fordjupade
oversiktsplanen for Forbindelse 6ver Fyrisén dr intressant for att forsta helhetsbilden och tra-
fikflodena Over an pa respektive bro.

Landstinget

Kollektivtrafikndmnden har ldmnat ett yttrande angaende rubricerat planprogram till lands-
tingsstyrelsen. Kollektivtrafikndmndens yttrande och dess sammanfattande slutsatser bifogas
landstingets yttrande for kinnedom.

Ullerdker kommer att inrymma cirka 21 000 innevanare nir det ar fardigbyggt, jamfort dagens
cirka 2 000. Ullerakersvégen och entrén till Ullerdker rekommenderas att ha kapacitet att han-
tera gang-, cykel-, bil- och kollektivtrafik och dimensioneras med hénsyn till detta.

Landstinget anser att en ny bro mellan Ullerdkersvdgen och Kungséngsesplanaden for alla
trafikslag mojliggor en utveckling dér Islandsbron i mojligaste man endast anvénds av fot-
gingare, cykel, kollektivtrafik och utryckningsfordon. Trafik- och miljobelastningen begrén-
sas pa Vistra Agatan, Ostra Agatan, Nedre Slottsgatan samt treviigskorsningen Sjukhusvigen
och Ullerdkersvédgen. Programmet anger en signalreglerad korsning som kan utvecklas till
cirkulationsplats vid behov. Landstinget anser att cirkulationsplats bor vara forstahandsalter-
nativet.

Korsningen mellan Dag Hammarskjolds vdg, Sjukhusvéigen och Dobelnsgatan dr problema-
tisk och landstinget vill understryka det som star i programhandlingen, att den behdver byggas
om och att en samordning av in-/utfarter till sjukhusomrddet och hallplatser i narheten till
korsningen behovs.

En cirkulationsplats mojliggdr vindning av stora transportfordon som kor ut fran sjukhusom-
radet pa Sjukhusvégen, vid den nya planerade huvudentrén, och darmed undvika att de for-
don, som ska till Ullerakersviagen och den nya bron dver Fyrisan, gor en véinstersving dver
Sjukhusvégen.

Idrotts- och fritidsndmnden (IFN) anser att den planerade forbindelsen 6ver Fyrisan bor
mojliggora en sdker och vil dimensionerad planskild passage som dven klarar ryttare till hast.

Miljopartiet avstyrker & de bestimdaste att en storre trafikled for biltrafik ska skéra sonder
hela stadsparksomradet inklusive studenternas. Miljopartiet motsétter sig planerna pa en bro-
forbindelse 1angs med Kungsingsesplanaden. Tidigare samradsprocess om sddan broforbin-
delse har pépekat de stora riskerna for Uppsalas dricksvatten. En broforbindelse skulle inne-
bira ett stort ingrepp 1 det kénsliga arummet och leda till mer biltrafik i staden nér det istéllet
behover bli mindre biltrafik och mer utrymme for gaende, cykel och kollektivtrafik. Miljopar-
tiet anser att det dr viktigt att pa ett miljomassigt hallbart sitt diar fokus riktas mot hur Uppsala
bade kan vixa med fler invdnare men samtidigt minska behovet av bil och stérka kollektivtra-
fiken.

Uppsala Sjosportforeningars Samarbetskommitté (USFS) stiller sig tveksamma till till-
komsten av flera broar 6ver den allmédnna farleden. En sddan utveckling innebér dessutom en
allvarlig stérning pé natur- och kulturomrédet Arike-Fyris, nigot som USFS anser vara minst
sagt olyckligt. USFS forordar istéllet att kapaciteten utdkas for den landburna trafiken 6ver
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Kungsédngsbron och Flottsundsbron. I Flottsund kan med fordel en hogbro ersitta den gamla
bron och dir kan ocksé strukturella anslutningar mot jarnvag och annat planeras.

Forvaltningens bedomning

Den utredning som utforts av ddvarande gatu- och trafikkontoret 2008 visar att en bro i
Kungsingsesplanadens forlangning skulle ligga i ett optimalt 14ge for att avlasta och fordela
trafiken fran Islandsbron. En trafikutredning fran 2014 visar att en ny bro 1 detta lage skulle
vara gynnsam for oskyddade trafikanter, som kan ges 6kad prioritet pa Islandsbron, och for
kollektivtrafiken i Astriket. I planliggningen for den foreslagna nya bron dver Fyrisan provas
mojligheten for denna nya broforbindelse.

Utredningen fran 2008 visar att en utbyggnad av bron vid Kungséngsleden inte avlastar tra-
fiksituationen pa Islandsbron. Bron vid Kungséngsleden kommer att behdva byggas ut for att
mojliggora en utveckling av Ullerakersomradet oavsett om en ny bro tillkommer i Kungs-

angsesplanadens forldngning eller e;j.

Utredningar pagér gillande detaljplanens paverkan ur miljo- och hélsosynpunkt och har till-
fogats planhandlingen infor granskningen.

Bron ska vara dppningsbar for att bibehélla framkomligheten for sjotrafiken.
Utformning och gestaltning av den nya bron ar en viktig del av genomforandet. I detaljplanen
presenteras ett forslag pa bro ritat av Rundquist Arkitekter. Bron foreslds vara ppningsbar sé

att storre bétar, exempelvis turbdtarna, kan ta sig upp till kajen vid Islandsbron.

Mer detaljerade beslut kring val av specifika trafiklosningar, som t.ex. mojligheterna att an-
lagga cirkulationsplatser, tas i ett senare skede.

STADSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Torsten Livion Maija Tammela Arvidsson Linus Pettersson
detaljplanechef planarkitekt planarkitekt
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Bilaga 1. Oversikt 6ver inkomna samradsyttranden

Inkommit med

yttrande
Linsstyrelsen 140623
Lantméterimyndigheten 140325
Sakéigare (enligt fastighetsforteckningen)
Uppsala Sjosportsforeningars samarbetskommitté, USFS 140414
Uppsala Bangoltklubb 140414
Uppsala kommun Sport- och Rekreationsfastigheter AB 140416
Vattenfall Eldistribution 140410
Skanova 140411
Uppsala Vatten och Avfall AB 140403
Organisationer
Hyresgdstforeningen 140311
Kommunala forvaltningar
Néamnden for hilsa och omsorg 140416
Utbildnings- och arbetsmarknadsndmnden 140411
Kontoret for barn, ungdom och arbetsmarknad 140403
Aldrenimnden 140401
Milj6- och hélsoskyddsndmnden 140509
Idrotts- och fritidsndmnden 140530
Gatu- och samhillsmiljondmnden 140702
Intresseforeningar och sammanslutningar
Handelskammaren i Uppsala ldn 140416
Naturskyddsforeningen Uppsala 140416
Foreningen Vérda Uppsala 140414
Cykelfrdmjandet Uppsala 140410
Uppsala Pensiondrsforeningars samarbetsrdd 140413
Ovriga
Landstinget 140508
Vinsterpartiet 140414
Miljopartiet 140414
Svenska Kraftnét 140414
Vattenfall Virme 140414
Forsvarsmakten 140319
Brandforsvaret Uppsala 140318
K. Renstrom 140414
J. Henriksson 140310
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Bilaga 2. Lista over sakiigare och dvriga som inte fitt sina synpunkter till-

godosedda i planforslaget:

I plansamrédet:

Sakégare och berorda intressenter
Uppsala Bangolfklubb
Uppsala Sjosportsforeningars samarbetskommitté, USFS

Ovriga for kinnedom
Cykelframjandet Uppsala
Foreningen Vérda Uppsala
Handelskammaren 1 Uppsala lédn
Hyresgéstforeningen

Johan Henriksson (Medborgare 2)
Karin Renstrom (Medborgare 1)
Landstinget

Milj6- och hilsoskyddsnamnden
Miljopartiet
Naturskyddsforeningen Uppsala
Uppsala Pensionérsforeningars samarbetsrad
Vinsterpartiet

I programsamradet (som inte yttrat sig i plansamréadet):

Sakégare och berorda intressenter
Pér Zetterberg

Ovriga for kinnedom
Uppsala Vatten och Avfall AB
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Projektledning och administration/
dokumentinformation

Bestallare
Uppsala kommun, Kontoret for samhallsutveckling

Konsult

Bjerking AB

Box 1351

751 43 Uppsala

Telefon 010-211 80 00 www.bjerking.se

Medverkande

Daniel Bergvin, (Stadsbyggnadskontoret tom 2010)

Jessica Nystrom, Tengbom (Stadsbyggnadskontoret tom 2011)
Sven-Erik Asp Gatu och trafikkontoret

Sven Ahlgren Uppsala Vatten AB

Anna Wikstrom Lansstyrelsen

Michael Eriksson, (projektledare) Rambdll

Mario Rivera Rambdll

Greger Garnvall Ramball

Medverkande Bjerking AB
Tord Larsson
Ing-Marie Nystrom

Lasanvisning

Nér en ny detaljplan ska upprattas ska den enligt gallande
lagkrav genomgd en behovsbedomning dar det bedéms om
planen kan antas medféra betydande miljopaverkan eller inte.
Stadsbyggnadskontoret har upprattat en sadan beddmning och
samrad har skett med Lansstyrelsen avseende avgransning av
miljokonsekvensbeskrivning MKB.

Sammantaget visar kommunens beddmning och lansstyrelsens
yttrande att skydd for grundvattentdkt, trafikfloden, buller,
kulturmiljon och brons péverkan pa vattenflodena i Fyrisdn kan
medfora betydande miljopaverkan enligt MB 6:11. Med anledning
av detta har det beslutats att en miljobedémning enligt MB 6:11-
6:18 ska upprattas.

Denna MKB é&r upprattad i enlighet med MB 6:11-6:18. Den utgor
bilaga till planbeskrivningen och sammanfattas dar i avsnittet
”planens konsekvenser”.

Beslut om plansamrad samt att detaljplanen kan medféra risk for
betydande miljopaverkan, togs av byggnadsnamnden den 19 maj
2011.

Behovsbeddmningen i sin helhet samt lansstyrelsens yttrande
finns att ta del av pa kontoret for samhallsutveckling, Uppsala
kommun.
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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Denna "MKB?” tillhor detaljplanen 201220082-1 for Ny bro dver
Fyrisan vid Kungsédngsesplanaden” och har upprittats infor detalj-
planesamradet. Syftet med MKB ar att belysa de miljoaspekter
som av stadsbyggnadskontoret i samrad med lansstyrelsen
beddmts vara relevanta for aktuell detaljplan.

Inom ramen for en miljobedémning skall innehallet i MKB av-
gransas och fokuseras pa de faktorer som kan leda till betydande
miljopaverkan. Ett av de framsta syftena med MKB n &r att den ska
ligga till grund for omradets fortsatta milj6- och detaljplanearbete.

Samrad kring behovsbhedomning och avgransning av. MKB
har genomforts med lansstyrelsen i Uppsala lan. Utifran det
aktuella omradets forutsattningar har det bedomts att framst
vattenverksamhet, miljobelastning, trafik och buller och
kulturmiljo bor utredas nérmare. Byggnadsnamnden har fattat
beslut om plansamrad samt att detaljplanen kan medfora risk for
betydande miljopaverkan.

Omradesbeskrivning

Omradet som berdrs av detaljplanen bestar i dag av industri- och
gatumark, vattenomrade och omrade for idrott. Den nya bron
planeras i forlangningen av Kungséngsesplanaden och ansluter pa
den vistra sidan av Fyrisan till Sjukhusvégen via Ullerdkersvigen.
Planens genomférande kan medfora betydande paverkan pa
Uppsala kommuns grundvattentakter, dar omradet ar klassat som
inre skyddszon.

Planomradet omfattar Ullerakersvagen fram till Sjukhusvégen
och Kungséangsesplanaden fram till Kungsgatan samt omradena
déaremellan.

Alternativ

I den utredning "Ny bro over Fyrisan soder om Islandsbron”
som utfordes av gatu- och trafikkontoret 2008 faststélls att
av de alternativ till ny bro som studerades, bedémdes laget
i forlangningen av Kungséngesplanaden som bdst med
utgangspunkt fran uppsatta programkrav.

En ny bro i detta lage medfor en 6kad tillganglighet dver an och
16ser trafik- och miljéproblem vid Ostra Agatan och Islandsbron.
I ”Oversiktsplan 2010” visas ocksa en vigforbindelse med ny bro
i Kungséngsesplanadens forlangning. Forslaget har bearbetats
vidare under detaljplaneprocessen och utgdr huvudalternativ i
samradsforslaget.

Samradsforslaget ska ses i relation till ett nollalternativ. | detalj-
planesammanhang antas nollalternativet generellt innebéra
att ingen ny detaljplan genomfors och att det berérda omradet
behaller sin nuvarande karaktar.

Med hanvisning till tidigare fattade beslut gors i denna MKB
ingen ytterligare beskrivning av andra alternativ till placering av
en ny bro.

Samradsforslaget

Som utgangspunkt for planarbetet forutsatts att Kungsangs-
esplanaden kommer att byggas som en stadsgata med
stomlinjetrafik och med verksamheter i bottenvaningarna.

For att fa en allsidig belysning av gestaltningsfragorna vid
passagen av an fick tva arkitektkontor i uppdrag att var for sig
studera och lamna parallella forslag till utformning av en ny bro.
Bron ska vara Oppningsbar for passage av battrafik och kommer
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att ha en hojd Gver vattenytan sa att den kan ansluta till landfastena
och omgivande mark pa ett stadsmassigt satt.

Det forslag som bedomdes uppfylla uppsatta programkrav pa
basta satt har utvecklats och utgor samradsforslaget. Det ar en
klafforo med en lutande pylon som fungerar som en lyftarm pa ett
av de tva stéden i vattnet.

Gang- och cykelvagarna utmed an sanks till en lagre niva ett stycke
innan bron for att starka upplevelsen av dppenhet i passagen.

For att fa en tillracklig kapacitet i anslutningen mellan bron och
Sjukhusvagen maste Ullerakersvagen och dess anslutning till
Sjukhusvigen byggas om. For att klara de nya trafikflodena och for
att forbattra framkomlighet och trafiksikerhet gors anslutningen
till Sjukhusvagen om till en signalreglerad trevéagskorsning.
Vagen ligger inom inre vattenskyddsomrade vilket medfor att den
maste utforas tat mot underliggande vattenforande marklager.

Som kompensationsatgard for ingrepp i vattenskyddsomradet
foreslas komplettering med avkorningsskydd utmed Sjukhusvagen

Miljokonsekvenser
Kulturmiljé / stadsbild

Bron har genom den uppatriktade pylonen en mycket stark
karaktar av landmdrke som vid utvarderingen av de parallella
forslagen har bedomts passa val pa platsen.

Brokonstruktionen och pylonen foreslas utforas i cortenstal som
kontrasterar mot en ljus kulor pa bropelare och landféasten. Brons
utformning beddms ge forutséttningar att skapa en identitet till
platsen och fungera som ett landmérke.

Séankningen av gang- och cykelvagarna utmed an 6kar upplevelsen
av Oppenhet i passagen under bron. De stora traden langs med
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an har stora estetiska och biologiska varden men en del av dessa
maste fallas.

Den nya végen tar en del av den befintliga bangolfens omrade i
ansprak. Bangolfen kommer dérfor att behdva flyttas till en annan
plats.

Planforslaget innebar forandringar inom ett omrade som bedoms
som vardefullt ur kulturmiljésynpunkt. Vid utformningen har
hansyn tagits till de siktlinjer utmed an som beddmts varit viktiga.

Konsekvenserna for upplevelsen av kulturmiljon/stadsbild invid
Stadstradgarden och Islandsbron kommer att bli positiva eftersom
omradet avlastas fran trafik. Ytterligare en bro Over Fyrisan
bidrar dessutom till att nuvarande rekreationsomraden blir mer
tillgangliga.

Nollalternativet antas generellt innebara att omradet behaller
sin nuvarande karaktar. | takt med att den nya bebyggelsen
uppfors kommer belastningen pa Islandsbron, Ostra Agatan och
Kungséngsleden att 6ka. Fyrisan kommer dven forséttningsvis att
utgbra en barriér.

Trafik och buller

Den 6kade trafiken pa Ullerakersvagen och Kungsingsesplanaden
medfor 6kade ljudnivaer i omgivningen. Mot gronomradet véster
om Ullerakersvagen okar nivan med minst 10 dB(A), dven vid
Fyrisén uppkommer hogre maxnivaer én i dag.

Buller fran trafik kommer att sdnka vistelseviardena bade i
Tullgarnsparken, astraket och i omradena pa vastra sidan an.
Malsattningen vid planeringen och utformningen av den nya
vagforbindelsen ar att den ska medféra sa laga bullernivaer som
mojligt.
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Ombyggnaden av Kungséngsesplanaden och den nya bron
mojliggdr en Dbittre kollektivtrafikforsorjning. Trafikflddena
pad Ostra Agatan minskar vilket stirker kontakten mellan
bostadshebyggelsen och an och minskar gatans barriareffekt.
Trangsel- och miljoproblemen vid Islandsbron férvantas
minska och bullersituationen lings Ostra Agatan forbittras.
Bullerproblematiken flyttas diremot till ett omrdde som idag ar
viktigt for rekreation. Aven om Studenternas 1P saknar riktvarden
for trafikbuller kan det vara motiverat att vidta atgirder for att
minska bullerspridningen. En betydande del av trafikflodena ligger
pa Kungsangsesplanaden. | de nya detaljplaner som &r gjorda
for Kungsangsomradet avses Kungséngsesplanaden byggas som
en stadsgata med framtida sparbunden trafik. Utmed gatan finns
mojligheter for verksamheter i bostadshusens bottenvaningar,
vilket innebéar att eventuella stérningar i forsta hand paverkar
verksamheter och kontor. Konsekvenserna av detta beskrivs i
de detaljplaner som tagits fram i samband med omdaningen av
Kungsangsomradet.

For nollalternativet som generellt antas innebdra att omradet
behaller sin nuvarande karaktar, kvarstar miljoproblematiken vid
Islandsbron och bullersituationen lings Ostra Agatan.

Miljébelastning

Tidigare gjorda undersdkningar av sediment i Fyrisan i ndromradet
har visat att det finns méttligt hoga respektive hoga halter av koppar
och bly samt &ven av PAH. For att klargora fororeningssituationen
vid platsen for bron har en sedimentundersokning utforts i fyra
punkter. Resultatet av undersokningen visar att ett av proverna pa
sedimenten innehaller polycykliska aromatiska kolvéten med hog
molekylvikt, i halter som Overstiger naturvardsverkets riktvarde
for kanslig markanvéndning. Miljériskerna med spridning av

sediment genom omrérning och grumling vid arbeten &r att
jamstilla med den spridning som sker vid Okade floden i &n
eftersom sedimentlagret ar tunt och mycket 16st. Riskerna om
fororenat material trycks ned i samband med palning och spontning
kan jamforas med riskbedémningar for spontning pa land.
Risken for att sedimenten trycks ner i leran ar dock mycket liten.
Om material behdver schaktas bort kan uppgravda massor skickas
till godkand deponi. En ny dagvattenledning foreslas utefter
Ullerékersvégens Ostra sida, innan utloppet i Fyrisan anldggs en
oljeavskiljare.

Nollalternativet antas generellt innebara att omradet behaller
sin nuvarande karaktar. Inga atgarder vidtas for att hantera
eventuellt fororenat dagvatten i Fyrisén eller i skyddsomréadet for
grundvattentakten.

Vattenverksamhet

- Fyrisan

Anlaggande av stdd och landfasten fér bron kommer att medféra
vattenpaverkan. Grumling medfor konsekvenser som t.ex.
minskad tillvaxt av plankton och véxter, vilket i sin tur kan leda till
minskade populationer av fisk. Den grumling som kan uppsta ar
temporar och nar skadeférebyggande atgarder genomforts bedoms
grumlingen inte medfora nagra bestdende negativa konsekvenser
for vattenlevande organismer. Eftersom bron ligger inom inre
skyddsomrade for vattentdkt kravs dispens for markarbeten inom
3 meter fran hogsta grundvattenyta. | detta fall behovs dispens for
de planerade spontnings- och palningsarbeten som erfordras.

Bedomning av hur den nya brons stod i vattnet paverkan flodet
uppstroms har gjorts med hjélp av en inmatt tvarsektion. Vid
hogsta hogvattenflode, kommer &n endast stiga ca 1 cm och
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for lagre floden ror det sig om millimetrar, vilket betyder att
brostdden endast har en minimal paverkan pd flodesnivaerna
uppstroms. Brostodens form kan ha en viss inverkan pa stigningen
vilket dock inte har tagits hansyn till i detta skede. Resultatet
ger en minimal paverkan uppstroms oberoende av form.
Ansokan om tillstand for byggande i vatten enligt
miljobalken kommer att goras hos mark- och miljédomstolen.

- Grundvattentdikt Uppsala- Vattholmaasarna

Den berorda strackan av Ullerakersvagen ligger inom inre
vattenskyddsomrade, vilket medfor att den nya vagdragningen
maste placeras Oster om befintlig vdg och inkrékta pa
idrottsplatsens omrade. For att skydda grundvattentikten
maste vagen utféras tat mot underliggande lager. Dar
skyddande lerlager ar mindre an 10 meter foreslas ett grav-
skydd och ett tatskikt som placeras pa en barriar i form
av bentonit. Mellan korbanan och gang- och cykelvagen
mot asen gors ett avkorningsskydd i form av hog kantsten.
Intrdngande vatten och eventuella fororeningar i korbanans
markéverbyggnad kan darmed fangas upp och avledas till dag-
vattensystem.

Utmed Sjukhusvégen forstarks skyddet for grundvattentakten
genom ombyggnad av dagvattensystemet och anldggande av
ett avkorningsskydd. Konsekvenserna av det nya utférandet av
Ullerdkersvagen och de skyddsatgarder som planeras, blir att
vattentakten och brunnsomradet far ett battre skydd an det har i
dagslaget. Efter samrad med Uppsala Vatten AB soks dispens for
detta utforande hos lansstyrelsen.

Nollalternativet antas generellt innebara att omradet behaller
sin nuvarande karaktér. Ingen paverkan gors i Fyrisén eller i
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skyddsomradet for grundvattentakten och det bristfalliga skydd
som brunnsomradet har i dagslaget kvarstar.

Byggskedet
Natur- & Kulturmiljo / stadsbild

Etablering och transporter i direkt narhet av vegetation under
byggskedet, kan orsaka skador pad grenverk och stammar.
Etablering av uppstallningsytor for arbetsfordon ska ske i omraden
som inte innehar skyddsvarden.

Trafik och Buller

Under byggtiden kommer storningar for kringboende att uppsta
i form av buller och vibrationer fran schaktning, eventuell
sprangning, spontning och palning. Aven byggtransporter medfor
okat buller. De kringliggande omradena kan under byggtiden
komma att paverkas av ljudnivaer som 6verskrider gransvardena.
Stérningarna ar dock av temporér art.

Miljobelastning och Vattenverksamhet

Miljokrav kommer att stéllas pa entreprendren under byggskedet.
Miljoforeskrifter for entreprenadens genomférande upprattas som
underlag for entreprendrens miljoplan. Entreprentren ska uppratta
ett kontrollprogram Over samtliga aktiviteter som kommer
att behova kontrolleras och redovisa rutiner for systematisk
riskhantering samt eventuella risker/kritiska moment och hur
dessa ska hanteras/forebyggas. En arbetsmiljoplan ska uppréattas
av entreprendren. All personal pa arbetsplatsen skall informeras
om arbetsmiljoplanen och da speciellt de skyddsfcreskrifter som
galler for vattenskyddsomradet.
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INLEDNING

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Detaljplanens syfte &r att 16sa delar av trangsel- och miljéproble-
matiken vid Islandsbron genom att bygga en ny bro i férlangningen
av Kungsangsesplanaden.

Bron planeras for bil och ging- /cykeltrafik samt for framtida
sparbunden trafik. I detaljplanen ingér Ullerakersvéigen fram till
Sjukhusvégen och Kungsangsesplanaden fram till Kungsgatan
och omradena daremellan..

1.2 Betydande miljopaverkan

Nér en ny detaljplan ska uppréttas ska den enligt géallande lagkrav
genomga en behovsbeddémning dar det bedoms om planen kan
antas medfora betydande miljopaverkan eller inte.

Behovsbedémningen ska utga fran de kriterier som star listade i
bilaga 2 och 4 i Foérordningen om miljokonsekvensbeskrivningar
(1998:905).

Om planen kan antas medféra betydande miljopaverkan ska den
genomga en miljobeddémning och en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska upprattas i enlighet med miljobalkens 6 kap.
Behovsbeddmningen ska resultera i ett motiverat stallningstagande.

- Lagkrav

Enligt PBL 5:11 (2010) ska bestammelserna i MB 6:11- 6:18 och
6:22 tillampas om ett genomforande av en detaljplan kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan (Eudirektiv 2001/42 EG).

- Samlad beddmning av betydande miljopaverkan

En behovsbeddmning, daterad 2009-10-15, har uppréttats och
samrad har skett med lansstyrelsen.

Sammantaget visar kommunens beddémning och lansstyrelsens
yttrande att skydd for grundvattentdkt, paverkan pa trafikfloden,
buller, kulturmiljé och brons paverkan pé vattenflddena i Fyrisén
kan medfora betydande miljépaverkan enligt MB 6:11.

En miljobeddmning enligt MB 6:11-6:18 ska darfor uppréttas.
Behovsbedémningen i sin helhet samt l&nsstyrelsens yttrande
finns att ta del av pa KSU, Uppsala kommun.

I samband med beslut om plansamrad 19 maj 2011 har byggnads-
ndmnden beslutat att detaljplanen kan antas leda till betydande
miljopaverkan.

Samrad avseende avgransning av MKB har hallits med lans-
styrelsen 2010-02-01.

Omradet utmed asen vaster om Ullerakersvagen ar klassat som
inre skyddszon i en av Uppsala kommuns grundvattentakter
(Miljobalken 7 kap 21 och 22 §). For att genomfora byggande
av en ny bro och ombyggnad av Ullerdkersvagen gjorde
Uppsala kommun ar 2011 en ans6kan om dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna hos lénsstyrelsen. Forslaget innebar
en ombyggnad av den befintliga vigen som passerar genom
inre vattenskyddsomradet och gransar till/gora intrang i
brunnsomradet. Dispensansdkan avslogs dock, huvudargumenten
for att inte bevilja ansokan var att:

- Olamplig lokalisering av véagen. Vagen gor intrang i/paverkar
brunnsomradet. Inom brunnsomréadet far endast vattenverksamhet
bedrivas.
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Figur 1. Flygbild dver planomradet (Ramboll Akustik Rapport Bullerutredning gal-
lande trafikering via ny bro 6ver Fyrisan)

- Foreslagen vigkonstruktion med tillhérande anldggningar och
vattenskyddsatgarder erbjuder inte tillrackligt hogt skydd for
vattentdkten. Med hansyn till grundvattentéktens stora betydelse
for dricksvattenforsorjning, dndrad funktion av och hdgre trafik-
floden pa Ullerakersvagen, skall gatan ha hogsta skyddsklass for
naturligt skydd. Hogsta skyddsklass motsvarar 10 meter lera.
Sarskild utformning och anlaggning av vagomradet kravs for att
uppna ett fullgott skydd for grundvattentakten.

Miljokonsekvensbeskrivningen d&r upprattad i enlighet med
MB 6:11-6:18 och sammanfattas i planbeskrivningen i avsnittet
”planens konsekvenser”.

INLEDNING

1.3 Syfte och malséattning

Syftet med MKB 4r att belysa de miljdaspekter som beddms vara
relevanta for aktuell detaljplan. Enligt 6 kap. 11 § MB ar syftet
med en miljobeddmning “att integrera miljoaspekter i planen sa
att en hallbar utveckling framjas”.

En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, innefattar analys och
beddmning av konsekvenser av en planerad markanvandning och
dess inverkan pa milj6, halsa och hushallning med naturresurser.
Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen ska integreras med
den Ovriga planeringsprocessen sa att konflikter mellan olika
intressen tidigt kan identifieras och sa att mgjligheter att finna
miljéanpassade I6sningar 6kar. Stadsbyggnadskontoret har bedémt
att en miljokonsekvensbe-skrivning skall upprattas med hansyn
till den paverkan planens genomférande har pa, vattenverksamhet,
miljobelastning, trafik och buller, och kulturmiljo.

Omfattning och begransning av MKB:n har gjorts med hansyn
till bedémningen av vilka punkter som skall beskrivas. MKB
for detaljplan syftar till att identifiera och beskriva direkta och
indirekta, saval positiva som negativa miljo- och hélsoeffekter
for planens genomfdrande. Genom att uppmarksamma miljo-
konsekvenserna tidigt i planprocessen kan ett bra beslutsunderlag
astadkommas. En sammanvagning av konsekvenser ska visa
om planen svarar upp mot uppstillda mal och riktlinjer. |
sammanvagningen skall inga en jamforelse med alternativet att
planen inte genomfors, ett s.k nollalternativ.

Utfallet i form av forbattrings- och skyddsatgarder bor i mojligaste
man tas om hand i detaljplan samt genom exploateringsavtal eller
pa annat sétt i genomforande- och byggprocessen. MKB:n bor
huvudsakligen beskriva forhallanden som kan tankas rada nar
projektet huvudsakligen beraknas vara slutfort.

Samradshandling 2014-02-24
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AVGRANSNING OMRADESBESKRIVNING

2. Avgransning

Inom ramen for en miljobedomning skall innehallet i MKB
avgransas och fokuseras pa de faktorer som kan leda till betydande
miljopaverkan.

Innan omfattning och detaljeringsgrad bestams ska samrad
héallas med kommun och lansstyrelse (6 kap 13 § andra stycket,
miljobalken). Samrad kring behovsbedémning och avgransning
av MKB har hallits med berdrda myndigheter (t.ex. Lansstyrelsen,
Uppsala Vatten och Miljokontoret).

Ett av de framsta syftena med MKB'n &r att den ska ligga till
grund for fortsatt miljo- och detaljplanearbete. Utifran det
aktuella omradets forutsattningar har det bedomts att framst
vattenverksamhet, miljobelastning, trafik och buller, och
kulturmiljo bor utredas narmare.

3. Omradesbeskrivning

Planomradet omfattar Kungséangsesplanaden och Ullerakersvagen,
delar av stranden ldngs med Fyrisan, parkeringsytor vid
studenternas, studenternas IP samt den befintliga minigolfbanan.
Omradet berér en av Uppsala kommuns grundvattentakter inom
en del av asen som &r klassad som inre skyddszon och angransar
till brunnsomrade.

I nuléget har Kungséngsesplanaden karaktér av industrigata
med smaindustrier och inslag av handel. Pa den norra sidan om
Kungséngsesplanaden finns 1 nuldget ett parkomridde som till
storsta delen bestar av grasytor med inslag av parkeringsytor
och ett industrispar. Exploatering med nya bostader har paborjats
inom Kungséngsomradet. For né stadens véstra sida dkar behovet
av nya forbindelser 6ver Fyrisan och utbyggd kollektivtrafik.

I den nya detaljplanen ges utrymme for en gatusektion med korfélt
for biltrafik, gang- och cykeltrafik och spértrafik. Fram till dess att
spartrafik eventuellt byggs ut forvéntas stomlinjebussar trafikera
bron och anslutande vagar.

Den nya bron planeras i forlangningen av Kungséngsesplanaden
och ansluter pd motsatt sida av Fyrisan till Ullerdkersvigen.
Mot asen utmed den véstra sidan av Ullerdkersviagen, finns en
tvarstélld bilparkering och pé Ostra sidan finns Studenternas IP.

Planomradet beror tidigare planlagd mark dar strandskyddet ar
upphévt. Delar av géllande planer kommer att ersattas nér den
nya detaljplanen vinner laga kraft. | samband med detaljplanens
antagande upphavs strandskydd ater inom planomradet.
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Oversiktsbild planomradet (Uppsala kommun/Tengbom)
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4. Alternativredovisning

Enligt 6 kap 128 miljobalken ska rimliga alternativ med hé&nsyn
till planens syfte och geografiska réckvidd identifieras, beskrivas
och beddmas i en MKB.

Konsekvenserna av samradsforslaget ska aven jamféras med ett
s.k. nollalternativ, en beskrivning av de forhallanden som rader
om planen inte genomférs. | detaljplanesammanhang antas
nollalternativet generellt innebdra att att ingen ny detaljplan
genomfors och att det aktuella omradet behaller sin karaktar.

Ett av de viktigaste planeringsmalen &r att fa en battre integrering
mellan de 6stra och vistra delarna av staden. I nuldget finns det
f& passager over Fyrisan soder om Islandsbron, vilket medfor att
an utgor en barridr. De Okade trafikmingderna som blir en f6ljd
av Kungsangsomradets omvandling medfér behov av ytterligare
broférbindelser dver an.

I gatu- och trafikkontorets utredning (2008) Ny bro 6ver Fyrisan
soder om Islandsbron” fastslas att av de alternativa lagen for en ny
bro som studerats, ar l&get i forlangningen av Kungsangesplanaden
det som beddéms som bast med utgangspunkt fran uppsatta
programkrav. En bro i detta lage medfor dkad tillganglighet over
4n och loser trafik- och miljdproblemen vid Ostra Agatan och
Islandsbron.

I ”Oversiktsplan 2010” redovisas en ny vigforbindelse mellan
Kungséngsesplanaden och Sjukhusvagen med en ny éppningsbar
bro i Kungsangsesplanadens forlangning.

Som ett underlag i arbetet med framtagande av ny detaljplan
behovde utformningen av en ny bro och de planskilt korsande
gang- och cykelvagarna pa 6mse sidor av an studeras narmare.

For att fa en allsidig belysning av de gestaltningsfragor som
aktualiseras med den nya bron uppdrogs at tva arkitektkontor att
var for sig studera och lamna parallella forslag till utformning av
bron och berérda delar av arummet.

Det forslag som bedémdes som béast med utgangspunkt fran
uppsatta programkrav har bearbetats vidare och utgor huvud-
alternativ i samradsforslaget.

| samband med framtagande av nya detaljplaner for omdaningen
av Kungsangsomradet fran mindre industri till bostader planeras
for att Kungséangsesplanaden ska bli en stadsgata med plats for
olika verksamheter i bostadshusens bottenvaningar. 1 den nya
detaljplanen ges utrymme for en gatusektion med korfalt for
biltrafik, gang- och cykeltrafik och spartrafik. Fram till dess att
spartrafik eventuellt byggs ut kommer stomlinjebussar trafikera
bron och anslutande vagar.

Med héanvisning till tidigare fattade beslut gors ingen ytterligare
beskrivning av andra alternativ till placering av bron i denna
MKB.

4.1 Samradsforslag - huvudalternativ.

Soder om Islandsbron utgér Fyrisdn en barridr eftersom det
finns fa4 passager Over an. Kungsdngsomradet genomgar for
narvarande en omvandling fran industriomrade till bostads- och
centrumomrade. Den féreslagna bron vid Kungsangsesplanaden
kommer att bli en betydelsefull lank mellan de 6stra och vastra
delarna av staden. Tillgadngligheten dkar mellan den nya stadsdelen
pa Ostra sidan av an och institutionsstraket, idrottsplatsen och
stadstradgarden pa vastra sidan. Brons och gatornas utformning
foreslas fa en stadsméssig karaktar eftersom det blir en central del
i Kungséngsomradet.
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Omradet pa ans vastra sida paverkas i hog grad av bron och
den anslutande véagen mot Ullerdkersvagen. Det planerade
evenemangsstraket utmed an med Studenternas IP och festival-
omradet Kap, kommer att delas av den nya védgen. For att undvika
barridreffekten ska utformningen framja majligheterna att passera
vigen i nord- sydlig riktning. Arummet ska vara en framsida
for Uppsala och det &r viktigt att gestaltning och anpassning till
landskapsbilden lever upp till de kraven.

Bron ska enligt samradsforslaget vara dppningsbar for battrafik.
Den ar en klafforo med en lutande pylon som fungerar som en
lyftarm pa ett av de tva brostdden som finns i an.

Gestaltningsidén for bron, ritad av Rundquist Arkitekter, har varit
att skapa en modern stadsbro som genom sin karaktar visualiserar
gransléaget stad / landsbygd.

A

ALTERNATIVREDOVISNING

Landfasten och brostdd utfors av betong beklddd med ett
ljust ytskikt, som ger en ljus med &nda tydlig karaktar. Bron
far en avsmalnande kant mot sidorna som ger ett latt uttryck.
Brons overbyggnad, anslutningsbroar och klaff med mittbalk
och pylon utférs som en helsvetsad konstruktion i cortenstal.

Bron kommer att ha en hojd dver vattenytan sa att den kan ansluta
till brofastena och omgivande mark pa ett stadsmassigt satt. Den
anpassas efter nuvarande markhojder och passagehdjden under
bron vid gang- och cykelvagarna blir darfor omkring 2,75 meter.
Utformningen av underfarterna ska vara ppen och luftig med
god belysning och néra kontakt med vattnet. Pa den véstra sidan,
ansluter gang- och cykelvigen till de befintliga bryggorna langs
med an. Gang- och cykelvagarna gar ned till en lagre niva innan
de nar fram till bron sa att langa fria siktvinklar kan erhallas.
Landfastenas utformas sa att passagen ska upplevas som kortare.

Samradshandling 2014-02-24
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Gang- och cykelvagen far nara vattenkontakt och god sikt Gver
till den andra sidan an. De separerade brobanorna delar ocksa upp
den laga passagen och skapar ljus och rymd under bron.

Ullerakersvagen byggs om for att fa en tillracklig kapacitet i
kopplingen mellan bron och Sjukhusvigen. For att klara de dkade
trafikflodena och for att forbattra framkomlighet och trafiksékerhet
gors anslutningen till Sjukhusvagen signalreglerad.

Omradet vid Ullerakersvagen som berdrs av ombyggnaden ligger
inom inre skyddszon for vattenskyddsomrade. Marken utmed asen
pa vastra sidan av Ullerakersvagen utgor dessutom brunnsomrade
for Uppsala kommuns grundvattentakter i Uppsalaasen.

Den forvintade okningen av trafikméngden pa Ullerdkersvigen
medfor ocksa att risken okar for att en eventuell férorening nar
grundvattnet. Vagomradet flyttas darfor dsterut mot idrottsplatsen
dar lerlagret &r mer &n 10 meter djupt, vilket beddms ge ett bra
skydd for grundvattentakten.

For att skydda grundvattentdkten dér lerlagret inte dr tillrdckligt
djupt vidtas sarskilda atgarder vid utformning av vagomradet.
| dessa fall foreslas att vagen forses med ett gravskydd och ett
tatskikt pa en barriar i form av bentonit. Mellan kérbana och gang-
och cykelvag mot asen foreslas aven ett avkorningsskydd i form av
en forhojd kantsten. Syftet ar att eventuella fororeningar pa gatan
ska fangas upp och via brunnar avledas till en ny dagvattenledning.
Grundvattenskyddet med gravskydd och tatskikt har som syfte att
helt avskilja den nya vagkroppen fran kring- och underliggande
mark som ingar i skyddsomrade for grundvattentakt.

]I SEGELHOJD
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Foreslagen bro; sektion och plan, (Rambdll)
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Anslutning mot Kungsangsesplanaden, vy mot 6ster (Foto Bjerking AB)

Vy mot vaster, minigolfbanan (Foto Bjerking AB) Ullerakersvagen med tvarstélld parkering vy mot norrr, (Foto Bjerking AB)
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Utforandet ska ge skydd mot langsamma forlopp dér intrangande
vatten eller vatskor fangas upp och tas om hand men ocksa mot
foljder av t ex olyckshéndelser som medfor att vétskor eller &mnen
sprids ut 6ver vagbanan och snabbt avleds via dagvattensystemet.
Innan dagvattnet slédpps ut i Fyrisdn ska det passera en olje-
avskiljare som fangar upp féroreningar.

Ansokan om dispens fran skyddet for grundvattentakt har soks
hos lansstyrelsen, efter samrad med Uppsala Vatten AB .

Den 6kade trafiken pa Ullerdkersvégen och Sjukhusvégen som blir
en foljd av ombyggnaden kan antas medféra storre sannolikhet for
olyckor. Sjukhusvagen saknar idag skydd mot avkérning vilket
innebar en risk for paverkan av grundvattentakten.

Som kompensationsatgard for ingreppen i vattenskyddsomradet
foreslas kompletterande skyddsatgarder med ett pakorningssakert
rorprofilricke som monteras mellan kdrbanan och géng- och
cykelbanan utmed Sjukhusvéagen.

4.2 Alternativt forslag

Som en del i planarbetet genomfordes varen 2010 ett parallellt
uppdrag att utarbeta ett forslag till gestaltning och tekniskt
utforande av en ny bro. Vid utvdrderingen forordades det
framlagda samradsforslaget som det mest lampliga med avseende
pa tydligt arkitektoniskt uttryck som landmarke och symbol for
Kungsangsomradet.

Andra lampliga l6sningar har studerats for att l6sa behovet
av forbattrad kommunikation Gver Fyrisan. Alternativ till det
framlagda planforslaget ar exempelvis en breddning av den
befintliga bron pa Kungséngsleden.

I utredningen ”Ny bro &ver Fyrisan soder om Islandsbron”
(Gatu- och trafikkontoret 2008) beddmdes att ldget for en ny bro
i forlangningen av Kungséangsesplanaden var lampligast med
utgangspunkt fran uppsatta programkrav i forhallande till 6vriga
alternativ till ny bro som studerats. En bro i detta lage medfér en
okad tillganglighet 6ver an och 16ser trafik- och miljoproblem vid
Ostra Agatan och Islandsbron.

I ”Program for Kungséngen” (godkant av byggnadsnamnden 2009-
01-28) som ska ligga till grund for framtida detaljplanelaggning,
framhalls den foreslagna broplaceringen i Kungsangsesplanadens
forlingning som optimal. I “Oversiktsplan 2010” visas ocksi en
vagforbindelse med ny bro i Kungsangsesplanadens forlangning.

Sammantaget gors bedémningen att den foreslagna placeringen
av en bro- och végférbindelse mellan Kungséngsesplanaden
och Ullerakersvagen ger den basta nyttan och medfér minst
miljépaverkan. Med hanvisning till tidigare fattade beslut gors
darfor ingen ytterligare beskrivning av alternativ till placering av
ny bro- och vagforbindelse i denna MKB.

4.3 Nollalternativ

| en MKB ska konsekvenserna for projektet ses i forhallande till
ett nollalternativ. Nollalternativet ska fungera som referens och
jamforelseobjekt for bedémningen av tankbara miljokonsekvenser.
Det beskriver hur omradet utvecklas om det tankta projektet inte
genomfors.

Samradshandling 2014-02-24



Det betyder i sin tur att inga arbeten med en ny végforbindelse
kommer att utforas och att inga ingrepp i miljon utmed an behover
goras.

| detaljplanesammanhang antas nollalternativet generellt innebéra
att ingen ny detaljplan genomfdrs och att omradet behaller sin
nuvarande karaktar.

| detta fall beskriver alltsd nollalternativet en framtid dar
vigforbindelsen inte byggs. Den besvirliga trafiksituationen vid
Islandsbron och Ostra Agatan har inte avlastats. Intentionerna i
”Oversiktsplan 2010” och kommunens planarbete “Program
for Kungsangen” avseende koppling mellan ny bebyggelse och
Stadstradgarden genomfors inte.

Vy mot Oster (Foto Bjerking AB)
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5. Miljokonsekvenser

| detta avsnitt beskrivs konsekvenserna av samradsforslaget
och nollalternativet. Konsekvensbeddmningen baseras pa de
emissioner som planen ger upphov till, skyddsvarden och stor-
ningskallor i omgivningen samt omfattning av paverkan.

Skyddsvarden och paverkan identifieras utifran genomforda
utredningar, kommunala planer, kontakter med kommun och lans-
styrelse, platsbesok etc. | samrad kring behovsbedomning anser
lansstyrelsen att dessa viktiga fragor bor belysas.

- Kulturmiljo
- Trafik och buller

- Miljébelastning

- Vattenverksamhet

5.1 Kulturmiljé / stadsbild

5.1.1 Forutsattningar

Den vastra delen av planomradet ligger inom riksintresseomradet
K40A for kulturmiljovard for Uppsala stad, liksom det kommunala
kulturmiljoomradet U20.

De centrala delarna av Uppsala med sina manga lamningar utgor en
unik miljé med mycket stora kulturhistoriska véarden. Stadsbilden
har sedan medeltiden praglats av kyrkans, centralmaktens och
universitetets monumentala byggnader, rutndtsplanen och de
raka tillfartsvdgarna fran 1600-talet. Inom planomradet finns inga
objekt som ar skyddsvérda eller som har kulturhistoriskt intresse
knutet till sig. Den nya bron och anslutande végarna beddéms
inte medféra negativ paverkan for nagra kulturhistoriska vyer.
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| det exponerade l&ge som bron kommer att ha anser lansstyrelsen
att det ar viktigt att bron inte blir for hdg, samt att den utformas
sa att siktlinjerna beaktas mot stadstradgarden och arummet
liksom mot staden och hamnen. | samradsforslaget har bron
darfor anpassats for att minimera paverkan av siktlinjerna mot
stadstradgarden och arummet liksom mot staden och hamnen.
Séankningen av gang- och cykelvagarna utmed an okar upp-
levelsen av Oppenhet i passagen under bron.

Utformningen av bron beddms ge forutsattningar for att skapa
identitet till platsen och att bron kommer att bli ett landmarke.

Landmérket ska forstarkas genom en medveten ljusséttning.
De stora traden langs med an har estetiska och biologiska varden.
En del av traden behover avverkas for att mojliggéra byggandet
av bron. Vid Ullerakersvagen avverkas trad for att mojliggora
flyttning av vdgen och dagvattenledning sderut.

I Oversiktsplanen 2010 utpekas en ny passage dver an som en
viktig gron lank med rekreativ/ekologisk funktion.

5.1.2 Konsekvenser av samradsforslag

Planforslaget innebar forandringar inom ett omrade som bedoms
som vérdefullt ur kulturmiljésynpunkt. Vid utformningen har
hansyn tagits till de siktlinjer utmed an som bedomts varit viktiga.
Bron har tva separata brobanor med en 6ppen slits emellan. Det
medfor fin vattenkontakt och dppenhet och ger ljus och rymd ned
till gang- och cykelvagarna under bron.

Framkomligheten for gdende och cyklister lings med an har hog
prioritet. Anslutningarna séanks till en lagre niva ett stycke innan
bron for att skapa langre siktstrackor och landfastena ar vinklade
for att 6ka upplevelsen av 6ppenhet i passagen under bron.

MILJOKONSEKVENSER

Genom den uppatriktade pylonen ges bron en mycket stark
karaktar av landmarke som vid utvérderingen av de parallella
forslagen har bedomts passa vl pa platsen.

De stora traden langs med an har stora estetiska och biologiska
varden. Nagra maste dock féllas for att det ska vara mojligt att
bygga den nya bron.

Den foreslagna vagforbindelsen gar igenom omradet for
bangolfen. Anldggningen maste darfor flyttas till en annan plats.

Ullerakersviagen flyttas osterut for att skydda grundvattentdkten
men behaller nuvarande korsningspunkt med Sjukhusvéagen. En
ny gang- och cykelvag kommer att byggas pa vastra sidan narmast
asen och ersétta den nuvarande trottoaren/parkeringen.

Konsekvenserna for upplevelsen av kulturmiljon/stadsbild
vid Stadstradgarden och Islandsbron forvantas bli positiva nar
omradet avlastas fran trafik.

Ytterligare en bro 6ver an bidrar till att rekreationsomradden som
Uppsalaasen, Stadstradgarden och Studenternas idrottsplats blir
mer tillgangliga.

5.1.3 Konsekvenser nollalternativ

I takt med att den nya bebyggelsen i Kungséngen uppfors,
blir omradet mer stadsméssigt. Fyrisén kommer dock &ven
fortsattningsvis att utgéra en barriér och kontakten mellan ¢stra och
véstra sidan av an kommer att vara begrinsad. Trafikbelastningen
pa Islandsbron, Ostra Agatan och Kungsingsleden forvintas dka.

Samradshandling 2014-02-24
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5.2 Trafik och buller
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Prognos trafikfldéden 2030, Trafikutredning A-straket (sédra), karta 4 (Rambéll)

5.2.1 Forutsattningar
Trafik

En framtida utbyggnad av Kungsangsleden ar av betydelse for
helhetsperspektivet for trafiken i Uppsala, detta samt utsléppen
fran trafiken anser lansstyrelsen bor utredas.

Antalet bilar som forvéntas trafikera den nya bron har i tidigare
utredningar varierat. En mer omfattande trafikutredning med
flodesberdkningar som belyser helheten i ett storre perspektiv
har darfor gjorts. Dér framgar hur trafiken tas om hand pé den
vistra sidan av Fyrisan. Lansstyrelsen ser det som positivt att
kollektivtrafiken far en dragning 6ver bron och vidare mot de sddra
delarna av Uppsala. Man betonar dven vikten av att sékerheten
och tryggheten for de oskyddade trafikanterna sikerstélls.

Gatu- och trafikkontoret slér i sin utredning, (2008) "Ny bro dver
Fyrisén soder om Islandsbron”, fast att det lampligaste 14get for en
ny bro ar vid Kungsangsesplanaden.

I samband med detaljplanearbetet har en sammanstallning av
trafikfloden med prognosar 2030 gjorts for det aktuella omréadet.
I den &r en ny bro vid Kungséngsesplanaden ar en forutséattning.
Som jamfdrelse visas dven ett scenario med broférbindelsen inlagd
med nuvarande trafikméngder (ar 2010). I sammanstéllningen
kan 6kningen respektive minskningen i trafikflodena utldsas och
jamfdras med ett nollalternativ.

Trafikfloden

Kungsangsesplanaden och bron berédknas avlasta innerstaden
fran trafik. Prognosen &r baserad pa den skisserade utvecklingen
i oversiktsplanen och visar att Kungsangsesplanaden ar 2030
forvéntas trafikeras med cirka 10 000 fordon/arsmedeldygn.
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Trafik p4 Ostra Agatan beréiknas da minska fran jimforelsesiffrorna
for nuvarande trafik 6 100 till cirka 2 500 fordon/amd, detta géller
om korriktningen avser dubbelriktad trafik langs strickan.

Prognosen visar att biltrafik pa Islandsbron minskas till ar 2030
med 4 000 - 5 000 fordon/dmd fran omkring 12 000 fordon/
amd forutsatt att bron byggs. Sammantaget medfor detta att
bullersituationen och luftkvaliteten vid Islandsbron kan antas
forbéttras.

For trafik frin bron pa Ostra Agatan i norrgdende riktning bedoms
(+1300) begransningar i framkomligheten vara till fordel for eventuell
spartrafik och for mojligheten att uppna en minskning av biltrafik
Sammanstallning av trafikfléden i
Omfordelningar av tra:ﬁk%r’jde\ll'n 5:2010 med ny bro 6ver Fyrisdn Vld Islandsbron.

9900  Trafikflode &r 2010 med ny bro
(+2800)  Skillnad i jamforelse med nollalternativet. Réd = trafiken 6kar
(+2800)  Skillnad i jamforelse med nollalternativet. Gron = trafiken minskar

Sammanfattning av trafikuppgifter for vagar prognos 2010 (Uppsala kommun )

A
A
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[+600]
Sammanstallning av trafikfléden

(modellberakningar) Ostra Agatans anslutning till Kungsangsesplanaden, nuvarade utformning
8500  Trafikflode 8r 2030 med ny bro (Foto Bjerking AB)
[+1100]  Skillnad i jamforelse med alternativ utan bro (3 2010). Réd = trafiken 6kar

[-1100]  Skillnad i jamforelse med alternativ utan bro (8r 2010). Gron = trafiken minskar

Sammanfattning av trafikuppgifter for vagar prognos 2030 (Uppsala kommun )
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Gatusektioner

Kungsangsesplanaden planeras som en stadsgata kantad av
bostadsbebyggelse med mojlighet for etablering av verksamheter
i bottenvaningarna. Gaturummet ger utrymme for ett korfalt for
biltrafik i vardera riktningen, ett sparomrade med sidoperronger
i gatans mitt och kanstensparkering pa den norra sidan av gatan.
Den befintliga tradraden sparas, da den tillfor en etablerad gronska
i den nya gatusektionen. Gang- och cykelvagar planeras pa bada
sidor om gatan.

Gang- och cykelvagarna under bron berdknas bli 6versvammade
vid hoga vattenstand. Det kan tidvis forsvara framkomligheten
for gang- och cykeltrafik under bron, mdjlighet finns da att ta
sig Over bron for att komma vidare norr- eller sdderut l&ngs
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an. Problematiken med buller och luftféroreningar forvantas
forbéattras vid Islandsbron och intilliggande gator nér ny passage
Oppnas over Fyrisan.

Ullerdkersviagen foreslds flyttas Oster om den nuvarande vigen
och en del av Studenternas IP tas i ansprak. Detta gors for att
sakerstélla de krav, for att skydda grundvattentakten i asen fran
eventuella fororeningar, som stallts i samband med den tidigare
dispensansdkan.

Det nuvarande vagomradet foreslas istallet utvecklas till ett
gront parkstrak med en gang- och cykelbana. Mot asen pa den
Ostra sidan av vagen utgdr en forhéjd kantsten tillsammans
med det nya parkstraket och en tradrad ett skydd och en visuell
ledning for trafiken pa Ullerakersvigen. Atgirden ska forhindra

Sektion Kungsangsesplanaden (Ramball)
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att avkdérning med bil intraffar och paverkar grundvattentakten.
Gang- och cykelvag forslas pa bada sidor om véagen for att uppna
en god tillganglighet. Det ska dven vara mojligt for fotgangare och
cyklister att ta sig over Ullerakersvagen pa nagon del av strackan.
Slappen foreslas utforas med nagon form av hinder, exempelvis
pollare eller liknande, for att forhindra bilkrning inom gang- och
cykelstraket.

MILJOKONSEKVENSER

Sjukhusvigens trafikfloden paverkas av omfordelningar och
utveckling inom sjukhusomradet. Generellt kommer trafikflodena
att 6ka med en ny bro over Fyrisan. I trafikprognosen for 2030
fordubblas trafikflodena pa Sjukhusvigen pa strickan mellan
Dag Hammarskjolds vag och Ullerakersvagen medan de istallet
minskar pa strickan norr om korsningen. Trafikprognosen ar gjord
med den befintliga gatustrukturen inom sjukhusomradet som
forutsattning.
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U!(cwikcr'svdgen idag liggev i denna sektion ca 0,5 m dver ny sekt

(tunn streckad linje)

Sektion Ullerakersvagen (Ramboall)
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Korsningen Dag Hammarskjolds vag — Sjukhusvégen kommer att
vara hart belastad i framtiden, oavsett om bron byggs eller inte.

Dag Hammarsjkolds vag (norr)

10000 f/d

4700 f/d

Dobelnsgatan Sjukhusvagen

3600 f/d

13000 f/d

Dag Hammarsjkolds vag (soder)

Trafikfléden &r 2030 utan bro

Dag Hammarsjkolds vag (norr)

14300 f/d

6400 f/d

Dobelnsgatan Sjukhusvagen

4400 f/d

19000 f/d

Dag Hammarsjkolds vag (soder)

Dag Hammarsjkolds vag (norr)

9500 f/d

6500 f/d

Dobelnsgatan Sjukhusvé
7000 f/d

12400 f/d

Dag Hammarsjkolds vag (soder)

Trafikfloden &r 2030 med bro

Dag Hammarsjkolds vag (norr)

11500 f/d

6400 f/d

Dobelnsgatan Sjukhusvé

7500 f/d

15000 f/d

Dag Hammarsjkolds vag (soder)

rafikberakning Dag Hammarskdldsvag - Sjukhusvagen ( Uppsala kommun, korsning DH_

rev20140129 )

Buller

Med en forvintad trafikmidngd med drygt 10 000 fordon/
amd vid Kungsangsesplanaden péaverkas omkringliggande
rekreationsomraden, negativt av bullersituationen. Darfor foreslas
att storningarna i maéjligaste man minskas med byggnadstekniska
I6sningar.

En utredning av trafikbuller har gjorts for att undersoka bullrets
paverkan pa néarliggande rekreationsomraden. Trafikrelaterat
buller kommer att sanka vistelsevédrdena i Tullgarnsparken, langs
med astraket och pa den vastra sidan av an vid Studenteras IP.
Vidare bor bullerkonsekvenser for Akademiska sjukhuset beaktas.

De omraden som omfattas av detaljplanen bestar av industri- och
verksamhetsomraden samt idrottsplats. For denna typ av omraden
finns inga rekommenderade riktvédrden liknande dem for bostéder,
skol- och vardlokaler.

For ”ovriga lokaler och omrdden” har Trafikverket antagit
allmanna rad eller planeringsmal, se tabell 1. De &r inte bindande
men ska normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikleder.

Naturvardsverket foreslar att féljande riktvarden bor gélla i natur-
och friluftsomrdden for alla trafikslag (Dnr 544-1916-02 Rv /
2003):

- 1 omraden helt utan samhéllsbuller bor 25 dB(A) inte fa dver-
skridas mer &n 10 min per vecka.

- 1 omraden med mycket begransat samhallsbuller bor 40 dB(A)
inte fa Gverskridas mer an 5 min/dag.

- | friluftsomraden i kommunala dversiktsplaner bor 45 dB(A) inte
fa overskridas mer &n 60 min/dag.
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- | tatortsnara  rekreationsomraden bor 45  dB(A)
inte  fa Overskridas mer 4an 120 min per dag.
- | parker bor den ekvivalenta ljudnivan, under den tid parken
besoks, ligga 20 dB(A) under nivan for omgivande gator eller pa
hogst 45-50 dB(A), vilketdera som ger den hogsta ljudnivan.
Rekommenderade bedomningsgrunder.

Vanligen bedéms en idrottsplats utifran det buller som dess
verksamhet genererar mot omgivande bostadsbebyggelse. Om
idrottsplatsen skulle jamstallas med fritids- och rekreationsomrade
inom tétbebyggelse skulle ekvivalentniva 55 dB(A) fran trafik
vara en mojlig bedémningsgrund. Darfor anvands detta varde
tills vidare for gronomradet pa asen vaster om Ullerakersvagen.
I samband med detaljplanearbetet har en bullerutredning samman-
stéllts av Ramboll Akustik (dat 2014-02-11) avseende trafikens
bullerpaverkan inom planomradet.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)

Ekvivalentnivd Maximalniva

Arbetslokaler for ej bullrande verksamhet
Inomhus 40 (VV) 60 (BV)
Utomhus vid fasad 65 (VV)
Rekreationsytor i tatbebyggelse 55 (VV, BV?)
Friluftsomraden (enl dversiktsplan) 40 (VV?, BV?)
Bostadsomraden m lag bakgrundsniva 45 (V)

abell. Sammanfattning av malsattning eller planeringsmal avseende riktvarden
for trafikbuller fran végtrafik (VV) och spartrafik (BV). Utomhusnivéerna avser
frifaltsvardel.
Strax framfér en vanlig (reflekterande) husfasad uppkommer ljudreflexer i
byggnaden, vilket ger upp till 3 dB(A) hégre ljudniva strax framfér fasaden.
Utomhusriktvérdena i bada tabellerna ovan avser friféltsvardet, vilket ar ljudnivan
utan inverkan av reflex i respektive fasad, men inklusive reflexer fr&n omgivande
bebyggelse, skarmar mm.
2 Avser omraden med lag bakgrundsniva

Bullerutredning gallande trafikering via ny bro éver Fyrisan i Uppsala
Ramboll 2014-02-14

Samradshandling 2014-02-24
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Astraket

Uppsala kommun
Unr: 61380936255

2 — 5 L
¢ ) W@L\%ﬂ
XS S

I]D
= I
= .
[}

Enligt trafikprognos 2030
Ekvivalentniva fran vagtrafik
2 m dver mark.

Karta

04

INDATA

hérda ytor.

Ekvivalent niva
fran vagtrafik
dB(A), inkl fasadreflex

70 < I

65 < I <=70
60 < <=65
55< <=60
50 < <=55

<=50

Grundkarta enligt:
Centrala_Uppsala_Karavanen_prim_2007.dwg —
datum 2011-08-17

terangmodell: baserad p& hojdpunkter i
Centrala_Uppsala_Karavanen_hojder_2007.dwg —
datum 2011-08-17

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som

037,575

Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.

Trafikdata, reviderad trafikprognos enligt Mario Rivera
daterad 2014-01-22.

Hastigheter for innerstadsgator: 40 km/h

Kungsgatan och Kungséngsesplanaden 50 km/h

Teckenférklaring

Vag
I:l Bebyggelse
Baracker, laktare mm
=] Vvattenyta

150 225 300
m

¢ (A3) Langdskala 1:7401

RAMBOGLL

Berakning: Michel Yousif
Granskning: Stefan Troéng
Datum: 2014-02-11

Bullerberakning (ekvivalent niva) 2 m éver mark, med ny bro ar 2030 (Bullerutredning bro éver Fyrisan)
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Ny bro éver Fyrisan
Uppsala kommun
Unr: 613809 36255

Nollalternativet ar 2030 Karta
Ekvivalentniva fran vagtrafik

2 m 6ver mark O 1

INDATA
Grundkarta enligt:
09-20026 bro_over_fyrisdn_arb-material.dwg

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som
hérda ytor.
Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.

Trafikdata, enligt nollalternativet fér progosar 2030
V=50 km/h pé alla gator, andel tung trafik= 10%

Ekvivalent niva Teckenforklaring
frén véagtrafik .
dB(A), inkl fasadreflex i vag
- Bebyggelse

70 < I -
65 < I <= 70 R Baracker, laktare mm
60 < [ <=65 [ vattenyta
55 < <=60
50 < <=55

<=50

(A3) Langdskala 1:4000
0 2040 80 120 160
[ — )

Berakning: Michel Yousif

Granskning: Stefan Troéng
RAMBOLL Datum: 2014-02-10

Bullerberakning (ekvivalent niva) 2 m éver mark nollalternativ ar 2030 (Bullerutredning bro 6ver Fyrisan)

Samradshandling 2014-02-24
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Ny bro éver Fyrisan
Uppsala kommun
Unr: 61380936255

Med ny bro Karta
Enligt trafikprognos 2030
Ekvivalentniva fran vagtrafik O 2

2 m déver mark.

INDATA

Grundkarta enligt:
Centrala_Uppsala_Karavanen_prim_2007.dwg —
datum 2011-08-17

terangmodell: baserad pa hojdpunkter i
Centrala_Uppsala_Karavanen_hojder_2007.dwg —
datum 2011-08-17

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som

hérda ytor.

Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.
Trafikdata, reviderad trafikprognos enligt Mario Rivera
daterad 2014-01-22.

Hastigheter for innerstadsgator: 40 km/h
Kungsgatan och Kungsangsesplanaden 50 km/h

Ekvivalent niva Teckenforklaring
fran vagtrafik .
dB(A), inkl fasadreflex = vag
Bebyggelse

70 < I - )
65 < I <= 70 R Baracker, laktare mm
60 <[ <=65 E Vattenyta
55 < <=60
50</ 0 <=55

I <- 50

¢ (A3) Langdskala 1:3947

y </ 02040 80 120 160
9 | %gﬁg
N %/ >
oo Berakning: Michel Yousif
~ XOdgo SN Satim st o5 gt o

Bullerberakning (ekvivalent niva) trafikprognos 2030 ars trafikfléden 2 m éver mark, med ny bro (Bullerutredning bro éver Fyrisan)
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Ny bro éver Fyrisan
Uppsala kommun
Unr: 613809 36255

Med ny bro &r 2010. Karta
Ekvivalentniva fran vagtrafik

2 m 6ver mark. 03

N %TOLEN

HOVSTALY

fom) INDATA
R el Grundkarta enligt:
\ 09-20026 bro_over_fyrisan_arb-material.dwg

Véagmodell, ny bro och ombyggda gator:
Ullerdkersvéagen_kungséngs_20110307.dwg
T1000203.dwg

N

e

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som
harda ytor.
Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.

Trafikdata, enligt alt med ny bro fér prognoséar 2010.
Hastighet 50 km/h pa samtliga gator.
Andel tung trafik= 10%.

Ekvivalent niva Teckenforklaring
fran vagtrafik )
dB(A), inkl fasadreflex = vag
- Bebyggelse

70 < I— =
65 < I <= 70 R Baracker, laktare mm
60 <[ <=65 [ ] vattenyta
55< <=60
50<<=55

I <-s0

Langdskala 1:4000

0 20 40 80 120 160
[ T _EEE. M

Berakning: Michel Yousif

Granskning: Stefan Troéng
RAMB LL Datum: 2014-02-12

Bullerberakning (ekvivalent niva) jamférelsealternativ med 2010 ars trafikfloden 2 m éver mark, med ny bro (Bullerutredning bro éver Fyrisan)

Samradshandling 2014-02-24
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5.2.2 Konsekvenser samradsforslag
Trafik

I gatu- och trafikkontorets utredning, ”Ny bro dver Fyrisan soder
om Islandsbron”, beskrivs Ostra Agatan sdder om Islandsbron som
ett gatuavsnitt dar miljokvalitetsnormerna riskerar att Overskridas.
For att 16sa miljoproblematiken och avlasta Islandsbron och Ostra
Agatan har utgingspunkten varit att skapa ytterligare passager
over an.

Den nya vagforbindelsen forvantas forbattra forutsattningarna for
kollektivtrafik och kommunikation for oskyddade trafikanter over
Fyrisén.

I och med minskningen av trafikflodena vid Islandsbron minskar
aven de nuvarande trangsel- och miljéproblemen. Pa strackan
lings Ostra Agatan innebir trafikavlastningen att barridreffekten
minskar samt att bullersituationen och utslépp till luft fran trafiken
forbattras i synnerhet for narboende och i parkomradena utmed
an.

I samband med omstrukturering och planering av sjukhusomradet
pagar diskussioner om att lokalisera infarten till ett annat lage.
Det bedoms ha en positiv paverkan for framkomlighet och
tillganglighet.

Korsningen Sjukhusvagen — Ullerakersvagen foreslas byggas
om till signalreglerad korsning. Vanstersvangande fordon far ett
eget korfalt, vilket ger bra kapacitet och framkomlighet genom
korsningen. Den nya broforbindelsen kommer att forbéattra
forhallandena for trafik till och fran ambulansstationen vid
Sjukhusvagen. Korsningen med Ullerakersvéagen har bra kapacitet
och en utformning som mojliggér omkorningar. Korsningen med

Dag Hammarskjolds vég ar en problematisk korsningspunkt
(oavsett om bron byggs eller ej).

Den nya infrastrukturen avlastar innerstaden genom att forskjuta
tyngdpunkten for trafiken fran Islandsbron (Munkgatan) till
Kungsangsesplanaden/  Ullerakersvagen. Omfordelning  av
trafiken soderut stéller hogre krav pé utformning av korsningar pé
exempelvis Ullerakersviagen och Sjukhusvigen. Lagre trafikfloden
pa Munkgatan och Islandsbron medfor att utformningen av
korsningar och stadsrummet kan andras med malsattning att skapa
en béttre vistelsemiljo i innerstaden.

Effekter av den bron har sammanstallts i samband med de
modellberikningar som gjorts for trafikregleringar vid Ostra
Agatan.

» Kungséngsledensbro 6ver Fyrisén, Luthagsleden och Kungsgatan
norr om Kungsingsesplanaden samt Ostra Agatan norr om den
planerade bostadsbebyggelsen, Islandsbron och Munkgatan
forvéntas bli avlastade frén trafik.

» Nagra mer marginella avlastningar kan dessutom uppkomma pa
olika hall i innerstan men osakerheten om effekterna ar stor i det
begrénsade natet i den berdkningsmodell som anvénts.

» Kabostraket, dvs Dobelnsgatan-Kéboviagen-Krongatan, sddra
delen av Ostra Agatan samt vistra delen av Kungsingsesplanaden,
norra delen av Ullerakersvagen och Sjukhusvagen forvantas fa
okad trafikbelastning.

* Mer marginell 0kning av trafikbelastningen fas dessutom pa
ytterligare ndgra centrala gator, exempelvis Ovre Slottsgatan.
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Buller

Den forvéntade trafikokningen pé Ullerdkersvigen och Kungs-
angsesplanaden medfor okade ljudnivaer i omgivningen.

Mer &n halften av Studenternas idrottsplats far nivaer éver 55
dB(A). Mot grénomradet vaster om Ullerakersvagen 6kar nivan
med minst 10 dB(A), inom berékningsomradet blir det mellan 58-
65 dB(A) jamfort med nollalternativet dar ljudnivan ligger under
55 dB(A).

Om (regelbunden) tung trafik forvintas forekomma pa en
vagstracka blir den dimensionerande. Antalet tillfallen da hoga
maximalnivaer uppkommer ¢kar dock med antalet fordon. Ner
mot och dver Fyrisdn uppkommer hdgre maximalnivaer &n i dag
eftersom en ny trafikled kommer att korsa den.

Buller fran trafik forvédntas sdnka vistelsevirdena bade i Tull-
garnsparken, astraket och i omradena pa den vastra sidan av an.
Utformningen av den nya vagforbindelsen har som malsattning att
bullernivaerna ska bli s& laga som majligt. Den nya vagen antas
medfora en forbittring av bullersituationen lings Ostra Agatan.

Bullerproblematiken flyttas déremot till ett omrade som idag é&r
viktigt for rekreation. Aven om Studenternas IP saknar riktvarden
for trafikbuller kan det vara motiverat att vidta atgérder for att
minska bullerspridningen.

5.2.3 Konsekvenser nollalternativ

For Nollalternativet, nuvarande situation med forvintad
trafikmiangd ar 2030, Overskrids inte beddmningsgrunderna.
Miljoproblematiken och bullersituationen vid Islandsbron
och lings Ostra Agatan kvarstir, men vid Ullerdkersvigen ir
bullernivaerna laga, lagre an 55 dB(A).

MILJOKONSEKVENSER

5.3 Miljébelastning
5.3.1 Forutsattningar

Vid hornet av Ostra Agatan och Kungsingsesplanaden vid brons
ostra landféste har det tidigare funnits en oljedepa/bensinstation.
Omradet sanerades under 1990-talet genom urgrdavning av
fororenade massor men det finns en risk att det kan finnas
fororeningar kvar.

| angrénsning till planomradets ostra del, har det funnits andra
potentiellt fororenande verksamheter, batupplaggningsplats, upp-
stallningsplats for transformatorer, metallytbehandlare, verkstéader,
gjuterier mm. Det finns dven en risk for att planomradet kan ha
paverkats genom att fororeningar fran verksamheterna har spridits
i mark och grundvatten.

5.3.2. Konsekvenser samradsforslag

Tidigare gjorda undersdkningar av sediment i Fyrisdn har visat
att det finns mattligt hoga respektive hoga halter av koppar
och bly samt dven av PAH uppstroms det omrade dar bron ska
anldggas. For att klargora fororeningssituationen pa den plats dir
palningsarbeten ska goras har en sedimentundersokning utforts
i Fyrisans bottensediment. Provtagningen har genomforts med
sedimentprovtagare, fran en Gppen bat i fyra punkter vid lage
for kommande bro. De parametrar som analyserats ar innehall
av miljometaller (tungmetaller och arsenik), oljerester och PAH
(polycykliska aromatiska kolvaten). Resultatet av undersékningen
visar att ett av proverna pa sedimenten innehaller PAH med hog
molekylvikt, i halter som 6verstiger naturvardsverkets riktvarde
for kénslig markanvandning.

Samradshandling 2014-02-24
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Miljoriskerna med spridning av sediment genom omrérning och
grumling vid arbeten &r att jamstdlla med den spridning som
sker regelbundet vid dkade floden i an eftersom sedimentlagret
ar tunt och mycket I6st. Riskerna om fororenat material trycks
ned i samband med palning och spontning kan jamféras med
riskbedomningar for spontning pa land. Materialet kan tryckas
ned i lerlagret vilket gor att vidare sanering inte &r mojlig, det
tjocka lerlagret forhindrar dock vidare spridning. Risken for att
I6sa sediment trycks ner i leran beddms dock som mycket liten.

Om material (lera) behdver schaktas bort vid byggnationen av
brons stod/fundament ska uppgravda massor skickas till godkénd
deponi. Analysrapporterna fran provtagningen sands i forvag till
deponin for klassning. Alla pavisade fororeningar ska omgaende
anmalas till Miljékontoret, Uppsala kommun, i enlighet med
Miljobalken kap 10 § 11. Likasa ska Miljokontoret informeras
senast sex veckor innan start om eventuella markarbeten inom
fororenat omrade. Om nya fororeningar upptacks vid exempelvis
schaktning ska Miljokontoret informeras omgaende.

Tydliga och detaljerade miljoforeskrifter och kontrollprogram for
schaktarbeten under entreprenadens genomfdrande ska uppréttas
av entreprendren.

5.3.3. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet antas innebara att omradet behaller sin nuvarande
karaktdr. Ingen péverkan gors i Fyrisan eller i vattenskydds-
omradet. Inga atgarder gors for att sanera eventuella kvarvarande
fororeningar.

.
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5.4 Vattenverksamhet
5.4.1 Forutsattningar

Planomradet ligger inom bade yttre och inre skyddszon for
vatten-takt. Vid arbeten djupare an 1 respektive 3 meter Over
hogsta grundvattenytan, erfordras ansokan om dispens fran
skyddsforeskrifterna. Denna ansokan stélls till lansstyrelsen i
Uppsala lan.

| detta fall erfordras dispens for planerade schaktningsarbeten langs
Ullerakersvagens strackning fran korsningen med Sjukhusvagen

Ih‘re'\)attenskyddszon med aktuellt brunnsomrade markerat.
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och soderut ner till gransen for det inre vattenskyddsomradet samt
den planerade forlangningen av Kungsangsesplanaden mellan
Ullerékersvégen och Fyrisan.

Fyrisdan

Anlaggningsarbeten for bron medfér byggande i vattenomrade.
Enligt definition i Miljobalken &r det att betrakta som s.k. vatten-
verksamhet (MB kapitel 11). Fér anldggande av bron kommer
ansokan om tillstand for byggande i vatten enligt Miljobalken att
goras hos Mark- och miljédomstolen.

Uppsala- och Vattholmadsarnas vattentdkt

Det berorda omradet ligger inom skyddsomrade for den
kommunala grundvattentakten i Uppsala- och Vattholmaasarna i
Uppsala kommun. Omradet langs vagens vastra sida angransar till
brunnsomrade for grundvattentékten.

Ullerakersvagen foreslas flyttas dster om den nuvarande vigen och
en del av omradet for Studenternas IP tas i ansprak. Detta gors att
skydda grundvattentakten i asen fran eventuella fororeningar och
for att darmed sékerstélla de krav for som stallts i samband med
den tidigare dispensansokan. Det nuvarande vagrummet foreslas
i stallet utvecklas till ett gront parkstrak kantat med en gang- och
cykelbana. Rena lermassor fran schakten av ny vag anvands for
att tdcka over den gamla vagkroppen.

Detaljplanen foregas av en ansékan om dispens fran grundvatten-
skydd i och med den okade trafikmidngden som forvintas pa
Ullerékersvégen. Utmed Ullerakersvdgen finns for ndrvarande en
tvarstélld parkeringsyta och i nuldget finns inga skyddsanordningar

MILJOKONSEKVENSER

for att motverka eventuella lackage eller konsekvenser av
olyckstillbud med motorfordon.

Ullerakersvagen befintliga forutsatiningar. R6d farg: lerdjupet ar mindre an 10 m,
brunnar markerade med cirklar (Ramball)

For att sékerstélla skyddet av vattentdkten har samrad skett med
Uppsala Vatten AB och lansstyrelsen géllande val av metod for
anlaggandet.

Ullerakersvagen ligger i granszonen mot det omrade dar det
skyddande lerlagret ovan de vattenforande lagren i asen ar mindre
an 10 meter. Pa de delar dér det skyddande lerlagret & mindre &n 10
meter maste vagkroppen utforas tat mot underliggande marklager.
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Déarmed foreslas vagen forses med ett gravskydd och ett tatskikt
som placeras pa en barriar i form av bentonit. Mellan gatan och
gang- och cykelvag mot asen anlaggs ett avkorningsskydd i form
av 16 cm hog kantsten.

Grundvattenskyddet med grévskydd och tatskikt har som syfte
att helt avskilja vagkroppen fran kring- och underliggande mark
som ingar i skyddsomrade for grundvattentakt. Utfoérandet ska
ge skydd mot langsamma forlopp dér intrangande vatten eller
vatskor fangas upp och tas om hand men ocksa mot féljder av t ex
olyckshandelser som medfor att vatskor eller &mnen sprids ut dver
vagbanan och snabbt avleds via dagvattensystemet.

Dagvatten

Dagvatten avleds i nuldget till Fyrisan via en ledning som avvattnar
delar av Ullerakersvagen samt ishanorna pa Studenternas IP. Den
befintliga ledningen kommer att tas ur bruk for vigdagvatten, men

Studentemas P

Uppsalaésen

Waghkropp

Fylining

Gravskydd - betong

[rsnenng
Tatskikt - fuktspar arar

Gestogisk hasridr - bentart

Naturigt vattenskydd - lera

Asmaerial

Skiss 6ver vagbanans sektion med skydd i de delar dar gatan gar in pa& skydds-
omrade for grundvattentakten, (Ramball)

kan ligga kvar for avvattning av kvartersmarken. En ny ledning
for véagdagvatten i riktning soderut inklusive dagvattenbrunnar
med sandfang, forlaggs oster om véagen och foljer vagomradet
mot an pa den norra sidan. En bedémning ar att gransen for
geomembranet dvs det omrade som har ett lerdjup som Gverstiger
10 meter gar oster om det nuvande laget for Ullerakersvagen.
Leran i omradet anses vara tat och ska darfor inte kunna lacka
fororeningar till grundvattnet.

Fore utloppet i Fyrisan ansluts ledningen till en oljeavskiljare.
Ledningen blir i sin helhet beldgen utanfér den tata vagkroppen
och pa lerdjup dverstigande tio meter, darfor behdvs inte nagot tatt
geomembran.

5.4.2. Konsekvenser samradsforslag

Fyrisdn

Arbetena med brons stdd och landféasten kommer att medféra
vattenpaverkan. Det finns risk for att material slammas upp
och grumlar vattnet. Grumling kan medfora konsekvenser som
minskad tillvaxt av plankton och véxter, vilket i sin tur kan leda till
minskade populationer av fisk. Den grumling som kan uppsta &r
temporar och nar skadeforebyggande atgarder genomforts bedoms
grumlingen inte medfora nagra bestaende negativa konsekvenser
for vattenlevande organismer. [ Fyrisdns vattensystem finns
upplands landskapsfisk Asp som é&r skyddsvard enligt EU:s
vattendirektiv.

Omradet ligger inom skyddsomrade for vattentakt och darfor kravs
dispens for markarbeten inom 3 meter fran hogsta grundvattenyta.
Dispensenen soks hos lansstyrelsen och erfordras i detta fall for
planerade spontnings- och palningsarbeten.
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Aven ansokan om tillstind for byggande i vatten enligt
Miljobalken kommer att goras hos Mark- och miljédomstolen.
Till ansokan kommer en sarskild MKB att bifogas.

Med med utgangspunkt fran en inmatt tvarsektion av an vid det
foreslagna broldaget har en bedémning gjorts av den nya brons
paverkan pa vattenflodet uppstroms. Vid hogsta hogvattenflode,
90 m3/s, kommer an endast att stiga med ca 1 cm och vid lagre
floden ror det sig om millimetrar. Detta innebér att bron bedoms
ha endast en minimal paverkan pa flodesnivderna uppstroms.
Bropelarnas form kan ha en viss inverkan pa flodet vilket det dock
inte har tagits hénsyn till i detta skede. Resultatet ger en minimal
paverkan uppstroms oberoende av form.

Vattentdkten

Ullerdkersvagens belagenhet inom inre vattenskyddsomrade
medfor att den nya vagkroppen maste utforas tat mot underliggande
marklager. Det foreslagna skyddet for vattentédkten har utformats
i samrad med Uppsala Vatten AB, SGU och lansstyrelsen
och dispens for ombyggnad av védgen soks hos lansstyrelsen.
De skyddsatgarder inom inre skyddszon och brunnsomradet som
vidtas i samband med ombyggnad av Ullerakersvagen kommer att
medfora avsevart forbattrad sékerhet och okade mdjligheter till
sanering i samband med eventuella utslapp och/eller olyckstillbud.
Konsekvenserna av det nya utforandet av Ullerakersvagen och
de skyddsatgarder som planeras innebar att vattentakten och
brunnsomradet far ett avsevart battre skydd an det har i nulaget.

MILJOKONSEKVENSER

Kompensationsatgdrd lings Sjukhusvdigen.

En f6ljd av byggandet av den nya bron blir en trafikdkning pa
Sjukhusvagen pa strackan mellan Ullerdkersvagen och Dag
Hammarskolds vag. | dagslaget ar vagdagvattnet kopplat till tva
olika dagvattenledningar. En for 6vre delen och en for den nedre.
Dagvattensystemet kommer att ses over sa att alla dagvatten-
brunnar och tillhgrande ledningar blir helt tata. Brunnarna i
ovre delen, som i nulaget slapps i ett dppet dike som rinner ut
i Fyrisan via Geijersdalen, kopplas bort. De kopplas 1 stéllet till
en forldngning av den befintliga ledningen i den nedre delen, som
leder vagdagvattnet norrut for att via Stadstradgarden sldppas ut i
Fyrisén.

I nul&get saknas skydd mot avkdérning och vid en olycka kan fordon
med farlig last kora av vagen, ut i den kansliga asmiljon invid
vattentaktens brunnsomrade. Som skydd monteras racken upp
mellan korbana och gang- och cykelbana. Racket blir exempelvis
av typ FMK rorprofilricke som klarar pakorningskrafter fran
allmén vagtrafik.

Ett tatskikt liknande det pa Ullerakersvagen planeras dock inte
for Sjukhusviagen eftersom det finns ett stort antal markforlagda
ledningar och kablar i Sjukhusvagen. Vid framtida ledningsarbeten
finns risk for att ett konstruerat titskikt kan skadas och inte
aterstallas korrekt. Bedomningen ar att det i sin tur leder till
en falsk sdkerhet om att det finns god tid for sanering vid ett
eventuellt tillbud. Om tétskiktet blivit skadat finns dock stor risk
for att eventuella fororeningar nar de vattenforande lagren relativt
snabbt.

Samradshandling 2014-02-24
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Atgirderna inriktas dirfor i stillet pi ytskiktet. Den befintliga
koérbanans asfaltbeldggning anses vara tat. Som kompletterande
atgard ska vagrensfog som tatas med Klister av bitumenemulsion
utforas i skarven mellan asfalt och kantsten. Vid en eventuell
olycka med petroleumprodukter eller andra flytande kemikalier,
halls dessa da kvar pa korbanan och rinner vidare ner i
vagdagvattensystemet. Detta bedoms ge tillracklig tid och radrum
for en eventuell sanering och minskar risken fér en fororening av
vattentakten.

Den 6vre och nedre delen av Sjukhusvégen, finns ett naturligt
lerlager som skyddar asmaterialet och vattentdkten fran flytande
fororeningar, darfor koncentreras kompensationsatgarderna kring
det omrade dar asmaterialet ligger nara markytan.

5.4.3. Konsekvenser nollalternativet

Ingen paverkan gors i Fyrisan eller i skyddsomradet for vatten-
takten och brunnsomradet. De skyddsatgarder som i planforslaget
foreslas utmed Ullerakersvagen och Sjukhusvégen vidtas inte.
Risken for paverkan av grundvattentakten kvarstar.

6. Byggskedets
miljokonsekvenser

Under byggskedet utfors arbetsmoment som kan medfora
paverkan pa hélsa och miljo. Nedan beskrivs konsekvenserna av
dessa samt vilka skyddsatgarder som kommer att vidtas.

6.1. Natur- & Kulturmiljo / stadsbild

I samband med grévning, och schaktning paverkas mark- och
naturmiljo. Etablering och transporter under byggskedet, i direkt
narhet av vegetation, kan orsaka skador pa grenverk och stammar.
Etablerings- och uppstéllningsytor for arbetsfordon ska utforas i
omraden som inte innehar skyddsvarden.

6.2. Trafik och Buller

Under byggtiden kommer stérningar for kringliggande bebyggelse
uppsta i form av buller och vibrationer fran schaktning, eventuell
sprangning, spontning och palning. Aven byggtransporter medfor
oOkat buller.

Planerade bostader i kringliggande detaljplaneomraden beraknas
byggas fore eller samtidigt som den planerade byggnationen. Detta
medfor att det kommer att finnas bostdder ndrmare planomradet
an i dagens situation.

De kringliggande omradena kan komma att paverkas av ljudnivaer
som overskrider gransvardena under byggtiden. Bullerstérningen
ar dock av temporér art.
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6.3. Miljdbelastning och Vattenverksamhet

| forfragningsunderlaget till markentreprenaden for gatubyggnaden
kommer miljokrav att stallas pa entreprendren under byggskedet.
MEG (Miljoforeskrifter for entreprenadens genomforande) utgor
bilaga till AF (Administrativa foreskrifter) och ar underlag for
entreprendrens miljoplan.

Entreprendren ska uppratta ett kontrollprogram &ver samtliga
aktiviteter som kommer att behtéva kontrolleras. 1 kontroll-
programmet ingar kontrollplanen som i detalj visar hur en
aktivitet ska kontrolleras. Entreprendren ska redovisa rutiner for
systematisk riskhantering samt eventuella risker/kritiska moment
och hur dessa ska hanteras/forebyggas.

En arbetsmiljoplan ska upprattas av entreprendren. All personal
pa arbetsplatsen skall informeras om arbetsmiljéplanen och da
speciellt de skyddsforeskrifter som géller for vattenskyddsomradet.

Dessa skyddsforeskrifter ska foljas av alla som arbetar inom detta
projekt.

Entreprendren ska ha beredskap for att hantera eventuella
miljofarliga &mnen som kan komma fram vid schaktarbetena
i fyllningsmassorna samt tilldmpa arbetsmiljoverkets arbetar-
skyddsregler for hantering av miljofarliga amnen.

Samradshandling 2014-02-24
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UPPFOLJNING

7. Uppfdljning

Enligt 6 kap 12 § miljobalken skall en miljokonsekvensbeskrivning
innehélla en redogorelse for de atgarder som planeras for
uppfdljning och overvakning av den betydande miljopaverkan
som genomfdrandet av detaljplanen medfor.

Enligt Boverket kan det vara svart att foresla exakt hur uppféljning
och oOvervakning ska ske redan nar MKB tas fram och att en
anpassning kan behova ske under planens genomfdrande.

Lampligen integreras uppfoljningen av planen 1 befintliga
uppfoljnings- och Overvakningsprogram i samband med
lagstadgade lov- och tillstandsprévningar och anmélning av
anmalningspliktiga atgarder.

Uppféljning av miljokrav kommer &dven att preciseras under det
fortsatta arbetet med detaljplanen.
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kommun

Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
2020-02-10 KSN-2019-03393

Handlaggare:
Linus Pettersson

Detaljplan for Tullgarnsbron

Redogorelse for planarbetet over tid

Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag den 30 juni 2009. Arbetet
med planlaggningen har darefter pagdtt i omgangar 6ver tid. Planarbetet har
genomforts tillsammans med en rad olika myndighetsprovningar. Ibland har
planarbetet fatt sta tillbaka tills detaljplanens forutsattningar har klargjorts i nagon av
de andra myndighetsprovningarna och ibland har omstandigheterna varit det
omvanda. Nagra av de 6vriga myndighetsprévningar som skett parallellt med
detaljplanen ar dispens fran vattenskyddsforeskrifterna och tillstand for
vattenverksamhet med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.

Nedan foljer en rad viktiga milstolpar for planarbetet.
2008: Utredning om placering av ny bro. Tre alternativ utreddes:

e Studentbron (som blev Hamnspangen)
e Gluntenbron (som blev Tullgarnsbron)
e Trealternativ for breddning av Kungsangsbron.

2009: Platsen for bron faststalldes i programmet for Kungsangen. Samma ar inleddes
ett parallellt uppdrag for den nya bron, dar arkitektkontor bjods in att forma ett forslag
paen ny bro.

Beslut om planuppdragi plan- och byggnadsnamnden (davarande byggnads-
namnden) 30 juni. Behovsbeddomning om betydande miljopaverkan togs fram och
remitterades till lansstyrelsen. Lansstyrelsen anser att en miljokonsekvensbeskrivning
ska tas fram enligt yttrande daterat december 20009.

2010: Ett vinnande gestaltningsforslag utses. Arbete pagar med att ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning till detaljplanen. Denna miljokonsekvensbeskrivning ar
inte samma som vid tillstandsprovningen for vattenverksamhet.

2011: Arbetet med Program fér Sédra Astréket inkluderar Tullgarnsbron da
programmet syftar till att mojliggora utveckling av arummet. Trafikutredning for
arummet med bron med mera togs fram. Under 2012 och 2013 fanns behov av att

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12

Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se
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samordna utredningar med mera for detaljplanen for Tullgarnsbron och Program fér
Sédra Astréket.

2013: Samradshandlingar for detaljplanen och programhandlingar tas fram for
Program for Sédra Astréket.

Varen 2014: Samrad av detaljplanen.

December 2014: Forberedelse for granskning avbrots nar lansstyrelsen avslog Uppsala
kommuns forsta ansékan om dispens fran vattenskyddsforeskrifterna. Dispensen ar en
forutsattning for den nya bron. Uppsala kommun genomférde en utredning av olika
atgarder for att skydda asen.

Oktober 2015: Ny ansokan om dispens fran vattenskyddsforeskrifterna.

Mars 2017: Komplettering av ansokan med ny och battre l6sning som skyddar
grundvattentakten.

Juni 2017: Lansstyrelsen beviljar dispens fran vattenskyddsforeskrifterna.

September 2017: Plan-och byggnadsnamnden beslutar om granskning nar dispens
fran lansstyrelsen finns. Forutsattningar finns for vidare planarbete.

Augusti 2018: Ansokan om avsteg (bland annat om material for palar,
dagvattenhantering med mera). Planarbetet bromsas upp under 2018 pa grund av
fragor som kunde paverka planomradets utbredning och innehall. Exempel pa sadana
fragor ar dagvatten, ledningsflytt och atgarder utanfor planomradet som hanteras
inom projekteringen av bron.

Januari 2019: Lansstyrelsen beviljade avstegen inklusive en justering av
Ullerdkersvagen. Ullerdkersvagen ratas darmed ut lite och gor ett litet intrang innanfor
den linje som markerar mindre an 10 meter skyddande lerlager. Denna linje togs fram
med hjalp av bland annat borrprov.

April—maj 2019: Mark- och miljodomstolen beslutar om tillstand for
vattenverksamhet, som villkoras med laga kraft-vunnen detaljplan.

April—juni 2019: Granskning av detaljplan.

Augusti-november 2019: Komplettering med hansyn tillinkomna
granskningsyttranden.

December 2019: Detaljplanen godkanns i plan- och byggnadsnamnden.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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