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Figur 1: Visualisering av Bergsbrunna station. Bild: Sweco.
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Inledning

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen &r att méjliggdra uppforandet av en ny jarnvagsstation samt
de behov av atgarder som behdvs for att sakerstalla marknivaerna pa respektive sida
om jarnvagen med anledning av den framtida utvecklingen av omradet.

Vad ar en detaljplan?

En detaljplan reglerar vad som far byggas inom ett omrade och hur mark och vatten
ska anvandas.

Plankartan ar den handling som ar juridiskt bindande och anger vad som till exempel
skavara allman plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras med mera.
Plankartan ligger till grund for kommande bygglovsprovning.

Planbeskrivningens syfte &r att beskriva omradets forutsattningar och de forandringar
som planen innebar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka
plankartan.

Planprocessen

Detaljplanen handlaggs med utokat forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900).
Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag 2025-09-25. Detaljplanen har
inte foregatts av ett planprogram.

Utokat forfarande:
Antagande-
beslutet kan
Tyck till! Tyck till! overklagas
Ukpdrag Samrad feat;g?ﬁdrse'm Granskning S{%‘Zﬂi:gs_ Godkénnande Qgtagande
Beslut om Beﬁ“"t omksa_\mréd Beslut om Beslut om
uppdrag | och granskning godkénnande  antagande
PBN e i PBN | KF

Figur 2: Planprocessens olika steg vid framtagande av detaljplan vid utokat forfarande. | detta drende fattar
plan- och byggnadsnamnden (PBN) beslut om samrad och granskning samtidigt.
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Handlingar

Samradshandlingar

Planhandling

« Plankarta med bestammelser
+ Denna planbeskrivning

Ovriga handlingar

Nedan listas de handlingar som upprattats under planarbetet. Alla utredningar ar
bestallda, granskade och godkanda som planeringsunderlag av Uppsala kommun om
inte annat anges.

Om en utredning ar bestalld av nagon annan an kommunen maste det enligt 4 kapitlet
33 § punkt 6 PBL framga vem som ar bestallaren och vilken utredning det géller, se
nedan.

« Undersokning om betydande miljopaverkan (2026-03-18). Framtagen av
Uppsala kommun.

+  Fastighetsforteckning®

+  Arkeologisk undersokning steg 1 (Upplandsmuseet, 2021:24). Bestalld av
Trafikverket genom lansstyrelsen.

+  Arkeologisk undersokning steg 2 (Upplandsmuseet, 2023:01). Bestalld av
Trafikverket genom lansstyrelsen.

«  PMRIisk (Sweco, 2025-04-16). Bestalld av Trafikverket.

«  PM Buller och vibrationer (Sweco, 2025-06-25). Bestalld av Trafikverket.

+  PM Markmiljéundersokning (TRV, 2024-06-26). Framtagen av Trafikverket.

+  PMVA-system och avvattning (TRV, 2025-04-01). Framtagen av Trafikverket.

« Landskaps- och kulturmiljoanalys (Topia, 2026-03-18). Bestalld av Uppsala
kommun.

+  Checklista ianspraktagande av jordbruksmark (2026-03-19). Framtagen av
Uppsala kommun.

Samradshandlingarna finns tillgdngliga digitalt i Stadshusets Kontaktcenter pa
Stadshusgatan 2 samt pa stadsbiblioteket. Handlingarna finns att ta del av pa Uppsala
kommuns webbplats www.uppsala.se/jarnvagsstation-sydostra-stadsdelarna
Handlingar markerade med * finns inte pa webbplatsen pa grund av
dataskyddsforordningen (GDPR).

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

| Oversiktsplan 2016 redogérs for hur den fysiska miljon i Uppsala kommun ska

utvecklas fram till ar 2050. Oversiktsplanen antogs av kommunfullméaktige 2016 och
under 2020 genomfordes en aktualitetsprovning vid vilken kommunen bedomde att
oversiktsplanen ar aktuell. Oversiktsplanen identifierar fem huvudfragor varav en ar


http://www.uppsala.se/jarnvagsstation-sydostra-stadsdelarna
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”fyra spar till Stockholm”. Oversiktsplanen redovisar en 6kad kapacitet pa
Ostkustbanan med tva nya spar och beredskap for att svara upp mot statliga
investeringar. Fyra spar langs Ostkustbanan méjliggors i ett jarnvagsreservat. En
barande tanke i 6versiktsplanen ar ocksa att bebyggelsen ska utvecklas i samspel med
transportsystemet, sarskilt kollektivtrafiken.

Det foreslagna planomradet ligger inom ett omrade som i Oversiktsplan for 2016 pekas
ut som blivande Bergsbrunna stadsnod, dar en ny tat stadsstruktur skapas med
anslutning till jarnvagstagstationen i Bergsbrunna.
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Figur 3: Utsnitt fran 6versiktsplanen. Den foreslagna stationen ligger inom stadsdelsnoden Bergsbrunna
som syns nere i hogra hérnet av bilden.

Planeringsstrategi

Varje mandatperiod tar kommunfullmaktige stallning till den aktuella dversiktsplaneni
en planeringsstrategi. Oversiktsplanen ska alltid l4sas tillsammans med den senaste
planeringsstrategin. Planeringsstrategin godkandes av kommunfullmaktige 7
november 2023. Oversiktsplanens stallningstaganden till markanvandningen, samt
utveckling av den byggda miljon, bedomdes da vara tillrackligt aktuella for att
oversiktsplanen ska anses vara aktuell under innevarande mandatperiod. Den senaste
antagna planeringsstrategin anger inga nya inriktningar for det aktuella planomradet.
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Fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna

En fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna antogs av kommunfullmaktige
den 28 februari 2022. Syddstra stadsdelarna ar en del av fyrsparsavtalet, tidigare kallat
Uppsalapaketet, och Uppsala kommuns storsta stadsutvecklingsprojekt. Omradet ska
bebyggas med flera nya stadsdelar som alla ska innehalla bostader, arbetsplatser samt
kommersiell och offentlig service. Vid jarnvagsstationen blir det en ny stadsnod dar nya
arbetsplatser och service koncentreras. Fyrsparsavtalet omfattar dven utbyggnad av
bostader, infrastruktur och service i andra delar av sédra Uppsala. Det planerade
omradet omfattar Bergsbrunna, Nantuna, Savja och Vilan samt byar och mindre
omraden med fristdende byggnader. Detaljplanen for jarnvagsstationen ligger centralt
i omradet for en ny stadsdelsnod inom den fordjupade dversiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna.

Figur 4: Utsnitt fran illustrationskarta fran férdjupningen av 6versiktsplanens for de sydostra stadsdelarna
som visar transportinfrastruktur. Planomradet for stationen markerat med vit linje.

Ambitionen i den fordjupade 6versiktsplanen ar att stadsdelen ska vara en
klimatpositiv stadsmiljo. En tagstation ar en viktig del for att mojliggora ett mer
hallbart resande.

Beslutet om att anta den fordjupade 6versiktsplanen fick laga kraft den 4 oktober 2024.

Detaljplaner

Planomradet omfattas inte av nagon tidigare antagen detaljplan. Det pagdr ett arbete
med ett flertal detaljplaner i angransning till det aktuella planomradet.

Bland annat finns det en tidigare antagen detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka D, som det aktuella planforslaget Gverlappar till mindre del i vaster. Den
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tidigare antagna detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D har inte
fatt laga kraft utan ar under 6verprovning hos mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplan

Trafikverkets arbete med den forsta jarnvagsplanen for Fyra spar Uppsala pagar.
Jarnvagsplanen omfattar delstrackan ”Séder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation”
och ska méjliggdra en utbyggnad av jarnvagsanlaggningen fran tva till fyra spar. |
jarnvagsplanen ingar Bergsbrunna station som en del. Detaljplanen avser mojliggora
uppforandet av den nya jarnvagsstationen.

Andra kommunala beslut

Fyrsparsavtalet

Fyrsparsavtalet en 6verenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och Region
Uppsala. Det ska leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik i sodra
Uppsala och for fyra jarnvagsspar pa strackan mellan Uppsala och Stockholm.

Projektet Uppsala sparvig

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala.
Projektets syfte ar att ta fram ett underlag for genomforandebeslut om utbyggnad av
sparvag i Uppsala. Beslut om den 6vergripande strackningen togs av Uppsala
kommuns arbetsutskott den 3 mars 2020. Valet av strackning utgar framst fran
upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med &vrig kollektiv-, gang- och
cykeltrafik. Projektet har tagit fram ett gestaltningsprogram som ska vara vagledande
for utformningen av till exempel hallplatsmiljéer och korsningar. Detta kommer att
fordjupas och detaljeras vartefter projektet [6per vidare. Inom projektet pagar dven
arbetet med planering av en sparvagsdepa.
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Planens innehall

Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att méjliggdra uppforandet av en ny jarnvagsstation samt
de behov av atgarder som behdvs for att sakerstalla marknivaerna pa respektive sida
om jarnvagen med anledning av den framtida utvecklingen av omradet.

Planens huvuddrag

Detaljplanen reglerar méjligheten att anvanda mark for jarnvagsandamal for bade
jarnvag och jarnvagsstation, samt allman plats kollektivtrafiktorg med behov av
atgarder for att sdkerstélla marknivaskillnader. En planbestdmmelse har inforts pa
detaljplanen for att reglera stationens gestaltning. Ett antal markreservat sakerstalls
genom regleringar pa plankartan. Stationen &r av betydelse for att mojliggora ett
hallbart resande for framtida foretag och boende i omradet.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Husbyborg Backen Sala backe  Arsta
Luthagen
Félhagen
Upp 563 Slavsta
Rickomberpgz
Berthaga
mn Boldnderna
Ekeby Fyrislund
Flogsta Kungsgdrd et Kébo Kungsangen
Eriksberg
Ha
Rosendal
Danmarkshby
Ullerdker

Uppsavja

gatling Bergsbrunna

Ultuna

Figur 5: Planomradet markerat med svart linje i nedre hogra hornet av kartan. Uppsala C markerat med rod
punkt.
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Figur 6: Planomradet markerat med gron yta och svart heldragen tjockare linje. Fastighetsgranser markeras
med svart tunnare linje.

Allm&n omradesbeskrivning

Omradet utgors till stora delar av befintlig jarnvagsbank med tva spar och slanter.
Oster om jarnvagen finns en mindre skogsdunge samt jordbruksmark. Vaster om
jarnvagen finns en kraftledningsgata. Inga manniskor bor inom planomradet. Omradet
bedéms ha l[dga naturvarden.

Omrddets identitet

Omradet har inte en tydlig identitet da det utgors av en kraftledningsgata, jarnvag och
mindre del jordbruksmark. Fran vastra sidan, som ligger tydligt hogre &n Ostra sidan,
ges storre utblickar mot jordbruks- och kulturlandskapet i 6ster. Stationen kommer att
bli en viktig central del i den tankta stadsbebyggelsen. Jarnvagsstationen med dess
funktion kommer att vara av stor betydelse for saval foretag i omradet som boende da
det ger mojlighet till ett mer hallbart resande.

Sida 10 (43)
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Landskapsbild, bebyggelse och gestaltning

Syftet med detaljplanen ar att majliggora en station som stracker sig 6ver den utokade
jarnvagens fyra spar och regleringen foljer i stort den jarnvagsplan som Trafikverket
tagit fram for jarnvagsutbyggnaden. | och med att jarnvagen utdkas med tva nya spar
pa Ostra sidan om befintliga spar breddas jarnvagsomradet dsterut. Utgangspunkten
for planen har varit att folja Trafikverkets avgransning for jarnvagsplanen, vilket ar det
underliggande projekt som ianspraktar jordbruksmarken for jarnvagsanlaggningen.
Vasterut har detaljplanen utdkats med en mindre yta for ett framtida kollektivtrafiktorg
som kommer knyta an till framtida stadsbebyggelse som hanteras i andra detaljplaner.

Gestaltningen av stationen dr av stor betydelse da den &r visuellt synlig fran det 6ppna
jordbrukslandskapet i 6ster som utgors av riksintresset for kulturmiljovard
Langhundraleden (C41).

Planomradet ligger pa gransen mellan skogslandskapet vaster om jarnvagen och
jordbrukslandskapet oster om jarnvagen. Jarnvagen har har varit en del av landskapet
sedan cirka 1865. | detta omrade kommer jarnvagen fran soder ut fran skogen och
[Oper parallellt med jordbrukslandskapet i ster pa en hog jarnvagsbank i nord-sydlig
riktning. Det mest orienterbara objekten i naromradet &r den befintliga
jarnvagsbanken samt en storre kraftledningsgata.

Planomradet &r inte tidigare bebyggt.

Figur 7: Ortofoto 6ver ndromradet. Vaster om jarnvagen, till vanster i bild, syns skogsmark och
kraftledningsgator. Oster om jarnvagen, till héger i bild, syns dkerfilten och en dunge som delvis ingér i
detaljplanen. Dungen kommer helt att forsvinna i och med utbyggnaden av jarnvagen enligt Trafikverkets
underlag.
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Figur 8: Foto taget norrut fran vastra sidan jarnvagen. Kraftledningarna langs med jarnvagen syns till
véanster i bild. Skogsdungen pa dstra sidan om jarnvagen kommer att tas bort i och med att jarnvégen
utokas med tva spar. Fotot visar hojdskillnaden i omradet.

Stadsbyggnadsstruktur

Det saknas en stadsstruktur inom planomradet da det utgors av kraftledningsgata och
jarnvagsbank samt viss dkermark.

Stationen dr tankt att vara en central funktion i den framtida stadsbebyggelsen som
planeras for omradet. Genom sin funktion kommer stationen att ge manniskor en
mojlighet att korsa jarnvagen pa ett sakert satt.

Gestaltning av allmdnna platser

Allméanna platser saknas inom planomradet da det utgors av kraftledningsgata och
jarnvagsbank samt viss dkermark.

De torg som kommer att anlaggas vaster och 0ster om jarnvagen ska utformas med
hog kvalité och ge mojlighet for resenérer att tydligt kunna orientera sig till stationens
entréer. Detaljplanen reglerar en mindre del av det vastra torget genom en
bestammelse for allman plats med anvandningen kollektivtrafiktorg.

En stédmur eller slant kan anlaggas for att ta upp nivaskillnaden mellan jarnvag och
torgytan.

Bebyggelsens hojd och taklandskap

Det saknas bebyggelse inom planomrddet da det utgors av kraftledningsgata och
jarnvagsbank samt viss akermark.

Detaljplanen reglerar inte stationens hojd eller utbredning inom kvartersmarken.
Trafikverket ansvarar for att stationen utformas pa ett funktionellt satt. Pa Ostra sidan
kommer stationen ha en hojd om cirka 24 meter for att mojliggora for resendrer att ta
sig upp fran torget framfor entrén och 6ver sparen. Pa den vastra sidan ar stationen
cirka sex meter hog, da marknivan pa denna sida ligger hogre an pa ostra sidan.
Stationen utformas med platt tak.
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Arkitektur och gestaltning

Trafikverket har tagit fram forslag pa stationens utformning. Stationen utformas med
en mittplattform som ar tillganglig via en planskild plattformsférbindelse.
Plattformsforbindelsen utgors av en inbyggd gangbro med entréer fran vastra sidan
och Ostra sidan om sparen. Pa grund av marknivaerna i omradet kommer
stationsbyggnaden att vara cirka 24 meter hog pa 6stra sidan. Framfor den Ostra
entrén finns ett torg, som inte ingar i detaljplanen utan hanteras inom en annan
detaljplan. Pa vastra sidan ar stationen cirka fem och en halv meter hég och enbart en
vaning pa grund av att en stodmur uppfors for att majliggora en torgyta framfor entrén.
Enbart en mindre del av torgytan ingar i detaljplanen.

__ < =] N [& :JH

Ostra slodmurenﬁ\

{

-
I

Figur 9: Illustration som visar hur stationen &r placerad utifran tankta marknivaer. Bild: Sweco, redigerad av
Uppsala kommun. P3 vastra sidan, till vanster i bild, kommer marknivan att vara +35 meter och pa Gstra
sidan, till hoger i bild, kommer marknivan att vara +16,5 meter. Det innebar att den totala nivaskillnaden
som stationen ska hantera ar 18,5 m mellan de bada sidorna om stationen. Sparen ligger pa en héjd om
+25,5 meter.

Stationen ska uppféras med hogkvalitativa material och med hog kvalitet pa
detaljerna. Stationens utformning ska vara en enhetlig form med ett stringent
materialval som skapar en tydlig volym och ger anlaggningen en stark karaktar.
Stationsbyggnaden ar gestaltad for att utgora en central nod i den framtida
stadsstrukturen och stationen ska ha en stark identitet, dar robusta materialval
balanserar med en dynamisk och organisk form som speglar rorelse och flode. Taket ar
en av de mest framtradande karaktarsfulla delarna av byggnaden. Genom form och
farg binder taket samman trapphus, plattformsforbindelse och perronger till en helhet.
Undertaket ges en tydlig kulor som blir likt ett signalelement som forstarker
byggnadens identitet. Takets horisontella form knyter an till bade tagens fardriktning
och dven element i kulturmiljolandskapets horisontella karaktar i Oster.

Taket ges en markerad takfot och morkare farg. Undertaket ska gestaltas enhetligt for
saval stationsbyggnadens insida som utsida under takfoten. Undertaket fortsatter
aven ut pa plattformarna och bidrar till att knyta samman stationens formsprak mellan
de olika delarna. Kvallstid nyttjas belysningen for att lysa upp undertaket sa val inne i
stationsbyggnaden som pa utsidan under takfoten.

Detaljplanen reglerar inte fasadmaterial for stationen. Trafikverket har presenterat en
tanke om ett enhetligt material som ges en struktur och form som efterliknar tegel.
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Till gestaltningen av stationen har en fargstrategi presenterats som syftar till att
forankra anldggningen i bade det historiska kulturmiljélandskapet och den framtida
stadsbebyggelsen som Uppsala kommun planerar for i omradet.

BERGSBRUNNA

Figur 10: Jarnvéagsstationens entré pa 6stra sidan. Pa grund av hojdskillnaden leder rulltrapporna och
hissarna resenarerna upp 6ver sparen och till perrongerna. Bild: Sweco.

Tva alternativa fargskalor har tagits fram, som redovisas pa bilden nedan. Ett
alternativ, bendmnt A, har en ljusare fasadfarg och en ljusare takfot, medan det andra
alternativet, benamnt B, har en mérkare fasadfarg och morkare takfot. Kuloren pa
undertaket ar tankt att vara den samma i bada alternativen. Kommunen férordar det
morkare alternativet da det battre harmonierar med Uppsalas historiska fargskala for
tegelbyggnader samt gor att byggnaden inte kontrasterar sa mycket mot omgivningen
utifran att stationen ar synlig fran kulturmiljolandskapet i Oster.

Alternativ A Alternativ B

Figur 11: De tvd alternativen for fargsattning som presenterats for stationen. Bild: Sweco.
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T

1 A

Figur 12: Jarnvéagsstationens entré pa vastra sidan. Pa grund av marknivan behdvs har inga trappor utan
resenarer kommer direkt in mot gdngbron dver sparen och rulltrapporna ner mot perrongerna. Den vastra
muren mojliggor skapandet av en torgyta i nivd med entrén. Bild: Sweco.

Tva stérre murar finns i anslutning till stationen. Dels en vid den 6stra sidan som tar
upp nivaskillnaden dar stationsbyggnaden mater torgytan. Den 6stra muren ar cirka
nio meter hog och kommer att vara totalt cirka 130 meter lang. Den vastra muren ar
cirka nio meter hdg och utgors av tva delar, dels en del soder om stationsbyggnaden
som ar cirka 30 till 35 meter [dng och en norr om stationsbyggnaden som mater 15
meter. Visuellt syns murarna mest fran oster.

Figur 13: Kvallstid lyser undertaket upp sa val invandigt som utvandigt vilket ger en karaktarsskapande
effekt. Den 6stra muren syns pa vardera sida om stationsbyggnaden. Tillkommande gatubelysning finns
inte med i visualiseringen. Bild: Sweco.



Figur 14: Visualisering av hur gangbron 6ver sparen ser ut fran véstra entrén. Till vanster i bilden syns entrén
till sparrlinjen och accessen till perrongerna. Det for stationen visuellt sammanbindande undertaket syns
upplyst. Exakt utformning kan férandras infér genomférandet. Bild: Sweco.

Kulturmiljo

Planomradet ligger i granslandet mellan det 6ppna jordbrukslandskapet i 6ster och
skogsomrade i vaster. Stora delar av jordbrukslandskapet omfattas av ett riksintresse
for kulturmiljovarden.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintressen for kulturmiljovarden ar sammanhangande kulturmiljoer av stor
betydelse ur ett nationellt perspektiv. Det &r omraden som sarskilt val belyser viktiga
historiska skeenden pa en plats. De varden som ligger till grund for utpekandet ar
knutna till saval enskilda objekt och delomraden som till miljons kulturhistoriska och
rumsliga samband. Riksintresseomraden for kulturmiljovarden regleras av, och
skyddas av, miljobalken 3 kapitlet 68. Riksintresseomraden ska skyddas mot atgarder
som kan innebdra pataglig skada pa kulturmiljon.

Planomradet med befintlig jarnvagsbank ligger strax 6ster om riksintresset for
kulturmiljovarden Langhundraleden (C41). Planomradet syns i fjarran fran Linnes
Hammarby 6ster om E4, som ingar i riksintresset.

Som underlag till den fordjupade Gversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna togs ett
kompletterande kulturmiljounderlag fram (WSP, 2019-09-20). Rapporten inkluderar en
kanslighetsanalys som pekar ut omradet Oster om jarnvagen som ett mycket kansligt
omrade. Rapporten fortydligar att ett sddant omrade &r "av mycket stor betydelse for
att forstd viktiga kulturhistoriska sammanhang som kan kopplas till riksintressen fér
kulturmiljévdrden eller lagskyddade milioer. Dessa omrdden dr mycket kénsliga for nya
strukturer som inte gdr i linje med de bérande berdttelser som utrycks i landskapet; for
dtgdrder som skadar karaktdrer och viktiga uttryck eller bryter betydelsefulla visuella
eller funktionella samband. De kan éven vara kénsliga for Gtgdrder utanfér omrédena,
om Gtgdrderna pdverkar bdrande karaktdrer och uttryck negativt”.

Planomradet ligger pa gransen mellan tva omraden, dér odlingslandskapet i dster ar
mycket kansligt for ingrepp som paverkar dess karaktar, medan skogsomradet i vaster
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ar taligare for nya inslag. Inom skogsomradet finns det dock en kanslighet for atgarder
som kan bli synliga pa langt hall och paverka vyer 6ver det 6ppna landskapet.

TECKEN FORKLARING

Mycket kansligt omrade,
vardebdrande objekt

- Mycket kansligt omrade

- Kansligt omrade
- Viss kénsliget

Lagre kanslighet

Arum
mem Aldre vag

U,

Stora Soderby

N torp- och back-
\ tugebebyggelse

Figur 15: Del av kénslighetskartan (WSP) som visar planomradet markerat med vit streckad linje.

Landskaps- och kulturmiljoanalys

For att tydligare belysa stationen och dess murars inverkan pa kulturmiljolandskapet
har en landskaps- och kulturmiljoanalys (Topia, 2026-03-18) tagits fram. Analysen
synliggor den historiska utvecklingen av landskapet och visar ett antal visualiseringar
av stationen med tillhérande murar och slanter fran ett antal vypunkter i landskapet.
Vypunkternas lage har stamts av med lansstyrelsen.

Analysen visar att stationen ar synlig pa avstand och att stationsbyggnadens vertikala
del med trapphus och rulltrappor avviker fran landskapets langstrackta horisontella
linjer. Rapportens samlade konsekvensbedomning for riksintresset Langhundraleden
ar att den foreslagna stationen med tillhrande murar visuellt paverkar en begransad
del av utredningsomradet inom riksintresset genom att den skyms fran dster bakom
befintlig bebyggelse och vegetation i uppbrutna landskapet. Stationen ligger pa stort
avstand fran flera platser dar manga manniskor ror sig vilket gor att inverkan inte blir
betydande. Konsekvenserna for den visuella upplevelsen av omradet ar att stationen
tillfor en modern byggnad som drar uppmarksambhet till sig och bryter det annars
dominerande horisontella linjerna i landskapet.

Utredningen avslutar med att ge rekommendationer for att minska den visuella
paverkan. Bland annat lyfts det fram att hur omradet kring jarnvagen gestaltas kan
paverka hur olika aspekter av platsens kulturhistoria belyses. Dovare kulorval kan
bidra till att stationens kontrast till bakomvarande skogsmiljo blir mindre. Rapporten
sager dven att en genomtankt utformning med hogre vegetation pa lampliga platseri
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det 6ppna landskapet kan bryta upp siktlinjer och minska stationens synlighet i
landskapet.

Fornlamningar

Trafikverket har med anledning av jarnvagsplanen atit utfora arkeologiska steg 1- och
steg 2-utredningar. Inom planomradet har tva objekt identifierats och undersokts.
Bada klassificeras som fornlamningar och utgors av en stenséattning (L2022:7570) samt
en boplats (L2022:7572). Trafikverket ansvarar for att hantera fornlamningarna i
enlighet med kulturmiljolagen och ansoka hos lansstyrelsen om att dessa tas.

Patraffas fornlamningar i samband med markarbeten ska dessa avbrytas, i enlighet
med 2 kap 10§ kulturmiljolagen och lansstyrelsen underrattas.

Trafik och tillganglighet
Forutsattningar

Jarnvdg

Planomradet korsas i nord-sydlig riktning av Ostkustbanan och dess tva jarnvagsspar.
Forandringar

Jarnvdg

Jarnvagen kommer att utokas till fyra spar samt en station som gar 6ver sparen med
anslutning till perronger som placeras mellan de tva vastra sparen. Detta mojliggors
genom detaljplanen.

Gatundt, gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik

Detaljplanen reglerar inte nagon allméan gata utan enbart en mindre yta for allman
plats torg (kollektivtrafiktorg). Gatorna i anslutning till stationen hanteras i andra
detaljplaner. Stationen kommer att vara en central del av att erbjuda foretag och
resendrer mojlighet till ett mer hallbart resande. | detaljplanen for gatan 6ster om
jarnvagen, som angransar direkt till stationen, planeras for en storre kollektivtrafiknod
for busstrafik. Vaster om stationen planerar Uppsala kommun att mojliggora
sparvagstrafik. Det kommer att vara mojligt att nd stationen fran sa val 6stra som
vastra sidan via nya vagar samt mojligt att korsa genom stationen.

Parkering och angéring

Angoring till stationen ar tankt att ske bade fran vaster och 6ster om jarnvagen. Detta
regleras inte i denna detaljplan utan i andra pdgdende angransande detaljplaner.
Ambitionen i de angransande detaljplanerna ar att fardtjanst, taxi och kollektivtrafik
ska na stationen fran stra sidan, med mojlighet att byta till sparvag pa véastra sidan.
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Réddningstjdnsten/utryckningsfordon

Trafikverket har upprattat en utrymningsplan for stationen. Trafikverket for en dialog
med raddningstjansten kring detaljer i den. | den kommande stadsbebyggelsen
anldggs gator och allmanna ytor pa vardera sida om stationen som mojliggor for
raddningstjansten att na stationen vid behov. Dessa ytor ingar inte fullt uti denna
detaljplan utan hanteras i andra detaljplaner.

Tillganglighet

Trafikverket ansvarar for att stationen uppfors sa att den kan nyttjas utifran gallande
tillganglighetskrav, se mer under bebyggelse och gestaltning.

De allmé&nna ytorna som ingar i detaljplanen kommer att anpassas for kommande
stadsbebyggelse avseende nivaskillnader. Kollektivtrafiktorget vaster om stationen
kommer att ha en lutning pa knappt tva till tre procent. Ledstrak och varningsplattor
ska utformas i enlighet med kommunens riktlinjer for de offentliga platserna kring
sparvagen. Stationen ska genom sin funktion ge mojlighet for resenarer och ovriga att
kunna passera Over jarnvagen aven nar det inte ar nagon tagtrafik till och fran
stationen, exempelvis nattetid. Val anpassad belysning och skyltning ar av stor
betydelse for att gora miljon tillganglig med tydliga ledstrak och tydlig orienterbarhet.
Detta galler dven omraden i angransande stadsmiljoer som inte ingar i detaljplanen.
Genom sin utformning kan stationen och omgivande stadsbebyggelse skapa en
tydlighet for hur resenarer enklast tar sig mellan 6stra och vastra sidan av jarnvagen.
Dessa delar ar av stor betydelse for att stationen ska kunna anvandas pa ett effektivt
satt och ge resendrer en smidig rorelse genom stationen till sina respektive
malpunkter.

Slénter for jarnvagen samt murar kring stationen, bade pa 6stra och vastra sidan om
sparen, mojliggors genom detaljplanen.

Social hallbarhet

Trygghet

Omradet saknar allmanna platser for manniskor att uppehalla sig pa. Omradet bedéms
ha en lag trygghet da jarnvagen [6per genom omradet och den ar inte avskdarmad med
staket.

Stationen ska vara en naturlig lank mellan den vastra och Ostra sidan av den framtida
stadsbebyggelsen. Stationen ar tankt att fungera som en passage 6ver jarnvagen aven
nar perrongerna ar stangda for trafik. Val placerad belysning och utformning bidrar till
att skapa trygga miljoer inom stationen. Detta regleras inte av detaljplanen.

Barnperspektivet

Omradet ar idag ett for barn tamligen otillgangligt omrade. Med tanke pa att jarnvagen
idag saknar staket langs med banvallen ar det inte sakert for barn att sjalva vistas i
narheten av sparen.

For att starka barns trygghet dr det av betydelse att stationen utformas sa att miljon
upplevs inbjudande och tillganglig. Morka horn och dolda vinklar kan minimeras sa att
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barnen ges méjlighet till battre 6verblick. Tydliga skyltar kan ocksa hjalpa barn att
forsta hur de ska rora sig i miljon. Detta regleras inte av detaljplanen.

Aldre- och tillgiinglighetsperspektivet

Omradet har idag lag tillganglighet pa grund av hur markférhallandena langs med
jarnvagen ar.

Genom sin utformning kan stationen framja majligheten for dldre att ta sig till och fran
perrongerna samt att nyttja stationen som en passage 6ver sparen. Exempelvis kan
detta ske genom att sittmojligheter placeras i de allmanna utrymmena. Detta regleras
inte av detaljplanen.

Klimatfragor

Planomradets anvandning och disponering

Den huvudsakliga anvandningen inom detaljplanen ar kvartersmark for jarnvag och
jarnvagsstation. D3 stora delar av planomradet redan utgors av jarnvagsanlaggning ar
det en effektiv resurshushallning att placera de tillkommande jarnvagssparen och
jarnvagsstationen vid de existerande sparen.

P& vastra sidan kan berg behova tas bort for att moéjliggdra uppférande av stodmur for
kommande stadsbebyggelse. Genom att massor tas bort inom omradet kan det vara
ett mer effektivt nyttjande da massor kommer att behévas for den kommande
gatustrukturen i anslutning till stationens vastra landfaste.

Bygg och anlaggning

Trafikverket ansvarar for uppforande av stationen och tillhérande
jarnvagsanlaggningar och dessa delars klimatpaverkan. Uppsala kommun ansvarar for
uppférande av en slént eller stodmur pa vastra sidan fér den kommande
stadsbebyggelsen. Pa grund av tekniska grundkrav ar det inte mojligt att hitta
alternativa l6sningar for uppférande av murarna varfor det &r svart att begrénsa
stodmurarnas klimatpaverkan.

Transport

Jarnvagsstationen kommer att ge mojlighet for foretag och privatpersoner att resa pa
ett mer hallbart satt varfor stationen darmed bedoms vara positiv for ett mer hallbart
samhalle. Genom att erbjuda goda méjligheter for tagresor minskar behovet av
persontransporter med bil.

Mark och geoteknik

Trafikverket har inom ramen for projektet med att bygga ut jarnvagen genomfort
geotekniska undersokningar pa sa val Ostra som vastra sidan om jarnvagen. Dessutom
har Uppsala kommun utfort ett antal geotekniska utredningar i omradet som underlag
for kommande stadsbebyggelse och detaljplaner.
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Inom de utredningar som Trafikverket atit ta fram redovisas strackan for jarnvagen i
kilometer. Planomradet ligger ungefar mellan punkterna KM57+600 och KM58+350, se
bilden nedan. Planomradet ar ungefarligt markerat med en vit ruta.

Figur 16: Kartutsnitt fran utredning framtagen av Trafikverket som visar geologiska forutsattningar.
Planomradet ungefarligt markerat med vit yta i hdgra delen av bilden.

Utredningarna visar att marken till stora delar bestar av berg. Pa 6stra sidan finns
minde omraden som bestar av lera (jordbruksmark idag). Inom delar av omradet
kommer forstarkningsatgarder att behdva ske.

Trafikverkets utredning visar att marken mellan KM57+400 och KM KM57+850 utgors av
fastmark utan behov av forstarkningsatgarder. Mellan KM57+850 och KM57+950
kommer utskiftning att behdva ske och mellan KM57+950 och KM58+450 kommer
utskiftning av lera att behova ske.

Trafikverket ansvarar for grundlaggning av sin anlaggning och Uppsala kommun
ansvarar for grundlaggningen av stodmuren vaster om jarnvagen.

Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten
Ytvatten

Miljékvalitetsnormer for ytvatten

Planomradet avvattnas till Sdvjaan och vidare till Fyrisan. For Savjaan och Fyrisan finns
miljokvalitetsnormer. Vid Vatteninformationssystems (VISS) senaste statusklassning
tilldelades Fyrisan mattlig ekologisk status och uppnadde inte god kemisk status.
Tidsfristen for att uppna god status har forlangts till 2027.

Trafikverket ansvarar for att hantera dagvatten i enlighet med de lagar och regelverk
som finns for byggande av jarnvag.

Uppsala kommun ansvarar for att hantera dagvatten i enlighet med gallande lagar och
regelverk for anlaggande av allman plats.

Systemldsning for dagvattenhantering inom de syddstra stadsdelarna

For de sydostra stadsdelarna har Uppsala kommun genomfért en 6vergripande
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forprojektering och en infrastrukturplan (Ramboll 2023). Inom ramen for arbetet
ingick ocksa att ta fram tva dagvattenutredningar, en for avrinning mot Savjaan
och en for avrinning mot Fyrisan. Infrastrukturplanen beskriver en évergripande
systemldsning som ska komplettera de dtgarder som maste goras inom varje
enskilt projekt. Inom stadsbebyggelsen i de syddstra stadsdelarna ska infiltration
tillatas dar det ar mojligt, eftersom dagvattnet ska bidra till grundvattenbildning.
Orent vatten ska samlas upp i dammar dar vattnet renas innan det nar
grundvattnet. Darefter leds vattnet vidare till recipienten. Dagvattensystemet ska
aven ta hansyn till krav och forutsattningar kopplade till Natura 2000-omraden och
recipienternas miljokvalitetsnormer (MKN). For den exploatering som planeras
inom omradet fér den férdjupade 6versiktsplanen kommer dagvattnet att renas i
tva steg.

Féreslagen dagvattenhantering

Trafikverket har atit ta fram ett PM avseende VA-system och avvattning (2025-04-01).
Enligt utredningen kan diken anlaggas langs med jarnvagsbanken dar sa behovs.
Utredningen sager att inget ytterligare krav pa rening har identifierats utéver den
rening som sker vid fastlaggning av fororeningar i diken samt vid infiltration genom
bankroppen. Anlaggandet av ny jarnvag innebar inte nagon ny kalla till féroreningar
som riskerar att fororena eller paverka recipienternas mojlighet att uppna stallda
miljokvalitetsnormer.

Kommunen hanterar dagvattenfragorna for det torg som ska méjliggoras inom
detaljplanen inom ramen for detaljplanen for den anslutande stadsbebyggelsen. Detta
har bedomts som mest lampligt da planomrddet &r sa litet och inte kommer att
fardigstallas forens i och med den angransande detaljplanen.

Uppsala kommun och Trafikverket ar 6verens om hur dagvatten langs med jarnvagens
vastra sida ska hanteras for att inte paverka jarnvagsanlaggningen negativt.

Grundvatten

Vattenskyddsomrdde

Planomradet omfattas inte av vattenskyddsomrade.

Miljékvalitetsnormer for grundvatten

Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvatten. Ytvattenrecipienten star i
kontakt med tva grundvattenforekomster: Sdvjaan - Samnan samt Uppsaladsen -
Uppsala. Planomradet ligger inom tillrinningsomradet for grundvattenforekomsten
Sdvjaan - Samnan.

Bada grundvattenférekomsterna har en god kvantitativ status, men de har olika
kemiska status. Sdvjaan-Samnan har en hogre halt av PFAS11 och dikloretan, medan
Uppsaladsen-Uppsala har en hogre halt av PFAS11 och BAM.

Sdvjaan-Samnan har en tidsfrist till 2027 for att uppna god kemisk status, och det finns
en risk att god status inte nas till ar 2027 pa grund av spridning fran kallomraden for
PFAS11 och dikloretan. Uppsaladsen-Uppsala har ocksa en tidsfrist till 2027 och det
finns enrisk att god status inte nas till dess.
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Det &r viktigt att notera att bada grundvattenforekomsterna ar i hydraulisk kontakt
med varandra, vilket innebar att de kan paverka varandra kemiskt och kvantitativt.

Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifran de amnen och dmnesgrupper som ar
upptagna i Sveriges Geologiska undersoknings (SGUs) foreskrifter om
miljokvalitetsnormer och statusklassificering for grundvatten (SGU-FS 2013:2).
Foreskrifterna galler for de grundvattenforekomster som vid kartlaggning och analys
har bedémts vara utsatta for risken att inte uppna eller bibehalla god kemisk
grundvattenstatus till ndstféljande malar.

Delstrackan Uppsaladsen - Uppsala har en otillfredsstallande kemisk
grundvattenstatus och en god kvantitativ status. Det samma géller Sdvjaén - Samnan.
Tillgangen pa grundvatten ar vanligen god och utifran tillgédngliga data bedoms
forekomsten ha god kvantitativ status men ar i risk att inte na god status till ar 2027.
Vad galler kvalitativ status enligt VISS (2019-10-06) har grundvattenférekomsten
Uppsaladsen - Uppsala ett undantag och tidsfrist till ar 2027 for parametrarna PFAS 11
och BAM (VISS, 2019f). Grundvattenférekomsten har god status for klorid men riskerar
att inte na god status.

Riskbeddmning fér Uppsala- och Vattholmadsarna

Under 2017-2018 genomfordes en riskanalys av Uppsala- och Vattholmaasarnas
tillrinningsomrade (Geosigma, 2018). Syftet med riskanalysen var att ta fram riktlinjer
for markanvandning ur grundvattensynpunkt for hela tillrinningsomradet, samt att
framstalla en kanslighetskarta for bedomning av kénsligheten for ett specifikt omrade
med avseende pa grundvattenskydd. Med kanslighet avses hur kanslig en specifik plats
ar for att en marknara fororening ska na grundvattenforekomsten sa att den inte langre
kan anvandas som resurs for dricksvattenforsorjning idag och i framtiden. De
hydrogeologiska forhallandena styr hur kansligt grundvattnet &r for fororening och
darmed vilken markanvandning som ar lamplig eller olamplig for ett visst omrade. De
hydrogeologiska forhallandena och kansligheten styr ocksa vilka skyddsatgarder som
kan behovas for att minska sannolikhet och konsekvens for att en fororening nar
grundvattnet. Kanslighetsklasserna drindelade i klasserna lag - mattlig - hég - och
extrem, dar platser inom extrem kanslig zon ar allra mest kdnsliga da de ligger direkt pa
asen helt utan skyddande lerlager.

Under 2022-2023 har kanslighetskartan inom Uppsala- och Vattholmaasarnas
tillrinningsomrade reviderats utifran ny geologisk och hydrogeologisk information.
SGU har tagit fram en uppdaterad jordlagermodell 6ver Uppsaladsen, dar nya
sonderingsunderlag reviderat maktighet och utbredning av olika jordarter. SGU:s
jordartskarta har ocksa uppdaterats med en forfinad skala (fran 1:50 000 till 1:25 000),
soch Uppsala Vattens grundvattenmodell har uppdaterats med mer data.

Planomradet ligger inom mattlig och hog kénslighet for grundvatten.
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Figur 17: Kanslighetskartering av grundvatten Uppsala- och Vattholmadsarna. Gult omrdde innebar mattlig
kanslighet. Rott innebar hog kanslighet. Svart linje visar detaljplanens avgransning.

| det PM som Trafikverket latit ta fram for jarnvagsplanen framgar det att det finns
riktlinjer for hur bekdampningsmedel far anvandas inom jarnvagsomradet och
fororeningsbelastning fran jarnvag ar generellt lag. Darmed bedoms inte jarnvagens
awvattningsanlaggning paverka majligheten att uppna god status for
grundvattenférekomsterna.

Féreslagna dtgdrder

Inga kanda fororeningar finns inom omradet. Trafikverket ansvarar for att anlaggandet
av jarnvagen och stationen inte medfor en risk for att féroreningar av olika slag
paverkar grundvattnet negativt.

Oversvamning

Oversvdmningsrisk frén angrénsande vattendrag.

Planomradet bedoms inte riskera att Gversvammas av vatten fran angransande
vattendrag, da det saknas angransande vattendrag.

Oversvdmningsrisk vid extrema regn

Planomradet bedoms inte riskeras 6versvammas vid skyfall pa grund av de marknivaer
som finns inom omradet.

Trafikverkets PM for VA-system och avvattning (2025-04-01) visar att vissa omraden
vaster om detaljplanen ser ut att kunna sta under vatten vid stora skyfall. Uppsala
kommun och Trafikverket arbetar tillsammans for att sakerstalla att skyfall fran den
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kommande stadsbebyggelsen vaster om jarnvagen inte ska paverka
jarnvagsanlaggningen. Genom att forandra hojdsattningen kommer en
uppsamlingsplats for skyfall pa vastra sidan att skapas. Darifran kommer ledningar att
fora skyfallsvattnet till 6stra sidan om jarnvagsanlaggningen. Ledningarnas lage
regleras med en planbestammelse

Halsa och sakerhet
Vibrationer

| den framtagna buller- och vibrationsutredning (SWECO, 2025-06-25) framgar det att
den utokade jarnvagsanlaggningen inte kommer att resultera i forhojda
komfortvibrationer generellt, men antalet passager av tdg som ger upphov till
komfortvibrationer kan dka.

Detaljplanen reglerar ingen bebyggelse forutom jarnvagsstationen. Trafikverket
ansvarar for att uppfora stationen med tillhrande omrade sa att det klarar
forutsattningarna av vibrationer som uppstar av jarnvagen.

Markfororeningar

Inga kdnda markfororeningar finns i omradet i enlighet med lansstyrelsens EBH-karta.
Med tanke pa omradets karaktar och anvandning bedémer Uppsala kommun att en
detaljerad undersckning inte behovs for planomradet.

Magnetfalt

Jarnvagsnatet med sin kraftforsorjning kan utgora en kalla till elektromagnetiska falt.
Lokaler for stadigvarande vistelse uppfors enligt Trafikverkets riktlinjer sa att
elektromagnetiska falt inte ar skadlig for personer i lokalerna.

I den till jarnvagsplanen framtagna miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) redovisas att
berakningar har gjorts avseende elektromagnetiska falt. Gransvardet 0,4 mikrotesla
uppnas cirka 12,3 meter fran kontaktledningen och nédrmare ledningen ar det hogre.
Det finns inga bostader som exponeras for gransvarden over 0,4 uT langs med hela
jarnvagsplanens avgransning.

En luftburen ledning korsar planomradet i norra delen av planomradet. Denna ledning
finns pa plats idag och Trafikverket har bedomt att luftledningen och jarnvagens
anlaggning inte orsakar storningar for respektive anlaggning och funktion.

Risk

Trafikverket har tagit fram en riskutredning inom ramen for utbyggnaden av jarnvagen.
Utredningen redovisar ett antal risker, riskuppskattning och riskvardering samt
skyddsatgarder. Utredningen visar pa ett antal skyddsatgarder som foreslds langs
jarnvagens strackning. Anlaggningen inom detaljplanen behéver utformas enligt
Trafikverkets riktlinjer for att kunna hantera eventuella risker sd som ursparning.
Exempelvis kan pelare behova dimensioneras for att kunna klara pakorning. Detta ar
dock inte nagot som regleras genom bestammelse i detaljplanen.
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Brand

Sléckning

For att brandforsvaret ska anses ha tilltrade till en byggnad for att genomfora ett
slackningsarbete bor avstandet mellan uppstallningsplats for raddningstjanstens
fordon och byggnadens angreppspunkt normalt inte 6verstiga 50 meter.
Angreppspunkterna for Bergsbrunna station utgors av byggnadens entréer pa vardera
sida om sparen. Brandforsvaret ska kunna stélla upp ett slackfordon och byggnaden
ska kunna nas utan orimligt lang slangdragning fran slackbilen. For hus som byggs med
trastomme behdver vattentillgangen till eventuella sprinklersystem sékerstallas.

Da omradet idag inte ar bebyggt finns inga angransande gator. Dessa hanteras i andra
detaljplaner. Behovet av brandposter sdkerstalls i pagaende eller kommande
projektering och ledningssamordning. Dessa brandposter kommer att kunna
tillgodose raddningstjanstens krav pa vatten. Uppstallningsplatser for
raddningstjanstens fordon hanteras inte inom ramen for denna detaljplan utan
kommer att sékerstéllas inom de detaljplaner som tas fram for angransande omraden.
Uppstallningsplatser kommer att finnas vid respektive entré till stationen pa bada sidor
om sparen.

Utrymning

Trafikverket ansvarar for att stationen uppférs sa att den lever upp till
raddningstjanstens krav for utrymning. For att brandforsvaret ska kunna genomféra
utrymning fran byggnader finns det ett antal forutsattningar som ska vara uppfyllda.
Utover att brandforsvaret ska kunna vara pa plats tillréckligt snabbt och ha tillgang till
fordon, utrustning och personal ska byggnaden vara tillgénglig och ratt utformad.

Teknisk forsorjning

Vatten- och avlopp

Trafikverket ansvarar for att ansoka om ledningsanslutning till de allmanna
ledningsnaten.

Dricksvatten

Trafikverket ansvarar for att ansoka till ledningsagare for att ansluta stationen till det
kommunala vattennatet.

Brandvatten

Brandposter kommer att uppforas i enlighet med raddningstjanstens krav. Ytor for
dessa brandvattenposter regleras inte inom ramen for denna detaljplan utan hanteras i
detaljplaner for angransande omrade pa vastra och 6stra sidan om jarnvagen.
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Spillvatten

Stationen ligger i ett omrade som inte ar anslutet till kommunens verksamhetsomrade
for spillvatten. Omradet kommer dock att i och med utbyggnaden i omradet att
anslutas till det allmanna ledningsnatet. Trafikverket ansvarar for att ansoka om
ledningsanslutning till spillvattennatet.

Dagvattenledningar

Med pagaende planprocesser i anslutning till planomradet kan omradet i framtiden
komma att ingd i kommunens verksamhetsomrade for dagvatten.

Detaljplanen reglerar ett u-omrade genom kvartersmarken T, (Jarnvag) och T,
(Jarnvagsstation) for att mojliggora allmanna ledningar i vast-ostlig riktning.

Avfall

Avfallshanteringen kommer att ske pa stationens dstra sida, dar rum for hantering av
avfall kommer att placeras i anlaggningen. Ytor for fordon att hamta avfall och
allmanna gator regleras inte i detaljplanen utan planlaggs i detaljplanen for gata oster
om jarnvagen (2023-003395).

Trafikverket ansvarar for att tillse att stationen med tillhérande anlaggningar kan
forsorjas med el.

Varme

Trafikverket ansvarar for att tillse att stationen kan anslutas sa att anlaggningen kan
varmas upp.

Tele och bredband

Trafikverket ansvarar for att stationen med tillhdrande anlaggningar kan anslutas till
kommunikationstjanster.
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Motiv till detaljplanens regleringar

Boverkets allmanna rad om redovisning av reglering i detaljplan 2020:6.

Anvandning av mark och vatten

Allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap

Planbestammelse

TORG,

Kvartersmark

Planbestammelse

T

T

Beskrivning och motiv

Kollektivtrafiktorg

Bestammelsen syftar till att mojliggora del av den
kommande torgytan vaster om jarnvagsstationens
entré.

Beskrivning och motiv

Jérnvag

Reglerar markens anvandning sa att det ar mojligt att
uppforajarnvag inom ytan.

Jérnvagsstation

Reglerar markens anvandning sa att det ar mojligt att
uppfora en jarnvagsstation inom ytan.

Egenskapsbestammelser for kvartersmark

Planbestammelse

L

U1

Xa

Beskrivning och motiv

Markreservat for allmdnnyttig luftledning.

Bestammelsen behovs for att bekrafta en befintlig
kraftledning som passerar 6ver jarnvagen inom
kvartersmarken. Ledningen har ledningsratt.

Markreservat for allménnyttiga underjordiska
ledningar.

Bestammelsen behovs for att mojliggora uppforande
av ledningar under jarnvagsbanken inom
kvartersmarken. Ledningarna avses uppforas genom
servitut.

Markreservat fér allmdnnyttig gdng- och cykeltrafik.

Bestammelsen behdvs for att sakerstalla mojligheten
att uppfora torgyta med tillhérande mojlighet for
gang- och cykeltrafik ovanpa en stodmur inom



Planbestammelse

zZ

f,
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Beskrivning och motiv

kvartersmarken for jarnvagsandamal. Stédmur och
torgyta avses anlaggas med servitut.

Markreservat fér allmdnnyttig spdrtrafik.

Bestammelsen behovs for att sdkerstalla mojligheten
att uppfora torgyta med tillhorande mojlighet for
sparbunden kollektivtrafik (sparvag) ovanpa en
stodmur inom kvartersmarken for jarnvagsandamal.
Stoédmur och torgyta avses anlaggas med servitut.

Jdrnvdgsstation ska utféras med hog arkitektonisk
kvalitet och med hdansyn till det omgivande landskapets
héga kulturhistoriska vdrden.

Hela stationsomradet omfattas av bestammelsen.
Bestammelsen syftar till att reglera stationens
gestaltning i sin helhet avseende formsprak av bade
stationsbyggnad och plattformar med tillhorande tak,
materialval samt andra element. Allt ska utféras med
stor omsorg och ta sin utgangspunkt i
gestaltningsprinciper som beskrivs for stationen i
denna planbeskrivning.

Genomforandefragor

Fastighetsrattsliga fragor

Markagoforhallanden

Fastigheter som berors av detaljplanen utgors av delar av:
Danmarks-Soderby 7:2 - dgs av Trafikverket
Danmarks-Vallby 5:2 - dgs av Uppsala kommun
Danmarks-Vallby 6:3 - dgs av Uppsala kommun
Danmarks-Vallby 10:1 - ags av Uppsala kommun

Sédvja 1:55 - ags av Uppsala kommun
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Figur 18: Kartutsnitt som visar planomradet med lilja yta. Fastigheter med rosa farg dgs av Uppsala
kommun. Trafikverkets jarnvagsfastighet Danmark-Soderby 7:2 [6per i nord-sydlig riktning genom
planomradet.

Servitut och rattigheter

En befintlig ledningsratt som ska bevaras finns inom planomradet i norr och utgors av
en storre luftburen kraftledning. Denna sakerstalls genom bestammelse for
markreservat (l;) pa plankartan.

Ovriga markreservat inom detaljplanen (u,, x; och z;) ska genomféras med servitut.

En rattighet for underjordiska ledningar skapas genom bestdmmelse pa plankartan.
Detta avses ske genom servitut.

Den allmdnna torgytan och stodmuren avses uppforas med stod av servitut.

En ledningsréatt vaster om planomradet ar under arbete for att omlokaliseras fran sitt
befintliga lage.

Rattighet i form av officialservitut for tradsakring finns inom planomradet, langs med
jarnvagen.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

Detaljplanen utgdr underlag for de fastighetsrattsliga dtgarder som ar en forutsattning
for planens genomforande. Fastighetsbildning inom kvartersmark sker pa initiativ av
fastighetsagaren.

Detaljplanen innebar att fastigheten Danmarks-Soderby 7:2 (Trafikverkets
jarnvagsfastighet) utokas med cirka 13 240 kvadratmeter mark fran flera av Uppsala
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kommuns fastigheter inom planomradet. Den tillforda marken planlaggs som
kvartersmark T, och T.. Stationsbyggnaden ska inte utgora en egen fastighet utan vara
en del av Trafikverkets jarnvagsfastighet.

Planen reglerar dven allman plats inom omradet genom att cirka 20 kvadratmeter
mark 6verfors fran Danmarks-Séderby 7:2 till Sdvja 1:55. Resterande del av den mark
som planlaggs som allman plats ligger redan inom Uppsala kommuns fastighet Savja
1:55. De aktuella fastighetsbildningsatgarderna avses genomforas genom
fastighetsreglering i enlighet med 6verenskommelse mellan berorda fastighetsagare.

11824 m*

Teckenforklaring

Figur 19: Kartan redovisar vilken privat mark som planldggs som allmén plats (rod markering) och vilken
kommunal mark som planlaggs som kvartersmark (bld markering).

Tekniska fragor

Byggskedet

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna bor goras innan
byggstart. Den bekostas av exploatoren. Om riskanalysen pavisar risk for
vibrationsstorningar ligger det i exploatdrens eget intresse att vidta atgarder mot
byggrelaterade skador.
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Ledningar

Luftledning i vast-0stlig riktning i norra delen av planomradet dgs av Vattenfall.
Luftledningen skyddas genom planbestammelse med markreservat for luftledning.

Tva luftledningar l6per parallellt med jarnvagen pa vastra sidan och tillhor Vattenfall.
De ligger utanfor planomradet men avstandet till bland annat stationen foranleder att
ledningarna behdver flyttas. En process pagar for att Vattenfall ska flytta ledningarna.

Det kan finnas ytterligare ledningar som berdrs av detaljplanen. Det ar exploatorens
ansvar att undersoka om ytterligare ledningar finns.

Exploatoren ska kontakta de berdrda ledningsagarna i god tid. Utsattning av befintliga
kablar ska begdras innan arbetena satts igang. Befintliga anlaggningar maste hallas
tillgangliga for berorda ledningsagare under byggtiden.

Dagvattenhantering

Hanteringen av dagvatten inom planomradet beskrivs Gversiktligt i avsnittet
Vattenmiljo. Gallande genomforandet finns foljande forutsattningar:

Storre delen av planomradet utgor kvartersmark for jarnvagsandamal.
Dagvattenhanteringen for denna del genomfdrs inom jarnvagsplanen.

Dagvatten fran det torg som mojliggors inom planomradet hanteras inom ramen for
genomforandet av den angransande detaljplanen for den anslutande
stadsbebyggelsen, dar nodvandiga atgarder for fordrojning och rening sakerstalls i
samband med projektering och utbyggnad.

For att hantera skyfall anlaggs tva ror genom banvallen, vilket regleras med
planbestimmelse i detaljplanen. Atgarden sdkerstiller en transportvig for
skyfallsvatten fran den planerade stadsbebyggelsen vaster om jarnvagen sa att vattnet
inte leds 6ver sparomradet.

Skydd av grundvatten

Eftersom planomradet inte ligger inom ett utpekat vattenskyddsomrade for
grundvattentakt, eller inom eller i ndrheten av ett omrade med hog eller extrem
kanslighet enligt Riskanalys av Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrade ur
grundvattensynpunkt - Slutrapport Mdsen etapp 2, bedoms inga sarskilda atgarder
behova genomforas.

Ekonomiska fragor

Planekonomisk bedomning
Planen bedéms vara ekonomiskt genomforbar.

Trafikverket ansvarar for och bekostar alla utredningar och atgarder som kravs for
utbyggnad pa kvartersmark.
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Kostnadsfordelning

Kommunen, som huvudman for allman plats, ansvarar for utbyggnad, drift och
underhall av allmanna anlaggningar. Utbyggnaden finansieras genom kommunal
markforsaljning i angréansande detaljplaneomraden. Detaljplanen aren del av en
etappvis utbyggnad och dar kostnader for anlaggningar i denna plan kan komma att
fordelas pa kommande planomraden inom samma geografi. Dar det ar mojligt kan
kommunen férhandla fram en erséttning fran privata markéagare for vissa nédvandiga
allmanna anlaggningar aven om de redan ar bebyggda i en sa kallas etappvis
utbyggnad, likt denna geografi. Fastighetsdagarens ekonomiska ataganden ska sta i
rimlig proportion till fastighetsagarens nytta av detaljplanen.

De kommunala anldggningarna bestar av en stodmur med ovanpaliggande torgyta
som angransar Trafikverkets jarnvagsanlaggning och ansluter till Bergsbrunna station.
For att mojliggora byggnation av de allmanna anlaggningarna tillkommer kostnader
sasom markberedning och ledningsflytt.

Ledningar

Kostnaderna for flytt av ledningar regleras av separat avtal mellan fastighetsagare och
ledningsagare. Trafikverket ansvarar for och bekostar anslutningen av
jarnvagsstationen till teknisk infrastruktur sa som ledningar.

Planavtal

Kommunen och kommunen, sasom fastighetsagare, har tecknat ett planavtal dar det
framgar att kommunen sasom fastighetsagare betalar for framtagandet av
detaljplanen enligt faststalld taxa. Detta i enlighet med det samverkansavtal som
tecknats mellan kommunen och Trafikverket som reglerar att kommunen star for
samtliga plankostnader i samband med jarnvagsplanen.

Inlésen/ersattning av mark som overgar till allman plats

Den mark som ska 6verga till allméan plats [6ser kommunen in efter att detaljplanen fatt
laga kraft genom att kommunen ansoker om fastighetsbildning. | forsta hand
genomfors fastighetsbildningen med grund i en 6verenskommelse mellan parterna, i
andra hand far lantmaterimyndigheten utreda och fatta beslut om ersattningsfragan.

Skadeersittning och inlésen

Utover inlosen av allman plats medfor planen inga skal till skadeersattning eller
inlosen enligt plan- och bygglagens 14:e kapitel.

Organisatoriska fragor

Tidplan

Samrad ar planerat att ske under maj manad 2026 och granskning sker preliminart i
november manad 2026. Detaljplanen bedoms antas under forsta kvartalet 2027. Laga
kraft infaller tre veckor efter att kommunen antagit detaljplanen om detaljplanen inte
overklagas.



Trafikverket kommer att paborja byggnation av jarnvagen och stationen pa ostra sidan
2028. Arbetet pa vastra sidan berdknas pabérjas 2031.

Genomforandetid
Planens genomfdrandetid &r 60 manader (5 ar) fran det datum planen far laga kraft.

Motivet for genomforandetiden ar kommunen bedomer att projektet kommer att
genomforas inom de kommande aren.

Ansvarsfordelning

Kommunen ansvarar for projektering, utbyggnad och driftinom allman plats.
Trafikverket ansvarar for utbyggnad av kvartersmark for jarnvagsandamal och for att
sakerstalla teknisk forsorjning av exploateringen.

Trafikverket ansvarar for att bekosta anslutning till vatten- och avloppsanlaggningar.

Huvudmannaskap
Kommunen ar huvudman for allman plats inom omradet.

Att kommunen dr huvudman for allman plats innebar att kommunen far saval ratt som
skyldighet att [6sa in mark. Huvudmannaskapet innebar att kommunen ska
iordningstalla de allmédnna platserna sa att de kan anvéndas for avsett andamal i
enlighet med detaljplanen. Kommunen ansvarar i och med huvudmannaskapet ocksa
for drift och underhall av allman plats.

Provning enligt annan lagstiftning

Miljobalken

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljébalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma
att berdras av detaljplanen ar groddjur, faglar och gullviva. Arter som finns upptagna i
EU:s art- och habitatsdirektiv sa som storre vattensalamander har ett sarskilt starkt
skydd. En flytt av en fridlyst art eller ianspraktagande av mark som kan utgora livsmiljo
kraver dispens fran 4 § artskyddsforordningen, vilken soks hos lansstyrelsen. Om
dispens kravs och kan ges hanteras slutligt i samband med den pagdende
artskyddsutredningen. Artskyddsutredningen utgar fran skadelindringshierarkin for att
sakerstalla att nodvandiga atgarder genomfors.

Om det finns ett objekt med biotopskydd inom kvartersmarken ansvarar Trafikverket
for att ansoka om dispens hos lansstyrelsen.

I bilaga 1 till Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning redovisas berérda generella
biotopskydd, naturvardesobjekt och vardefulla trad. Ett generellt biotopskydd, ett
odlingsrose, ligger inom kvartersmarken for jarnvagsandamal. Objektet har nummer
32 itabellen som redovisar att odlingsroset ska flyttas. Trafikverket ansvarar for att
hanteringen sker pa korrekt satt.
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Miljofarlig verksamhet kan krava tillstand eller anmalan enligt 9:e kapitlet miljobalken.

Till exempel kan markarbeten réaknas som anmalningspliktig verksamhet enligt
forordning om miljofarlig verksamhet och halsoskydd, SFS 1998:899. Anmalan om
efterbehandling ska ske till tillsynsmyndigheten innan dtgarder genomfors. Om
markfororeningar patraffas vid markarbeten ska det anmalas till tillsynsmyndigheten
(oftast miljoforvaltningen) enligt 10 kapitlet 11§ miljobalken.

Ovriga

Tillstdndsprovning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete vid och néra fornlamning.
Tva arkeologiska utredningar har utforts inom ramen for Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen for att utdka jarnvagen till fyra spar. Dels en steg 1-utredning
(Upplandsmuseet, 2021:24) och dels en steg 2-utredning (Upplandsmuseet, 2023:01).

Provning enligt kulturmiljolagen (1998:950) kravs for att ta bort befintlig fornlamning.
Om fornlamningar patraffas i samband med exploateringen ansvarar exploatoren for
anmalan till lansstyrelsen enligt 2 kapitlet 10§ kulturmiljolagen.

Trafikverket ansvarar for att fornlamningarna hanteras pa korrekt satt i enlighet med
gallande lagstiftning.

Fastighetsbildningsatgarder provas enligt fastighetsbildningslagen (1970:988) nar
detaljplanen ska genomforas. Detaljplanen forutsatter till exempel markoverforingar
mellan fastigheter och eventuellt bildande av nya fastigheter.

De luftledningar som finns inom detaljplanen omfattas av gallande ledningsratt.

Utredningar infor bygglovsprovning

Trafikverket bekostar de utredningar som ar nddvandiga for bygglovsprovningen for
sin anlaggning. Exempel pa utredningar ar arkeologi, geoteknik, geohydrologi med
mera.
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Planens konsekvenser

Strategisk miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Nar kommunen upprattar eller andrar en detaljplan ska kommunen bedoma om
detaljplanens genomférande kan antas medfora risk for betydande miljopaverkan. For
att avgora detta gors en undersokning (6 kapitel 6§ miljobalken). | undersokningen
identifieras de omstandigheter som talar for eller emot en betydande miljopaverkan
med utgangspunkt i miljcbedomningsforordningen 58§ (2017:966).

Sammanfattning av undersokningen

Genomforandet av jarnvagsplanen inkluderar en miljokonsekvensbeskrivning som
redovisar jarnvagens konsekvenser for natur och miljo. En undersokning av
kommunen, daterad 2026-03-18, har upprattats for detaljplanen. Sammanfattningen
ar att ett genomforande av detaljplanen inte kunde antas medfora risk betydande
miljopaverkan.

Med utgangpunkt i miljobeddmningsférordningen 5§ (2017:966) finns det inga
omstandigheter som talar for att detaljplanens genomforande innebar risk for
betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken 6 kapitel
11§ behover darfor inte upprattas.

Jarnvagsstationen, som detaljplanen reglerar, kan visuellt paverka riksintresset for
kulturmiljovard Langhundraleden (C41). Jarnvagsstationen ligger utanfor riksintresset
och genom regleringar i plankartan bedémer kommunen att det gar att reglera
stationens gestaltning sa att den inte medfor negativ paverkan pa kulturmiljon i
naromradet.

Samrad med ldnsstyrelsen

Lansstyrelsen tar stallning till undersokningen under plansamradet.

Beslut om betydande miljopaverkan

Plan- och byggnadsnamnden beslutar om betydande miljépaverkan i samband med
granskning.

Miljokonsekvenser

Kulturmiljo

Detaljplanen ligger strax utanfor Langhundraleden (C41), vilket ar ett riksintresse for
kulturmiljovarden enligt 3 och 4 kapitlet i miljobalken.

Naturmiljo

Detaljplanen ber6r ingen naturmiljo som utgor riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet i
miljobalken.
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Detaljplanen beror ett objekt som omfattas av generellt biotopskydd i enlighet med 7
kapitlet i miljobalken. Objektet ar ett odlingsrose enligt den inventering som
Trafikverket latit genomfora. Dessutom har en stengardsgard identifierats pa vastra
sidan om jarnvagen inom kvartersmarken for jarnvagsandamal. Den bedoms inte
omfattas av det generella biotopskyddet da den inte ligger i angransning till nagon
odlings- eller betesmark. Trafikverket ansvarar for att hantera gardsgarden i enlighet
med gallande lagstiftning.

Mark och vatten

Ytvattenforekomsten Sévjadn mynning-Storéns ekologiska status bedéms som mattlig.
De kvalitetsfaktorer som gor att vattenférekomsten inte bedéms na god ekologisk
status ar konnektivitet, ndringsdmnen och morfologi. Vattenforekomstens kemiska
status uppnar inte god status pa grund av det Gverallt Gverstigande parametrarna
kvicksilver och PBDE samt PFOS.

Avseende grundvattenférekomsten Savjadn- Samnan bedéms den kvantitativa
statusen paverkas marginellt negativt da ytor for infiltration minskar. Den kemiska
statusen ar klassificerad till otillfredsstallande avseende hoga halter av per- och
plyflourerade alkylsubstanser (PFAS11) och tri- och tetrakloriden som aterfinns i
forekomsten. Det finns en risk for att inte na god status till malar 2027 da det
forekommer spridning fran kallomraden samt 6kande halter av nitrat. Trafikverket
ansvarar for att ett genomférande av jarnvagen inte negativt paverkar mojligheterna
att uppna miljokvalitetsnormer for grundvatten.

Dricksvattenférekomsten Uppsalaasen-Uppsala bedoms star i hydraulisk kontakt med
grundvattenforekomsten Savjadn-Samnan. Ett genomférande av planforslaget
bedéms inte medféra negativ paverkan pa grundvattenforekomsten under
forutsattning att Trafikverkets genomfor de atgarder som behdvs i enlighet med deras
utredningar.

Enligt Trafikverkets framtagna PM for VA-system och avvattning behovs inget
ytterligare krav pa rening utéver den rening som sker vid fastlaggning av fororeningar i
diken samt vid infiltration genom bankroppen. Anlaggandet av ny jarnvag innebar inte
nagon ny kalla till fororeningar som riskerar att fororena eller paverka recipienternas
mojlighet att uppna stallda miljokvalitetsnormer enligt Trafikverket.

Detaljplanen omfattar ett mycket begransat omrade i forhallande till
avrinningsomradet till Sdvjaan. Avstandet fran planomradet till recipienten drsom
kortast cirka 1400 meter, medan den faktiska rinnvagen ar langre. Byggnationen, och
darmed hardgjord yta, inom detaljplanen ar begransad i form av tdgstationen och de
tva murarna. Dagvatten fran taket pa stationen ar rent och infiltreras inom
kvartersmarken. For bankroppen sker infiltration genom den, vilket &r i enlighet med
hur dagvatten hanteras inom jarnvagsanlaggningen. Darmed bedoms detaljplanen
inte paverka nagot vattenskyddsomrade enligt 7 kapitlet i miljobalken negativt.

Klimatpaverkan

Kommunens klimatmdl

Kommunens Miljo- och klimatprogram, beslutat av kommunfullmaktige 2022, satter
mal fér kommunen att vara klimatneutralt 2030. Det innebér, bland annat, att de totala
arliga vaxthusgasutslappen i kommungeografin maximalt far uppga till 297 kiloton



koldioxidekvivalent ar 2030. Darefter ska utslappen fortsatta minska och dessutom ska
upptag av vaxthusgaser (negativa utslapp) vara minst lika hogt som utslappet.

For att var i linje med kommunens klimatmal behover utslappen fran nyproduktion av
byggnader och anlaggningar minska med cirka 70% mellan 2020 och 2030 och darefter
fortsatta att minska (for mer information se Uppsalas klimatprotokolls Klimatutmaning
D.4 och Berdkningsanvisningar.)

Detaljplanens klimatpdverkan

Detaljplanens genomférande innebar ett visst koldioxidutslapp. Utslappet sker till
storsta delen under byggskedet. Trafikverket ansvarar for att folja sina egna riktlinjer
gallande klimatpaverkan vid byggnation av anldggningen. Genom stationen 6kar
forutsattningarna for resande med tag och kan da forvantas ersatta en del av de resor
som skulle ha skett med bil. En utokning av jarnvagen innebar ocksa en méjlighet till
fler godstransporter med tdg. Okad jarnvagstrafik kan leda till minskat resande pé vag
med fossildrivna fordon, vilket ger en minskad klimatpaverkan.

Hushallningsbestammelser

Detaljplanen bedoms vara i dverensstammelse med miljobalken 3 kapitel §1 avseende
markanvandningens lamplighet med hansyn till beskaffenhet och lage, foreliggande
behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Jordbruksmark

Kommunen har tagit fram en vagledning for alla planer och projekt dar jordbruksmark
tas i ansprak. Vagledningen innehaller en checklista som har fyllts i och listas som
utredning till detaljplanen. Da det inte ar lampligt att placera en jarnvagsstation utan
anslutning till jarnvag har ianspraktagandet av jordbruksmarken inom kvartersmarken
bedémts som lamplig. Cirka 6000 kvadratmeter jordbruksmark tas i ansprak inom
kvartersmarken.

Konsekvenser for halsa och sakerhet

Buller

Genom en utbyggd jarnvdag med mojlighet till fler tagpassager kommer bullernivaerna
att 6ka inom planomradet och i angransande omraden langs med jarnvagen.
Byggnader med behov av bullerdédmpande atgarder finns inte inom planomradet.

Vibrationer

Detaljplanen reglerar i stort enbart jarnvagsanlaggningen. Kommande bebyggelse
hanteras i andra detaljplaner, varfor det aligger de detaljplanerna att redovisa hur
vibrationer fran jarnvagen ska hanteras.
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Elektromagnetism

Trafikverket ansvarar for att stationen uppfors sa att manniskor som uppehaller sig
stadigvarande i stationen inte utsatts for elektromagnetiska falt 6ver
rekommenderade nivaer.

Risk

Genom en utdkning av antalet spar och darmed méjlighet till att fler tag nyttjar
jarnvagen finns det en 6kad risk for olyckor. Trafikverket har tagit fram utredningar
som visar pa riskminskande atgarder dar sa bedomts varit lampligt. Trafikverket
ansvarar for att riskminskande atgarder genomfors.

Sociala konsekvenser

Sammankoppling over jarnvagen

Den nya tagstationen kommer att ge mojlighet for verksamma och boende i omradet
att korsa jarnvagen pa ett tryggt och sakert satt. Stationen blir en naturlig passage for
att forflytta sig fran respektive sida om jarnvagen. Stationens utformning ar darfor av
betydelse for att méjliggora ett enkelt och tydligt strak.

Trygghet

| stationen kommer sa val resendrer med tag som personer som bara ska passera
jarnvagen att vistas. Det ar av betydelse att stationen utformas sa att det ges mojlighet
for overblickbarhet 6ver ytor och en tydlighet for hur det ar tankt att rora sig i
stationen. Ljussattning ar av betydelse for att skapa overblickbarhet under arets
morkare drstider.

Barn-, dldre- och tillganglighetsperspektivet

Barnperspektivet

Trafikverket har tagit fram en barnkonsekvensanalys (BKA) for arbetet med att bygga
ut jarnvagen. BKA:n har dels handlat om att ta fram en nuldgesanalys av barns
aktiviteter i omradet langs jarnvagen. Kring omradet for Bergsbrunna station finns inga
aktiviteter for barn. Vidare lyfter rapporten fram att barn framfort tankar kring att
stationen garna far utformas med mycket farg och ljus, att det ska finnas butiker i
omradet och att miljon runt stationen gors barnvanlig. Vidare framfor barn att det kan
kannas tryggare att rora sig 6ver jarnvagen pa en bro nattetid an att passera under
jarnvagen i en gang- och cykelport. Genom att stationen utformas med méjlighet till
passage Over jarnvagen dven nar det inte gar nagra tag, samt arbetet med belysning
kring stationen och utblickar ar bedomningen att flera av barns framforda tankar kring
stationen finns inarbetat i den foreslagna utformningen. Tankar kring
stadsbebyggelsen runt stationen hanteras inte inom ramen for denna detaljplan.

Aldreperspektivet

Stationen ar av stor betydelse for dldre for att ge dem mojlighet att ta sig till och fran
den nya stadsdelen pa ett enkelt satt. Med tanke pa avstand och hojdskillnader ar det



Sida 40 (43)

onskvart om sittmajligheter for dldre placeras ut pa ett satt sa att de kan ges méjlighet
till vila vid behov.

Tillgénglighet

Enligt 8 kapitlet plan- och bygglagen ska en byggnad vara tillganglig och anvandbar for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Byggnadsverk ska ha de
tekniska egenskapskrav som ar vasentliga i fraga om tillgéanglighet och anvéandbarhet
for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Detta beaktas vid
bygglovsprovningen och tekniskt samrad.

Nya byggnader med tillhorande utemiljoer ska enligt lag vara tillgangliga och
anvandbara for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga. Ett
genomfdrande av planen innebar att fler tillgangliga bostader med modern standard
och hiss kan uppforas i stadsdelen. Detta kan ge mojlighet for till exempel dldre
personer, eller personer med nedsatt rorelseférmaga, att bo kvar i stadsdelen.

Planens forenlighet med oversiktsplanen
och miljobalken

Oversiktsplanen

Detaljplanen ar forenlig med dversiktsplanen, den fordjupade 6versiktsplanen for de
sydostra stadsdelarna och planeringsstrategin.

Detaljplanen ar forenlig med lansstyrelsens granskningsyttrande for den fordjupade
oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna. Stadsbyggnadsforvaltningen vill dock
lyfta fram att detaljplanen innebar att brukningsvéard jordbruksmark tas iansprak i och
med detaljplanens genomforande. Det &r tva mindre omraden inom detaljplanen
utgoras av jordbruksmark, vars yta totalt uppgar till cirka 6000 kvadratmeter.

Brukningsvard jordbruksmark ar ett nationellt intresse. Jarnvagen och utbyggnaden av
den utgor ett riksintresse. Utifran att det ar tva riksintressen som 6verlappar varandra
har en bedémning av intressena gjorts inom ramen for framtagandet av detaljplanen.
Utifran lokalisering av befintlig jarnvag ar det inte lampligt att placera ny jarnvag eller
jarnvagsstationen pa en plats som avviker fran den befintliga jarnvagen. En annan
alternativ placering av en utokad jarnvag, antingen vaster eller 6ster om befintliga
spar, skulle innebéra ett betydligt storre ingrepp i sa val Natura 2000-omradet Lunsen
soder om planomradet, som pa jordbruksmarken oster om planomradet. Darfor ar det
motiverat att detaljplanen tar cirka 6000 m? jordbruksmark i ansprak for
jarnvagsandamal. Se den framtagna checklistan for ianspraktagande jordbruksmark.
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Figur 20: Kartan visar planomradet med svart linje och jordbruksmark med gul farg. De tvd omraden som
ingdr i detaljplanen med jordbruksmark som ingar i detaljplanen omfattar vardera cirka 3000 kvadratmeter.

Miljobalken

Detaljplanen bedoms vara forenlig med miljobalken 3 kapitel 1 § avseende
markanvandningens lamplighet med hansyn till beskaffenhet och lage, foreliggande
behov och en fran allman synpunkt god hushallning. Detaljplanen &r en konsekvens av
statens utbyggnad av jarnvagen fran tva spar till fyra som sker inom ramen for
Trafikverkets arbete med en ny jarnvagsplan. Jarnvagsplanen faststaller
jarnvagsstationens ldge och i detaljplanen sakerstalls stations placering utifran
befintliga rattigheter, sa som ledningar, samt sakerstéller framtida behov fér bade
ledningar och allman platsmark.

Detaljplanen berér riksintressen inom omradet genom att reglera markanvandningen
for jarnvagsandamal. En utokning av jarnvagen ar forenligt med riksintresset for
jarnvagsutbyggnaden. Lokaliseringen och utformningen av stationen har anpassats till
kulturmiljovardena i s stor utstrackning som mojligt. Detaljplanen reglerar stationens
utformning genom bestammelser for att sakerstélla att stationen visuellt inte paverkar
riksintresset for kulturmiljévarden Langhundraleden (C41) negativt.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att den reglering som finns sakerstaller att
riksintresset ej utsatts for pataglig skada och att detaljplanen darmed bedéms darmed
vara forenlig med miljobalkens kapitel 3 och 4.

Planomradet berors av riksintresse for kommunikationer, jarnvag,
Detaljplanelaggningen ar en forutsattning for att jarnvagsanlaggningen ska kunna
byggas ut och har darmed en positiv inverkan pa riksintresset.

Samtliga Natura 2000-omraden utgor riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken.
Detaljplaneomradet beror inte ndgra Natura 2000-omraden pa ett direkt satt, men
avrinner mot Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon.

Detaljplanen innehaller inga hoga objekt som riskerar att paverka totalforsvarets
riksintressen. Planen bedoms darmed vara forenligt med miljébalkens kapitel 3 och 4.
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Detaljplanen beror miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5.
Ytvattenrecipienten for utredningsomradet ar Savjaan. For dessa finns
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Enligt utredningar framtagna av Trafikverket ar
deras bedomning att ett genomforande av jarnvagsplanen inte innebar en forsamring
for recipienten.

Planomradet ligger inom tillrinningsomradet for Uppsala- och Vattholmadsarna, vilken
omfattas av miljokvalitetsnormer for grundvatten. Enligt utredningar framtagna av
Trafikverket ar deras bedomning att ett genomforande av jarnvagsplanen inte innebar
en forsamring av MKN i grundvattnet.

Genom Trafikverkets hantering av vattenavrinningen bedoms detaljplanen darmed
vara forenlig med miljobalkens kapitel 5.

Detaljplanen berér ett objekt som omfattas av miljobalkens kapitel 7. Det ar ett
odlingsrose pa ostra sidan om jarnvagen. Trafikverket ansvarar for att hanteringen av
odlingsroset sker i enlighet med miljobalkens kapitel 7.

Den av Trafikverket framtagna miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for
jarnvagsplanen redovisar tva fridlysta arter, gullviva och blasippa, har identifierats
inom ett naturvardesobjekt som ingar i detaljplanen inom kvartersmarken. Det ar den
tradrida som ligger 6ster om jarnvagen och som forsvinner i och med jarnvagsplanens
genomforande. MKB:n sager att arterna har livskraftiga populationer och &r vanliga i
hela landet, sarskilt Uppland. Trafikverket ansvarar for att de skyddade arterna
hanteras i enlighet med gallande lagstiftning inom ramen for genomférandet av
jarnvagsplanen. Darmed bedoms detaljplanen vara férenlig med miljobalkens kapitel
8.

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med andra
kommunala forvaltningar och Trafikverket.

Situationsplan, illustrationer och tekniska utredningar har gjorts av Sweco pa uppdrag
av Trafikverket.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekt Carl-Henrik Barnekow. Dessutom har
foljande tjanstepersoner inom stadsbyggnadsforvaltningen deltagit:

Cecilia Wiik, planarkitekt

Lena Mattsson, kartingenjor

Gustav Hector, mark- och exploateringsingenjor
Henric Lindman, projektledare anlaggning,

Stadsbyggnadsforvaltningen

Boel Hellman
planchef
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