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En sammanstallning av Uppsala kommuns
cykelarbete under aret




Forord

Sedan 2013 har Uppsala kommun varje ar publicerat ett cykelbokslut, en samman-
stallning 6ver de cykelframjande insatser som har genomforts under respektive ar.
Cykelbokslutet vander sig till Uppsalas kommuninvanare, politiker, tjinstemén,
besdkare och andra som dr intresserade av hur Uppsala arbetar med cykelframjande
samhillsplanering.

Syftet med cykelbokslutet ar att sammanstalla och presentera de insatser som har
genomforts under aret avseende cykelplanering. Genom arbetet med cykelbokslutet
hoppas Uppsala kommun dven kunna 6ka cykelns status som fordon, genom att synlig-
gora och kommunicera ut de positiva effekter som cykelplaneringen har pa samhéllet i
stort.

2017 ars cykelbokslut foljer i stort samma struktur och upplagg som foregaende ar och
har forfattats under perioden november 2017—januari 2018. Forfattarnas ambition ar
att lasaren latt och dverskadligt ska kunna ta sig till informationen och &ven kunna
jAmfora arets insatser mot foregaende ar.

Forfattarna 6nskar rikta ett stort tack till samtliga kollegor pa Avdelning Gata park
natur pa Stadsbyggnadsforvaltningen. Tack vare er tid och kunskap har vi dterigen fatt
fram ett kvalitativt cykelbokslut.

Forfattarna skulle dven vilja tacka ekonomerna Towa Widh och Carita Wennerholm
samt kommunikatdrerna Magdalena Casteryd och Linda Vannfilt for all hjalp med
arets cykelbokslut. Vi vill dven tacka utredare Karna Thorsson och landskapsarkitekt
Johanna Nordlund som varit till stor hjalp med 2017 ars cykelarbete.

Vid tangenterna,
trafikplanerare Oscar Forss och Daniel Fritz

KONTAKT

Stadsbyggnadsforvaltningen

E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
Telefon: 018-727 00 00

www.uppsala.se/cykel
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Inledning

Cykelaret 2017

2017 blev ett intensivt cykelar. Fokus har som tidi-
gare legat pa att frimja cykeln som transportmedel
och pa olika sitt gora det tryggare, sdkrare, fram-
komligare och bekvimare for fler att vélja cykel som
sitt naturliga fardmedel for resan.

I Uppsala kommun finns det, fran séavil politiskt
som tjainstemannamassigt hall, hdga mélsittningar
och hoga forvantningar for cykelarbetet. Detta ar
utgangspunkten for arbetet med cykelfragor och
forhoppningen ar att insatserna inom samtliga cy-
kelrelaterade omréaden fortsatter 6ka. Tillsammans
med andra insatser ska de bidra till ett 6kat anvan-
dande av hallbara transporter.

Under 2017 6kade insatserna inom de flesta omré-
den som ror cykel. Fokus har framforallt varit att i
storre utstrackning kombinera fysiska atgirder med
kommunikation och resepaverkansinsatser.

Cykling i Uppsala

Uppsala kommun genomfor var femte ar en omfat-
tande resvaneundersdkning for att bland annat fa
en battre inblick i vilket transportmedel invanarna
véljer att anvidnda sig av vid olika typer av resor.
Utifran den senaste genomfdrda resvaneundersok-
ningen (host 2015) stod cykeltrafiken for 36 procent

Ovrigt 3 %

Gang 14 %

Bil 34 %

Fardmedelsférdelning for boende i Uppsala tatort

av resandet 1 Uppsala tatort, vilket innebér att mer
an en tredjedel av alla resor som startar eller slutar
i tatorten sker med cykel. Detta gér Uppsala till en
av de tétorter i Sverige med hogst andel cykelresor.
I de 6vriga delarna av kommunen sker mellan 1 till
9 procent av resorna med cykel. Sett till hela kom-

munen sker idag 33 procent av resorna med cykel.

Vara resvanor

Enligt resvaneundersdkningen framkom ocksé att
de invanare som till storsta delen anvinder cykeln
som transportmedel dr studenter och personer
ialdrarna 18 till 24 ar. Denna grupp genomfor
ungefir hélften av sina resor med cykel. Bland de
forvarvsarbetande sker ungefér var tredje resa med
cykel medan cykeln anvénds till ungefir var femte
resa bland pensiondrerna. Man ser dven att de bada
sistnamnda grupperna anvander bilen till ungefar
varannan resa med start eller mél inom Uppsala
tatort. Utifran nedanstdende statistik kan man pa
ett tydligt satt ocksa konstatera att cyklandet tende-
rar att minska med aldern medan det motsatta gél-
ler for anvindandet av bilen som istéllet tenderar att
O0ka med aldern.

Trafikarbetet for cykel och buss har en positiv trend
nir man ser pa utvecklingen fran ar 2005 till ar 2015
i Uppsala tdtort. Detta innebér att invinarna gene-
rellt tycks resa ldngre per person med buss respek-

Ovrigt 3 %

Gang 13 %

Bil 37 %

Fardmedelsférdelning for boende i Uppsala kommun
(samtliga omraden)
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tive cykel 1 jamfort med tidigare undersokningar.
Cykelresorna har 6kat fran 2,2 till 2,7 km/person.
For bilresor ar det istéllet en tydlig negativ trend. De
resor som utfors med bil inom Uppsala téitort har

minskat frin 6,7 km/person till 4,6 km/person.

For att fa en bild 6ver hur firdmedelsfordelningen
ser ut bland invanare i respektive stadsdel gar vi
aterigen till resvaneundersokningen. Har framgar
att cykeln ses som det mest naturliga transportmed-
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let i framforallt Luthagen, Falhagen och Kvarngér-
det. Det gar ocksa att tydligt se en korrelation nar
det handlar om utnyttjandet av cykeln och avstand
till de mer centrala delarna av Uppsala tétort. I och
med detta framstar framforallt Sunnersta och Sévja
som de stadsdelar dar bilen anvinds mest flitigt. I
kommunens &vriga tétorter r det framforallt i Stor-
vreta som cykeln anvands i relativt stor utstrackning
aven om resandet med bil star for en mycket hog
andel.
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Cyklister raknas

Varje ar utfér Uppsala kommun insatser genom
bade sa kallade fasta mitningar och punktrikning-
ar utmed cykelvigarna i kommunen. Idag finns det
totalt fem fasta cykelmitare som méter trafiken
dygnet runt och aret om. Dessa aterfinns utmed
Vardsatravagen och Dag Hammarsk;jolds viag samt
vid Hamnspéngen, Islandsbron och resecentrum.
Utover dessa métningar utférde Uppsala kommun
aven punktriakningar under en veckas tid vid totalt
34 platser samt kameramitning under 24 timmar
vid totalt 4 platser under 2017. Det som mits ar hur
manga cyklister som passerar och vid vilka tidpunk-
ter detta sker. Tillsammans med tidigare genomfor-
da métningar vid drygt 8o platser ger detta kommu-
nen en relativt god bild av hur ménga som cyklar,
ndr man cyklar och fordelning 6ver dygnet. All
insamlad information, tillsammans med resvaneun-
dersokningarna, blir sedan ett viktigt underlag for
kommunens arbete med cykelfragor.

Utifran den statistik som finns tillgénglig fran vara
fasta raknepunkter kan man utldsa en utveckling
med ett 6kat antal passerande cyklister vid speci-
fikt dessa platser. Om detta sedan utgor en bild av
den totala generella utvecklingen aterstar att se nar
kommunen om néagra ar aterigen genomfor den mer
omfattande resvaneundersokningen.
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Fardmedelsfordelning resp. omraden inom Uppsala kommun

Kommunvelometern
— Uppsala kvar i toppen

Varje ar genomfor Cykelfraimjandet undersdkning-
en Kommunvelometern. Granskningen ar ett verktyg
for att folja upp och jamfora olika kommuners
arbete med att frimja cykeln som transportmedel.
Undersokningen baseras pa uppgifter om kommu-
nens cykelinsatser under det senaste aret. 2017 ars
resultat visar att Uppsala befaster platsen som en av
de kommuner i Sverige som satsar mest pa insatser
inom cykelomrédet. Detta var sjitte gangen som
Uppsala deltog i Kommunvelometern och kommu-
nen har haft en konsekvent positiv utveckling inom
cykelomradet och forbattrat sitt resultat for varje ar.
2017 ars resultat visade att Lund, Malmo, Uppsala,
Nacka, Lulea och Karlstad for tillfallet 4r de kom-
muner som placerar sig i toppen utifran de parame-
trar som mats.

Tabellen pa sidan 8 visar vilken podng Uppsala
kommun har haft under de senaste fem aren. De
Ovriga 18 kommunerna i sammanstéllningen anses
vara jaimforbara med Uppsala utifran invanarantal
och befolkningstathet.
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De strategiska styrdokumenten

Nar Uppsala kommun tar fram forslag pé investe-
ringar och underhéllsatgarder som ror cykeltrafiken
ar det ett antal strategiska styrdokument som lig-
ger till grund for de 6vergripande besluten. Dessa
kan ha bade en direkt och en indirekt koppling till
cykling. Ett exempel 4r kommunens 6versiktsplan
dar det framgar att kommunen ska arbeta for att
Oka andelen resor som sker till fots, med cykel och
med kollektivtrafik. Ett annat exempel ar Policy for
hallbar utveckling som beskriver hur kommunen
ska arbeta for ett 6kat hallbart resande, en béattre
folkhilsa, 6kad trygghetskénsla och en attraktiv
stadsmiljo.

I kommunens ekonomiska styrdokument Mdl och
budget 20162018 gar det ocksa att ldsa att folkhal-
san ar hogt prioriterad nar Uppsala expanderar,
men dven att fotgdngare och cyklister ska ha hog
framkomlighet och tillginglighet. Andra dokument
som berdr cykling dr bland annat Innerstadsstrategin
och Stadsmiljoprogrammet.
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Resultat kommunvelometern (med jamférbara kommuner)

Kommun Placering 2017 (poang) 2016 2015 2014 2013
Lund 1 54,5 52,5 50 52 52
Malmé 2 52,5 51 54 48,5 54
Uppsala 3 52 51 49 47 42,5
Nacka 4 49,5

Luled 5 49 42,5 41 40 35,5
Karlstad 5 49 50 - 47,5
Eskilstuna 7 48,5 49,5 51,5 50,5

Halmstad 8 47 48 - 51 48,5
Helsingborg 9 46,5 41,5 34,5 47 48
Sollentuna 10 46,5 45 31,5 = 18
Linkdping 12 46 44,5 46,5 - 46
Jonkoping 13 46 39,5 44 39,5 40,5
Vaxjo 14 45 40,5 41 44 46
Boras 22 40,5 35 34,5 38,5 39
Gavle 30 33,5 42 42 47 49
Norrképing 45 25

Sundsvall 27,5 40,5 - 45
Vasteras 48,5 45,5
Orebro 41

- ejdeltagit i kommunvelometern

Under 2017 tog dven Region Uppsala fram ett
forslag till en regional cykelstrategi for Uppsala lan.
Uppsala kommun svarade pa remissversionen av
den regionala cykelstrategin och den antogs av
Region Uppsala i december 2017.

Under aret svarade dessutom Uppsala kommun pa
remissversionen av den nationella strategin for 6kad
och séker cykeltrafik, framtagen av regeringen.
Aven om stor hinsyn tas till dessa strategiska styr-
dokument &r det framforallt nedanstaende doku-
ment som anviands i planeringen:

Cykelpolicy

Under 2013 antog kommunfullméktige Cykelpolicy.
Policyns intentioner inkluderar en strdvan mot att
forbéttra folkhilsan, skapa en attraktivare stadsmil-
jO och att minska andelen resor med biltrafik. Detta
ska kommunen uppna genom sé kallade viljeinrikt-
ningar. Dessa sdger att Uppsala ska uppfattas som
en trygg, siker, framkomlig och bekvam stad och
kommun for invanare att cykla i.

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik

Under 2013 antog kommunstyrelsen ett antal rikt-
linjer som kompletterar Cykelpolicyn och gor den
mer konkret. Riktlinjerna beréttar dels hur arbetet
med cykeltrafiken ska ga till, dels att det 4r kom-

munstyrelsen som ska se till att Uppsala kommun
hela tiden arbetar for cyklisternas basta genom hela
planeringsprocessen. Denna process startar med
planering av nya omraden och fortsitter Anda fram
till underhall och drift av samma omraden med ett
sarskilt fokus kring 6versiktsplanering och detalj-
planering.

Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

Under 2014 antog gatu- och samhéllsmiljonamnden
en handlingsplan som mer i detalj beskriver hur
arbetet med cykeltrafik ska bedrivas. I handlings-
planen framgér det vilka insatser som ska genom-
foras inom béde strategisk och detaljerad planering
vid exempelvis byggnation, drift och underhall.
Handlingsplanen ar ett viktigt verktyg for att uppné
klimat-, miljo- och folkhélsomél i ett attraktivare
Uppsala.

Under 2016 och 2017 arbetades en reviderad version
av handlingsplanen fram. Anledningen var att det
inom forvaltningen fanns en vilja att hdja ambi-
tionsnivan i nuvarande handlingsplan och for att

fa in fler atgdrdsomriden. En annan anledning var
att antagandet av en ny handlingsplan dr utpekat
som mal inom ramen for arbetet med Sveriges basta
cykelstad.

Den reviderade handlingsplanen for cykeltrafik
blev antagen 1 Gatu- och samhéllsmiljondmnden
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22 november 2017. Inom ramen for det mycket om-
fattande arbetet har en 6versyn gjorts av allt det
material som funnits tillgdnglig fran arbetet med
projekt Sveriges bista cykelstad. Forutom detta har
dven en sa kallad cykelrevision utforts samt att saval
en intern som extern remissrunda gt rum. Den nya
handlingsplanen priglas av ett ”hela resan-perspek-
tiv” — det ska vara mojligt att cykla hela vigen fran
en plats till en annan. Planen kommer att vara ett
internt viktigt dokument for att forstarka och for-
tydliga cykelns roll i samhallsbyggnadsprocessen.

Mobilitets- och trafikstrategi

Under 2017 inleddes arbetet med Uppsala kommuns
overgripande Mobilitets- och trafikstrategi, forkor-
tad MoTS. Bakgrunden till arbetet med MoT'S ar
Uppsala kommuns Oversiktsplan 2016. I dversikts-
planen skapas ett ramverk och beredskap for Upp-
sala kommuns utveckling fram till ar 2050. Fram

till ar 2050 kommer befolkningen ha dkat kraftigt i
Uppsala kommun, nagot som stéller helt nya krav
pa trafik- och transportsystemet.

For att transportsystemet ska kunna utvecklas i takt
med befolkningsutvecklingen behdvs en vergripan-
de strategi for detta. Det handlar om att styra och
konkretisera visionen av Uppsala kommuns trafik-
och transportsystem pa langre sikt, vilket mynnade
ut i arbetet med Mobilitets- och trafikstrategin.
Under 2017 har en serie workshops genomforts,

med syfte att fanga upp olika kompetensomradens
utgangs- och framtidsldgen avseende Uppsala kom-
muns trafik- och transportsystem. Arbetet fortsitter
under 2018 och mélet ar att en fardig Mobilitets- och
trafikstrategi ska 6verlamnas till kommunfullmak-
tige under varen 2019.

I relation till cykelplaneringen i Uppsala kommun
ar ambitionen att mycket av det arbete som har ge-
nomforts inom omradet, samt framtidsscenarion
kring cykeltrafiken i Uppsala kommun, ska foras in
1 arbetet med Mobilitets- och trafikstrategin.

Checklistor, normer och generella riktlinjer

For att intentionerna i handlingsplanen ska fa sa stor
spridning som mdjligt har olika checklistor upprit-
tats. Dessa ska kommunen anvdnda som stdd inom
olika delar av planeringsprocessen, exempelvis under
arbetet med nya detaljplaner och vid en utbyggnad
av cykelinfrastrukturen. Kommunens plan- och
byggnadsndmnd har dven tagit beslut om att ett s&
kallat cykelparkeringstal alltid ska tillimpas. Detta
innebir att Uppsala kommun stéller krav pé att ett
visst antal cykelparkeringar ska skapas vid nybygg-
nation pa den mark som kommunen inte har direkt-

inflytande dver. Utover redan framtagna checklistor
inledde Uppsala kommun under 2016 ett arbete
med att ta fram en sa kallad teknisk handbok med
detaljerade anvisningar vid exempelvis byggnation
av nya cykelvdgar. Denna ska i sa stor utstrackning
som mojligt ska tillampas vid savil planering och
projektering som vid byggnation av cykelinfrastruk-
turen. Under 2017 har arbetet med denna fortsatt.
Sammantaget underléttar dessa dokument kommu-
nens arbete med att gora Uppsala till en &nnu béttre
cykelstad och cykelkommun.

Projekt: Sveriges basta cykelstad

Med nya politiska direktiv har Uppsala kommun
under de senaste aren fatt utdkade resurser till att
arbeta for att fa fler personer att vilja cykeln som
transportmedel. Denna satsning genomfors utifran
malet att Uppsala kommun senast ar 2018 ska anses
vara Sveriges bésta cykelstad. Under 2015 bestod
arbetet av att pa olika sitt kartldgga vad olika grup-
per av Uppsalabor ldgger i begreppet ”Sveriges
bista cykelstad”. Inom ramen for detta genomfor-
des exempelvis s& kallade fokusgruppsintervjuer vid
flera tillfallen med bland annat politiker, studenter
och representanter fran intresseorganisationer, ni-
ringslivet och andra offentliga myndigheter. Dessut-
om utfordes omfattande omvérldsanalyser pa savil
nationell som internationell niva samtidigt som ny
forskning inom cykelomradet studerades. For att
skapa engagemang, delaktighet och kinnedom om
malsdttningen, Sveriges basta cykelstad, genomfor-
des under hosten 2015 ocksa en relativt omfattande
internetbaserad enkétundersdkning. Dar bjods
kommunens invanare in for att tycka till om vilka
atgarder som Uppsala kommun, men ocksa ett antal
andra aktorer, ska samverka kring for att na de hogt
stallda malsittningarna. Under de veckor enkéiten
lag 6ppen valde cirka 1000 invanare att gora sin rost
hord.

Genom en sammanstéllning av ovanstdende resultat
och utifran de tidigare politiskt antagna styrdoku-
menten presenterades under varen 2016 en lista pa
57 stycken atgiarder som ska ha genomforts senast
2018. Denna lista, som antogs i gatu- och samhélls-
miljdndmnden under varen 2017, innehaller konkre-
ta cykelframjande insatser inom ett flertal omraden.
Den sa kallade 57-listan aterfinns pa
www.uppsala.se/cykel

Stadsmiljoavtal

2017 sokte och beviljades Uppsala kommun statligt
stod for att frimja en hallbar stadsmiljo. Ansokan
skedde hos Trafikverket och bendmns som stads-
miljoéavtal. Stadsmiljéavtalet innebar att Uppsala

9 | Cykelaret 2017



kommun blir beviljade 24,55 miljoner kronor for att
primirt genomfora atgirder under som &r cykel-
frimjande.

Stodet ska anvandas till foljande:

* Cykelbana utmed Dobelnsgatan mellan Kébo-
viagen och Dag Hammarskjolds vag.

* Cykelbana utmed Murargatan mellan Bygg-
maéstargatan och Snickargatan.

* Cykelbana utmed Soderforsgatan mellan vig 272
och Hallnasgatan.

* Cykelbana utmed Kéllparksgatan mellan Kéll-
parken och Johannesbicksgatan.

* Cykelgarage vid Resecentrum.

* Vindbron, cykelbro éver Fyrisan, och forstark-
ning av cykelstrak.

For att stodet ska bli beviljad av Trafikverket maste
Uppsala kommun genomf6ra motprestationer i
form av bostadsbyggande i Ulleraker, byggnation av
cykelparkeringar i innerstaden samt en hastighetso-
versyn i titbebyggda omréaden i Uppsala kommun.

Stadsmiljoavtalen har tva miljarder reserverade
under regeringens mandatperiod och det statliga
stodet far utgéra som mest 50 procent av kommu-
nens kostnader for atgdrderna. Stadsmiljéavtalen
omfattar inte planering och projektering.

Svenska cykelstader

Under 2014 mottog Uppsala kommun en inbjudan
till det d& nystartade nétverket Svenska cykel-
stdder. Foreningen bestar i nuldget av 21 svenska
kommuner som samtliga dr riksledande inom var-
dagscykling. Svenska cykelstaders malsittning ar
att 6ka andelen cykelresor, forbéttra for cyklister i
svenska kommuner samt att statusen for cykeln som
transportmedel hojs sdvil i den kommunala verk-
samheten som pé den nationella agendan. Nitverket
arbetar med gemensamma projekt och mél och har
fokus pa att vara imageskapande och i internationell
framkant med kunskap och praxis inom vardags-
cykling. En viktig mélséttning 4r ocksa att skapa
kunskapsutbyten mellan de olika kommunerna.
Foreningen bedriver ocksa ett nira samarbete med
cykelorganisationerna Svensk cykling, Cykelfradm-
jandet, Statens vdg- och transportforskningsinstitut
(VTI) och Victoria Swedish ICT.

Uppsala kommun har under de senaste aren varit en
aktiv medlem och under 2016 representerades kom-
munen av en politiker i styrelsen samt tre tjdnste-
min i féreningens arbetsgrupp.
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Cykelvagar

Statistik

2017 2016 2015 2014 2013
Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (oavsett vaghallare) (km) 528,2 523,5 513,4 511,0 507,4
Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (oavsett vaghallare) (km) 441,1 436,6 431,9 429,5 425,9
Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (med Uppsala kommun 453,2 448,2 438,4 436,0 428,2
som vaghallare) (km)
Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (med Uppsala kommun 424,0 419,5 414,8 412,4 408,8
som vaghallare) (km)
Nya cykelvagar under aret i Uppsala kommun (km) 5,0 9,8 2,4 3,6 7.8
Nya cykelvagar under aret i Uppsala tatort (km) 4,5 4,7 2,4 3,6 7,5
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala kommun (km) 11,0 8,1 7.8 12,3 19,7
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala tatort (km) 11,0 8,0 7,8 12,3 11,8
Andel cykelvag (med Uppsala kommun som vaghallare) som fatt 2,4 1,8 1,8 2,8 4,6
ny belaggning under aret i Uppsala tatort (procent)
Genomesnittlig tid innan ny upprustning av cykelvagarna 42 56 56 36 22
(med Uppsala kommun som vaghallare) i Uppsala tatort (ar)
Atgarder under aret for att avskilja fotgangare och cyklister utmed 7,5 6,4 8,1 11 25,1
cykelvagar i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som
vaghallare) (km)
Andel avskiljd cykelvag i Uppsala tatort (procent) 41 40 39 36 33
Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/ 65 65 64 64 63
blandtrafik) i Uppsala tatort
Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/ 110 110 109 109 108
blandtrafik) i Uppsala kommun
Antal ombyggda korsningar under aret for bekvamare och framkom- 39 52 17 14 -
ligare cykling i Uppsala kommun exklusive ombyggda korsningar
utmed upprustade cykelvagar
Antalet enkelriktade gator som reglerats om for att tillata cykeltrafk 75 60 58 56 -
i bada riktningarna (Uppsala tatort)
Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala tatort 45 45 - - -
Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala kommun 51 51 - - -
Antal upprustade cykeltunnlar under aret i Uppsala kommun 13 12 17 - -
Antal cykelvagvisare totalt i Uppsala tatort 2 306 2 306 2 306 2033 1147
Antal cykelvagvisningstavlor totalt i Uppsala tatort 22 22 22 22 22
Upprustad belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala 20 2,8 6,6 26 -
kommun (km)
Upprustad belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala tatort 10 1,2 6 21 -
(km)
Ny belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala kommun (km) 6 5,5 B 9,8 -
Ny belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala tatort (km) 3 B B 9,8 -
Antal platser totalt med cykeldetektering vid signalreglerade 18 18 18 18 18
korsningar i Uppsala tatort
Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (kommunala och 67 62 59 54 47
privata)
Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (endast kommunala) 19 14 13 11 5)

o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen
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Cykelvagar i Uppsala kommun

I Uppsala kommun finns det i dag 52,8 mil cykelva-
gar. Cirka 44,1 mil aterfinns i Uppsala tétort och

2 mil finns i Storvreta titort. Det dr markdgaren
som ansvarar for att underhélla och skdta om dessa
cykelvdgar samt att investera i nya. I sdvil Uppsala
som Storvreta tatorter ar det framfoérallt Uppsala
kommun som har detta ansvar. I Uppsala tatort har
privata markégare ansvar for 17,1 kilometer cykel-
viag medan det i de 6vriga delarna av kommunen
(forutom stora delar av Storvreta och Lindbacken)
ar Trafikverket, samfélligheter och viagforeningar
som ansvarar for sdval drift och underhéll som
byggnation av nya cykelvigar.

De cykelvagar 1 Uppsala kommun som kommunen

ansvarar for (453,2 km) ar uppdelade i fem kategorier:

* Snabbcykelleder (cirka 10 km)

*  Huvudcykelstrak (cirka 65 km)

* Cykelvagar i ett huvudcykelnit (cirka 120 km)

* Cykelvagar i ovrigt lokalcykelnit (cirka 180 km)
* Rekreationscykelvigar (cirka 77 km)

Denna uppdelning ligger till grund f6r prioritering
av flera olika atgérder, exempelvis vid upprustning
och snorgjning av cykelviagarna.

Regionala cykelvagar

De flesta av de cykelvagar som ligger i Uppsala

och Storvreta titorter ar Uppsala kommuns ansvar.
Cykelvégar som ligger utanfor dessa titorter ar
oftast andra viaghallares ansvar sisom Trafikverket
eller privata vigforeningar. Aven cykelvigar som
ligger mellan kommunens tétorter ar i de flesta fall
nagon annan vaghéallares ansvar.

I dagsléget finns det 80,2 kilometer cykelvigar
mellan Uppsala kommuns titorter, eller inom de
tatorter som inte ligger i Uppsala och Storvreta. Av
dessa ansvarar Uppsala kommun f6r 22,9 km med-
an andra viaghallare sammantaget ansvarar for 57,3
km. Det ansvar som Trafikverket, samfélligheter
eller vigforeningar har 6ver cykelvigarna innebar
att dessa vighallare exempelvis dr ansvariga for
asfaltens skick och dven underhall under savél
sommartid som vintertid.

Gillande planering av nya cykelvigar mellan kom-
munens tatorter ar det i regel Trafikverket som
ansvarar for detta. I denna planering utgéar Tia-
fikverket fran det prioriteringsarbete som Region
Uppsala genomfor inom ramen for den s kallade
Lidnstransportplanen. 1 detta dokument viktas och
prioriteras olika cykelvigsprojekt i relation till vilka
samhillsnyttiga effekter de far, vilket baseras pa be-
folkningsmingd, graden av cykelinfrastruktur och
dven graden av genomforbarhet utifran geografiska
forutsattningar.

I processerna avseende prioritering i lnstransport-
planen ingar Uppsala kommun som aktor och
diskuterar prioriteringarna med Trafikverket och
Region Uppsala. Under 2017 har Uppsala kommun
varit fortsatt involverade tillsammans med Region
Uppsala och Trafikverket i olika processer som be-
ror regionala cykelvéigar. Bland annat har Uppsala
kommun varit fortsatt delaktiga i atgdrdsvalsstudier
for riksvdg 282 och omradet Uppsala Nés som in-
kluderar cykelstrak.

Under aret har dven viktiga steg tagits for att mojlig-
gora cykling mellan Uppsala och Ulva kvarn. Bland
annat har strackningen for en framtida cykelvag
mellan vig 600 och Ulva kvarn faststéllts. I och med
att Trafikverket ska bygga en gang- och cykelvag
langs med vag 600, mellan Uppsala och Bjorklinge,
kommer darfér mdjligheterna att cykla mellan
Uppsala och Ulva kvarn forbattras nar respektive
projekt ar genomforda.
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Cykelvag séder om Gamla Uppsala skola

Yrsaplan mellan Vattholmavagen och gang- och cykelbro éver jarnvagstunnel
Cykelvagar i parken mellan Vattholmavagen och Gamla Uppsalagatan
Cykelvag mellan Bagspannarvagen och Gamla Uppsalagatan
Cykelvag mellan Ledungsvagen och Arngrims grand

Cykelvag mellan Topeliusgatan och Dan Anderssons gata

Cykelvag o6ster om Fredrika Bremerskolan

Cykelvagar i parken mellan Orvars vag och Runebergsgatan
Cykelvag 6ver om tennisbanorna och Albert Engstromsgata
Vattholmavagen mellan Gamla Uppsalagatan och Iduns vag
Bjorkgatan mellan Hjalmar Brantingsgatan och Furugatan

Apelgatan mellan Tycho Hedéns vag och Verkmastargatan

Cykelvag mellan Verkmastargatan och Tycho Hedens vag

Cykelvag vid Kamomillgatan

Falhagsleden mellan Fyrislundsgatan och Jordgubbsgatan

Cykelvag mellan Falhagsleden och Grafiskt utbildningscentrum
Cykelvag mellan Stalgatan och Rapsgatan

Rapsgatan mellan Soderhallbygatan och Sédra Slavstavagen
Soderhallbygatan mellan Norra Depagatan och Almungevéagen

Dag Hammarskolds vag mellan Flottsundsbron och Hemslojdsvagen
Cykelvagar mellan Vardsatravagen och Vikvagen

Cykelvagar mellan Musikvagen och Rabeniusvagen

Cykelvag vid Skrindvagen

Cykelvag mellan Kéllbovagen och Hugo Alféns vag

Cykelvag mellan Linrepevagen och Tjudervagen

Cykelvag i Valsatraparken mellan Stavkarnsvagen och Bandstolsvagen
Cykelvag mellan Slagrutevagen och Slipstensvagen

Cykelvag mellan Norbyvagen och Tryffelvagen

Norbyvagen mellan Fingerlavsvagen och Tryffelvagen

Cykelvag mellan Torgny Sergerstedts allé och Alvar Gullstrands gata
Cykelvag mellan Ekebyvagen och Karlsrogatan

Cykelvag genom Ekebyparken vid Flogstavagen

Flogstavagen mellan Sernanders vag och Ica vast

Cykelvagar i Flogstaparken mellan Flogstavagen och Sernanders vag
Cykelvag mellan Opalvagen och Pimpstensvagen

Cykelvag mellan Soderforsgatan och Fyrisan

Fyrisvallsgatan 6ster om Gimogatan

Sysslomansgatan mellan Tegnérgatan och Geijersgatan

Cykelvagar mellan Fyrisan och Svartbacksgatan

Rabyvagen mellan Torkelsgatan och Strindbergsgatan

Torkelsgatan intill Kvarntorget

Cykelvag intill Tycho Hedéns under Vattholmavagen

Skolgatan mellan Svartbacksgatan och Kungsgatan
Sysslomansgatan mellan Skolgatan och Torsgatan

Strandbodgatan mellan Dragarbrunnsgatan och Ostra Agatan
Kungsgatan mellan Siktargatan och Sallargatan

Kungsangsgatan mellan Kungsangsesplanaden och Tullgarnsgatan
Industrigatan mellan Ostra Agatan och Eldkvarnsgatan

Kungsangsesplanaden mellan Ostra Agatan och Kungsgatan
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Cykelbroar

Idag finns det totalt 110 stycken broar med nagon
form av cykelframkomlighet i Uppsala kommun.
Av dessa aterfinns 65 stycken i Uppsala tatort. Med
cykelframkomliget menas att det antingen handlar
om broar for enbart fotgdngare och cyklister eller
broar dir dessa trafikantgrupper behover dela ut-
rymme med motorfordon som exempelvis bilar och
bussar. Nar det handlar om den sistndmnda katego-
rin kan broarna vara utformade med antingen sepa-
rata giang- och cykelbanor eller cykelfélt alternativt
att cyklister fardas tillsammans med &vrig trafik i
ett gemensamt korfalt.

Under de senaste aren har det tillkommit ett antal
nya broar som medfort att bland annat cyklisters
framkomlighet gynnats. Nagra exempel ar:

* 2010: Gang- och cykelbroarna Idunspangen och
Strandéngsspéangen 6ver Fyrisan mellan Ringga-
tan och sddra Svartbacken 1 h6jd med bostads-
omrédet Fyrisvallen

* 2012: Gang- och cykelbron Hamnspangen 6ver
Fyrisan intill Stadstradgarden

» 2013: Gang- och cykelbron dver Strandbodkilen
intill Bergsbrunnaparken

* 2015 Gang- och cykelbron i Gamla Uppsala 6ver
den nya tagtunneln utmed Banvallsvigen

Under 2017 stod den ombyggda Flottsundsbron i
Sunnersta klar. Den 6ppningsbara bron ar 70 meter
lang, 13 meter bred och véger cirka 100 ton. Den
totala kostnaden for projektet uppgick till 165 miljo-
ner kronor. Férutom att denna ar helt ny innehaller
bron nu ocksa separata gang- och cykelbanor utmed
bada sidor av kérbanan for motorfordon. Det har
aven tillkommit separata gang- och cykelbanor som
ansluter till Flottsundsbron fran det intilliggande
cykelnitet.

Nya cykelvagar

Uppsala kommun har som mél att gora det trygga-
re, sakrare, mer framkomligt och mer bekvamt att
ta sig fram pa cykel. Darfor byggs det kontinuerligt
fler separata cykelvagar. Under 2017 fardigstilldes
totalt 4,5 kilometer nya cykelvigar inom Uppsala
tatort (se karta sidan 13). Inom Uppsala kommun
tillkom totalt 5,0 km cykelvdgar under aret.

Upprustade cykelvagar

Nar det handlar om omfattande upprustningar av
langre strackor arbetar Uppsala kommun efter en
sa kallad upprustningsplan. Med utgangspunkt i

de inventeringar som genomfors av asfaltens skick
ses ocksa behovet av annan upprustning 6ver. Det
handlar exempelvis om cykelvigarnas bredd samt
belysningen och méalningens standard. Under 2017
upprustades totalt 11 kilometer av cykelvdgarna i
Uppsala titort (se karta sidan 13). I Uppsala kom-
mun rustades 11 km upp. Detta innebar att samtliga
fick ny beldggning/asfalt och att de flesta ocksa
breddades och/eller fick forbattrad belysning. I
jamforelse med det totala antalet cykelvégar i
Uppsala titort innebdr denna upprustningstakt att
cykelvigarna i genomsnitt kommer att fa ny beldgg-
ning/asfalt var 42:a ar.

Snabbcykelleder

2012 inleddes ett arbete med att utreda mojligheten
att bygga sa kallade snabbcykelleder i Uppsala tét-
ort. Tanken var att dessa cykelvagar dels skulle byg-
gas med hog kvalitet, dels prioriteras extra hogt nar
det handlar om drift- och underhéllsinsatser. I och
med att politikerna i januari 2014 antog handlings-
planen for arbetet med cykeltrafik sa kunde arbetet
med Uppsalas forsta snabbceykelled starta. Sedan
dess har Valsatraleden och Flogstaleden byggts.
Under hosten 2017 fardigstilldes ocksa den tredje
snabbcykelleden, Gamla Uppsalaleden. Denna
stricker sig mestadels utmed Vattholmavégen mel-
lan Osterplan och Iduns vig. Med anledning av
andra planerade byggnationer utmed jairnvigen
inom Kappellgidrdet kommer den sista strickan av
Gamla Uppsalaleden preliminért att fardigstillas
forst under 2019.

Symbol som illustrerar
snabbcykelled.
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Atgarder for att skilja fotgangare och cyklister

En av de viktigaste mélsdttningarna ar att 6ka
framkomligheten for cyklister. En strdvan ar dar-
for att skilja cyklister och fotgdngare langs de ofta
kombinerade ging- och cykelvidgarna. Detta bidrar
ocksa till 6kad trygghet bland fotgdngare. Majorite-
ten av de kombinerade ging- och cykelvigarna har
idag ingen avskild del for cyklister och fotgangare.
Detta uppmérksammades i hdg grad inom ramen
for det arbete som genomfordes under 2012 och 2013
da den nu géllande handlingsplanen for arbetet med
cykeltrafik tog fram. Sedan dess har stora resurser
lagts pa att rusta upp och bredda méanga striackor
for att kunna inrymma tillréckligt breda ytor for

de bada trafikantslagen. De inventeringar som ge-
nomfordes under 2012 och 2013 visade ocksa att det
redan fanns ett antal strackor av kombinerade géng-
och cykelvagar som var tillrackligt breda for denna
uppdelning. Detta medforde att ytterligare ett antal
strackor kunde delas upp under framforallt 2014.

I de flesta fall har separeringen utforts genom att en
vit linje och cykelsymboler med tillhorande fardrikt-
ningspilar mélats. [ ssamband med detta har ocksa
skyltningen utmed strackorna forbattrats for att sa
tydligt som mgjligt informera om vilken sida som
géller for respektive trafikant. I de centrala delarna
av Uppsala tétort separeras fotgdngare och cyklister
vanligtvis &t genom att beldggningen skiljer sig. Har
anvands vanligtvis betongplattor pa gangbanan och
asfalt pa cykelbanan. Utmed cykelviagnitet finns
dven exempel pa andra typer av separeringar dar
framforallt helt separata gang- respektive cykelba-
nor ar att foredra. Under aren 20132016 separera-
des totalt 52,4 kilometer gdng- och cykelvagar. Un-
der 2017 uppgick denna siffra till 7,5 kilometer.
Detta innebar att 41 procent av cykelnitet i Uppsala
kommun (med Uppsala kommun som véghallare) i
dagsldget ar uppdelat pa nagot sitt mellan
trafikantslagen.

Fortydligande av enkelriktade cykelbanor

Under 2014 och 2015 satsade Uppsala kommun pa
att fortydliga enkelriktningen utmed de totalt 29
kilometer cykelbanor i Uppsala tétort dar cykeltra-
fik endast tillats i en riktning. Bland annat sattes
nya vigméarken upp for att fortydliga regleringen (se
bild nedan). Utmed striackorna forbéttrades ocksa
skyltningen och vigmarkeringen. Inom ramen for
detta projekt kompletterades och dndrades dven
cykelvégvisningen sé att den stimde 6verens med
fardriktningarna. Under 2017 har ett flertal av dessa
striackor fatt forbattrad vigmarkering i form av at-
skiljande linje mellan fotgdngare och cyklister samt
cykelsymboler och fardriktningspilar.

Mindre cykelatgarder

For att se till att cykelvagnatet ar sdkert och fram-
komligt utfors varje ar minst en totalinventering av
de cykelvigar som kommunen ansvarar for i Uppsa-
la och Storvreta titorter. Detta innebdr att det ofta
hinner gé ett drygt ar mellan dessa mer omfattande
inventeringar. Darfor ar det bade viktigt och virde-
fullt for kommunen att hela tiden fa in synpunkter
och anmélningar fran allmanheten om fel och bris-
ter som uppticks utmed cykelvigarna. Av alla felan-
mélningar som kommer in prioriteras i forsta hand
hinder och felaktigheter som kan innebéra en tra-
fikfara, exempelvis djupa eller stora gropar, sprickor
eller stora vattensamlingar. Nér flera fel och brister
upptdcks utmed en och samma stracka prioriteras
denna hogre inom ramen for de mer omfattande
upprustningar som arligen genomfors (se Upprus-
tade cykelvigar sidan 15).

Utifran de felaktigheter och brister som inkommer,
via saval allminhetens anméalningar som kommu-
nens egna inventeringar, utfors kontinuerligt en stor
méangd mindre insatser utmed cykelviagnitet for

att pa olika satt gora det sakrare och mer bekvamt
att cykla. Nagra exempel pa detta ar kontinuerlig
siktrojning av skymmande buskage, rengoring el-
ler utbyte av nedklottrade eller trasiga vigmarken,
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atgirder av lokala haligheter och sprickor i belagg-
ningen/asfalten, justering av asfalten runt uppstick-
ande eller nedsdnkta brunnlock, atgirder av trasig
belysning samt bristféllig mélning av cykelsymboler,
linjer och cykelpassagemarkeringar m.m. I takt med
att fler cyklar och att det blivit enklare att anmaila
fel och brister har ocksa méangden insatser 0kat
relativt mycket under de senaste aren. Uppsala kom-
mun ser detta som mycket positivt och forsoker hela
tiden anpassa resurserna efter behovet for att kunna
uppratthalla en si god cykelinfrastruktur som méj-
ligt oavsett arstid och plats.

Cykling mot enkelriktad motorfordonstrafik

I framf6rallt de centrala delarna av Uppsala téat-

ort har allt fler gator reglerats om fran att ha varit
enkelriktade for alla fordonsslag (inklusive cykel-
trafiken) till att istillet enkelriktas for enbart mo-
torfordonstrafiken. Detta innebédr med andra ord
att i de fall denna dndring genomforts tillats numera
cykeltrafik i bada fardriktningarna istallet fér som
tidigare enbart i den ena riktningen. I de fall denna
andring genomforts har vigmaérket for forbud mot
trafik med fordon ersatts med vigmarket for forbud
mot trafik med motordrivet fordon (se bild). Genom
att dndra regleringen utmed de gator dér detta anses
lampligt kan ett mer finmaskigt cykelnit uppnaés.
Under 2017 reglerades 15 stycken gator om vilket
innebdr att denna reglering nu aterfinns vid totalt

75 stycken strickor eller platser. Nagra exempel ar
Tradgardsgatan, Slottsgriand, Linnégatan, Sture-
gatan, Odengatan och Fredsgatan.

Kantstensatgarder

Felanmélningar och kommunens egna inventering-
ar visar att det forekommer ett antal kantstenar som
av olika anledningar anses kunna medféra forsam-
rad sékerhet, framkomlighet och bekvamlighet for
cyklister. Exempelvis handlar det om kantstenar

dér cykeltrafiken korsar en annan korbana och dar
cyklister upplever problem vid upp- eller nedfarter
till och fran cykelvigen. Dessa platser atgdrdas kon-
tinuerligt. Under de senaste dren (2014—2016) har at-
garder vidtagits i totalt 83 stycken korsningar utmed
Uppsala kommuns cykelnit. Under 2017 har ytterli-
gare 39 stycken korsningar byggts om for att uppna
god standard for savil cyklister som fotgéngare.
Utover dessa punktinsatser genomfors kontinuerligt
ocksa forbattringsatgirder i form av kantstensjus-
teringar och tillginglighetsanpassningar utmed de
striackor som arligen rustas upp med exempelvis ny
asfalt.

Fore kantstensatgarder

Efter kantstensatgarder

Upprustning av cykeltunnlar

Idag finns det 51 stycken kombinerade gang- och
cykeltunnlar i Uppsala kommun varav 45 av dessa
aterfinns i Uppsala tiatort. Under de senaste dren
har ett antal tunnlar tagits bort samtidigt som nagra
nya tillkommit. Nagra exempel dr de gdng- och cy-
keltunnlar som tagits bort vid Gottsunda centrum,
Granby centrum samt under Rabyvégen. Under
samma tid har exempelvis tva nya tunnlar byggts
utmed Almungevagen.

Under 2014 tog Uppsala kommun fram riktlinjer for

utformningen av sévél nya som befintliga tunnar.
Enligt riktlinjerna ska tunnlarna upplevas trygga
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och sikra med bland annat god standard av belys-
ning, beldggning/asfaltering och separering mellan
fotgéngare och cyklister. Skymmande buskage som
upplevs otrygga och som medfor siktproblem vid
tunnelns ramper ska ocksé begriansas. Utdver detta
sker ocksé klottersanering och samtliga tunneltak
malas vita. Syftet ar att skapa ett ljusare sken fran
belysningen.

Utifran ovanstaende riktlinjer rustades totalt 29
gang- och cykeltunnlar upp under 2015 och 2016.
Under foregéaende ar uppgick antalet upprustade
tunnlar till 13 stycken. Denna gang riktades
insatserna framforallt till stadsdelarna Luthagen,
Grinby, Sala backe och Arsta dven om den mest
omfattande upprustningen dgde rum i samband
med byggnationen av snabbcykelled 3 (Gamla Upp-
salaleden). Inom ramen for detta projekt rustades
de bada gang- och cykeltunnlarna under jirnvigen
mellan Mikaelsplan och Osterplan i Skolgatans
forlangning upp. Upprustningen innefattade dven
trafiksdkerhetsitgarder i tunnlarnas niromrade.

e

:

Cykelvagvisning

Runt omkring i Uppsala tatort finns det cykel-
vagvisningsskyltar som visar riktning och ibland
(dar det visas till en specifik plats) d&ven avstand till
malpunkten. Det handlar bland annat om vagvis-
ning mot stadsdelar, skolor, centrum (Stora torget)
och resecentrum. Under perioden 20122014 sat-
tes ndstan 2 300 vagvisningsskyltar upp vid cirka
800 platser utmed Uppsalas cykelvagnit. Utover
detta ingar uppsittande av specifik cykelvigvis-
ning som en del i arbetet med de snabbcykelleder
som succesivt byggs. Under 2017 sattes detta upp

utmed Gamla Uppsalaleden. I och med detta arbete
innehar idag 95 procent av Uppsala kommuns cy-
kelvagnit cykelvdgvisning. Under 2013 komplettera-
des skyltningen med 22 cykelvagvisningstavlor vid
platser som bedémdes vara sérskilt svarorienterade.
Malsattningen med cykelvigvisningen ar att 6ka
bekvamligheten och orienterbarheten for framfo-
rallt cyklister sé att de ska kunna hitta sina mal utan
onddiga felkdrningar eller omvégar. Dessutom ar
ambitionen att leda cyklister till de cykelviagar som
av olika anledningar prioriteras nir det bland annat
handlar om bredare cykelvigar med bra beldggning,
snordjning, halkbekampning och sandupptagning.

:'r"_EET'C[l'Hm“:

Cykeldetektering vid signalreglerade korsningar

Utmed cykelnitet har ett antal platser forsetts med
sa kallad cykeldetektering. Detta ar en atgird som
innebér att cyklister som kommer fram till en sig-
nalreglerad korsning inte ska behdva stanna och
trycka pa den knapp som finns monterad pé intillig-
gande stolpe utan istillet detekteras i forvig. Van-
ligtvis sker denna anmalan genom att slingor gravts
ner i marken vilka kdnner av stéalet i de cyklar som
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passerar. Genom att antalet stopp generellt minskar
och att vantetiden forkortas for cyklister anses detta
vara en viktig atgird for att 6ka savil framkomlig-
heten som bekvamligheten. Uppsala kommun arbe-
tar for att cykeldetektering med tiden ska anvéndas
1 allt storre utstrackning och att en anpassning hela
tiden behover goras av tidigare genomforda insatser
for att atgdrden ska fa sa stor effekt som mojligt.

En utveckling med detektering i form av radar och/
eller virmekameror undersoks for tillfallet. Anled-
ningen till att cykeldetektering inte alltid anvénds
ar att en relativt stor mangd cyklar som passerar en
tankt plats med detektering, utifran genomférda
maitningar, viljer att svinga av fore den signalregle-
rade cykelpassagen. Vid anldggandet av detektering
i dessa fall skulle 6vriga trafikanter i korsningen i
manga fall stoppas upp utan att cyklisterna sjalva
drog fordel av detekteringen. I dagslaget finns det,

1 Uppsala tétort, cykeldetektering vid 18 platser i
totalt g stycken signalreglerade korsningar. Under
2017 har inventeringar och forstudier genomforts
for att fler platser ska kunna utrustas med cykel-
detektering under 2018.

Offentliga cykelpumpar

Under aren 2012—2016 placerade Uppsala kommun
ut totalt 14 stycken fasta cykelpumpar i de mer cen-
trala delarna av Uppsala titort. Platserna valdes ut
med hinsyn till cykelfloden, korsande cykelstrak,
tekniska forutséttningar samt tillgang till mark och
strom. Under 2017 har ytterligare 5 stycken pumpar
placerats ut. Dessa aterfinns utmed Sysslomans-
gatan, Kungsgatan och Stilgatan samt vid Mimmi
Ekholms plats och Gottsunda centrum.

De cykelpumpar som Uppsala kommun ansvarar
for ar tillgdngliga dygnet runt och pumparna klarar
de flesta ventiler for exempelvis cyklar, barnvagnar
och rullstolar. Férutom de pumpar som kommunen
tar hand om finns det i nuldget cykelpumpar pa 48
andra platser inom Uppsala tatort vilket alltsé inne-

bar att denna service idag finns tillgdnglig vid totalt
67 platser 1 Uppsala tatort. De privatdgda pum-
parna aterfinns ofta vid universitetsinstitutioner,
bensinstationer och cykelhandlare. Pa cykelkartan
finns information om var du hittar samtliga pumpar
och nér under dygnet de finns tillgdngliga.

Cykelvardsanlaggning

Uppsala kommun har under en tid planerat for att
bygga en cykelvardsanldggning i centrala Uppsala.
Meningen med en cykelvardsanlaggning ar att Upp-
sala kommun ska ge kommunens cyklister mojlig-
het att tvitta av sin cykel och genomfora enklare
cykelservice. Pa sa sitt framjas cykelsdkerheten
och Uppsalas cyklister far, sarskilt under vintertid,
lattare att underhalla sina cyklar. Att bygga en cy-
kelvardsanlaggning finns dven utpekat som mal i
Uppsala kommuns atgardslista for att bli Sveriges
basta cykelstad.

I borjan 2017 stod Uppsala kommuns forsta cykel-
vérdsstation klar. Cykelvardsstationen blev placerad
i Stadstriddgarden, nira Parksnickan och 6ppnades
for anvindning i februari 2017.

Cykelvardsstationen erbjuder Uppsalas cyklister
mojlighet till att tvétta och torka av cykeln samt
pumpa déacken. Cykelvardsstationen ar 6ppen och
tillgénglig dygnet runt under hela aret. I samband
med lanseringen av cykelvardsstationen spelades
dven en instruktionsfilm in som spreds genom Upp-
sala kommuns kommunikationskanaler. Vid ett
tillfalle fanns dven personal fran Uppsala kommun
pa plats vid stationen for att visa hur den fungerade
och svara pa fragor.

Under 2018 planerar Uppsala kommun att komplet-
tera denna cykelvardsstation med ett antal mindre
cykelserviceplatser dér det ska finnas mojlighet att
pumpa och utféra enklare atgarder pa sin cykel.
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Belysning

Generellt sett ska samtliga cykelviagar inom Uppsala
kommuns vighéllningsansvarsomrade inneha god
belysning. Undantaget utgors av rekreationscykel-
véagar. Utifran en tidigare genomford belysnings-
inventering atgérdas kontinuerligt de brister som
finns utmed cykelvagnétet. Under 2017 forbéattrades
belysningen utmed totalt 26 kilometer cykelvigar

1 Uppsala kommun, varav 13 kilometer i Uppsala
tatort. Under aret har ny belysning byggts utmed
totalt 6 kilometer cykelvagar och dessutom har be-
fintlig belysning utmed totalt 20 kilometer rustats
upp. Upprustningen innebar att gamla lampor er-
sattes med bittre, energieffektivare och miljévénli-
gare lampor. I och med detta kan cyklister se farger
och kontraster battre da det tidigare roda skenet

nu ersatts med ett vitt sken. Detta gor dven att cy-
kelbanan och omgivningen upplevs som ljusare.
Dessutom genomfordes relativt omfattande belys-
ningsforbéttringar inom ramen for den upprustning
av cykeltunnlar som 4gde rum under aret (se Upp-
rustning av cykeltunnlar sidan 17).

Cykling vid vagarbeten

Uppsala dr just nu inne i en expansiv period med
kraftig nybyggnation av bostdder och infrastruk-
tur. Detta medfor att det for tillfallet pAgar manga
olika vigarbeten, bade i kommunen som stort, men
framforallt i de centrala delarna av Uppsala titort.
Végarbeten kan innebira att framkomligheten for
gaende och cyklister tillfélligt begriansas. Darfor
har Uppsala kommun under 2017 utvecklat arbetet
med att forbéttra framkomligheten och trafikséker-
heten for gdende och cyklister vid vigarbeten.

Under aret har det exempelvis tagits fram rutiner
for att kunna besikta pagdende vigarbeten for att
sakerstilla framkomligheten for gdende och cyklis-
ter. I september 2015 antog gatu- och samhéllsmil-
jonamnden vitesbelopp avseende bristande tillgdng-
lighet och trafiksdkerhet vid vigarbeten. Om inte
ansvarig entreprenor har en trafiksaker omledning
av gang- och cykeltrafik i enlighet med den trafi-
kanordningsplan, som ska finnas och vara godkdnd
av Uppsala kommun, har kommunen mdjlighet att
begira vite fran entreprenéren. Under 2017 har ar-
betet fortsatt med b.la. faststéllande av vitesbelopp,
rutiner vid besiktningar av arbetsplatserna samt
samordning internt inom Uppsala kommun.

Sopning av cykelvagar

Under 2017 sopades Uppsala kommuns samtliga
cykelvigar vid minst tre tillfallen. Forsta gdngen
var under februari och mars i samband med den sa
kallade mellansopningen (1s mer om detta under
stycket vintervaghallning sidan 21) och det andra
tillfallet 4gde rum i samband med den ordinarie
sandupptagningen under april och maj manad. Nar
hosten infoll och exempelvis 16v och barr f6ll fran
trad och buskar sopades cykelvdgarna aterigen rena
for att bland annat minska risken for halka. Uto-
ver dessa tillfdllen gjordes aven insatser vid behov,
exempelvis nar glaskross upptacktes utmed cykelvi-
garna. Under 2017 har en kartlaggning genomforts
for att se vilka strackor som &r ar sérskilt utsatta for
just 16v- och barrféllning.
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Vintervaghallning

Uppsala kommun ansvarar for vintervighallningen
utmed cykelvigarna i framforallt Uppsala och Stor-
vreta titorter. De moment som utfors ar plogning,
halkbekdmpning, snobortforsling och vid behov
isrivning. Under varen ansvarar kommunen dven
for att ta upp den sand som lagts ut under vintern.
Infor framforallt snofall och vid hastiga viderom-
slag stélls stora krav pa den beredskapspersonal
som bland annat ansvarar for viderbevakning och
viktiga beslut kring vilka insatser som ska vidtas.
Arbetet kan ménga ganger vara behiftat med en
stor komplexitet, vilket stéller stora krav pa dessa
personer. Efter beslut om lampliga atgéarder pa
géng- och cykelvigarna utfor sedan anlitade entre-
prendrer insatser utifran prioriteringsordningen av
strackor utmed cykelnitet (se Cykelvigar i Uppsala
kommun sidan 12). Generellt sett har cykelvigarna
och kollektivtrafikstraken hogre prioritet 4n det 6v-
riga vignatet. Prioriteringsordningen innebér att en
del bilgator snorojs senare samt att insatser utmed
dessa inte sitts in 1 lika stor utstrackning.

Forbattringar under 2017

Efter varje vintersdsong utvarderas vintervaghall-
ningen. Syftet dr att hela tiden forbattra forhal-
landena for cyklisterna. Det kan handla om att nya
rutiner infors, insatstiderna kortas ner, kontrollerna
av utfort arbete forstirks eller att kommunen véljer
att kopa in effektivare vintervaghallningsutrustning.

Utdkad sandsopning

I februari och mars manad 2017 genomfordes en

sa kallad mellansopning utmed de cykelvigar som
innehar en hogre prioritet. Denna insats innebar att
sanden sopades upp utmed cirka 15 mil cykelvégar.
Ur trafiksdkerhetssynpunkt betecknas denna atgéard
som mycket viktig eftersom rullgrus ar en vanligt
forekommande orsak till olyckor.

Den mer omfattande sopningen och sandupptag-
ningen utmed samtliga cykelvdgar startade sedan

i april manad. Anledningen till att denna insats
inte startar tidigare ar att varen oftast 4r mycket
oforutsdgbar med risk for vaderomslag. Sné och is
behover smélta och sanden far inte vara fastfrusen.
Under véren samlades cirka gooo ton sand upp fran
de cykelvagar som Uppsala kommun ansvarar for.

Forbattrad sopsaltning

Under 2017 har Uppsala kommun haft tillgang till
tre stycken sopsaltningsfordon. Med hjalp av dessa

har cirka 60 kilometer av cykelvignatet regelbundet
sopsaltats (snabbcykelleder och huvudstrak).

Under vintersdsongen 2017—2018 har en del nya
arbetsmetoder inforts utifrdn malsattningen att:

» Fabort slask och vatten i storre utstrackning
* Faen snabbare upptorkning
* Minska saltanvindningen

Ett led i detta arbetet har varit att bland annat in-
fora nagot vi sjilva pratar om som ”Uppsalameto-
den”. Innebérden av detta ar att vi jobbar med fler
maskiner som fokuserar pa att fa bort viatan fran
vara gang- och cykelvagar. Under 2017 har vi ocksa
borjat testa en ny saltblandning som Karlstads kom-
mun tagit fram. Syftet med denna saltblandning ar
att minska saltanvindningen, fa en upptorkande
effekt och att kunna sopsalta vid lagre temperaturer
an tidigare. Saltblandningen och maskinmetoden
planeras att under 2018 utvirderas tillsammans med
VTI (Statens vidg- och transportforskningsinstitut).

Utbildningsinsatserna 0kar

All personal som arbetar med vintervaghéllning har
deltagit i kommunens snérojningsutbildning. Ut-
bildningen innehéller bade en teoretisk och praktisk
del. Vi den praktiska delen har férarna bland annat
fatt prova pa att ta sig fram i sndmodd med rullstol,
Ogonbindel och rullator for att pé sa sétt forstd hur
svart det kan vara for olika trafikanter. Dessutom
infordes det under 2017 en mojlighet till skriftligt
prov samt att deltagarna kan genomfo6ra en webb-
baserad repetition av teoridelen.
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Forbattringarna fortsatter

Malsattningen ar att fortsatta utvirdera insatserna
och allt eftersom ytterligare forbattra mojlighe-
terna for bland annat cyklister att ta sig fram pa ett
sikert, framkomligt och bekvamt sdtt &ven under
vinterhalvaret. Inom ramen for utvarderings- och
forbattringsarbetet ingar naturligtvis Aven om-
varldsbevakning for att bland annat se 6ver ny
forskning p& omrédet.

I och med att vintersdsongen 2017-2018 ar sista aret
for nuvarande vinterupphandlingskontrakt kom-
mer Uppsala kommun till hosten 2018 att ha en ny
vinterupphandling pé plats. Ett mél vid framtagan-
det av denna ir att ytterligare hoja trafiksdkerheten
och framkomligheten samt att minska ojimnheter
utmed den del av cykelndtet som gir utmed “vanlig’
korbana tillsammans med 6vrig trafik under vinter-
halvaret.

i

I samband med den nya upphandlingen kommer
utbildningen av forare utvecklas med bland annat
korteknik och strategiska upplagg av utférandet. Vi
kommer dven att vidareutbilda var viderbevakan-
de- och beredskapspersonal genom att genomfora
stressteser i olika former under den varma arstiden.
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Cykelparkeringar

Statistik

2017 2016 2015 2014 2013
Antal cykelparkeringar totalt i centrala Uppsala 11 946 12 392 12 167 12 897 12 930
Antal nya cykelparkeringar under aret i centrala Uppsala 302 313 94 120 130
Antal nya lastcykelparkeringar under aret i centrala Uppsala 8 0 0 0 0
Antal borttagna cykelparkeringar under aret i centrala Uppsala 748 88 826 153 0
Antal upprustade cykelparkeringar under aret i centala Uppsala 90 200 180 20 0
Antal felparkerade cyklar under aret i Uppsala stadskarna och inom 563 554 415 412 429
resecentrumomradet
Antal felparkerade cyklar under aret i Uppsala stadskarna och inom 327 327 221 250 215
resecentrumomradet, justerat
Antal omhandertagna 6vergivna och langtidsparkerade cyklar under 932 1242 1204 965 1191
aret i Uppsala tatort
Antal cykelvardar under aret i stadskarnan och vid resecentrum 10 8 3 10 11

o inget arbete utférdes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Nya cykelparkeringar

Under 2017 har Uppsala kommun byggt cykel-
parkeringar med plats for totalt 302 stycken cyklar.
Dessa har tillkommit vid bland annat Smedsgriand,
Vaksala torg, Hamnplan och néara Studenternas IP.
Under 2017 har dven 748 stycken cykelparkeringar
tagits bort, frimst vid Resecentrum péa grund av
byggnation av Uppsalas nya Stadshus.

Under aret har forvaltningen arbetat med att pla-
nera fOr en storre ombyggnation av stadens mest
centralt beldgna cykelparkeringar vid Resecentrum
ochiandra delar av innerstaden. Arbetet har pri-
mart bestatt av kartlaggning av cykelparkering

och framtagande av projekteringshandlingar, med
sikte pa att under 2018 genomfora flertalet om- och
nybyggnationer av cykelparkeringar. En utmaning

1 arbetet har, liksom tidigare ar, varit att hitta till-
riackligt med yta for cykelstill. I och med att de cen-
trala delarna av Uppsala hela tiden foértatas behover
behovet av fler cykelparkeringar alltid samkoordi-
neras med framkomligheten och trafiksikerheten
for gaende, framkomlighet for raddningstjanst och
fardtjanst samt behovet av en levande stad med ytor
for uteservering och handel. En del projekt plane-
rade for genomférande under 2017 har fatt skjutas
upp till 2018. Detta har berott pé resursbrist och
storre byggprojekt som har krockat med genom-
forandetiden.

Undersokningar har visat pa att cykelparkeringar-
na, framforallt i innerstaden, inte ricker till kapaci-
tetsmassigt. Detta har sin forklaring i ett 6kat antal
ombyggnationsprojekt i innerstaden, 6kad andel
cykling i Uppsala och dven att Uppsala kommun

under de senaste aren har byggt fler cykelparkering-
ar vid attraktiva lagen, nagot som ocksa tyvarr 6kar
antalet felparkerade cyklar vid de cykelparkeringar
som ingar i inventeringen.

Tvavanings cykelstall

2016 byggdes Uppsala kommuns forsta tvavanings
cykelparkering vid Uppsala Resecentrum, bakom
hotell Radisson Blu. Detta var en testyta for att fa
en uppfattning av hur tvavaningsstéallen fungerade
utomhus i en intensiv stadsmiljo. Testytan foll vl
ut och tvavaningsstillen blev vil mottagna av all-
méanheten. Mot denna bakgrund initierade Uppsala
kommun under 2017 en upphandlingsprocess for att
skapa ett ramavtal med leverantorer som tillhanda-
haller tvavanings- och konventionella cykelstall.

Ramavtalet for de nya cykelstallen blev klart under
varen 2017 och i september byggdes Uppsala kom-
muns andra cykelparkering i tva vaningar. Denna
byggdes vid Smedsgrand mitt i centrala Uppsala, i
nara anslutning till Dragarbrunnsgatan som ar ett
tungt cykelstrak. Detta innebar att antalet cykelstall
blev mer an dubbelt s4 ménga pa samma yta vid

en av stadens mest populéra cykelparkeringar. For
tillfallet planerar Uppsala kommun att bygga tva-
vanings cykelstill vid flertalet andra platser i
centrala Uppsala dar markforhallandena tillater.




Lastcykelparkeringar

Under 2017 fardigstilldes Uppsala kommuns forsta
lastcykelparkering vid Stationsgatan, i ndra anslut-
ning till Resecentrum. Lastcykelparkeringen ar spe-
cialbyggd sé att storre lastcyklar, specialcyklar och
cyklar med cykelkérror ska kunna parkera tryggt
och sékert. Bakgrunden till detta 4r att antalet last-
cyklar i Uppsala har 6kat de senaste ren och att
sarskilda parkeringar for lastcyklar 1ange har varit
efterfragat fran allménheten.

Lastcykelparkeringen har sarskilda cykelstall som
ar lagre dn vanliga cykelstill och har dven mer ut-
rymme, sa att storre cyklar kan parkera. Totalt finns
det plats for 8 stycken lastcyklar och parkeringen

ar dven malad med sérskilda lastcykelsymboler.
Uppsala kommun har som ambition att bygga fler
lastcykelparkeringar under 2018.

Upprustning av cykelparkeringar

Uppsala kommun har som ambition att kontinu-
erligt rusta upp befintliga cykelparkeringar och
forbattra standarden pa dem. Upprustningen kan
exempelvis besta av att cykelstillen flyttas om for
bittre kapacitet och tillgdnglighet, markatgarder sa-
som asfaltering och plattsittning av tidigare grusade
ytor, trasiga cykelstill byts ut eller byts till cykelstéll
av annan sort med mera. Mellan aren 2010-2012
rustades cykelparkeringar med plats for totalt 5550
cyklar upp, varfor det under perioden 20132014 inte
fanns nagot storre behov av att rusta upp fler. 2015
aterupptogs arbetet genom att 180 cykelparkeringar
rustades upp. Under 2017 har arbetet med upprust-
ning fortsatt och cykelstdll med plats for totalt go
cyklar har rustats upp.

Cykelparkeringsgarage

Uppsala Resecentrum har i dagslédget ett stort behov
av fler cykelparkeringar och Uppsala kommun har
under de senaste aren haft som ambition att bygga
ett storre cykelparkeringsgarage nira sparliagena
vid stationen. Ett cykelparkeringsgarage skulle
kompletta de cirka 5 100 cykelparkeringar som
redan finns vid Resecentrum och kunna erbjuda

en trygg, viaderskyddad och sidker cykelparkering
for de tusentals cyklister som varje dag tar cykeln
till och frén stationen.

Under 2017 har arbetet med ett cykelparkerings-
garage gatt in i en ny fas.

Varen 2017 sokte Uppsala kommun statlig medfi-
nansiering for b.la. byggnation av ett cykelparke-
ringsgarage vid Uppsala Resecentrum. I och med
detta togs ett nytt tag kring projektet och en projekt-
grupp sattes samman.

Arbetet har fortlopt under aret och bland annat har
skisser och ritningar tagits fram for sjilva cykelpar-
keringshuset. Utifran behov, platsforutsiattningar
och Ovriga parametrar landade direfter Uppsala
kommun i ett forslag till cykelparkeringshus som nu
bearbetas ytterligare.

Cykelparkeringshandbok

Under 2017 har Uppsala kommun tagit fram en cy-
kelparkeringshandbok. Cykelparkeringshandboken
syftar till att visa hur Uppsala kommun arbetar med
cykelparkeringar, vilka principer som anvdnds och
aven ge tips kring hur cykelparkeringar kan utfor-
mas. Cykelparkeringshandboken ar primirt riktad
mot verksamma inom stadsplanering och anlagg-
ning inom Uppsala kommun, men kommer under
2018 dven lanseras pd Uppsala kommuns hemsida.

Cykelvardar

Sedan 2010 har Uppsala kommun anlitat cykelvar-
dar, vars priméra funktion ar att forbattra trafik-
sakerheten, framkomligheten och tillgingligheten
vid Uppsalas cykelparkeringar. Uppsala kommuns
cykelvéirdar dr i tjanst &ret runt och arbetar med att:

* Hantera langtidsparkerade och 6vergivna cyklar

» Informera cyklister om vart det finns lediga
cykelstall

* Informera om konsekvenserna av felparkerade
cyklar
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Under 2017 har antalet cykelvardar okat till 1o
stycken. Cykelvdardarnas arbetsrutiner har forbatt-
rats under aret och arbetet fortsdtter under 2018.

Felparkerade cyklar

2009 inventerades cykelparkeringssituationen i
centrala Uppsala. Resultatet visade pa att antalet
felparkerade cyklar i stadskdrnan var mycket stort.
Felparkerade cyklar leder till minskad framkomlig-
het, tillgdnglighet och trafiksikerhet i stadskdrnan.
Mot bakgrund av inventeringen antog davarande
gatu- och samhéllsmiljondmnden ett dtgdrdspaket
isyfte att forbattra cykelparkeringssituationen i
stadskirnan. Atgardspaketet omfattade foljande
atgarder:

* Byggnation av nya och upprustning av befintliga
cykelparkeringar

» Infora cykelvirdar i centrala Uppsala
» Starta informationskampanjen “Parkera schyst”
*  Ombhénderta fler 6vergivna cyklar

Inventeringarna av felparkerade cyklar har dérefter
fortsatt varje ar sedan 2009. Redan 2010 sags klara
forbattringar avseende felparkerade cyklar och 2011
hade antalet felparkerade cyklar ndstan halverats i
jamforelse med 2009 érs siffror. Omfattande bygg-
projekt vid Resecentrum och Dragarbrunnsgatan
2012 ledde till att inventeringsomradet for felparke-
rade cyklar utokades, men helhetsbedomningen var
anda att situationen med felparkerade cyklar var
likvardig mot tidigare ar. Inventeringarna av felpar-
kerade cyklar 2013—2015 visade pé att antalet cyklar
hade stabiliserat sig och héll en liknande niva som
tidigare ar.

Inventeringarna under 2016 visade att antalet fel-
parkerade cyklar hade 6kat jamfort mot tidigare
ar. Detta tros ha sin férklaring i att Uppsala kom-
mun under 2016 byggt fler cykelstéll vid attraktiva
cykelparkeringar, vilket ocksa tyvarr har lett till fler
felparkerade cyklar vid dessa lagen. Andra forkla-
ringar tros vara flertalet storre byggprojekt i inner-
staden, dar cykelstill har flyttats eller tagits bort,
vilket bidragit till fler felparkerade cyklar. Under
2016 har dven privata markagare tagit bort cykel-
stall 1 innerstaden, vilket ocksé har bidragit till ett
Okat antal felparkerade cyklar.

Inventeringen av felparkerade cyklar for 2017 visar
att siffran har 6kat nagot, men att antalet felparke-
rade cyklar verkar ha stabiliserat sig.
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Overgivna och langtidsparkerade cyklar

Uppsala kommun omhéndertar varje ar ett stort
antal overgivna och langtidsparkerade cyklar. Syftet
med omhandertagandet av cyklar ar att skapa mer
plats i cykelstillen och dven att framja trafiksdker-
heten. Cyklar som kan antas vara overgivna eller
langtidsparkerade méarks upp med lappar och om
lappen sitter kvar efter fem veckor s omhénder-

tas cykeln. Omhéandertagandet baseras dven pa en
helhetsbedomning av cykelns skick, varde och hur
lange den har statt parkerad i cykelstallet. Efter att
cykeln har blivit omhéndertagen har dgaren mojlig-
het att, mot en hanteringsavgift och forutsatt att
dgaren kan identifiera cykeln, fa tillbaka sin cykel.
Cyklar som inte hdmtas ut efter tre manader siljs pa
auktion eller skrotas och atervinns.

2014 infordes nya regler for langtidsparkerade cyk-
lar, som innebar att cyklar far sta parkerade max
fem veckor i cykelstill i centrala Uppsala. Under
2017 togs totalt 932 stycken cyklar omhand av Upp-
sala kommun. Cyklarna som omhéandertogs bedom-
des antingen vara langtidsparkerade eller Gvergivna
fordonsvrak. Omhéndertagandet av cyklar har
frigjort ett stort antal lediga platser i cykelstallen

till de cyklar som verkligen anvands. Hosten 2017
inleddes ett arbete med att se Gver nuvarande regler
for langtidsparkerade cyklar. Ambitionen dr minska
den tillatna tiden att sta parkerad i cykelstéll, men
att dnda reservera cykelstill som mojliggdr langre
parkering.

Den nya tidsregleringen kommer arbetas fram un-
der 2018.
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Trafiksakerhet

Statistik

Antal cykelolyckor under aret i Uppsala kommun (rapporterade i
Strada)

Andel cyklister som anvande hjalm under aret (procent)
Antal cykelboxar totalt i Uppsala tatort
Antal cykelpassager som hastighetssakrats under aret

Antal cykel6verfarter i Uppsala tatort

o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Cykelolyckor och statistik

Efter att en trafikolycka har intriffat ar det av
hogsta vikt att utreda vart olyckan har intraffat
och varfor situationen uppstatt. Uppsala kommun
anvander sig av olycksrapporteringsprogrammet
STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisi-
tion, som ags och administreras av Transportstyrel-
sen. I STRADA har varje inrapporterad olycka en
kortare beskrivning. I beskrivningen ingar handel-
seforlopp, information om platsen dér olyckan in-
triffade samt detaljerad information rérande sjilva
olyckan.

Under de senaste sex aren har Polismyndigheten i
Uppsala lin och Uppsala Ndrakut rapporterat in
cykelolyckor till STRADA. Under 2016 borjade dven
Uppsala Akademiska sjukhus rapportera in cy-
kelolyckor till STRADA vilket ledde till att antalet
cykelolyckor 2016 6kade kraftigt i statistiken. Det
har rapporterats in mellan 56 och 335 cykelolyckor
per ar. Generellt nir det géller cykelolyckor finns
det tyvérr ett stort morkertal nar det géller sjdlva
antalet olyckor. Detta beror framst pa att manga
cykelolyckor inte leder till att de inblandade beho-
ver sOka sjukvard. Morkertalet beror dven pa att
polismyndigheten inte blir tillkallade till samtliga
cykelolyckor.

Uppsala kommuns ambition 4r att ha sa omfat-
tande, tillforlitlig och kvalitetssakrad statistik som
ar mojligt. All form av olycksforebyggande arbete
som bedrivs inom Uppsala kommun har sin grund

i statistiken. Under 2017 har Uppsala kommun dven
deltagit 1 det nationella arbetet med att ta fram en
strategi for 6kad och séker cykling. Trafikverket
ansvarar for arbetsprocessen, som ska mynna utien
rapport under 2018.

2017 2016 2015 2014 2013
335 295 123 74 53
32 30 31 29
5 5 0 0
27 10
25 0 0 0 0
Cykelolyckor 2017

Utifran olycksstatistiken fran STRA DA kan det
utldsas att antalet cykelolyckor fortsétter att 6ka. En
starkt bidragande anledning till detta tros vara att
Uppsala Akademiska Sjukhus sedan 2016 rappor-
terar in cykelolyckor till STRADA. En annan orsak
kan vara den 6kade mangden cykeltrafik i Uppsala.

Under 2017 har totalt 335 cykelolyckor rapporterats
in till STRADA. Av dessa beddms 9 vara allvarliga
olyckor, 81 mattliga och 237 lindriga olyckor. 3
olyckor bedoms ha oséker eller okénd svarhetsgrad
och 5 olyckor bedéms inte vara personskadeolyckor.

Av cykelolyckorna bedéms 192 vara singelolyckor,
89 kollision mellan cykel och motorfordon, 22 kol-
lision cykel-cykel, 6 fotgdngare-cyklist och totalt 18
ovriga olyckor dir cyklister exempelvis har kollide-
rat med djur.

Noterbart dr den stora méngden singelolyckor samt
det faktum att enbart 6 olyckor mellan fotgéngare
och cyklister registrerades. Det innebér dock inte att
det inte hiander fler olyckor av denna typ, som inte
blir inrapporterade till STRADA.

Av samtliga registrerade cykelolyckor har ca 189
skett pa det kommunala vignétet. Ungefar dubbelt
s manga olyckor har registrerats dir cykeln fardats
1 vagbanan, jamfort med pa gang- och cykelbana/
cykelvag.
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Hastighetsoversyn

Under 2015 pabdrjades arbetet med att inféra nya
hastighetsgranser i Uppsala kommun. Anledningen
till varfor en hastighetsdversyn genomfors ar framst
okad trafiksdkerhet. Det finns &ven stora vinster i
form av att hastighetsoversynen leder till forbatt-
rade trafikmiljoer, miljovinster samt béttre samspel
mellan olika trafikslag i kommunen. Arbetet med
hastighetsoversynen har fortsatt under 2017 och
kommer fortsitta fram tills 2018. Grunden for de
nya hastigheterna ar:

* 30 km/tim pa vagar med blandtrafik, bostadsga-
tor, centrumgator och vid skolor

* 40 km/tim pé gator, i huvudsak inom huvudga-
tunitet, med gang- och cykelbanor samt gator
med gangbanor och cyklar pa kérbanan

* 60 km/tim pa trafikleder, vigar med stora kors-
ningsavstdnd samt vigar dar gang- och cykel-
bana ar separerad langs med vagen.

For Uppsala kommuns cyklister innebar hastighets-
Oversynen att hastigheten generellt sinks pa gator
dar cykelbanor korsar andra gator, och dven pa ga
gator dar cyklister fardas i blandtrafik. Ett 6ver-
gripande mal for hastighetsoversynen ar ett béttre
samspel mellan gaende, bilister, kollektivtrafik och
cyklister.

Sakra skolvagar

Under 2015 drev Uppsala kommun projektet Sdkra
skolvigar. Syftet med projektet var att forbattra
trafiksédkerheten vid grundskolor med arskurser
F-6 och att fa fler att cykla eller ga till skolan. 2015
genomfordes totalt 37 inventeringar av trafikmiljon
runt skolor. Inventeringarna ledde till rapporter
kring skolornas trafikmiljo och utgjorde sedan
underlag for diskussioner med representanter for
skolor och forédldrar. Rapporterna och dess slut-
satser diskuterades dven internt inom kommunen.
Rapporterna rérande trafikmiljon kan dels resultera
1 ombyggnationer av trafikmiljéerna runt skolorna,
men ska primért leda till beteendeférandring. Un-
der 2017 har ett samarbete, gillande sdkra skolva-
gar, inletts med Uppsala kommuns utbildningsfor-
valtning. Samarbetet ger forbattrade majligheter att
informera skolor och forédldrar om trafiksidkerhet
och vilka insatser som genomférs. Aven smérre
atgarder i trafikmiljon hos olika skolor har genom-
forts. For 2018 har det dven avsatts investeringsme-
del amnat for forbattring av himta- och lamnaplat-
ser vid fem skolor.

Cykelhjalmsinventering

Sedan 1995 genomfors arliga inventeringar av Upp-
sala kommuns cyklisters cykelhjalmsanvindning.
Syftet med inventeringen &r att fa en battre bild av
hur ménga cyklister som anvander cykelhjialm och
om det gar att se nagra trender i anvindandet. In-
venteringen genomfors varje r i maj och juni ma-
nad pa en rad olika platser i kommunen.

2016 visade cykelhjalmsinventeringens resultat

att totalt 32 % av de rdknade cyklisterna anvinde
cykelhjalm i Uppsala titort, vilket 4r en uppgang
med tva procentenheter jaimfort med 2015. Vid mét-
punkterna i ytteromradena till Uppsala tétort ligger
cykelhjalmsanvandningen pa hela 53 %, en uppgang
fran 47 % ar 2015. Virt att notera ar att cykelhjalm-
smétningarna for 2014 och 2015 tyvarr har varit
felberdknade, nagot som korrigerades infor 2016 ars
cykelhjalmsinventering.

Under 2017 genomfoérdes ingen métning av cykel-
hjdlmsanvandning i Uppsala kommun. Anled-
ningen till detta &r att det inom kommunen har
identifierats ett behov av att utveckla mer renodlade
matverktyg for cykelhjalmsinventeringen, samt
koppla denna inventering béttre till den 6vergri-
pande métplanen for Uppsala kommuns trafiknit.
En annan anledning &r att Uppsala kommun vill
koppla an cykelhjalmsinventeringen biéttre till de
nationella matningar som Trafikverket varje ar ge-
nomfor.

Cykelboxar

Uppsala kommun har under de senaste aren ut-
rett mojligheten att infora sé kallade cykelboxar.
Syftet med cykelboxarna &r att ge cyklister ett
sarskilt utrymme i signalreglerade korsningar i de
fall cyklister fardas i blandtrafik. Cykelboxar okar
trafiksdkerheten for cyklister genom att denna for-
donsgrupp blir mer synliga for 6vrig trafik, sarskilt
i korsningar med manga svingande fordon. Under
2015 infordes dessa separata utrymmen for cyklister
i korsningarna Vaksalagatan—Storgatan och
Kabovagen—Norbyvigen och under 2016 och 2017
har ett antal ytterligare korsningar utretts infor ett
planerat inférande under 2018.

4—cykelbox
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Cykelpassager

Uppsala kommun har som ambition att 50 procent
av de gemensamma gang-, cykel- och mopedpassa-
gerna (GCM-passager) inom kommunens vaghall-
ningsomrade ska vara hastighetssiakrade ar 2020.
Detta innebér att medelhastigheten for fordon som
passerar dessa platser inte far dverstiga 30 km/h.
Arbetet med att hastighetssikra GCM-passager

ar kopplat till den hastighetséversyn som Uppsala
kommun nu genomfor. Arbetet med att hastighets-
sikra passagerna kan innebéra att trafiksdkerhets-
hoéjande atgarder vidtas, exempelvis genom upphdj-
ning av passagerna eller farthinder for korsande
motorfordonstrafik. Arbetet kan dven innebéra att
vissa passager tas bort. Under 2017 har 27 stycken
gemensamma GCM-passager hastighetssdkrats
medan 6 stycken tagits bort.

Cykeloverfarter

Den 1 september 2014 infordes nya regler for cykel-
trafik och bland annat inférdes nya definitioner
kring begreppet cykeloverfart. Cykeloverfarter ar
den del av vag dér cyklar och forare av moped klass
IT har foretrade framfor annan trafik. Uppsala
kommun har som ambition att successiv inféra och
utvirdera cykeloverfarter. Under aren 2015 och 2016
fordes en kontinuerlig dialog med bland annat SKL
(Sveriges kommuner och landsting) och inom nét-
verket Svenska cykelstdder kring hur dessa nya cy-
keloverfarter borde utformas. Inom ramen for dessa
diskussioner har ocksé aktuell forskning granskats.
Syftet med ett inforande av cykeloverfarter ar 6ka
framkomligheten for cyklister genom att minska
antalet stopp for de fordon som istéllet for bensin
drivs med hjalp av muskelstyrka. Precis som néir
det handlar om hojdskillnader eller omvagar utgor
vanligtvis ett stopp ett mycket storre bekymmer for
en cyklist i jimforelse med en bilist i form av bland
annat forsimrad framkomlighet och bekvamlig-
het. Genom att det enligt lagstiftningen ocksé kravs
farthinder vid dessa platser 6kar ocksa trafiksidker-
heten i och med att hastigheterna for de fordon som
korsar cykelbanan halls nere.

Det har galler vid en cykelOverfart:

* Fordon som korsar cykelbanan har véjningsplikt
mot cyklande och forare av moped klass II som
ar pa, eller pa vig ut pa cykeloverfarten.

» Hastigheten for fordon som korsar cykelbanan
sianks med hjilp av farthinder eller att utform-
ningen och trafikmiljon i sig inte inbjuder till
hogre hastigheter 4n 30 km/h.

* Fordon pa kérbanan far inte kora om strax fore
eller pa en cykeloverfart.

* Alla fordonsforare, bade de pa kérbanan och pa
cykelbanan, ska anpassa sin hastighet eftertra-
fiksituationen och visa hdnsyn mot varandra.

Under 2017 inférde Uppsala kommun cykeloverfar-
ter vid totalt 25 platser. Dessa tillkom utmed tva av
snabbcykellederna, Valsétraleden och Gamla Upp-
salaleden, och kan bland annat kinnas igen genom
det nya vigmarket, den fargade asfalten och den
forstarkta belysningen. Utover detta dr dessa platser
hastighetssikrade till 30 km/h.

Vid sidan av de utvarderingsinsatser som Uppsala
kommun genomfor nar det handlar om de nya cy-
keloverfarter har ocksa en studie, som genomforts
pa uppdrag av Trafikverket, presenterats under aret.
Denna bygger pa observationer och analyser av
totalt 81 cykeloverfarter i 8 kommuner. Slutsatsen i
den sammanstéllda rapporten ar att cykeloverfarter
inte leder till fler olyckor vare sig vid sjdlva 6verfar-
ten eller pa andra stéllen i staden och att framkom-
ligheten for cyklister forbattras avsevért.

AAA

\AA
I

Samverkansprojekt i innerstaden

Under 2017 har Uppsala kommun och Citysamver-
kan, ett samarbetsorgan bestaende av olika aktorer
verksamma i Uppsala innerstad, drivit ett samar-
betsprojekt for att fraimja trafiksdkerheten i Uppsala
innerstad. Konkret har det handlat om insatser for
att minska otillaten cykling pa gangytor och samt
andra atgirder for att oka trafiksdkerheten och
tryggheten i Uppsala innerstad. I samband med
insatsen klistrades tva storre klisterméarken upp vid
sarskilt utsatta platser for att informera om att det
inte ar tillatet att cykla just dar. Fler kommunika-
tionsinsatser planeras under 2018. Under 2017 har
aven kommunala ordningsvakter patrullerat i cen-
trala Uppsala och utéver deras 6vriga arbetsuppgif-
ter har ordningsvakterna dven informerat cyklister
om vilka regler som giller.
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Kommunikation och beteendepaverkan

Statistik

Antal cykelrelaterade pressutskick under aret

Antal cykelrelaterade artiklar i media under aret

Antal mottagna felanmalningar (inkomna via mejl) inklusive bade

mindre och stérre upplevda brister och felaktigheter knutna till
cykelinfrastrukturen och/eller cyklisters beteende

Antal mottagna felanmalningar (inkomna via mejl) géllande
mindre fel och brister for snabb atgard utmed cykelnatet
(smarre driftatgarder)

Antal personer som kunnat delta i vintercyklistkampanj under aret

Antal hamtade och utdelade cykelkartor under aret

Antal personer som under aret lart sig cykla genom kurs-
verksamhet for ovana

Antal foretag som under aret diplomerat sig som cykelvanlig
arbetsplats

Antal besok vid BVC med cykelinformation till foraldrar

o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Kommunikationsarbete

Under 2017 har Uppsala kommun haft ett fortsatt
intensivt kommunikationsarbete kring cykelfragor.
Stort fokus har legat pa att starta upp ett arbete
med att kommunicera kring beteende i trafiken.
Inte bara utifran cyklisters perspektiv, utan aven ur
andra trafikanters perspektiv. I kampanjen TiafiQ
arbetade kommunen med att ta fram filmupplevel-
ser 1 360/ VR-format, vilket fick mycket uppmark-
samhet och gott resultat.

Uppsala kommuns kanaler for att informera om
och kommunicera kring cykelfragor ar framst:
*  www.uppsala.se/cykel

* Uppsala kommuns Facebooksida

*  Uppsala kommuns Instagramkonto

* Evenemang

* Nyhetsbrev om cykelfragor

* Filmer pa kommunens Youtube-kanal
* Annonsuppslag i Uppsalatidningen

* Pressmeddelanden

Mediernas och allménhetens intresse for cykel-
fragor ar stort, vilket inneburit att de lokala ny-
hetsredaktionerna ofta pa eget initiativ bevakar
cykelfragor. Under 2017 skickade kommunen ut 10
pressutskick pa temat cykel. Antalet artiklar under

2017 2016 2015 2014 2013
10 9 30 17 10

65 35

2479 1 150 3909 2 750 2 500
1208 828 546 486 383
130 150 140 50 0

17 5000 15000 65 000 20 000 55 000
39 48 32 15 0

37 37 11 0 0

59 59

samma period var langt fler, 65 stycken. I topp lag
bevakningen av cykelveckan, inférandet av cykel-
overfarter och lanseringen av TrafiQ.

Klimatmatchen

Under 2017 anordnade Uppsala kommun for tredje
gangen tavlingen Klimatmatchen som vander sig till
alla foreningsaktiva ungdomar, 10-16 ar, i Uppsala
kommun. Tavlingen pagick 1 april-7 maj och gick
ut pa att samla poang genom att ga, cykla, dka kol-
lektivt eller samaka till sina fritidsaktiviteter. Po-
angsystemet ar baserat pa hur stort klimatavtryck
man gjorde med respektive fardmedel.

Sondag 14 maj utsags fotbollslaget Vaksala SK poj-
kar -05 vit som vinnare av arets Klimatmatch. Laget
hade inte gjort en enda bilresa under tavlingsperio-
den! P4 andra plats kom Balinge IF pojkar -02 och
pa tredje plats kom Uppsala Domkyrkas gosskor.

Cykelkurser for ovana

Utifran ambitionen att fa fler att anvanda sig av
cykeln som transportmedel har Uppsala kommun
inlett ett samarbete med Cykelfrimjandets uppsala-
krets. Malsédttningen med samarbetet dr den kurs-
verksamhet som cykelframjandet sedan tidigare
bedriver for manniskor som vill lara sig cykla ska
underlittas och forbattras. Under 2017 anordnades
totalt 4 kurser med 7 kurstillfallen per grupp. Detta
innebdr att det under aret genomfordes totalt 28

30 | Cykelaret 2017



kurstillfallen dir sammanlagt 42 personer larde
sig cykla. Deltagarna har utover de praktiska mo-
menten dven fatt information om trafiksékerhet
och trafikregler. Kurserna har varit fullbokade och
mycket uppskattade.

Las mer pa www.cykelframjandet.se/uppsala

Parkera schyst

Under 2017 har kampanjen Parkera Schyst fortlopt.
Parkera Schyst ar en kampanj som syftar till att fa
fler cyklister att parkera cykeln i ett cykelstill, nagot
som bidrar till en trafiksdkrare, tillgdngligare och
mer framkomlig stadsmiljo.

Arbetet med Parkera Schyst inkluderar bland annat
utdelning av cykelrelaterade produkter med Parkera
Schyst-symbolen, information och marknadsféring
genom kommunens kontaktviagar samt en Parkera
Schyst-dag, Parkera Schyst Pa Stan, som genomfors
varje ar.

Under 2017 arrangerades Parkera Schyst Pd Stan
for sjunde aret i rad och platsen var likt tidigare

ar Gamla torget i centrala Uppsala. Under dagen
fanns personal fran Uppsala kommun pa plats for
att informera om arbetet med Parkera Schyst, dela
ut Parkera Schyst-produkter och dven svara pa
fragor om cykelplanering med fokus pa cykelparke-
ringar. Under dagen kunde dven cyklister fa enklare
cykelservice och ddckpumpning av cykelmekaniker
som fanns pa plats. Cyklister fick 4ven mojlighet att
provparkera in ett tvavanings cykelstall som tillfal-
ligt monterats pa Gamla Torget. Cirka 1500 perso-
ner besokte Parkera Schyst Pa Stan 2017.

kera
hyst

Vintercyklisten

Under hésten 2014 inleddes kampanjen Vinter-
cyklisten. Vintern 20152016 inleddes den andra
omgangen av Vintercyklisten igdng. Syftet var att fa
fler uppsalabor att cykla pa vintern. Fordndringar
fran forsta omgangen var att Uppsala kommun tog
emot 140 ovana vintercyklister istéllet for 50. 100 av
dessa finansierades av kommunen medan NCC och
Landstinget i Uppsala liin finansierade 20 platser var
som gick till deras medarbetare. I denna upplaga av
Vintercyklisten fanns det dven med deltagare som
anviande ladcyklar och trehjuliga cyklar, som frim-
jar balansen.

Deltagarnas framsta uppgift var att cykla minst

tre kilometer, tre dagar i veckan under kampanjpe-
rioden. I uppdraget ingick dven att rapportera in
brister i kommunens vinterviaghallning. Deltagarna
fick dubbdick och annan utrustning som gjorde
cyklingen siker, effektiv och bekvam. I utvérde-
ringen uppgav 95 procent av deltagarna att de skulle
fortsétta vintercykla. Dessutom rekommenderade
de andra att delta i liknande projekt.

Hosten 2017 var det dags for arets upplaga av Vin-
tercyklisten. Arets upplaga innebar 100 platser for
medarbetare fran olika arbetsgivare och 30 plat-

ser for studenter. Studenterna fungerar d&ven som
ambassadorer for sdker cykling pé olika campus

1 Uppsala. De ska dven arrangera evenemang dar
lysen och reflexer delas ut. Arbetsplatser som deltar
1 2017/2018 ars upplaga ar Uppsala kommun, Uppsala
Universitet, NCC, Region Uppsala, Vattenfall och
Energikontoret i Mdlardalen.

Cykelvanlig arbetsplats

Under 2015 tog Uppsala kommun fram kriterier for
vad som kidnnetecknar en cykelvanlig arbetsplats,
med syfte att frimja arbetsplatsers arbete med cy-
kelfrdmjande atgdrder. Kriterierna togs fram med
hjalp av medlemmar i Uppsala Klimatprotokoll samt
med hjilp av svar fran en resvaneundersokning.

Kriterierna delades in i fem nivéer, fran en till fem
stjarnor. Pa alla stjarnnivaer finns ett antal kriterier
som ska uppfyllas inom f6ljande omraden:

+ fysisk miljo (exempelvis bra cykelparkeringar
nira jobbet)

+ utrustning (exempelvis cykelpumpar i receptionen)

+ styrning och ledning (exempelvis en cykel-
ansvarig pa jobbet)
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* kommunikation och beteendepaverkande at-
garder (exempelvis cykelrelaterad information
pa intranétet)

Arbetet med Cykelvinlig arbetsplats har fortsatt
under 2017 och ett fokus har legat pa att kampanjen
riktat sig till samtliga av Uppsala kommuns arbets-
platser. Under 2017 diplomerades totalt 37 arbets-
platser som cykelvianliga. Diplomeringen 4gde rum
den 21 september vid Uppsala Konsert & Kongress.

Nudging

Under 2017 har Uppsala kommun inlett ett arbete
med att jobba mer med sk. “nudging” inom hallbart
resande. Nudging ar ett verktyg som kan anvindas
for att uppmuntra eller frimja olika beteenden, eller
val, som kan vara till nytta bade for enskilda indivi-
der och for samhillet i stort. Det kan handla om att
”putta” ménniskor att géra mer hallbara val i resan-
det, utan att vara tvingande.

Hosten 2017 genomfoérde Uppsala kommun testpro-
jekt inom nudgingprojektet. Testerna genomfordes
under tva olika innebandymatcher i [IFU Arena.
Den nudging-metod som valdes gick i stora drag ut
pa att spelarna skulle utgora forebilder som cyklade.
Foljande "nudger” anvdndes under matcherna:

* Tva spelare (en kvinna och en man) fotografera-
des med cykel framfor arenan. Bilden anvéndes i
de matchblad som delades ut p4 matcherna.

* Cykelstillen utanfor arenan smyckades med
kuldrta lampor och ventillampor delades ut till
de som cyklade till matchen. Sirius ungdomslag
anlitades till att dela ut lamporna. Lamporna
skulle dven anvéndas till att vifta med under
matchen pa speakerns uppmaning.

» Alla matchbesokare fick svara pa en enkét om
hur de reste till matchen och varifran de hade
rest. Aven till detta moment anlitades Sirius
ungdomslag. Enkaten gjordes i Webropol.

* Speakern pratade om cykling och pa storbilds-
skdrmarna visades text och bilder om cykling.

* Lagets line up (de forsta spelarna) cyklade in pa
plan pa forsta matchen med cyklar som ldnades
av InterSport. P4 andra matchen stod det en
cykel pa plan istéllet.

Vid den andra matchen gjordes kontrollmétningar
for att undersoka hur manga matchbesokare, som
dven besokte den forra matchen, som cyklade, gick
eller akte kollektivt till matchen istillet for att ta
bilen. Testerna ar under utvardering och Uppsala
kommun har som ambition att jobba mer med nud-
ging under 2018.

Testresenarsaktivitet for elcyklar

Under 2017 drev Uppsala kommun en testresenars-
aktivitet for elcyklar. Uppldgget var att tio personer
valdes ut utifrdn en webenkét dar intressenterna fick
anmala intresse. Kriterierna for att bli utvald var att
man skulle vara vanebilist, ha minst fem kilometer
fran bostad till arbete, kunna arbetspendla med
elcykel minst tre gdnger per vecka samt uppge en
personlig motivering till varfér man skulle bli ut-
vald. Kampanjen vickte stort intresse och platserna
fick 1 vissa fall lottas fram.

Testresendrerna fick sedan fora en resedagbok varje
vecka. Resultatet blev att nastan hela urvalsgruppen
var ndjda med projektet och totalt ersattes 369okm
bilresor med elcykelresor. Testresendrerna uppgav
aven att de kommer att fortsitta att cykla efter av-
slutat projekt. Testresendrsaktiviteten bedoms sam-
mantaget som en lyckad kampanj och ett exempel
pa hur ovana cyklister kan introduceras till cykling.

Trafikkalendern — Ga och cykla till skolan

G4 och cykla till skolan ar en tivling som varje ar
arrangeras av Trafikkalendern — Sveriges storsta
laromedel om barn och trafik. Trafikkalendern
delar varje ar ut informationsmaterial om trafiksa-
kerhet till hundratusentals elever med ambitionen
att inspirera skolor i arbetet med trafiksdkerhet och
hallbar utveckling. Under tva valfria veckor i sep-
tember—oktober samlar deltagande skolor s& manga
resepodng som mojligt genom att gé, cykla eller resa
kollektivt till och fran skolan. Syftet med utmaning-
en ar att fraimja hédlsan hos barn och unga, bidra

till en battre miljo och forbéttra trafiksdkerheten i
elevernas narmiljoer. Aktiviteten engagerar varje ar
cirka 50 ooo elever och pedagoger i arskurs F-6.

Totalt delar Trafikkalendern ut priser for mer 4n
50 000 kronor och 2017 bidrog dven Uppsala kom-
mun med lokala priser utdver de nationella pris-
summorna.
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Vinnare 2017 blev klass 3A i Angelstaskolan till vin-
sten 1 utmaningen G4 och cykla till skolan. De gick,
cyklade och akte kollektivt aktivt till skolan under
tva veckor och fick femtusen kronor och tva timmar
med en instruktor pa allaktivitetshuset Allis Upp-
sala. Alla elever fick ocksa ett kort fran UL laddat
med tva hundra kronor.

Andra pris gick till klass 3B i Gamla Uppsala skola
och trea blev Vargarna i arskurs 2 pa Ekuddenskolan.

Cykling utan alder

Under 2016 inleddes projektet Cykling utan alder pa
initiativ av Uppsala kommun och Lansstyrelsen i
Uppsala lan. Cykling utan alder 4r en ideell verk-
samhet som gar ut pa att personer med funktions-
nedséttning ska fi komma ut pa en cykeltur. Cykel-
turerna genomfors med specialbyggda cyklar och av
volontarer som anmélt sig som frivilliga till projek-
tet. Konceptet kommer fran Danmark dér det visats
sig vara varit mycket framgangsrikt. Studier visar
pa att cykelturerna medfor ménga positiva hélsoef-
fekter for malgruppen. Cykling utan alder bedéms
av de inblandande aktdrerna vara ett lyckat projekt,
dér de anslutna boendena och organisationerna
meddelat mycket positiva effekter for de brukare
som har fatt aka pé cykelturerna.

2017 sé bildades en férening som tog 6ver ansvaret
for Cykling utan dlder. Under édret fordubblades

dven antal specialcyklar i verksamheten fran fyra till

atta. Nytt for 2017 ar ocksa att Uppsala kommun
erbjod farféllar och vinterdack till specialcyklarna
inom verksamheten. Under 2017 uppmérksam-
mades ocksa projektet i den internationella boken
”Stories from Cycling Without Age — Spreading Joy
Around the World”.

TrafiQ

I september 2017 lanserades TrafiQ, en kampanj
vars mal ar att uppmérksamma Uppsalas trafikan-
ter pa beteende och regler i trafiken. Ambitionen
med kampanjen ar att fa Uppsalaborna att disku-
tera, reflektera och lira sig mer om hur de paverkar
trafiksdkerheten. TrafiQ sker dven i samarbete med
Uppsala universitet och Ultuna studentkar.

Kampanjen bestar dels av ett internetbaserat test,
dels av Virtual Reality-filmer (VR). Virtual Reality-
filmer innebdr att tittaren, genom sirskilda VR-
glasdgon, kan befinna sig i en virtuell verklighet.
VR-filmerna spelades in under varen 2017 och iscen-
satter olika trafiksituationer, dar man far uppleva
olika trafikanters perspektiv pa en specifik hiandelse
itrafiken. Genom att presentera olika trafiksitua-
tioner genom VR kan personer fa en forstaelse for
andra perspektiv i trafiken. VR-filmerna har sedan
lanserats via olika evenemang dar intresserade har
fatt mojlighet att lana VR-glasdgon och titta pa
filmerna. VR-filmerna finns dven publicerade pa
Youtube.

Under vintern 2017 fick 30 studenter i uppdrag att
fortsétta fora ut budskapet om TrafiQ. Denna géng
med fokus pa synbarhet, for att fler studenter ska
anvianda cykellysen och reflexer. Studenterna har
sjalva bidragit med idéer om hur de ska na ut till
andra studenter och det sker ett 20-tal aktiviteter i
februari 2018, da bland annat VR-film om synbarhet
visas samt runt 9oo lysen och goo reflexer delas ut.

Under tidig var 2018 planeras TrafiQ-kampanjen
lagga fokus pé att uppmuntra Uppsalaborna till att
inkomma med information om var trafikanter beho-
ver pAminnas om vilka regler som géller i trafiken.
Dessa specifika platser kommer sedan att uppmark-
sammas pa olika sitt.
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Sveriges basta cykelstad

Under varen 2015 paborjade Uppsala kommun
arbetet med att bli Sveriges basta cykelstad. Efter
ungefar ett ars forarbete kunde tjanstemédnnen ga
upp med bade en handlingsplan och atgirdslista till
politikerna. Efter beslut i gatu- och samhallsmiljo-
namnden i mars 2016 handlade mycket av arbetet
under 2016 om att marknadsfoéra huvudprojektet
Sveriges bésta cykelstad i sig. Detta foranledde
ocksa en hel del uppmérksambhet fran lokalmedia.
Nagra exempel pa insatser som vidtogs var

*  Produktion och marknadsforing av tre stycken
reklamfilmer som visades pa biografer och pa
allmdnna kommunikationstavlor.

» Presskonferens och pressutskick avseende pro-
jektet Sveriges bdsta cykelstad.

» Lansering av atgérdslistan pa Uppsala kom-
muns webbplats.

*  Marknadsforing av atgéardslistan under cykel-
veckan.

* Marknadsforing av projektet via sociala medier
med fokus pa Uppsala kommuns facebook-sida.

» Utdelning av Sveriges basta cykelstad-relaterade
sa kallade “giveaways” under Cykelveckan och
Ovriga cykelrelaterade aktiviteter.

Under 2017 har det kommunikativa arbetet Gvergatt
mer till att fokusera pa de enskilda atgarderna och
att dessa utgor en del i det Gvergripande paraplypro-
jektet Sveriges bésta cykelstad. Det handlar alltsa
om att framhalla de insatser som politikerna avsatt
resurser till men att samtidigt pavisa att de utgor en
viktig pusselbit utifran den 6vergripande héjda am-
bitionsnivan.

Med malséttning om att vara transparenta och att
pa sa sitt ge intresserade en relativt god inblick i
atgirdslistans status har regelbundna uppdateringar
gjorts av den forteckning 6ver alla de 57 planerade
atgarder som ar planerade att utféras mellan 2016-
2018. P4 sa vis har det funnits mojlighet att konti-
nuerligt fa en liten uppfattning av vad som hinder
inom respektive projekt men ocksa se de enskilda
atgirderna utifran ett stérre sammanhang.

Buslatt att cykla ratt

Sedan nagra ar tillbaka genomfér Uppsala kommun
aktiviteteten Busldtt att cykla rdtt, vilket ar en cykel-
aktivitet riktad mot yngre barn. 2017 genomférdes
Busldtt att cykla rdtt vid tva tillfallen, 1 maj respek-
tive september. Har fick barnen trdna motorik och

balans pa cykel och samtidigt f& kunskaper om hur
de ska bete sig i trafiken. Barnen ldnade olika typer
av cyklar och hjdlmar. Platsen var Vaksala torg och
en inbjudan till samtliga forskolor i Uppsala hade
skickats ut. Aktiviteten avslutades med att alla barn
fick ett cykelkorkort. De fick sjdlva farglagga de
vagmarkende hade lart sig under dagen. Buslétt-
banan fanns édven tillgdnglig i Relitahallen under tre
veckor under férsommaren, for evenemanget Cykel-
kul som anordnades av Upsala Cykelklubb. Banan
lanades dven ut till ett evenemang anordnat av Heby
kommun.

Pelle Svanslos cykeldag

Sondagen den 14 maj var det dags for Pelle Svanslos
cykeldag. Evenemanget sammanfoll med UNT bike
weekend men hir var barnen den framsta malgrup-
pen. Pa en mobil cykelbana i Botaniska tridgérden
fanns vigmarken, trafikljus och 6vergangsstillen
utplacerade. Barnen kunde vilja mellan att cykla pa
egna cyklar eller 1ana en pa plats och de fick ldra sig
nagra av de viktigaste trafikreglerna. Flera hundra
barn tog sig runt cykelbanan och vid mal vintade en
utmaérkelse till de unga cyklisterna.

Cykelveckan

Under 2017 anordnade Uppsala kommun for andra
aret en cykelvecka. Malséttningen var att i ett mer
samlat grepp berdtta om ett flertal av de cykelpro-
jekt och insatser som for tillfallet pagar. Mellan den
8-14 maj arrangerades darfor ett flertal handelser
som exempelvis Cykeldagen vid resecentrum

(1as mer nedan), Busldtt att cykla rdtt vid bade Vak-
sala torg och i Botaniska tradgarden (las mer pa
denna sida) samt Parkera Schyst Pd Stan (1as mer pa
sidan 31) Utover detta anordnades ett antal aktivite-
ter i samband med cykeltavlingarna Skandistrampet
och Skandisloppet som gick av stapeln 12-14 maj.

34 | Cykelaret 2017



Bland annat genomférdes en prisutdelning av vin-
narna i arets klimatmatch samt att ett informations-
talt rests dar Uppsala kommun fick mojlighet att
beritta om sitt arbete inom projekteten Klimatmat-
chen och Cykelvinlig arbetsplats. Vid samma till-
falle holl ocksa dubbla OS-silvermedaljéoren Emma
Johansson ett foredrag.

Cykeldagen

Under cykelveckan arrangerades for tredje gangen i
ordningen en cykeldag vid resecentrum. I samband
med detta tillfalle gick det som besokare att bland
annat fa information om pagaende och planerade
insatser nar det handlar om saval cykelinfrastruk-
turatgirder (exempelvis nya cykelvigar, cykelpum-
par och cykelboxar) som beteendepéverkansprojekt
(exempelvis Vintercyklisten, TrafiQ och Cykelvinlig
arbetsplats). Inom ramen for arrangemanget
uppméirksammades ocksa de regler som giller for
bade cykelns utrustning och cyklisternas beteende i
trafiken. Under dagen fanns en stor personalstyrka
fran olika verksamhetsomraden pa plats for att
beritta om deras arbete och samtidigt svara pa fra-
gor fran allménheten. Utover detta fanns ocksé flera
cykelmekaniker pa plats vilka hjélpte cyklister med
enklare cykelservice och dackpumpning. Dessutom
fick besokarna lamna synpunkter pa vad de anser
vara viktigt for att Uppsala ska kunna uppna de
hogt stillda forvantningar som finns bland saval
tjdnstemén och politiker som invénare och besoka-
re. Cykeldagen fick stor uppmérksamhet med cirka
2000 besokare varav cirka 70 personer uppsokte
taltet med cykelservice.

Invigning av Flottsundsbron

Lordagen den 22 april 2017 invigdes den nya Flott-
sundsbron i Sunnersta. Arbetet med bron pagick i
ungefar tva ars tid och under i princip hela bygg-
processen har det varit mojligt att passera over Fy-
risan via en intilliggande tillfallig bro. Till skillnad

fran tidigare ar det nu mgjligt att cykla 6ver bron
pé separata cykelbanor. Férutom invigningstal,
ballonger, food trucks, korsang och diverse andra
upptradanden fanns ocksa ett flertal politiker och
tjinstemin fran Uppsala kommun péa plats for att
svara pa fragor kring byggnationen.

N s

Cykelkartan

I borjan av mars 2017 fanns den nya cykelkartan att
hamta och det mérktes direkt att det fanns ett stort
intresse bland invinare och turister. Till skillnad
frén de tva tidigare cykelkartorna som gavs ut i
mars 2013 respektive februari 2015 (och som hiamta-
des ut i 75 0oo respektive 80 ooo exemplar vardera)
har antalet nya kartor som delats eller hdmtats ut
under 2017 6kat markant. Sedan utgivningen har
hittills 175 0oo kartor distribuerats.

Cykelkartan finns att himta vid bland annat turist-
byran, kommuninformation, universitetsinstitutio-
ner, hos de flesta cykelhandlare och pa de kommu-
nala biblioteken.

Cykelinformation till foraldrar

Uppsala kommun arbetar aktivt for barns trafiksa-
kerhet. En viktig malgrupp utgdrs av nyblivna for-
aldrar och Uppsala kommun arbetar kontinuerligt
med att bland annat informera pa foraldratraffar
som barnavardscentraler arrangerar. I det arbetet
ingar information om cykelutrustning, cykelsitsar
och cykelbarnstolar, cykelhjalm, cykelkarror med
mera. Foraldrarna har dven informerats om risker-
na som deras barn utsétts for om rekommenderade
trafiksdkerhetsatgirder inte foljs. Totalt har perso-
nal fran Uppsala besokt olika barnavirdscentraler
59 ganger under 2016 och trafiksdkerhetsinformatio-
nen har natt 430 foraldrar.
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Trafikantveckan

16 — 22 september genomfordes den Europeiska
Trafikantveckan dar Uppsala kommun deltog. Arets
fokus var att resa hallbart tillsammans och Uppsala
kommun arrangerade under veckan ett antal aktivi-
teter med fokus pa just detta. Den Europeiska Trafi-
kantveckan ér en upplysningskampanj som syftar till
att fa Europas medborgare att i storre utstrackning
anvinda sig av hallbara transportmedel.

ECOMM

31 maj—2 juni 2017 deltog representanter fran Upp-
sala kommun pd ECOMM, European Conference

on Mobility Management, 1 Maastricht, Holland.
ECOMM ir en konferens med fokus pa hallbart
resande och mobility management (samlingsbe-
grepp for att paverka samhéllet till hallbarare och
effektivare transportsitt) som har arrangerats varje
ar sedan 1997 i olika europeiska stader. Konferen-
sen, som arligen lockar ca 350—500 deltagare, samlar
manga verksamma inom det europeiska trafikomra-
det och omfattar foreldsningar, exkursioner, work-
shops och utstéllningar.

Representanterna fran Uppsala kommun var dven
foredragande under ECOM M 2017. Projektet med
att gora Uppsala till Sveriges basta cykelstad samt
Spjutspetsar Mobility Management presenterades.
Spjutspetsar Mobility Management &r ett avslutat
projekt dir 15 organisationer har samverkat for att
underlitta for sina medarbetare att cykla, ga och
aka kollektivt i tjansten samt till och fran jobbet.

ECOMM 2017 avslutades med att offentliggora

att ECOMM 2018 kommer att hallas i Uppsala.
ECOMM 2018 kommer att hallas 30 maj—1 juni pa
Uppsala Konsert och Kongress med Uppsala kom-
mun som officiell vard, i samarbete med Region
Uppsala och Uppsala Universitet.

Cykelworkshop

I april 2017 holl féreningen Hall Ut, i samarbete
med Uppsala kommun, i en cykelworkshop inrik-
tad mot innovationer inom cykelparkering och
cykelframjande insatser. Workshopen inkluderade
dven inspirationsforelasningar och riktade sig mot
studenter, men dven andra cykelintresserade. Upp-
lagget var att olika grupper fick komma med forslag
till forbéattringsatgirder for cykeltrafiken vid sir-
skilda platser, exempelvis atgérder for att forbéttra
Dragarbrunnsgatans cykelparkering. Workshopen
resulterade i ett stort antal forslag och innovationer
som Uppsala kommun kommer att beakta i det
fortsatta arbetet med cykelfrdmjande insatser.

Cykelinformation till studenter, foreningar
och organisationer

Under 2017 har tjanstemén fran Uppsala kommun
informerat om arbetet med cykeltrafik vid ett flertal
tillfallen. Nagra exempel ar deltagande vid stu-
dentmassan och féredragshallande vid bland annat
trafiksdkerhetsradets och cykelfrimjandets arsméte,
rotarys frukostmdte, NTF:s trafiksdkerhetsrad och
vinterforums natverkstraff for kommuner. Utover
detta har flertalet foretag och kommuner besokt
Uppsala for att bland annat fa information om de
cykelinsatser som genomfors. Vid dessa tillfallen
har det funnits tillfalle att stalla fragor och disku-
tera exempelvis trafikregler och cykelarbetet med
ansvariga tjansteméan. Uppsala kommun har vid
flertalet av dessa sammankomster ocksa delat ut
sadelskydd, reflexer, cykelkartor samt informations-
broschyrer om trafikregler. Arbetet med att infor-
mera studenter och intresserade organisationer om
kommunens ambitioner och vidtagna atgirder inom
cykelomradet ar en viktig del av det kontinuerliga
kommunikationsarbetet.

Sakra skolvagar

2017 har inneburit fortsatt arbete med Sdkra skol-
vdgar, ett trafiksdkerhetsprojekt inriktat mot att
forbattra trafiksdkerheten runt skolor (fér mer
information se sida 29). Arets uppligg rent informa-
tionsmaéssigt foljer i stort de foregdende aren vilket
innebdr att de enskilda skolorna ansvarar for att in-
formation om arbetet nar ut till férdldrar, medarbe-
tare pé skolan och skolans elever. Uppsala kommun
har under 2017 fortsatt att distribuera informations-
material till berérda skolor och 4ven medverkat pa
fordldramoten for att diskutera trafiksdakerhet och
informera om arbetet med Sdkra skolvigar.

Uppsala kommun som arbetsgivare
ur ett cykelperspektiv

Uppsala kommun har som ambition att vara en
framstaende arbetsgivare nar det handlar om att pa
olika sitt frimja mojligheterna for sina medarbetare
att i s stor utstrackning som mojligt vilja cykeln
som ett naturligt firdmedel savil i tjinsten som till
och fran jobbet.

I anslutning till de flesta arbetsplatser finns sedan
tidigare tjanstecyklar och hjdlmar att 1ana. Inom
denna fordonsflotta finns dven ett flertal elcyklar att
tillgd och cyklarna har dubbdéck péa vinterhalvaret.
P4 manga arbetsplatser finns dven cykelkartor till-
gingliga for att vid behov underlitta orienterbarhe-
ten och minska risken for omvagar.
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Under 2017 har ocksa arbetet med att ta fram nya
riktlinjer for resor i tjansten (resepolicy) fortsatt.

For andra éret i rad valde Uppsala kommun som
arbetsgivare att delta i vintercyklistkampanjen och
darmed finansiera 30 platser till medarbetare, som
deltog i utmaningen tillsammans med fem andra
arbetsgivare. (se Vintercyklisten sidan 31). Uppsala
kommun har dven uppmuntrat till cykling som
transportmedel i olika interna aktivitetstavlingar
under 2017.

Dessutom infordes l6neférmanen att alla medarbe-
tare som dr tillsvidareanstdllda kan hyra en kvali-
tetscykel genom bruttoloneavdrag. Totalt bestilldes
det drygt 9oo cyklar varav 30 procent var elcyklar.
Avtalet giller i tre ar, varpa cykeln sedan kan lamna
tillbaka eller l6sas ut.

For att ytterligare pavisa ambitionen finns det
sedan 2015 mgjlighet for den som varit anstalld 1
kommunen i 25 ar att numera vilja mellan att fi en
guldklocka, en hedersmedalj, ett konstforemal eller
en cykel.

Cykelrad

Under varen 2017 kunde gatu- och samhallsmiljo-
nimndens ordférande bjuda in till Uppsalas nystar-
tade cykelrad. Det forsta motet holls i september
manad. Syftet med radet ar att ytterligare forbattra
kommunikationen och forstéelsen mellan cyklis-
ter, intresseorganisationer, cykelbranschen, och
ansvariga tjanstemén. En viktig malsattning utgors
ocksa av att uppratthalla en hog kvalitet vid s&avil
planering och byggnation som drift och underhall
av cykelinfrastrukturen samtidigt som ett bredare
samarbete forhoppningsvis kan bidra till att bete-
endepaverkansarbetet far ett storre genomslag hos
allmédnheten. Cykelradet triffas vid fyra tillfallen

per ar och bestér i dagslaget av politiker, tjanste-
min, cykelhandlare samt representanter fran lokala
cykelféreningar och studentorganisationer.

Synpunkter fran allmanheten

Uppsala kommuns invanare ar mycket engagerad

i cykelfragor och under aret har kommunen tagit
emot och pa olika sitt hanterat en stor mangd fra-
gor och synpunkter kring cykling via exempelvis
mejl, brev, telefonsamtal och inldgg pa kommunens
sidor pa Facebook och Twitter. Utover detta har det
aven inkommit ett stor mdngd drenden genom kom-
munens felanmélningsfunktion. Totalt har kommu-
nen mottagit och besvarat 2 479 drenden enbart via
felanmilan och mejl till forvaltningen. Hur ménga
telefonsamtal och inldgg via Facebook och Twitter
som inkommit och besvarats har inte gatt att fa fram.

Utover detta har det Aven anordnats sirskilda till-
fallen da allminheten fatt mojlighet att antingen
personligen framfora sina synpunkter till berérda
tjinstemin eller skriftligen uppméirksamma de
ansvariga pa goda eller mindre goda forhallanden
for cyklister. Dessa tillfdllen anordnades i samband
med arrangemangen Cykeldagen och Parkera schyst
pd stan.

Fragorna och synpunkterna har forhallit sig inom
de flesta cykelrelaterade omraden. Dock ar det
framforallt tre omraden som dominerar, nimligen
vinterviaghallning, cyklisters beteende 1 trafiken
samt upplevda brister och trafiksdkerhetsfragor
kopplade till den fysiska utformningen.

For att fa en bittre dverblick och mer samlad bild
over de synpunkter och forslag pa atgarder som
inkommit under de senaste dren har en sa kallad at-
girdsbank upprittats under 2017. Denna har tagits
i beaktan vid planeringen inom olika atgérdsom-
raden och har dven fungerat som underlag i arbetet
med den reviderade handlingsplanen.

Medborgarundersokningar

Varje ar genomfor Uppsala kommun en eller flera
medborgarundersokningar for att finga upp all-
minhetens synpunkter nir det giller cykelfragor.
Inom ramen for projektet Sveriges basta cykelstad
genomfordes ett flertal insatser under 2015 och 2016
vilka beaktades inom ramen for framtagandet av
den étgardslista som numera finns att lasa pa
www.uppsala.se/cykel. Inom ramen for arbetet med
den reviderade handlingsplanen har ocksa en dialog
forts med invanare i Uppsala kommun kring med-
borgarnas syn pé framtida insatser och insatsom-
raden. Utover detta genomfors ockséa kontinuerligt
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nodjdhetsundersokningar relaterade till bland annat
kommuninvanarnas upplevelse inom diverse cykel-
relaterade omraden. Under 2018 kommer en mer
omfattande studie att genomforas, inom ramen for
projektet Sveriges basta cykelstad, vilken férhopp-
ningsvis kan presenteras i nésta cykelbokslut.

Kommunens felanmalan

Uppsala kommun har som mél att &ret runt kunna
erbjuda cyklister en hog standard utmed cykelnitet.
Men dven om inventeringar i cykelinfrastrukturen
gors regelbundet sa finns det tyvérr inte resurser

till att dagligen vara ute pa plats for att uppticka fel
och brister. Av den anledningen r vi mycket mana
om den hjélp vi kan fa fran allmdnheten nér det
handlar om att uppticka och anméila exempelvis
forstorda vigmarken, héligheter och sprickor i
belaggningen/asfalten eller buskage som vaxer in
pa cykelvagen och begriansar sikten vid exempelvis
korsningar.

Under aret har kommunens felanmélan mark-
nadsforts vid flera tillfallen. Bland annat genom
annonser i olika tidningar. For att férenkla for
allménheten att anméla de fel och brister som upp-
tacks lanserade Uppsala kommun under 2016 en ny
applikation (felanmalan uppsala kommun) som géir
att ladda ner till alla olika typer av smartphones.
Detta innebar att det numera finns en storre méangd
tillvigagangssitt for att gora kommunen uppmaérk-
sam pa en eller flera brister och felaktigheter utmed
cykelnitet. I dagslaget finns det mojlighet att
anmila brister och felaktigheter via telefon

(0771-24 55 00), epost (fel.gatapark@uppsala.se),
applikationen (felanmélan uppsala kommun) eller
via webbplatsen (www.uppsala.se/felanmalan). Det
finns dven mojlighet att kontakta Uppsala kommun
via Facebook och Twitter.

Under 2017 gjordes totalt 1208 anmélningar om
mindre fel och brister fér snabb atgird utmed kom-
munens cykelvigar via e-post. Det dr en 6kning
jamfort med tidigare &r och ndgot som kommunen
ser mycket positivt pa eftersom vi tack vare detta re-
lativt omgaende kunnat upprétthélla en god kvalitet
icykelnitet. Vid sidan av dessa anmélningar har det
ocksa inkommit 1271 anmélningar via epost som
handlar om synpunkter och/eller upplevda storre
brister och felaktigheter knutna till cykelinfrastruk-
turen och/eller cyklisters beteende. Atgardstiden
kring dessa varierar i stor utstrackning. I forsta
hand prioriteras det som kan utgora en trafikfara.
Har nedan finns statistik 6ver vilken typ av drende
som har kommit in till kommunens felanmilan och
som ocksa atgirdats inom ett antal dagar. Underla-
get till diagrammet bygger alltsa pa de 1208 stycken
anmilningar om mindre fel och brister for snabb

atgird utmed kommunens cykelvigar som inkom-
mit via e-post under 2017.

Cyklar (felparkeringar,

Cykelpumpar borttappade m.m.) 130 st

178 st

Vegetation
(skymd sikt m.m.) 92 st

Belaggning och malning
(hal, sprickor,

bristfallig m.m.)

110 st

Skyltning
(felaktig, klotter m.m.)
57 st

Renhallning och
Vintervaghalining nedskrépning 61 st
521 st

Totalt 1208 stycken

Fordelning av mottagna felanmalningar (mindre fel och brister
for snabb atgard utmed kommunens cykelvagar) 2017
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Ekonomisk uppfoljning

Uppsala kommuns kostnader for samtliga cykelinsatser som redovisas i denna sammanstallning
uppgick 2017 till 173 miljoner kronor (173,48 miljoner kronor). Av dessa utgjorde 110,75 miljoner
investeringskostnader och 62,73 miljoner drift- och underhallskostnader. Detta kan jamféras med
den totala kostnaden for cykelarbetet som 2013 uppgick till 87 miljoner kronor, 2014 till 203 miljoner
kronor och 2015 liksom 2016 till 116 miljoner kronor. For att satta den totala kostnaden for 2017 i ett
sammanhang kan en jamforelse goras med de kostnader som gatu- och samhallsmiljonamnden haft
for gata, park och natur under aret som gatt. 2017 uppgick de totala investeringskostnaderna till 244
miljoner kronor medan de totala drift- och underhallskostnaderna uppgick till 355 miljoner kronor.
Utifran detta uppgick cykelkostnaderna till 45 procent av de totala investeringskostnaderna och 18
procent av de totala drift- och underhallskostnaderna for gatu- och samhallsmiljonamnden under aret.
| jamforelse med de totala kostnaderna for investeringar samt drift och underhall (som tillsammans
uppgick till 599 miljoner) utgjorde cykelkostnaderna 29 procent.

Planeringsinstrument

2017 2016 2015 2014 2013
Kostnad for arbetet med cykelrékning (mnkr) 0,20 0,50 0,20 0,60 0,40
Kostnad for arbetet med kommunvelometern (mnkr) 0,10 0,10 0,10 0,10 0,05
Kostnad for arbetet med handlingsplanen for arbetet med 0,30 0,00 0,00 0,00 1,20
cykeltrafik (mnkr)
Kostnad for arbetet med mobilitets- och trafikstrategin (MoTS) 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00
kopplat till cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med checklistor, normer och generella 0,05 0,10 0,10 - -
riktlinjer kopplat till cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med projektet Sveriges basta cykelstad (mnkr) 0,15 0,10 0,10 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med stadsmiljdavtalet kopplat till cykel (mnkr) 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00
Kostad for arbetet inom natverket Svenska cykelstader (mnkr) 0,10 0,20 0,80 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med cykelbokslutet (mnkr) 0,15 0,20 0,20 0,20 0,10
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument 1,12 1,20 1,65 0,91 1,95
Totalt kostnad for arbetet med planeringsinstrument (investering) 0,00 0,00 0,40 0,30 1,40
(mnkr)
Totalt kostnad for arbetet med planeringsinstrument (drift) (mnkr) 1,12 1,20 1,25 0,61 0,55

* kostnaden for Uppsala tétort har redan riknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Cykelvagar

2017 2016 2015 2014 2013
Kostnad for arbetet med regionala cykelvagar 0,10 0,05 - - -
Kostnad for arbetet med nya och upprustade cykelbroar (mnkr) 55,00 0,00 0,00 0,00 6,70
Kostnad for arbetet med drift och underhall av cykelbroar (mnkr) 0,75 - - - -
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala kommun (mnkr) 16,6 31,40 9,50 14,40 26,70
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala tatort (mnkr) 14,6%* 19,4* 9,5% 14,4* 26,2*
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i Uppsala 15,1 16,20 14,50 21,40 10,40
kommun (mnkr)
(Kosﬁn)ad for arbetet med upprustning av cykelvagar i Uppsala tatort ~ 15,1* 15,9% 14,5% 21,4* 8,3*
mnkr,

Kostnad for arbetet med smarre underhall av belaggning (gropar och 0,90 - - - -
sprickor) utmed cykelvagar (mnkr)

Kostnad for arbetet med snabbcykelleder (mnkr) 10,50 1,20 13,50 11,00 0,70
Kostnad for arbetet med att skilja fotgangare och cyklister (mnkr) 0,55 0,30 0,20 1,20 1,40
Kostnad for arbetet med mindre cykelatgarder (mnkr) 0,30 0,45 0,30 - -
Kostnad for arbetet med kantstensatgarder utmed cykelvagar (mnkr) 1,10 1,10 0,60 0,50 0,05
Kostnad for arbetet med cykelvardstationen (mnkr) 1,00 - - 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med nya och upprustade cykeltunnlar (mnkr) 2,50 11,15 22,90 - -
Kostnad for arbetet med drift och underhall av cykeltunnlar (mnkr) 0,10 - - - -
Kostnad for arbetet med drift och underhall av cykelvagvisning 0,05 - - - =
(mnkr)

Kostnad for arbetet med offentliga fasta cykelpumar (mnkr) 0,90 0,30 0,10 0,80 0,20
Kostnad for arbetet med ny belysning utmed cykelvagar (mnkr) 3,00 2,00 9,00 4,00 -
Kostnad for arbetet med upprustning av belysning utmed cykelvagar 1,50 2,00 1,50 5,50 2,00
(mnkr)

Kostnad for arbetet med drift av belysning utmed cykelvagar (mnkr) 6,50 6,50 6,50 7,00 7,00
Kostnad for arbetet med sopning av cykelvagar (mnkr) 0,90 0.85 0,70 0,45 0,35
Kostnad for arbetet med snérdjning utmed cykelvagar (mnkr) 8,90 9,50 10,90 12,10 10,50
Kostnad for arbetet med halkbekampning utmed cykelvagar (mnkr) 14,20 10,50 5,80 4,50 3,10
Kostnad for arbetet med snéborttagning utmed cykelvagar (mnkr) 4,30 5,20 10,90 1,50 1,70
Kostnad for arbetet med vintersandupptagning utmed cykelvagar 15,70 9,60 7,30 7,70 6,30
(mnkr)

Total kostnad for arbetet med cykelvagar 160,45 108,30 104,20 92,85 77,75
Totalt kostnad for arbetet med cykelvagar (investering) (mnkr) 107,5 65,65 72,50 59,60 48,00
Totalt kostnad for arbetet med cykelvagar (drift) (mnkr) 53,05 42,65 31,70 33,25 29,75

* kostnaden for Uppsala titort har redan riknats in i ovanstadende uppgift for Uppsala kommun och ingéar darfor inte i totalsumman
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Cykelparkeringar

2017 2016 2015 2014 2013
Kostnad for arbetet med nya cykelparkeringar (mnkr) 0,70 0,50 0,10 0,20 0,30
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelparkeringar (mnkr) 0,10 0,20 0,20 0,10 0,05
Kostnad for arbetet med cykelparkeringsgarage (mnkr) 1,50 0,00 0,10 0,20 0,30
Kostnad for arbetet med cykelparkeringshandboken (mnkr) 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med cykelvardar (mnkr) 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10
Kostnad for arbetet med felparkerade cyklar (mnkr) 0,05 0,05 0,10 0,05 0,10
Kostnad for arbetet med 6vergivna och langtidsparkerade cyklar (mnkr) 0,20 0,20 0,50 0,10 -
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar 3,68 2,05 2,35 3,05 2,35
Totalt kostnad for arbetet med cykelparkeringar (investering) (mnkr) 0,80 0,70 1,00 1,40 0,85
Totalt kostnad for arbetet med cykelparkeringar (drift) (mnkr) 2,88 1,50 1,35 1,65 2,00
Trafiksakerhet

2017 2016 2015 2014 2013
Kostnad for arbetet med cykelolyckor (mnkr) 0,05 0,10 0,10 0,10 0,05
Kostnad for arbetet med systematiskt trafiksakerhetsarbete kopplat till 0,05 0,05 0,10 0,20 0,05
cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med sakra skolvagar (mnkr) 0,40 0,15 1,20 0,40 0,10
Kostnad for arbetet med cykelboxar (mnkr) 0,35 0,10 0,40 0,05 0,01
Kostnad for arbetet med cykelpassager och cykel6verfarter (mnkr) 1,55 0,20 0,40 - -
Kostnad for arbetet med samverkansprojekt i innerstaden (mnkr) 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00
Total kostnad for arbetet med trafiksdkerhet 2,48 0,65 2,25 0,80 0,26
Totalt kostnad for arbetet med trafiksakerhet (investering) (mnkr) 2,30 0,35 2,00 0,75 0,11
Totalt kostnad for arbetet med trafiksakerhet (drift) (mnkr) 0,18 0,30 0,25 0,05 0,15

* kostnaden for Uppsala tatort har redan ridknats in i ovanstdende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Kommunikation och beteendepaverkan

2017 2016 2015 2014 2013
Kostnad for arbetet med kommunikationsinsatser cykel internt (mnkr) 0,45 0,40 0,70 0,40 0,60
Kostnad for arbetet med cykelkurser for ovana (mnkr) 0,05 0,05 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med informationskampanjen Parkera schyst 0,25 0,25 0,40 0,40 0,50
Kostnad for arbetet med vintercyklistkampanj (mnkr) 0,45 0,20 0,10 0,75 0,00
Kostnad for arbetet med Cykelvanlig arbetsplats (mnkr) 0,35 0,20 0,30 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med nudging kopplat till cykel (mnkr) 0,15 0,00 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med Klimatmatchen (mnkr) 0,20 0,15 0,10 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med cykelworkshop (mnkr) 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med Trafiq kopplat till cykel (mnkr) 0,50 - 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med testresenarsaktivitet for elcyklar (mnkr) 0,10 0,00 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med trafikkalendern kopplat till cykel (mnkr) 0,02 - - - -
Kostnad for arbetet med Cykling utan alder (mnkr) 0,05 0,20 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med kommunikationsarbet Sveriges basta cykelstad 0,15 0,60 0,15 0,00 0,00
(mnkr)
Kostnad for arbetet med Buslatt att cykla ratt (mnkr) 0,10 0,05 0,10 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med Pelle Svanslos cykeldag (mnkr) 0,05 0,05 0,20 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med cykelveckan (mnkr) 0,15 0,05 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med cykeldagen (mnkr) 0,20 0,20 0,20 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med invigning av Flottsundsbron (mnkr) 0,15 0,00 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med cykelkartan (mnkr) 0,40 0,05 0,30 0,15 0,02
Kostnad for arbetet med cykelinformation till féraldrar (mnkr) 0,10 0,10 0,05 0,05 -
Kostnad for arbetet med cykelfragor under Trafikantveckan (mnkr) 0,05 0,05 - 0,25 -
Kostnad for arbetet med ECCOM kopplat till cykel (mnkr) 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbetet med informationsinsatser fér nya studenter kopplat 0,10 0,05 0,10 0,05 -
till cykel (mnkr)
Kostnad for samarbetet med studenter och organisationer kopplat till 0,10 0,05 0,10 0,05 0,02
cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med informationskampanjen Sakra skolvagar kopplat 0,02 0,30 0,05 0,10 -
till cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med Uppsala kommun som arbetsivare kopplat till 0,45 0,02 - - -
cykel (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelradet (mnkr) 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00
Kostnad for arbete med synpunkter fran allmanheten kopplat till cykel 0,80 0,60 1,90 1,60 1,40
(mnkr)
Kostnad for arbetet med medborgarundersokningar kopplat till cykel 0,05 0,05 0,05 0,10 0,02
(mnkr)
Kostnad for arbetet med kommunens felanmalan kopplat till cykel 0,30 0,20 0,20 0,15 0,40
(administration) (mnkr)
Kostnad for arbetet med marknadsféring av kommunens felanmalan 0,01 0,04 0,10 0,05 -
kopplat till cykel
Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing 5,65 4,17 5,53 5,44 3,96
Totalt kostnad for arbetet med information och marknadsféring 0,15 0,30 0,40 1,95 1,40
(investering) (mnkr)
Totalt kostnad for arbetet med information och marknadsféring (drift) 5,50 3,87 5,13 3,49 2,56
(mnkr)
Sammantaget cykelinsatser

2017 2016 2015 2014 2013
Totalkostader (mnkr) 173,48 116,52 116,18 103,05 86,67
Totalkostnad investering (mnkr) 110,75 67,00 76,20 64,00 51,76
Totalkostnad drift (mnkr) 62,73 49,52 40,00 39,10 34,91

* kostnaden for Uppsala téatort har redan raknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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