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Sammanfattning

Kvartersmarken andras i detaljplanen for Luthagen 13:1. Inom detaljplaneomradet finns
en befintlig byggnad med tva lagenheter samt en garagebyggnad som kan komma att
inredas som parhus med tva lagenheter och som bada ligger inom 150 meter fran
jarnvégen (Dalabanan). Med anledning darav 6nskar Lansstyrelsen en riskanalys som
klargor eventuella skyddsatgarder med hansyn till riskpaverkan fran jarnvagen. Mot
bakgrund av detta har Structor ombetts att utreda riskbilden i syfte att beskriva:

e Lampligheten ur risksynpunkt med att nyttja Vaktmastarbostaden for
bostadsandamal

e Lampligheten ur risksynpunkt att bygga om garagebyggnaden till ett parhus med
tva lagenheter

e Eventuella nédvéndiga skyddsatgarder for Vaktmastarbostaden och parhuset

Syftet ar att skapa ett beslutsunderlag for att i detaljplan tillfredstallande kunna hantera
risker for paverkan pa manniskors halsa och sékerhet enligt Plan- och bygglagen (PBL).

| rapporten:
e inventeras befintliga verksamheter som kan paverka aktuellt planomrade
¢ inventeras befintliga floden med farligt gods
e berdknas individrisknivan for Dalabanan mot planomradet

Berakningarna visar att transporterna med farligt gods pa Dalabanan innebar en
acceptabelt lag individrisk och att inga krav pa skyddsavstand eller skyddsatgarder
foreligger for befintliga och planerade bostader inom detaljplanen. Planen kan darmed
anses vara lamplig med hansyn till ménniskors hélsa och sakerhet. Kénslighetsanalysen
visar att slutsatsen galler aven om antalet tagtransporter (godstag och persontag) skulle
dubbleras pa Dalabanan. Inga andra riskkallor som kan medféra krav pa skyddsavstand
eller skyddsatgarder har identifierats.
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1 Inledning

Denna PM é&r upprattad av Structor Riskbyran AB pa uppdrag av Bonava. Nedan
redogors for bakgrund till genomfort arbete, dess syfte, mal, avgransningar samt metod.

1.1 Bakgrund

Inom fastigheten Luthagen 13:1 planeras 110 lagenheter. Detaljplanen ska &ven
sakerstalla en allman park. Omradets kulturmiljovarden ska varnas genom att skydda
befintliga byggnaders varden samt genom att ny bebyggelse far anpassad gestaltning.
Befintlig byggnad i parkens sodra del (Vaktméstarbostaden) inrymmer sedan drygt 100
ar bostader (2 lagenheter). Till byggnaden hor dven ett garage.

Structor har ombetts att utreda riskbilden i syfte att beskriva:

e Lampligheten ur risksynpunkt med att nyttja Vaktméstarbostaden for
bostadsandamal

e Lampligheten ur risksynpunkt att bygga om garagebyggnaden till ett parhus med
tva lagenheter

e Eventuella nédvandiga skyddsatgarder for Vaktmastarbostaden och parhuset

1.2 Syfte och mal

Syftet ar att skapa ett beslutsunderlag for att i strukturplan tillfredstéallande kunna
hantera olycksrisker enligt Plan- och bygglagen (PBL)™.

| arbetet kommer:
o Dbefintliga verksamheter som kan péaverka inventeras
e Dbefintliga floden med farligt gods att inventeras
e individrisknivan beraknas for intilliggande jarnvagsspar (Dalabanan)

1.3 Avgransningar

Rapporten ar avgransad till att behandla olyckshéndelser kopplande till hanteringen av
brandfarliga varor och transporter av farligt gods, som har en direkt paverkan pa man-
niskors hélsa och sakerhet. Effekter pd manniskors hélsa till foljd av langvarig expone-
ring av exempelvis buller eller luftféroreningar beaktas inte. Ingen hé&nsyn tas till atten-
tat eller handelser som genomfors med uppsat.

Riskbilden beaktas enbart for bostdderna i Vaktmastarbostaden och i garagebyggnaden.
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Samhallsrisken, ett riskmatt som tar hansyn till befolkningssituationen inom ett storre
omrade, beaktats inte inledningsvis for planomradet. Detta da det som paverkar
samhallsrisken &r persontatheten och konsekvenserna av aktuella scenarier.
Konsekvenser av aktuella scenarier tas hansyn till i individrisken. Persontétheten i
aktuella byggnader ar Iag, och det i kombination med den forvantade laga individrisken
medfor att det inte beddms foreligga behov av att faststalla samhallsrisken. Om
individrisken for planomradet inte varderas som acceptabel kan det finnas behov av att
beakta samhallsrisken. En bedémning gors da om samhallsrisken ska beaktas.

1.4 Underlagsmaterial

Foljande underlagsmaterial har funnits tillgangligt vid genomférandet av denna
riskbeddémning:

- Illustrationsplan, Seminariet?.
Ovriga underlagsmaterial som anvénts refereras till 16pande i texten.

1.5 Kravbild

Att beakta olycksrisker i de avvagningar som gors vid fysisk planering bottnar i krav
som stalls i Plan- och bygglagen och Miljobalken®. Kraven innebér att bebyggelse och
byggnadsverk ska lokaliseras till mark som ar lampad for &ndamalet med hansyn till
bl.a. manniskors hélsa och sakerhet samt risken for olyckor, éversvamning och erosion,
och ska placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med hansyn till
skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra
olyckshéndelser. Riskbeddmningen ar dock avgransad till att behandla olyckshéndelser
med en direkt paverkan pa manniskor.

1.5.1 Transporter av farligt gods

Lansstyrelsen i Uppsala lan har inte gett ut egna riktlinjer, utan hanvisar istallet till
andra lansstyrelsers riktlinjer. Darfor avser denna riskbedémningen att uppfylla de
riktlinjer avseende riskhantering som Lansstyrelsen i Stockholms l&n ger i rapporten
Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt
gods* samt riskpolicyn Riskhantering i detaljplaneprocessen®. Dar anges ett
riskhanteringsavstand pa 150 meter intill transportleder for farligt gods, inom vilket
riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagandet av detaljplaner.

1.5.2 Hantering av brandfarliga varor vid drivmedelsstation

Lansstyrelsen i Stockholm och Boverket foreslar ett riskhanteringsavstand om 100
meter till drivmedelsstationer i fysisk planering®’. Inom detta avstand ska
risksituationen utifran paverkan pa manniska analyseras och bedémas.
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1.6 Metod

Denna riskbedémning avser félja riskhanteringsprocessen sa som den presenteras i 1SO
31 0008, se Fel! Hittar inte referenskalla..

Omfattning, f6rutsittningar,
kriterier

% Riskbedémning 4
Risk- E
Q
E identifiering -
@] w ]
z o
=t Riskanalys %
= —
3 = ————— Z
= E:
% Riskviirdering =
o Q2
el

Atgirder

DOKUMENTATION OCH RAPPORTERING

Figur 1. Riskhanteringsprocessen anpassad utifran 1SO 31 0008,

Uppdraget inleds med en identifiering av riskkéllor t.ex. transportleder med farligt gods
eller andra farliga verksamheter i naromradet. Underlag for transporter av farligt gods
forbi planomradet identifieras utifran transportstatistik samt av typ av intilliggande
verksamheter. Riskanalysen kopplad till transporter av farligt gods utférs sedan
kvantitativt genom att riskmattet individrisk berdknas. Bedomningen omfattar
riskpaverkan pa manniska inom planomradet. Individrisk ar sannolikheten (ofta
presenterad som frekvensen per ar) for att en person som standigt befinner sig pa en
specifik plats omkommer. Individrisken &r platsspecifik och tar ingen hénsyn till hur
manga personer som kan paverkas av skadehandelsen. Syftet med riskmattet ar att tillse
att enskilda individer inte utsatts for icke-tolerabla risker. For riskvarderingens
jamforelse med riskkriterier kommer de nivaer och principer som foreslas av DNV?® att
anvéndas, se Figur 2.
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Avstand Antal déda
Figur 2. Riskvarderingskriterier anpassade utifran DNV. ALARP-omradet definieras pa samma satt for
individ- som samhallsrisk.
Utifran detta kan eventuellt behov av riskreducerande atgarder som minskar paverkan
fran de identifierade olyckstyperna, eller vidare utredning, identifieras. Som
utgangspunkt for identifiering av lampliga riskreducerande atgarder anvands rapporten
Sakerhetshojande atgarder i detaljplaner'®. Skulle individrisknivan ej vara acceptabel
gors en bedomning om behov foreligger om att berakna samhallsrisknivan.

1.7 Revideringar

Detta &r forsta versionen och inga revideringar ar gjorda.

1.8 Kuvalitet
Studien ar utford av Daniel Sirensjo och Kajsa Jacobsson pa Structor Riskbyran AB.

| enlighet med foretagets kvalitetsledningssystem har handlingen granskats av en fran
uppdraget fristaende person. Ansvarig for denna kvalitetssakring har varit Henrik
Mistander, Structor Riskbyran AB.
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2 Omradesbeskrivning

| detta kapitel beskrivs omradet bade utifran nulaget och avseende den planerade
bebyggelsen.

2.1 Nulage

Aktuellt markomrade ligger i Uppsala kommun i nordvéstra delen av tatorten Uppsala i
stadsdelen Luthagen, norr om Dalabanan, séder och vaster om Fyrisan och éster om
riksvég 55 (Barbyleden) och lansvag 272. Se Figur 3.

Omradet runt aktuellt omrade bestar av enfamiljs- och flerfamiljsbostader, skolor,
idrottsanlaggningar. Nordvast om omradet finns ett industriomrade. | dvriga
naromraden &r det bostadsomraden, skolor och liknande.
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Figur 3: Nulage med aktuellt omrade markerat med rott, aktuella bostader med blatt och avstand till
riskkallor (utéver Dalabanan) fran aktuella bostader.
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2.2 Planerad bebyggelse

Ny bebyggelse planeras i fastighetens norra omrade, se Figur 4. Avstandet till
Dalabanan blir cirka 200 meter.

Figur 4: Planerad utformning med nya byggnader inom fastigheten markerade med bla ring, och aktuella
byggnader som beaktas i den har rapporten markerade med rod ring.

| fastighetens sodra del i befintliga mindre byggnader finns tva lagenheter i
Vaktmastarbostaden. Ett parhus planeras i garagebyggnaden, se Figur 5.
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Figur 5: Vaktmastarbostaden och garagebyggnaden, med avstand till jarnvagens sparmitt.
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3 Riskidentifiering

| detta avsnitt presenteras de riskkallor som har identifierats och vad som definieras som
skyddsvart. Dessutom anges vilka mojliga handelser eller olycksscenarier som kan
uppsta samt om handelserna kommer att beaktas vidare i analysen.

Det skyddsvarda definieras som hélsa och sdkerhet for ménniskor som vistas inom
planomradet. Nedanstaende riskkallor beaktas i riskidentifieringen:

e Rekommenderade transportleder for farligt gods inom 150 meter fran plan-
omradet!?,

o Riskfyllda verksamheter. De verksamheter som beaktas omfattar s.k. farliga
verksamheter enligt Lag om skydd mot olyckor, 2 kap 48, bensin- och
drivmedelstationer, inom ca 100 m fran planomradet samt verksamheter som
omfattas av Sevesolagstiftningen. Verksamheter med tillstand enligt Lag
(2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor beaktas &ven.

3.1 Transporter av farligt gods

I anslutning till omradet passerar Dalabanan (jarnvag) dar det sker transporter med
farligt gods, inom 150 meter fran aktuell fastighet. Avstandet till Ostkustbanan ar 825
meter.

Narmsta vag som ar rekommenderad led for farligt gods enligt NVBD*2 ar riksvig 55
(Barbyleden) som ligger pa ett avstand om drygt en kilometer bort. Pa vagnatet i
naromradet av aktuella bostader rader inskrankningar enligt NVBD for farligt gods.
Inga malpunkter har identifierats och darmed beaktas inte vagtransporter av farligt gods
i denna rapport.

3.1.1 Rekommendationer

For olika typer av verksamheter rekommenderar L&nsstyrelsen i Stockholms lén ett
riskhanteringsavstand fran sparmitt, se Figur 6 och Figur 7.

0 30 50 150 meter

=~
-

=

_zc g

Farligt Riskhanteringsavstand
gods }

Figur 6: Rekommenderade avstand mellan led for farligt gods och tomtmark
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G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anldaggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsférsérjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhallning | J - industri D - vard
P — parkering (ytparkering) | K- kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tillfallig vistelse
P - parkering (6vrig parkering) R - besoksanldaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 7: Rekommenderad markanvandning inom respektive zon.

3.1.2 Aktuella transportleder for farligt gods
Det aktuella omradet omges av transportled for farligt gods i ett vaderstreck:

e Dalabanan i s6der

Avstandet fran Vaktmastarbostaden med tva befintliga lagenheter ar 55 meter och
overstiger darmed rekommendationer (50 meter) fran Lansstyrelsen i Stockholms lan, se
Figur 6 och Figur 7. Inga skyddsatgarder bedéms vara nodvandiga.

Befintlig garagebyggnad som planeras att andras till parhus ar placerad sa att den storsta
delen av huset ligger pa ett avstand mer an 50 meter fran Dalabanan, men det sydvastra
hornet av byggnaden har ett avstand fran jarnvagen pa 48 meter och understiger darmed
rekommendationerna om minst 50 meter. Darfor behover individrisknivan fran
jarnvagen kvantifieras genom detaljerade berdkningar. Detta for att kunna bedéma om
byggnaden ur risksynpunkt &r lamplig som bostad, och om eventuella dartill hérande
skyddsatgarder behover faststallas.

Olycksscenarier pa jarnvag som involverar farligt gods kan paverka planomradet, om
det farliga godset i samband med olyckan slapps ut eller involveras i eventuella brand-
forlopp. Ursparade persontag kan ge mekanisk paverkan pa planomradet. Prognos
utférd 2018 av Trafikverket for 2040 anvéands som underlag for antalet tag pa
Dalabanan, se Tabell 1.

Tabell 1. Antal tdgtyper och vagnar per genomsnittsdygn pa Dalabanan.

RID-S klass Antal Vagnar
per tag
Persontag 68 3

Godstag 0,7 23
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Antal transporter har sedan beraknats utifran trafikmangder och andel transporter med
farligt gods. Fordelning mellan klasserna av farligt gods baserat pa den statistik som
Myndigheten for trafikanalys (TRAFA) samlar in'4, se Tabell 2.

Tabell 2. Andel transporter med respektive klass av farligt gods p& Dalabanan.

ADR-S klass Andel
1 0,00%
2.1 19,21%
2.2 0,69%
2.3 6,40%
3 38,06%
4 3,05%
5 14,15%
6 1,91%
7 0,01%
8 16,22%
9 0,29%
Totalt 100%

3.2 Hantering av brandfarliga varor pa drivmedelsstation

Lansstyrelsen i Stockholm och Boverket foreslar ett riskhanteringsavstand om 100
meter till drivmedelsstationer i fysisk planering®>¢. Inom detta avstand ska
risksituationen utifran paverkan pa manniska analyseras och bedémas. Inga
drivmedelsstationer har identifierats inom detta avstand, och darmed beaktas ej sadana
vidare i denna rapport.

3.3 Verksamheter med brandfarliga varor-tillstand

| industriomradet nordvést om aktuellt detaljplaneomrade finns verksamheter med
tillstand till hantering av brandfarlig varal’. Avstandet till aktuella bostader uppgar till
600-700 meter, och nagon beaktansvard riskpaverkan bedéms darfor ej finnas.
Transporter med brandfarlig fara bedoms inte passera detaljplaneomradet, utan gar
istallet vasterut till riksvag 55 och lansvéag 272. Darmed beaktas ej riskpaverkan fran
sadana objekt.

3.4 Seveso och farliga verksamheter enligt LSO

Inga verksamheter som omfattas av SEVESO-lagen?® eller klassas som farlig
verksamhet enligt 2 kap 48 i lagen om skydd mot olyckor®® och som bedéms péverka
aktuella bostader har identifierats. Darmed beaktas ej riskpaverkan fran sadana objekt.
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4 Riskanalys och riskvardering

| detta avsnitt redovisas oversiktligt konsekvensavstand for olycksscenarier for fore-
kommande klasser av farligt gods. Dérefter foljer en bedémning av lamplighet for
markanvandning i forhallande till rekommenderade skyddsavstand.

4.1 Riskanalys

Olycksscenarier med respektive konsekvensavstand (det avstand inom vilket manniskor
forvantas omkomma till foljd av paverkan fran olycksforloppet) har identifierats, se
Tabell 1 i Bilaga A. Identifieringen &r utifran data som finns for flodet av farligt gods
och generella bedomningar av paverkan baserat pa tillganglig litteratur. Berakningarna
inkluderar ursparningsrisken for persontag dar en mekanisk paverkan pa omgivningen
kan uppsta.

Riskbidraget fran jarnvagen presenteras utifran det berdknade riskmattet individrisk. Be-
rakningarna genomfors utifran kanda forutsattningar och antaganden, for utforligare
beskrivning och indata se bilaga E. | Figur 8 presenteras resultaten for individrisken

fran Dalabanan.

1,E-3 | . -
1,E-4 Oacceptabel risk I i
— : : |
T 1E-5 — —— e — e J e
E : | T | |
= 1E-6 N I i i - = Cyre kriterie
;;;“ : Atgarder beaktas I [
= i i . Undre kriterie
£ 1E7 B
= . . i . m— |ndividrisk
L.E-8 Acceptabel risk | |
1,E-9 - } } — } f\ |
a 10 20 30 40 50 &0
Avstand [m] Avstand till garagebyggnaden

Figur 8. Individrisk fran Dalabanan, med utgangspunkt sparmitt.

4.2 Riskvardering

Resultaten fran berakningarna visar pa en acceptabel individriskniva pa ett avstand om
26 meter fran sparmitt. Det narmsta avstandet fran Dalabanan till aktuell fastighet
Luthagen 13:1 4r 28 meter. Vid garagebyggnaden &r individrisken 2,7*10°. Darmed
beddms det vara lampligt att ur risksynpunkt géra om garagebyggnaden till ett parhus,
utan att vidta skyddsatgarder.

Resultatet fran berakningarna visar att individrisken ar acceptabel for planomradet. Det
medfor att rekommenderade avstand enligt Lansstyrelsen (Figur 6) bedoms kunna
frangas. Inget behov av skyddsatgarder foreligger.
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4.3 Oséakerheter

Resultaten i riskbedomningar bor alltid betraktas med vetskap om de osékerheter som
finns i de manga antaganden och ingangsvarden som anvénts vid analysen. Antaganden
och ingangsvarden som bedoéms vara sarskilt forknippade med osékerheter ér:

e Framtida antal transporter av farligt gods
e Framtida antal persontag

For att sékerstélla att riskerna i 6vrigt inte underskattas har de gjorda antagandena varit
konservativa. Baserat pa detta kan det antas att den verkliga risknivan i detta avseende
inte Overstiger den berdknade. Sker en utdkning av antalet tagrorelser, kan en ékning
ske av transporter med farligt gods samt ékad risk for ursparning. Darfor gors en
kanslighetsanalys dar:

e Antalet transporter med farligt gods 6kar med 100%
e Antalet persontag 6kar med 100%.

| Figur 9 presenteras kanslighetsanalysen for individrisken fran Dalabanan.

1,E-3 -
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= =
T LES 0 R R s ]
% LE-6 = Atgérder beaktas H | = = Ovre kriterie
= ] i
- - -
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Avstand [m] Avstand till garagebyggnaden

Figur 9: Kanslighetsanalys for den individrisken fran Dalabanan

Resultaten fran berakningarna for kanslighetsanalysen visar pa en acceptabel individ-
riskniva for planomradet, &ven om en dubblering skulle ske av trafiken med godstag
(inklusive transporter med farligt gods) och persontag.
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5 Slutsats

Tagtrafiken pa Dalabanan innebar en acceptabelt 1ag individrisk, och att inga krav pa
skyddsavstand eller skyddsatgarder foreligger, for befintliga bostader i Vaktmastarvillan
eller for planerat parhus i befintlig garagebyggnad.

Inga andra riskkallor som skulle kunna ha en riskpaverkan pa dessa objekt har
identifierats.

Planen beddms darmed kunna genomféras och anses vara lamplig med hénsyn till
manniskors hélsa och sékerhet.
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