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Beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

1. attavge yttrande till Region Uppsala enligt bilaga 1.

Sammanfattning

Arbetet med att ta fram nya lansplaner for regional transportinfrastruktur pagar
parallellt med Trafikverkets arbete med nationell plan. Regeringen avser att lagga fram
en proposition till riksdagen under varen 2021 som ocksa behandlar lansplanerna.
Efter behandling och beslut i riksdagen foljer direktiv till lansplaneupprattarna att ta
fram forslag till lansplaner. Region Uppsala planerar att remittera ett forslag till
lansplani juni 2021. Regionfullmaktige for Region Uppsala fattar sedan beslut om
lansplanens innehall och prioriteringar. Darefter planerar regeringen att fatta beslut
om de finansiella ramarna for lansplanerna under varen 2022, samtidigt med beslut om
nationell plan.

Infor arbetet att ta fram ett forslag till lansplan har Region Uppsala begart att fa
kommunernas prioriterade brister och behov i den statliga infrastrukturen.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse, daterad 4 januari 2021

e Bilaga 1. Forslagtill yttrande

e Bilaga 2. Mall med sammanstallning av brister och behov

e Bilaga 3. Motsvarande mall infor arbetet med nu géallande plan
e Bilaga 4. Nu gallande lansplan 2018-2029

Beslutsgang

Ordférande staller foreliggande forslag mot avslag och finner att arbetsutskottet
bifaller detsamma.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Yttrande till Region Uppsala om brister och
behov i regionalt statligt vagnat

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. att avge yttrande till Region Uppsala enligt bilaga 1.

Arendet

Arbetet med att ta fram nya lansplaner for regional transportinfrastruktur pagar
parallellt med Trafikverkets arbete med nationell plan. Regeringen avser att lagga fram
en proposition till riksdagen under vdren 2021 som ocksa behandlar lansplanerna.
Efter behandling och beslut i riksdagen foljer direktiv till lansplaneupprattarna att ta
fram forslag till lansplaner. Region Uppsala planerar att remittera ett forslag till
l@nsplan i juni 2021. Regionfullmaktige for Region Uppsala fattar sedan beslut om
lansplanens innehall och prioriteringar. Darefter planerar regeringen att fatta beslut
om de finansiella ramarna for lansplanerna under varen 2022, samtidigt med beslut om
nationell plan.

Infor arbetet att ta fram ett forslag till lansplan har Region Uppsala begart att fa
kommunernas prioriterade brister och behov i den statliga infrastrukturen.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen. Arendet bedéms inte ha nagon
paverkan ur ett jamstalldhets- barn- eller naringslivsperspektiv

Foredragning

| yttrandet i bilaga 1, framfors att for Uppsala kommun ar det hogst prioriterat att de
atgarder som ar utpekade i befintlig lansplan fullfoljs:
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e Samfinansiering via lansplanen for atgarder kopplade till utbyggnad till fyra
spar pa Ostkustbanan och ny station i Uppsala sodra.

e Utbyggnad till métesfri landsvag for vag 55 samt separat gang- och cykelvag
som kopplar till busshallplatser och pendlarparkeringar utifran ett hela-resan-
perspektiv.

e Utbyggnad av gang- och cykelvag och kollektivtrafikatgarder ur ett hela-resan-
perspektiv langs vag 600 Uppsala-Bjorklinge.

Utover detta lyfts aven brister eller behov kopplade till Barbyleden, vag 282
Almungestraket, viag 272 Ostervalastraket samt utbyggnad av pendlarparkeringar och
kartlaggning av bristande framkomlighet for kollektivtrafiken enligt bilaga 2. Fokusii
listan ligger pa brister och behov i den statliga regionala infrastruktur som finansieras
via lansplanen, det vill sdga samtliga statliga vagar i Uppsala kommun utom E4 samt
Ostkustbanan och Dalabanan. Brister och behov i Ostkustbanan redovisas dock
oversiktligt i bilaga 2.

Som jamforelse aterfinns dven den mall som Uppsala kommun l@mnade till Region
Uppsala infor den nu géllande lansplanen i bilaga 3. Likasa finns i bilaga 4 den nu
gallande lansplanen for perioden 2018-2029.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet medfor inga ekonomiska konsekvenser for Uppsala kommun.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse, daterad 4 januari 2021

e Bilaga 1. Forslag till yttrande

e Bilaga 2. Mall med sammanstallning av brister och behov

e Bilaga 3. Motsvarande mall infor arbetet med nu géllande plan
e Bilaga4. Nu gallande lansplan 2018-2029

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Kommunstyrelsen

Handlaggare:
Ola Kahlstrom

Datum: Diarienummer:
2020-12-30 KSN-2020-03382
Region Uppsala

Registrator.ktf@regionuppsala.se

Yttrande over brister och behov i regionalt
statligt vagnat

Region Uppsala 6nskar en redogorelse for av Uppsala kommun prioriterade brister och
behov i statlig infrastruktur infor arbetet med en ny lansplan for regional
transportinfrastruktur.

Underlaget fran Region Uppsala innehaller samtliga brister och behov i den statliga
regionala infrastrukturen, det vill sdga brister och behov i den infrastruktur som
finansieras via lansplanen for regional transportinfrastruktur. Det innehaller ocksa
oversiktligt de brister och behov Uppsala kommun ser i den statliga infrastruktur som
finansieras via nationell plan. Dessa beskrivs, sasom fyra spar pa Ostkustbanan,
mycket Oversiktligt da arbete pagar inom ramen for jarnvagsplaner och kommunens
och regionens pagaende samarbetsprojekt.

Uppsala kommun vill dock pdminna om att det hogst prioriterade behovet for Uppsala
kommun oavsett om det finansieras via lansplanen eller nationell plan, ar utbyggnad
av fyra spar pa Ostkustbanan, en ny station i Uppsala s6dra, en utbyggd Uppsala
central, samt trafikering med en kapacitetsstark kollektivtrafik i enlighet med de tva
avtal som finns.

Sammanfattning

For Uppsala kommun ar det hogst prioriterat att de dtgarder som ar utpekade i
befintlig lansplan fullfoljs. Hit hor:

e Samfinansiering via lansplanen for atgarder kopplade till utbyggnad till fyra
spar pa Ostkustbanan och ny station i Uppsala sodra.

e Utbyggnad till motesfri landsvag for vag 55 samt separat gang- och cykelvag
som kopplar till busshallplatser och pendlarparkeringar utifran ett hela-resan-
perspektiv.

e Utbyggnad av gang- och cykelvag och kollektivtrafikatgarder ur ett hela-resan
perspektiv langs vag 600 Uppsala-Bjorklinge.

Postadress: Uppsala kommun, Postadress, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12
Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)

E-post: Email
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Uppsala kommun vill dven lyfta fram foljande brister eller behov:

e Atgirdande av de akuta behoven vid tva korsningar ldngs Barbyleden samt att
paborja en dtgardsvalsstudie for Barbyleden for utredning av behov pa langre
sikt.

e Utbyggnad av pendlarparkeringar i enlighet med befintliga handlingsplaner
samt kartlaggning av bristande framkomlighet for kollektivtrafiken i det
statliga vagnatet och utredning av potentiella atgarder for att 6ka dess
framkomlighet.

e Genomforande av de atgarder som ar utpekade i den atgardsvalsstudie som
genomforts for vag 282 - Almungestraket, sammanfattningsvis gang- och
cykelvag Gunsta-Lanna samt en jamn 80 kilometer per timmestandard.

e Genomforande av de atgarder som ar utpekade i den atgardsvalsstudie som
genomforts for vag 272 - Ostervalastraket. Uppsala kommun har paborjat ett
detaljplanearbete for en gang- och cykelférbindelse mellan Uppsala och Ulva
med en koppling till Brobykorset, vilket samtidigt ger en koppling till
cykelbarhet langre ut langs straket

Genomforande av lansplanen for regional
transportinfrastruktur

Aven om en relativt omfattande lista med brister eller behov bifogas innebér det
kontinuerliga genomforandet av lansplanen att nya brister eller behov kan uppkomma
l[6pande. Region Uppsala har en tydlig genomforandeprocess for detta dar en politisk
avstamning sker vid det arligt aterkommande kommunsamradet. Uppsala kommun
forbehaller sig mojligheten att i denna process inkomma med nya brister eller behov.

Kommunstyrelsen

Erik Pelling Lars Niska
ordforande Sekreterare



Prioritetsordning (1= |Kommun Strak Stracka vagnr Typ av brist/behov Namn pa bristen/behovet |Beskrivning av brist/behov i Vem/vilka har pakallat Forslag pa atgard Bedomd effekt Kostnadsuppskattning Finansiering Kommunens kommentar
Viktigaste transportsystemet bristen/ behovet (Ldnsplan/nationell plan)
bristen/behovet for
kommunen)
1 Uppsala Ostkuststraket Uppsala- Ostkust- [Kollektivtrafik, gang- och ABC-straket Bristande kapacitet i jarnvagen [Region Uppsala och Uppsala Fyra spar pa OKB lansgransen Lansplan, nationell plan, Brister och behov ar
kommun (ABC) ldnsgransen banan, E4 |cykel, trafiksdkerhet och for att kunna kora en tatare kommun Stockholm-Uppsala central, ny station Uppsala kommun, Region utforligt beskrivna i det
ovrigt tidtabell, géra uppehall i ny i Uppsala sédra, utbyggd Uppsala Uppsala pagaende arbetet med
station Uppsala sodra. central, trafikplats pa E4, ny gang- och Uppsalapaketet och
Bristande tillgdnglighet till ny cykelvag langs Ostkustbanan, jarnvagsplanen.
station for samtliga fardmedel. kapacitetsstark kollektivtrafik som
forbinder Uppsala S med nya
stadsdelar och Uppsala C
1 Uppsala Ostkuststraket Uppsala- Gang- och cykel Tillganglighet till ny station Behov att sdkra ett hela- Region Uppsala och Uppsala 350 miljoner kronor Lansplan Innehall i enlighet med nu
kommun (ABC) ldnsgransen Uppsala sédra resanperspektiv i anslutning till [kommun gallande lansplan 2018-
ny station Uppsala sddra och 2029
stationens funktionalitet som
knut- och bytespunkt
1 Uppsala Ostkuststraket Uppsala- Kollektivtrafik Tillganglighet till ny station Behov att sakra ett hela- Region Uppsala och Uppsala 350 miljoner kronor Lansplan Innehall i enlighet med nu
kommun (ABC) ldnsgransen Uppsala sédra resanperspektiv i anslutning till [kommun gallande lansplan 2018-
ny station Uppsala sddra och 2029
stationens funktionalitet som
knut- och bytespunkt
1 Uppsala Ostkuststraket Norra infarten Trafiksakerhet Plankorsningar St Per och St [Frekventa bomfallningar leder |Region Uppsala och Uppsala Planskilda korsningar enligt avtal Nationell plan Kommunal
kommun (CX) Uppsala Olofsgatorna till bristande tillganglighet, kommun samt Trafikverket Uppsala kommun/Trafikverket medfinansiering. Atgarden
framkomlighet och trafikfarligt har flera ganger forsenats.
beteende. Planerad byggstart 2024.
Mycket viktigt att det inte
forsenas da manga andra
ombyggnader i
jarnvagsnatet i Uppsala
planeras.
1 Uppsala Dalastraket Dalabanan Ovrigt Plankorsning Borjegatan Bristande framkomlighet Trafikverket och Uppsala Planskild korsning enligt pagaende Nationell plan Mycket viktigt att tidplan
kommun kommun jarnvagsplan foljs da manga
ombyggnader i
jarnvagsnatet i Uppsala
planeras.
1 Uppsala Ostkuststraket Ostkustbanan Ovrigt Ersattning plankorsning Vid utbyggnad av fyrspar utgar |Uppsala kommun Plankorsning i Okad tillganglighet och Nationell plan
kommun (ABC) Vimpelgatan befintlig plankorsning som Kungsangsesplanandens forlangning i [robusthet i stadens vagnat.
maste erséttas.
1 Uppsala Ostkuststraket Uppsala-Fulleré Ovrigt Behov av uppstallning av Med nya fordon och viaxande |[Region Uppsala och Uppsala En ny depa i Fulleré. Méjlighet till
kommun (CX) jarnvagsfordon tagtrafik finns behov av depa. [kommun lastplats bor finnas da befintlig
Ett arbete pagar for en ny lastplats vid Uppsala bangard
depaanlaggning i Fullero. forsvinner vid utbyggnad till fyra spar
och Uppsala central.
1 Uppsala Ostkuststraket Uppsala- E4 Ovrigt Tillgdnglighet till ny station Behov att sdkra ett hela- Region Uppsala och Uppsala 350 miljoner kronor Lansplan Innehall i enlighet med nu
kommun (ABC) lansgransen Uppsala sédra samt till E4 resanperspektiv i anslutning till [kommun gdllande lansplan 2018-
ny station Uppsala sddra och 2029
stationens funktionalitet som
knut- och bytespunkt
1 Uppsala 55:an straket Uppsala- 55 Gang- och cykel Hela resan langs vag 55 Sékra ett hela-resan perspektiv |Region Uppsala och Uppsala Parallell gang- och cykelvag Forbattrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun Enkoping och majlighet att cykla i straket.[kommun hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhalsa
1 Uppsala 55:an straket Uppsala- 55 Kollektivtrafik Hela resan langs vag 55 Sakra ett hela-resan perspektiv |Region Uppsala och Uppsala Funktionellt placerade hallplatser av |Forbattrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun Enkoping kommun god standard i anslutning till hogre andelar hallbara
pendlarparkeringar och gang- och fardmedel, forbattrad
cykelvag folkhalsa, tillganglighet
1 Uppsala 55:an straket Uppsala- 55 Trafiksdkerhet trafiksdkerhet och Trafiksakerhet och Region Uppsala och Uppsala Moétesseparerad landsvag Forbattrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun Enkoping framkomlighet langs vag 55 [framkomlighet kommun forbattrad framkomlighet
1 Uppsala Ostkuststraket Uppsala- 600 Gang- och cykel Oskyddade trafikanter och  |Sdkra ett hela-resan perspektiv [Uppsala kommun Separat gang- och cykelvag Forbattrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun (CX) Bjorklinge hela-resan langs vag 600 och mdjlighet att cykla i straket. hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhalsa
1 Uppsala Ostkuststraket Uppsala- 600 Kollektivtrafik Oskyddade trafikanter och  |Sdkra ett hela-resan perspektiv [Uppsala kommun Funktionellt placerade hallplatser av |Férbattrad trafiksakerhet, Lansplan
kommun (CX) Bjorklinge hela-resan langs vag 600 och mdjlighet att cykla i straket. god standard i anslutning till hogre andelar hallbara
pendlarparkeringar och gang- och fardmedel, forbattrad
cykelvag folkhalsa, tillganglighet
1 Uppsala Utanfor strak Barbyleden E4- |55 Ovrigt Trafiksdkerhet och Akut brist for trafiksdkerhet Uppsala kommun Forslag pa atgarder finns for bada Forbattrad framkomlighet
kommun Kvarnbokorset framkomlighet langs och framkomlighet i korsningar. Ska provas i kommande och trafiksdkerhet.
Barbyleden korsningarna Barbyleden- Avs
Osterleden samt det s kallade
Flogstakorset. Langsiktiga
framkomlighetsbrister pga
vaxande region
1 Uppsala Kollektivtrafiken |55, 72, Kollektivtrafik Hela resan langs Pendlarparkeringar Uppsala kommun Bygg ut pendelparkeringsbehovet i Forbattrad trafiksakerhet,
kommun s huvudlinjer 272, 600, kollektivtrafikens huvudlinjer enlighet med kommunens och hogre andelar hallbara
290, 288, regionens handlingsplaner fardmedel, forbattrad
282, E4 folkhalsa, tillganglighet
2 Uppsala Kollektivtrafiken |55, 72, Kollektivtrafik Bristande framkomlighet Forbattra kollektivtrafikens Uppsala kommun Kartlagg framkomlighetsbrister for Forbattrade restidskvoter for
kommun s huvudlinjer 272, 600, konkurrenskraft genom kollektivtrafiken i dess huvudstrak och [kollektivtrafik jamfort med
290, 288, forbattrad framkomlighet utred om/hur en prioritering av dess | bil.
282, E4 framkomlighet kan genomforas.
2 Uppsala Ostkuststraket 290 Fullero 290 Trafiksdkerhet Bristande framkomlighet och |Pagaende utbyggnad av Fuller6é |Uppsala kommun Mindre utredning kravs for att foresla |Foérbattrad trafiksakerhet
kommun (CX) trafiksakerhet samt planerade etapper norr atgard och framkomlighet
ddarom kommer att binda ihop
Storvreta och Fulleré och ge ny
tillganglighet. Trafiken kommer
att oka i korsningspunkten vid
vag 290
2 Uppsala Roslagsstraket Uppsala-Jalla 288 Ovrigt Bristande framkomlighet och |Vid utbyggnad av vag 288 till Uppsala kommun Utredning for trafiksdkerhetshojande [Forbéttrad trafiksdkerhet Lansplan
kommun trafiksdkerhet motesfri landsvag senarelades atgarder finns. Dock bor och framkomlighet
etappen Uppsala-Jalla. Langs framkomligheten belysas, inte minst
strackan finns saval for kollektivtraifken.
trafiksdakerhets- som
framkomlighetsbrister
2 Uppsala Almungestraket |Gunsta- 282 Gang- och cykel Oskyddade trafikanter och  |S&kra ett hela-resan perspektiv [Uppsala kommun Separat gang- och cykelvag Forbattrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun (Fjalinora)-Lanna hela-resan langs vag 282 och mdjlighet att cykla i straket. hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhalsa
2 Uppsala Almungestraket |Uppsala- 282 Trafiksakerhet Trafiksakerhet langs vag 282 |Trafiksdkerhet Uppsala kommun Ombyggnad till jamn 80 km/h i Forbattrad trafiksakerhet Osiker beddmning i AVS 80 |Lansplan
kommun Almunge enlighet med stillningstagande i AVS  |och framkomlighet mkr
2 Uppsala Ostervalastrdket |Uppsala-Ulva 272 Gang- och cykel Oskyddade trafikanter Bristande gang- och Uppsala kommun Gang- och cykelvag langs Fyrisdn med |Forbattrad trafiksdkerhet,
kommun Uppsala-Ulva cykelmaijligheter till/fran Ulva koppling till Brobykorset hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhalsa
2 Uppsala Ostervalastrdket |Brobykorset- 272 Gang- och cykel Oskyddade trafikanter Ulva- |Sakra ett hela-resan perspektiv |Uppsala kommun Gang- och cykelbarhet i nelighet med |Forbattrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun Ostervéla Ostervéla och majlighet att cykla i straket. forslag i AvS hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhélsa
2 Uppsala Ostervalastrdket |Brobykorset- 272 Kollektivtrafik Oskyddade trafikanter Ulva- |Sakra ett hela-resan perspektiv [Uppsala kommun Funktionellt placerade hallplatser av [Forbéttrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun Ostervala Ostervéla och majlighet att cykla i straket. god standard i anslutning till hogre andelar hallbara
pendlarparkeringar och gang- och fardmedel, forbattrad
cykelvag folkhalsa, tillganglighet
2 Uppsala Dalastraket Kvarnbokorset- |72 Gang- och cykel Oskyddade trafikanter och  |S&kra ett hela-resan perspektiv [Uppsala kommun AVS utreder mojliga atgarder Forbattrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun Heby hela-resan langs vag 72 och mdjlighet att cykla i straket. hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhalsa
2 Uppsala Dalastraket Kvarnbokorset- |72 Kollektivtrafik Oskyddade trafikanter och  |Sdkra ett hela-resan perspektiv [Uppsala kommun Avs utreder mojliga atgarder Forbattrad trafiksakerhet, Lansplan
kommun Heby hela-resan langs vag 72 och majlighet att cykla i straket. hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhalsa, tillganglighet
2 Uppsala Dalastraket Kvarnbokorset- |72 Trafiksakerhet Oskyddade trafikanter och  |Sdkra ett hela-resan perspektiv [Uppsala kommun Avs utreder mojliga atgarder Forbattrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun Heby hela-resan langs vag 72 och majlighet att cykla i straket. hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhalsa, tillganglighet
3 Uppsala Ostkuststraket Korsning norra |290 Trafiksdkerhet Trafiksdkerhet Olycksdrabbad korsning Uppsala kommun Enklare utredning kravs for forslag pa [Forbattrad trafiksdkerhet Lansplan
kommun (CX) infart Storvreta atgard
3 Uppsala Ostkuststraket Genom 600 Ovrigt Trafiksdkerhet, oskyddade |Overdimensionerad Uppsala kommun Aterstillande av europavig till ny Forbattrad trafiksakerhet
kommun (CX) Bjorklinge trafikanter och gestaltning  |trafikanlaggning efter att ny E4 funktion
byggts.
3 Uppsala Almungestraket |Lanna-Almunge (282 Gang- och cykel Oskyddade traifkanter langs |Sakra ett hela-resan perspektiv [Uppsala kommun Separat gang- och cykelvag Forbattrad trafiksdkerhet, Lansplan
kommun straket och mdjlighet att cykla i straket. hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhélsa
3 Uppsala Ostkuststraket Storvreta- 290 Gang- och cykel Oskyddade traifkanter langs |Sakra ett hela-resan perspektiv [Uppsala kommun Separat gang- och cykelvag Forbattrad trafiksdkerhet,
kommun (CX) Vattholma straket och mojlighet att cykla i straket. hogre andelar hallbara
fardmedel, forbattrad
folkhalsa
3 Uppsala Utanfor strak Omlandet runt |255, 648, [Gang- och cykel Oskyddade traifkanter i Sakra ett hela-resan perspektiv |Uppsala kommun Pagdende AVS utreder atgarder Forbattrad trafiksdkerhet, Skélet till prioritet 3 ar att
kommun Ostkustbanan 649, omradet och mdjlighet att cykla i hogre andelar hallbara behoven beddéms félja av
652,1060 omradet. fardmedel, forbattrad utbyggnaden av fyra spar

folkhélsa

samt stadsdelar i den
sydostra staden, och ligger
forhallandevis langt frami
tiden. De atgarder som &ar
hogre prioriterade
aterfinns hogre upp i
denna lista.




Uppsalas kommuns prioritering av infrastrukturatgarder inom planeringsperioden ( fram till och med ar 2029)

2017-02-15

Typ av objekt

Prioi 4 klasser, 1=Iagst, 4=hogst. E = efter planperioden. ?= kan komma att prioriteras upp
TS = trafiksakerhet
Avs=atgardsvalsstudie
OP16= Overiktsplan fér Uppsala kommun 2016
FOP = Férdjupad 6versikksplan

Ostkustbanan: Uppsala-Arlanda- |E4, Ostkustbanan sédra Jarnvag Kapacitet, tillférlitighet | tva nya spér = fyrspar mellan| Manga. AVS som snart avslutas
Stockholm Uppsala och Myrbacken beskriver dessa
Ostkustbanan vid Bergsbrunna E4, Ostkustbanan sodra Station/knutpunkt Tillgénglighet, kapacitet Stationsetablering Okad attraktivitet, avlastning uppsala
C
Ger mdojlighet till 6kad trafikering mot
dalabanan och mgjlighet att vanda

tag mot Stockholm "uppstroms”
Uppsala norra infart ostkustbanan Jarnvag Kapacitet Ytterligare ett spar Uppsala C.
Resecentrum Ostkustbanan Station/knutpunkt kapacitet kapacitetshdjande atgarder Majlighet att kora fler tag, sakra

godsfunktionen pa bangarden
Kunskapssparet: RC-AS-BMC- Staden Staden kan vaxa so6derut med

Angstrén-Ulleraker-Ultuna

Ultunaldnken: Bergsbrunna station-
vag 255-Ultuna-Gottsunda

Staden

Tillganglighet, Kapacitet

sparburen stadskollektivtrafik
eller BRT

Ulleraker mm utan att
kapacitetsgranser i gatunatet
overskrids

Tillganglighet

BRT eller t ex spartaxilinje
inrattas mellan Gottsunda-
Ultuna och Bergsbrunna
station

Avlastning av resecentrum, 6kad
attraktivitet i sydvastra Uppsala

Plankorsning - St. Olofsgatan Staden korsning TS, Framkomlighet planskild korsning Hogre TS och framkomlighet
jarnvag/vag
Plankorsning — St. Persgatan Staden korsning TS, Framkomlighet planskild korsning Hogre TS och framkomlighet
jarnvag/vag
Plankorsning . Bérjegatan Staden korsning TS, Framkomlighet planskild korsning Hogre TS och framkomlighet
jarnvag/vag
Plankorsning Vimpelgatan Staden korsning TS, Framkomlighet planskild korsning Hoégre TS och framkomlighet
jarnvag/vag
Rv. 55 infart Uppsala Staden Cykelvag TS Overgang cykel vid infarten till
Stenhagen mer cykling, hogre TS
Cykelvag mer cykling, sarskilt till
friluftsomradena vid Malarkusten.
Savja-Flottsund Staden TS separat cykelvag Hogre TS
Korsningen 272/630-Ulva Kvarn Ulvastraket Cykelvag TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling
Ostervalastraket: Gysningevagen Cykelvag
Husbyborg-Korsningen 272/630 vag 272 TS separat cykelvag hoégre TS, 6kad cykling
Gunsta-Lanna vag 282 Cykelvag TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling
Fjallnora- vag 282 vag 282 Cykelvag TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling
Kumlamotet-Almunge vag 282 Vag Framkomlighet, kapacitet,
hallplatser, TS AVS far ge svar AVS far ge svar




Genom Storvreta: Fullerévéagen Cykel far studeras hégre TS
och Kilsgardsvagen vag 290, ostkustbanan TS
Genom Storvreta: Arentunavagen |vag 290, ostkustbanan Cykel TS Far studeras hogre TS
Korsningen norra infarten Storvreta|vag 290, ostkustbanan Vag TS far studeras hogre TS
trafikplats E4/290, Storvreta vag 290, ostkustbanan Vag kapacitet Ombyggnad av trafikplats | Motet klarar utbyggnad av Storvreta
tatort enligt FOP Storvreta och OP16

Enkdpingsstraket Kvarnbolund- Cykelvéag
Kommungransen (2+1-vag) vag 55 Arosstraket TS AVS far ge svar Hogre TS, 6kad cykling
Rv 55: E4-Barbyleden- vag 55 Arosstraket Vag TS, tillganglighet, kapacitet AVS far ge svar AVS far ge svar
Kvarnbolund — Orsundsbro
Bjorklingestraket: Uppsala, Barby Cykelvag TS
hage-L6vstal6t-Bjorklinge vag 600 separat cykelvag hoégre TS, 6kad cykling
Balinge-Forkarby-Ulva Kvarn, sista Cykelvéag
300m Vag 600 TS separat cykelvag hdgre TS, 6kad cykling
Genom Bjorklinge (Gavlevagen) |Vag 600 Cykelvag TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling

Cykelvag
Vag 600 - Ulva kvarn langs med an|Vag 600/631 TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling
Dalabanan, Uppsala- Sala, vag 72 Dalabanan Jarnvag Hastighetsstandard, skick AVS bér sattas igang AVS far ge svar
delstrackor pa banan, tillférlitlighet,

mojlig turtathet (kapacitet),
TS plankorsningar

Vag 72 fran kors med vag 55 — vag 72 Dalabanan
Kvarnbo Laby/Osterby - Vange Vag TS AVS far ge svar Hoégre TS
Borjestraket: Borjevagen Cykelvag
Husbyborg-Borjekorset Ovrigt TS separat cykelvag hoégre TS, 6kad cykling
Uppsala Nasstraket: Lurbo-Vreta |0Ovrigt Cykelva TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling

Framkomlighetsprioritering av buss
i kollektivirafikstraken pa
landsbygden

alla strak, dar
framkomlighetsproblem finns

Framkomlighet

Far utredas

Forstarkt attraktivitet for
kollektivtrafiken

Lattare omstigning mellan buss, bil |alla strak, OP16 indikerar Pendlarparkering Pendlarparkeringar i
och cykel pa landsbygden Onskvarda lagen kollektivtrafikstraken pa Forstarkt attraktivitet for
Tillganglighet landsbygden kollektivtrafiken
Dalabanan vid Borjetull Dalabanan Station/knutpunkt Tillgénglighet, kapacitet Stationsetablering Okad attraktivitet, avlastning uppsala
C

Danmark-Falebro-Bergsbrunna Staden Cykelvag TS separat cykelvag mer cykling, hogre TS

Plankorsning - Ringgatan Staden korsning TS, Framkomlighet planskild korsning Hogre TS och framkomlighet
jarnvag/vag

Lanna-Almunge Vag 282 Cykelvag TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling

Vattholmastraket: Storvreta- Cykelvag TS

Vattholma vag 290, ostkustbanan separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling

Genom Bjorklinge (Satunavagen) ([vag 600 Cykelvag TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling

Vange-Jarlasa vag 72 Dalabanan Cykelvag TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling

Plankorsning - Vange vag 72 Dalabanan korsning TS, Framkomlighet planskild korsning TS, framkomlighetsforbattring
jarnvag/vag

Plankorsning - Jarlasa vag 72 Dalabanan korsning TS, Framkomlighet planskild korsning TS, framkomlighetsforbattring
jarnvag/vag




Danmarksdiagonalen: Danmark- Cykelvéag

Slavsta Ovrigt TS separat cykelvag hdgre TS, 6kad cykling
Cykelvag

Aloppe-Bélinge Ovrigt TS separat cykelvag hogre TS, 6kad cykling

E4 vid Arsta Staden Vag Mottagningskapaciteti  |Ny Trafikplats Arsta: Avlastning Ovriga infarter fran E4 till

stadens trafiknat Falhagsgatan/E4 staden
Logistikpunkt Fulleroé vag 290, ostkustbanan mojlig omlastning, etablering av
Kapacitet, miljo, naringsliv stickspar jarnvagsanknuten verksamhet

Station - Storvreta

vag 290, ostkustbanan

Station/knutpunkt

mojlighet att vanda tag mot
Stockholm hér

ev vandspar

Okad attraktivitet, avlastning uppsala
C

Tillganglighet till sédra Fullerd, vag 290, ostkustbanan Vag kapacitet, tillganglighet for ny trafikplats Ett storre verksamhetsomrade i
Storvreta industri o logistik Fullerd kan etableras, enligt FOP
Storvreta och OP16

Alsike-Savja (langs med Cykelvag Cykelvag mellan

jarnvagen) E4, Ostkustbanan stdra Tillganglighet Bergsbrunna och Alsike Cykling mellan tatorter

Logistikpunkt Uppsala Sodra E4, Ostkustbanan sodra mojlig omlastning, etablering av
_ Kapacitet, miljo, naringsliv stickspar jarnvagsanknuten verksamhet

E4 vid Bergbrunna E4, Ostkustbanan sodra Vag Tillganglighet, Naringsliv Ny trafikplats vid E4 Okad tillganglighet, hogre attraktivtiet

for verksamhetsetableringar

Ostunavagen Staden Cykelvag TS separat cykelvag mer cykling, hogre TS

Plankorsning - Bergsbrunna Staden korsning TS, Framkomlighet planskild korsning Hogre TS och framkomlighet
jarnvag/vag

Arosstraket vag 55 Arosstraket Jarnvag Tillgénglighet, ny jarnvag Uppsala-Enkdping AVS far ge svar

Regionforstoring
Station - Vange vég 72 Dalabanan Station/knutpunkt Tillganglighet Stationsetablering pendeltag Okad attraktivitet pa orten
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Forord

Infrastruktur handlar om forbattrad tillganglighet - att vi ska kunna na viktiga malpunkter som till
exempel bostad, arbete, studier, rekreation och att naringslivets behov av héllbara och effektiva
transporter tillgodoses. Infrastruktur handlar ocksa om digitalisering och nya l6sningar som minskar
samhallets totala transportbehov.

Uppsala lan ar ett av landets allra snabbast vaxande lan med en befolkning som ar 2016 passe-
rade 361 000 invanare och dar vi 6kar med cirka en procent per ar. Uppsala lan ar ocksa en del av
Stockholm-Malarregionen. Har finns ett intensivt utbyte saval inom lanet som mellan de narliggande
lanen vilket allra tydligast visar sig i form av stora resandestrommar i var kollektivtrafik och pa vara
vagar.

Arbetet med infrastruktur behéver ha ett starkt fokus pa att starka och utveckla ett hallbart, hal-
soframjande och sakert transportsystem. Kollektivtrafik, gdng och cykel behéver 6ka sina andelar i
ett hallbart transportsystem. Det innebar ocksa 6kad fysisk aktivitet vilket i sin tur bidrar till forbatt-
rad halsa. De héllbara trafikslagen &r vanligare i vart lan an i 6vriga lén vilket bland annat beror pa en
val utbyggd kollektivtrafik. Resandet med kollektivtrafiken har 6kat med ungefar 40 procent sedan
2006 och malet ar att kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet ska fordubblas till 2030.
En val fungerande infrastruktur och kollektivtrafik &r ocksa en grundférutsattning for en funktionell
och hallbar bostadsférsorjning.

Klimatforandringen &r var tids storsta utmaning. Det ar ont
om tid och har finns behov av kraftfulla atgarder pa alla nivaer;
lokalt, regionalt, nationellt och globalt. De 6kande utslappen
fran transportsektorn ar en utmaning for all infrastrukturpla-
nering. Det pagar en stark utveckling da det galler férnybara
branslen vilket &r mycket positivt men det kommer ocksa kravas
att en betydligt storre andel av transportarbetet gors av kollek-
tivtrafik och cykel samt att fyrstegsprincipen far fullt genomslag i
all planering. Lanstransportplanen ar har ett mycket viktigt verk-
tyg for att bidra till att na ett klimatneutralt transportsystem.

Jenny Lundstrom (MP)
Ordforande i regionala utvecklingsndmnden






Lanstransportplanens

funktion

Region Uppsala ansvarar for att uppratta och faststalla
en lansplan for regional infrastruktur (fortsattningsvis
lanstransportplan), pa direktiv av regeringen. Uppdraget
innebar att planera och prioritera investeringar i det regi-
onala statliga vagnatet i Uppsala lan for en tolvarsperiod
framover. Det regionala vagnatet innefattar aven cykelva-
gnatet samt kollektivtrafikanlaggningar, sasom exempel-
vis hallplatser och perronger.

Den langsiktiga planeringen av statlig infrastruktur
styrs framst av regeringens infrastrukturproposition. Den
visar hur regeringen vill att utveckling och vidmakthal-
lande av transportsystemet ska bidra till politiska visio-
ner och mal. Planeringen av den statligt 4gda transport-
infrastrukturen sker pa tva geografiska nivaer:

Analyser Infrastruktur-
proposition

2015-2016 Host 2016

Uppdrag att Planforslag

uppratta planer

23 mars 2017

Lanstransportplan juni-30 sept

« Nationell plan uppréttas av Trafikverket och beskriver
investeringar i det statliga vag- och jarnvagsnatet for
en tolvarsperiod framéver.

« Lanstransportplaner beskriver investeringar for statli-
garegionala vagar.

| Uppsala lan innefattar lanstransportplanen samtliga
statliga vagar Uppsala lan, forutom E4, E18, vdag 56 och
vag 70. Dessa ingdr istallet i det nationella stamvégna-
tet och investeringar for dessa faststalls darmed i den
nationella planen. Den regionala lanstransportplanen
kan dven samfinansiera atgarder i den nationella planen
gallande jarnvagssystemet, sjofart och luftfart. Daremot
innefattar lanstransportplanen inte drift och underhall,

Riksdagsbeslut

14 december 2016

Faststédllande Genomforande

av planer

Varen 2018

Nationell plan 31 aug-30 nov

Figur 1. Tidplan for framtagandet av ny lanstransportplan.



eller vidmakthallande av transportsystemet. Trafikverket
ansvarar for planens genomférande.

Objekt som ligger pa det kommunala vagnétet kan fa
statlig medfinansiering fran lanstransportplanen med
upp till 50 procent. Har finns medel till kollektivtrafikat-
garder liksom till trafiksakerhets-, miljo-, och cykelatgar-
der. Kommunerna kan anséka om medel fran de atgérds-
omraden som &r avsedda for statlig medfinansiering.

Lanstransportplanen strécker sig 12 ar och revideras
vart fjarde &r. Atgardsplaneringen startas genom reger-
ingsdirektiv och faststalls av bade Regionfullméktige och
regeringen.

Mal och direktiv som styr
transportplaneringen

Lanstransportplanen ar ett medel for att uppna saval

nationella som regionala mal och strategier. De mal som

styrinriktningen for l[anstransportplanen 2018-2029 ar:

+ Regeringens direktiv

« Nationella transportpolitiska mal

+ Regional utvecklingsstrategi for Uppsala lan

+ Regionalt trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafi-
ken i Uppsala lan

+ Regional cykelstrategi for Uppsala lan

Dartill paverkar den storregionala samverkansprocessen
En battre sits Region Uppsalas prioriteringar. Samverkan
innefattar sju lan i Stockholm-Malarregionen och syftar
till att skapa samsyn kring det storregionala transport-
systemet for att kunna paverka den nationella planering-
en.

| regeringsdirektivet for lanstransportplanen 2018-
2029 beskrivs att Region Uppsala vid prioritering av at-
garder bade ska vaga in de transportpolitiska malen och
forutsattningar for ett 0kat bostadsbyggande. Regering-
en lyfte aven fram fokusomradena
« Ett fossilfritt valfardsland
«+ Ett 0kat bostadsbyggande
« Forbattrade forutsattningar for naringslivet
« Ettinkluderande samhalle.
+ Digitalisering.

Enligt regeringens direktiv ska den sa kallade fyrstegs-
principen vara vagledande for den fortsatta planeringen.
Fyrstegsprincipen ar ett planeringsverktyg som syftar till
att paverka behovet av transporter samt valet av trans-
portsatt (steg 1) samt att optimera redan befintlig infra-
struktur (steg 2) framfor att bygga om (steg 3) eller bygga
ny infrastruktur (steg 4).

Mal for linstransportsplanen
2018-2029

Lanstransportplanen 2018-2029 innehaller atta mal un-
der kategorierna

« ett héllbart transportsystem

« etttillgangligt och inkluderande transportsystem

« Okat bostadsbyggande.

De atta malen finns beskrivna i figur 2 nedan. Tre av
malen ar direkt 6verforda fran den regionala utvecklings-
strategin och tva fran den regionala cykelstrategin for
Uppsala lan. Dartill aterfinns mal om tillganglighet som
anpassar det nationellt faststallda transportpolitiska
funktionsmalet om tillganglighet till Uppsala lans
forutsattningar.

Region Uppsalas viktigaste styrdokument ar den
regionala utvecklingsstrategin. Strategin pekar ut tre
strategiska utvecklingsomraden med ett antal mal
inom respektive fokusomrade. Alla tre omradena ber6r
lanstransportplanen for flera av malen. Sambandet
illustreras i figur 3.
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Figur 2. Mal och strategisk inriktning for lanstransportplan 2018-2029.

STRATEGISK INRIKTNING

Ett hallbart transportsystem

bidra till att antalet resor med kollektivtrafik
fordubblas till ar 2020 och kollektivtrafikens
marknadsandel av motoriserade resor fordubblas till
ar 2030. (Bas: ar 2006)

bidra till att andelen kombinationsresor
kollektivtrafik-cykel fordubblas till ar 2030
jamfort med 2016.

bidra till att cykeltrafikens fardmedelsandel 6kar med
tio procentenheter till ar 2030 jamfort med 2016

bidra till att utslappen av vaxthusgaser minskar med
minst 40 procent till ar 2020 jamfort med ar 1990.
Till 2040 ska utsldppen vara minst 80 procent lagre
an ar 1990 i enlighet med miljomalsberedningens
slutforslag. (Bas: 2,38 miljoner ton CO2-ekvivalenter
ar 1990). Fram till ar 2030 ska utsléappen for inrikes
transporter vara minst 70 procent lagre jamfort med
2010 ars niva. (Bas: 0,888 miljarder ton ar 2010).

Arbeta for kortare restider med kollektivtrafik,
sarskilt langs de stora straken.

Bytet mellan olika transportmedel i resan
mellan start och mal upplevs snabb och
effektiv ur ett hela-resan-perspektiv.

Underlatta kommunal, mellankommunal
och regional infrastrukturplanering.

Arbeta med 6kad andel hallbara transporter, dvs
gang, cykel och kollektivtrafik utifran
fyrstegsprincipen.

Ett tillgdngligt och inkluderande transportsystem

bidra till att den regionala och storregionala
tillgdngligheten okar, och att upp till 1 000 000
arbetsplatser nas med kollektivtrafik inom

60 minuter fran lanets prioriterade strak

bidra till att bibehalla det statliga vagnatets
funktion och tillgangliggora kollektivtrafikens
bytespunkter.

bidra till effektiva och hallbara godstransporter till,
fran, genom och inom Uppsala lan

Forbattrad tillganglighet, sarskilt med kollektiv-
trafik, till viktiga malpunkter saval inom som
utanfor [d@net bidrar till kortare restider.

Samverkan sker mellan nationella, regionala
och lokala aktorer for ett effektivt genom-
forande av investeringar i transportsystemet.

Delta i framtagandet av en storregional
godsstrategi inom ramen for En battre sits-
samarbetet.

Ett 6kat bostadsbyggande

bidra till forbattrade forutsattningar for kat
bostadsbyggande

Forbattrad tillgdnglighet, sarskilt med
kollektivtrafik, till viktiga malpunkter saval inom

som utanfor lanet bidrar till forbattrade forut-
sattningar for bostadsbyggande.
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Vision for regional utveclingsstrategi for Uppsala lan:
Ett gott livi en nyskapande kunskapsregion med internationell lyskraft

Den ”lansiktiga” visionen konkretiseras i tre strategiska utvecklingsomraden:

EN VAXANDE REGION fokuserar pa utveckling av det geografiska omradet Uppsala
lan och forhallandet till omkringliggande lan.

EN NYSKAPANDE REGION tar fasta pd betydelsen av ett livskraftigt naringsliv samt
formagan till fornyelse och vardeskapande i foretag och organisationer i global
konkurrens.

EN REGION FOR ALLA lyfter fram lanets invanare och det goda livet

Mal i regionala utvecklingsstrategin som beror regionala cykelstrategin:

«+ Planera for 5 000 bostader per ar till ar 2023 for att bygga ikapp behoven och
dérefter minst 2 100 nya bostader per ar for att mota befolkningstillvaxten.

Antalet globalt konkurrenskraftiga innovativa och entreprendriella
foretag ska oka.

| Uppsala lan ska det startas minst 13 féretag per 1 000 invanare ar 2020.
I Uppsala lan ska andelen sysselsatta i aldrarna 20-64 ar 6verstiga 80 % ar 2020.

Antalet resor i kollektivtrafiken ska fordubblas till ar 2020 och kollektivtrafikens
marknadsandel av motoriserade resor ska fordubblas till ar 2030.

Regioninvanarna ska ha landets hogsta sjélvskattande hélsa, med minskade
skillnader mellan grupper och individer.

Bidra till att utslappen av vaxthusgaser minskar med minst 40 procent till &r
2020 jamfort med ar 1990. Till 2040 ska utslappen vara minst 80 procent lagre
an ar 1990 i enlighet med miljomalsberedningens slutforslag. Fram till ar 2030
ska utsldppen for inrikes transporter vara minst 70 procent lagre j’mfort med

2010 ars niva.
Lanstransportplanen for Uppsala lan

Figur 3. Kopplingen regional utvecklingsstrategi och ldnstransportplan
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Atgardsplan

Fran mal till atgarder — hur
lanstransportplanen tas fram

Atgirderna som lanstransportplanen prioriterar bygger
pa beskrivna brister i transportinfrastrukturen. Dessa
brister har rapporterats in av kommunernai lanet,
Kollektivtrafikforvaltningen UL och Trafikverket. Brist-
kartlaggningen har skett via en formell remiss som ge-
nomfordes under vintern 2016-2017. Brister i transport-
systemet framkommer ocksa i den kontinuerliga dialog
som lanets kommuner, Trafikverket och Kollektivtrafik-
forvaltningen UL for med allmanhet, foretag och ovriga
organisationer. Sammanlagt har runt 200 brister iden-
tifierats. Remissinstanserna har prioriterat sina brister.

12

Dérefter har en regional prioritering skett. Prioriteringen
har skett med grund i de ovan beskrivna malen. De hogst
prioriterade bristerna finns redovisade i Bilaga 1.

Efter att brister uppmarksammats ar nasta steg att ut-
reda hur bristerna kan atgardas pa bésta satt. Det forsta
steget for att atgarda brister ar i de flesta fall att utféra en
atgardsvalsstudie. Arbetsprocessen inom en atgardsvals-
studie ar uppbyggd for att sakerstalla att
« att atgarderinom alla steg i fyrstegsprincipen beaktas

och att foreslagna atgarder ar kostnadseffektiva
« attrelevanta aktorer deltar och
« atten transportslagsévergripande ansats halls.

De rekommenderade atgarderna i en atgardsvalsstudie
kan vara av olika karaktar och syfta till bade beteendepa-



verkan och investeringar i ny infrastruktur. Atgérdernas
genomférande kan vidare involvera manga parter.

Undantag fran att utféra atgardsvalsstudie gors i de fall
att det pa forhand ar givet vad som kravs for att dtgarda
bristen, eller om en atgérd kan genomftras inom befintlig
jarnvag. Da gors i stallet en forenklad funktionsutredning.

Om atgérdsvalsstudiens resultat visar att det kravs
storre investeringar i nya eller befintliga vagar, med en
kostnad 6ver 25 miljoner kronor, bendmns atgarden som
“namnsatt objekt” i [dnstransportplanen. Prioritering-
en av namnsatta objekts beslutas i denna atgardsplan.
Galler atgarden jarnvag bekostas den vanligen genom
nationell plan. Atgarder som kostar mindre &n 25 miljo-
ner kronor beslutas kontinuerligt, i enlighet med denna
plans prioritering av medel. Prioriteringen gors av Region
Uppsala, i samverkan med Trafikverket och lanets kom-
muner. Mer information om den arliga genomférande-
processen finns i Kapitel 3 Genomfdrande. | de fall fysis-
ka atgarder kravs for att atgérda bristen, kravs det enligt
lag en vag- eller jarnvagsplan.

Overgripande om brister
i Uppsalalan

For att utveckla transportsystemet i Uppsala lan behover
framkomlighet, tillgénglighet och sdkerhet forbattras for
hallbara vagtransporter, det vill sédga kollektivtrafik, cykel
och gang. | remissinstansernas rapportering av brister
finns en tydlig vilja att forbattra forutsattningarna for
cykling. En stor brist i lanet att det pa manga platser sak-
nas lankar mellan olika cykelvagar. | manga av remissva-
ren efterfragas gang- och cykelvagar som sammanbinder
orter med varandra.

Brister i jarnvagssystemet ar hogt prioriterat i alla
strdk med jarnvag, vilka framfor allt hanteras i nationell
plan och som ror regional och storregional tillgéanglighet.
Det betyder ett 6kande behov att koppla ihop dtgarder

2018 2019 2020 2021 2022 2023

som finansieras via nationell plan med lanstransportpla-
nens atgarder.

Hela-resan-perspektivet framkommer tydligt som
en brist nar kommunernas inrapporterade brister laggs
samman. Fran start till mal omfattar en resa ofta ett byte
mellan olika transportslag, cykel till buss, bil till buss,
buss till buss och sa vidare. Hela-resan innebar da att
bytena ska ske sa effektivt, snabbt och bekvamt som
mojligt. Det handlar i stor utstrackning om hallplatsat-
gérder, pendlarparkeringar och behov ocksa av gang-
och cykellankar som kopplar till kollektivtrafiksystemet.
Aven trafiksakerhetsbrister ar frekvent férekommande i
remissvaren men ar mer sallan hogt prioriterade.

Framkomligheten i Uppsala stad lyfts fram som en
brist av regional betydelse liksom tillgangligheten till
viktiga malpunkter saval inom som utom lanet, och da
framfor allt till malpunkter i Stockholms lan.

Planeringsforutsattningar
for ar 2018—2029

Den ekonomiska ramen for lansplanen for 2018-2029 var
i regeringens direktiv 1 657 miljoner kronor. Trafikverket
har i uppdrag fran regeringen att fordela medlen per ar.
For lanstransportplanen i Uppsala lén sag fordelningen
ut enligt Figur 4 nedan vid planens antagande ar 2018.
Trafikverket fick dven i uppdrag att efter 2017 ars ut-
gang och innan regeringen faststallde de ekonomiska
ramarna for l[dnstransportplanerna gora en avstamning
av upparbetade medel ar 2014-2017. | genomférandet
av lanstransport-planerna varierar alltid de upparbetade
ekonomiska medel relativt den budget som finns i lans-
planerna. Uppsala lan har under de aktuella aren 2014-
2017 haft stora pagaende projekt i lanet, sa att mer medel
anvants an planerat. Det sker darfor kontinuerligt revide-
ring av medlen i atgdrdsplanen efter denna lanstransport-
plans faststéllelse. Detta utfors av Trafikverket.

2024 2025 2026 2027 2028 2029

‘ 128 ‘ 127 ‘ 126 ‘ 142 ‘ 142 ‘ 142 ‘ 142 ‘ 142 ‘ 141 ‘ 141 ‘ 141 ‘ 141 ‘

Figur 4. Tabellen visar den preliminéara arliga fordelningen i miljoner kronor av den totala planeringsramen om 1 657 miljoner

kronor (avrundning har skett).
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Atgirdsplan

Atgérdsplanen arindelad i I tabell 1 pa sid 15 redovisas atgarder och dtgardsomra-
+ namnsatta objekt for byggstart under &r 2018-2020 den som tilldelas medeli planen. Dessa forklaras daref-
samt ar 2021-2023 (kostnad dver 25 miljoner kronor) ter i text pa foljande sidor.
namnsatta brister for de darpa foljande aren ar
2024-2029 (kostnad 6ver 25 miljoner kronor)
atgarder som bedoms kosta mindre &n
25 miljoner kronor.




Plandelar

Total
kostnad

Varav i Lansplanen

Varav annan
finansiering

2018-2020

2021-2023

2024-2029

Namnsatta objekt

Vag 288 Gimo-Borstil 255 225 30 123 102
Vag 55 Enkoping-Litslena 101 101 39 62
Vag 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 182 182 50 113 19
GC-vag san?‘t‘ ko!lektlvtraflkatgarder 3 o3 53
Uppsala-Bjorkling
Delsumma 596 561 30 265 277 19
Tillganglighetshdjande fyrsparspaket kopplat till bostadsbyggande och samhillsutveckling
Sam- och medfinansiering 413 413 413
Delsumma 413 413 413
Samfinansiering nationell plan
Farledsférdjupning Hargshamn 68 10 58 10
Delsumma 68 10 58 10
Namnsatta brister
Namnsatta brister 123 123 123
Delsumma 123 123 123
Atgardsomraden
Kollektivtrafik 210 210 36 59 115
Varav statlig medfinansiering
kollektivtrafik 105 105 20 2 9
Gang- och cykeltrafik 210 210 45 55 110
Trafiksékerhet och enskilda végar 110 110 20 30 60
Varav statlig medfinansiering
trafikséikerhet 45 il ! 8 30
Delsumma 530 530 101 144 285
Steg 1- och 2-atgarder 10 10 2,5 2,5 5
Regional utveckling 10 10 2,5 2,5 5
Delsumma 20 20 5 5 10
Totalsumma | 1789 | 1657 | 88 | 381 | 426 | 850

Tabell 1. Medel i miljoner kronor for olika objekt och atgarder.
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Vg 288 Gimo-Borstil

For ombyggnad av sista etappen av vag 288 Uppsala-
Osthammar till métesfri landsvag med hastighetsstan-
dard om 100 km/h avsatts 225 mkr. Ombyggnad av
vagen bedoms i den atgardsvalsstudie som genomfor-
des 2014-2015 kosta cirka 255 miljoner kronor. Extern
finansiering motsvarande 30 miljoner kronor forutsatts
saledes tillkomma. Region Uppsala for en diskussion
med Osthammars kommun samt andra externa parter
om en sadan finansiering. Nasta steg i planeringsarbetet
ar att Trafikverket upprattar en vagplan. Arbete med vag-
plan pabdrjas under varen 2018 och berdknas ta ca 2 ar.
Innan vagplanen kan godkadnnas av Trafikverket behover
en avsiktsforklaring tas fram mellan ingdende parter
som sammanfattar intentionerna om en finansiering av
atgarden.

Véig 55 Enkoping-Litslena samt
Orsundsbro-Kvarnbolund
En atgérdsvalsstudie for vag 55 Uppsala-Katrineholm har
avslutats under varen 2017. | den foreslas att arbete med
vagplan pabdrjas for strackorna Enkdping-Litslena och
Kvarnbolund-Orsundsbro. 101 miljoner kronor avsatts
for delen Enkoping-Litslena och 182 miljoner kronor for
delen Orsbundsbro-Kvarnbolund, i enlighet med de kal-
kyler som upprattas av Trafikverket.

Strackan Uppsala-Enkoping-Vasteras ar det starkaste
kollektivtrafikstraket i Uppsala lan som inte har sparbu-
ren kollektivtrafik. | det kommande vagplanearbetet ska

Total
2018-2029

kostnad

Varav i Lansplanen

forutsattningarna for kollektivtrafiken och dess konkur-
renskraft gentemot bil sarskilt uppmarksammas, liksom
mojligheterna for oskyddade trafikanter att pa ett sakert
satt fardas langs vagen samt till och fran busshallplatser.
Det ar Region Uppsalas uppfattning att allménna vagar
ska vara mojliga att anvanda for samtliga trafikslag, sar-
skilt oskyddade trafikanter. Det &r ocksa viktigt att kom-
mande fysisk planering ocksa inbegriper eventuella at-
garder for gang och cykel samt kollektivtrafik aven langs
strackan Orsundsbro-Litslena. En stricka som tidigare
byggts ut till motesfri landsvag.

Gdng- och cykelvig samt kollektivtrafikatgdrder
Uppsala-Bjorklinge

Objektet finns med i nuvarande lanstransportplan dar
utbyggnad planeras ske under 2018-2019. Den senaste
bedémningen av kostnaden ar 53 miljoner kronor. Atgér-
den innehaller ocksa upprustning av ett tjugotal buss-
hallplatser.

Varav annan

2018-2020 2021-2023 2024-2029

Namnsatta objekt

Vag 288 Gimo-Borstil 255
Vag 55 Enkoping-Litslena 101
Vag 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 182
GC-vag samt kollektivtrafikatgarder

s 53
Uppsala-Bjorkling
Delsumma 596

225
101
182

53

561
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finansiering

30 123 102
39 62
50 113 19
53

30 265 277 19



Tillganglighetshdjande fyrsparspaket kopplat
till bostadsbyggande och samhillsutveckling

Region Uppsala har tillsammans med Uppsala kommun,
Knivsta kommun och staten, genom samordnaren for
stérre samlade exploateringar med hallbart byggande,
slutit avtal om bostadsbyggande i delar av Uppsala
kommun och Knivsta kommun. Om avtalen trader i kraft
kommer jarnvagen byggas ut till fyra spar mellan Upp-
sala och lansgransen Stockholm/Uppsala. For att mota
atagandena i avtalen med staten och de 6kade behov
som uppstar i och med att avtalet forverkligas avsatts
413 miljoner kronor till ett fyrsparpaket i lanstransport-
planen.

Medlen som avsatts i lansplanen ska medfinansiera
atgarder som gor det mojligt att angdra de nya omrade-
na med kollektivtrafik, gdng och cykel och bidra till att
utveckla stationslaget i Bergsbrunna till en bytespunkt
for kollektivtrafiken. Andra atgarder som ingar i avtalen
om fyrsparet gor det mojligt att na Bergsbrunna fran ett
stérre omland, via en Ultunalank over Fyrisan (se nedan).
En okad tillganglighet till Bergsbrunna station skulle
pa langre sikt kunna avlasta Uppsala C, men samtidigt
Oka behovet av att bygga ut stationens kapacitet. Det ar
viktigt att detta behov beaktas infor den kommande jarn-
vagsplanen. Om forberedande arbeten behdver goras for
en senare utbyggnad kan en medfinansiering via lanspla-
nen komma att provas.

Knivsta kommun forbinder sig att mojliggora utbygg-
naden av ca 15 000 bostader fram till 2057. | Alsike i ett
stationsnara lage aterfinns ca 6000 av dessa. Utbygg-
naden av bostader i Alsike kommer att pabdrjas fore
2020. Ett stationsuppehall i Alsike m6jliggors forst nar
fyrsparsutbyggnaden nar Alsike, vilket ar efter 2030. Den
kraftiga utbyggnaden séderut i Uppsala kommun, som
forbinder sig att mojliggora en utbyggnad av 33 000 bo-
stader till 2040, och pa motsvarande satt en utbyggnad
norrut i Knivsta kommun betyder att det finns ett behov
av att utreda tva anslutningar till E4, dels till Alsike i bor-

Total Varav i Lansplanen

kostnad 2018-2029

jan av 2020-talet, dels till Bergsbrunna i samband med
exploatering av omradet, men ocksa lokala kopplingar
mellan Bergsbrunna och Alsike. | det arbetet behdver
finansieringen av 9sas. | forsta hand bor det ske genom
vardedterforing, det vill séga finansiering via exploate-
ringsintakter av bostader och lokaler. Under vissa forut-
sattningar kan lanstransportplanen ocksa vara en mojlig
delfinansiering for trafikplatser.

| avtalet mellan Region Uppsala, Uppsala kommun
och staten, ingar byggandet av Ultunalanken for kapaci-
tetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och Sédra
staden. Avtalet forutsatter statlig medfinansiering via
stadsmiljoavtalet. For att fa ett komplett kollektivtra-
fiksystem mellan Bergsbrunna, Sodra staden, centrala
Uppsala och Uppsala resecentrum kompletteras Ultu-
nalanken med Kunskapsparet. Huvuddelen av den stat-
liga medfinansieringen for denna del forutsatts komma
fran stadsmiljoavtal. Genom den direkta kopplingen till
avtalet om utbyggnad av fyrspar och bostadsatagandet
bedéms denna del av trafiksystemet dock ha sa stark
regional koppling att kompletterande finansiering kan
ske med medel fran lansplanen.

Utbyggnaden till fyrspar mojliggor en kraftigt okad
trafikering med bland annat forbattrad tillganglighet till
viktiga regionala malpunkter och arbetsplatser i Stock-
holmsregionen. Det skapar ocksa 6kad attraktivitet for
stationsorterna norr om Uppsala. Region Uppsala in-
vesterar i nya tag for att mota det 6kande resandet fran
dessa orter, och det kommer adven att behdvas atgarder
till exempel i form av plattformsforlangningar for att moj-
liggora en trafikering som har den kapacitet som kom-
mer att krdvas. | den man dessa atgarder inte inom rimlig
tid ryms i nationell plan, kan fragan om samfinansiering
fran lansplanen komma att provas. Trafikutvecklingen
pekar pa att trafikering med langre regionaltag behovs
frdn 2024.

Varav annan

3 . . 2018-2020
finansiering

2021-2023 2024-2029

Tillgéanglighetshdjande fyrsparspaket kopplat till bostadsbyggande och samhillsutveckling

Sam- och medfinansiering 413 413 413

Delsumma 413 413 413
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Samfinansiering nationell plan

Farledsfordjupning Hargs Hamn

10 miljoner kronor avsatts for delfinansiering av farleds-
fordjupning till hamnen i Harg. Total kostnad for farleds-
fordjupningen exklusive investeringar i hamnanlaggning-
en ar ca 68 miljoner kronor enligt kostnadsberakning
varen 2017. En avsiktsforklaring mellan de finansierade

Total

[ CHGET 2018-2029

Samfinansiering nationell plan

Varav i Lansplanen

parterna finns. Dessa ar Trafikverket, Hargs hamn AB,
SKB och Region Uppsala. Arbetet med ett genomforan-
deavtal pagar och en sadan skall vara fardig efter att be-
slut om nationell plan och lanstransportplan ar fattade.
Planerad byggstart ar 2019

Varav annan

o - 2018-2020
finansiering

2021-2023 2024-2029

Farledsfordjupning Hargshamn 68

10

58 10

Delsumma 68

10

58 10

For brister som bedoms kosta mer an 25 miljoner kronor
att atgarda och dar atgardsvalsstudier annu inte finns av-
satts 123 miljoner kronor. Medlen finns tillgéngliga under
de sista sex aren i planperioden.

Under genomférandet av planen kommer atgards-
valsstudier att genomforas utifran bland annat de brister

Total

kostnad 2018-2029

Varav i Lansplanen

som tas upp i lanstransportplanen. Atgirdsvalsstudierna
ger sedan olika typer av atgarder som finansieras via
aktuella medel eller via atgardsomraden. Att dtgarda
bristerna enligt kapitel 4 tar stora resurser i ansprak

och kommer att behdva hanteras aven i kommande
lanstransportplaner.

Varav annan

. . 2018-2020
finansiering

2021-2023 2024-2029

Namnsatta brister 123

123

123

Delsumma 123

123

123
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Atgidrdsomraden

Allmdnt

Medel till atgarder som beddms kosta mindre an 25 mil-
joner kronor redovisas under atgardsomraden. Totalt
avsatts 530 miljoner kronor. Det galler medel for kollek-
tivtrafikanlaggningar, gang- och cykelframjande atgarder
samt trafiksédkerhetshdjande atgarder. Dessutom avsatts
medel for atgarder som bidrar till regional utveckling
samt steg 1- och 2-atgarder. Frutom vad som star under
respektive rubrik bor medel som avsatts for atgardsom-
raden ocksa bidra till forbattrade forutsattningar for okat
bostadsbyggande.

Fordelningen mellan olika atgérdsomraden kan skilja
sig fran ett ar till nasta, men ska over hela 12-arsperioden
vara i overensstdmmelse med den fordelning som beslu-
tas om i denna lanstransportplan. Det ar i sammanhang-
et viktigt att papeka att saval kollektivtrafikatgdrder som
gang- och cykelatgarder i stor utstrackning ocksa bidrar
till 6kad trafiksakerhet.

I sammanhanget bor det papekas att regeringen av-
satt 1 miljard kronor per ar for statlig medfinansiering via
stadsmiljoavtal. De medlen finansieras via den nationella
planen. Det ar viktigt att i den arliga genomférandepro-
cessen beakta detta i syfte att samordna atgarder for
okad effektivitet och maluppfyllelse.

Kollektivtrafik

| kollektivtrafikpotten avsatts 210 miljoner kronor. Dessa

medel ska anvdndas for kollektivtrafikatgarder utmed

det statliga och det kommunala vagnatet. Femtio pro-
cent avsatts till atgarder pa det statliga vagnatet, och
femtio procent for atgérder pa det kommunala vagnatet.

Kollektivtrafikatgarderna avser att forbattra kollektivtra-

fiken och forutsattningarna att 6ka det kollektiva resan-

det. Vilka atgarder som ska genomféras beslutas arligen
och férdelning av medel i potten kan variera fran ar till ar.

« Den regionala kollektivtrafikmyndigheten och lanets
kommuner ges mojlighet att soka statlig medfinan-
siering enligt forordningen (2009:237) om statlig med-
finansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlagg-
ningar m.m. Det avser kollektivtrafikitgarder utmed
det kommunala vagnatet och soks via Region Uppsa-
la. Medfinansieringen medges upp till 50 procent av
investeringskostnaden, resterande del finansieras av
kommunen/kollektivtrafikmyndigheten. Beslut om
beviljade atgarder fattas i samrad mellan Trafikverket
och Region Uppsala.

« Atgdrderna pa det statliga vagnatet, dar Trafikverket
arvaghallaransvarig myndighet, bestdms i samrad
mellan Region Uppsala och Trafikverket.

« Aven dtgarder pa enskilt vagnit kan komma i fraga.
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Kollektivtrafiknamnden antog hosten 2016 ett trafik-
forsorjningsprogram. Den utgor en grund for hur priorite-
ring av atgérder bor goras. | programmet redogors for de
35 busslinjer som har flest resendrer samt kopplat till det
de storsta hallplatserna och bytespunkterna. Det kopplar
ocksa till prioritering av tillgénglighetsatgarder for per-
soner med funktionsnedséttning. Atgarder inom ramen
for kollektivtrafik bor i forsta hand berdra dessa linjer,
hallplatser och bytespunkter.

« Tillganglighet
- Atgérder for 6kad tillganglighet for dldre
och personer med funktionsnedsattning
- Tillganglighetsanpassning av hallplatser
och bytespunkter
+ Kombinationsresor
- Atgérder som framjar hela resan
- Forbattra befintliga bytespunkter, hallplat-
ser och stationer
- Gena och sdkra gang- och cykelstrak till
hallplatser, bytespunkter och stationer
- Pendlarparkeringar vid strategiska bytes-
punkter och stationer
- Lasbara cykelparkeringar vid strategiska
bytespunkter och stationer
«  Kundmiljo
- Atgérder for 6kad trygghet
- Atgérder for 6kad komfort
- Vaderskydd och bankar
- Informationssystem
- Belysning
« Atgérder som forbattrar framkomligheten
och restidskvoten i straken.



Gdng- och cykel

210 miljoner kronor avsétts for gang- och cykelvagar
langs det statliga vagnatet. En ny regional cykelstrategi
kommer att beslutas av Region Uppsala under hosten
2017. Den ger inriktningen for vilka dtgarder som bor
finansieras via lanstransportplanen. Ett regionalt cykel-
vagnat omfattas dels av lankar som binder ihop viktiga
start- och malpunkter via kollektivtrafiknatet, dels fysis-
ka gang- och cykellankar som binder ihop tatorter i vissa
fall. Region Uppsala anser att gang- och cykelvagar ocksa
bor kunna anlaggas langs med jarnvagar dar det ar lamp-
ligt och kan bidra till ett 6kat cyklande.

De atgarder som ar en del av det regionala cykelvag-
natet finansieras till 100 procent av [ansplanen. Det kan
aven galla dtgarder langs enskilt vagnat. Darutover finns
behov av GC-vagar langs statlig vag som ar av mer lokal
funktion. Forslaget innebér att lanstransportplanen
finansierar dessa med 40 procent och aktuell kommun
med 60 procent. Avvagningen av procentsatsen bestar
av att a ena sidan utgora ett incitament till byggande av
gang- och cykelvagar, och & andra sidan inte ta fokus och
medel fran lanstransportplanens uppgift att bygga ut
ett regionalt cykelvagnat som kan bidra till lansplanens
overgripande malsattning om 6kade andelar hallbara
resor, det vill sdga kollektivtrafik, cykel och gang.

Eftersom behoven av gang- och cykelvagar sannolikt
ar storre an de medel som avsatts i lanstransportplanen
kommer prioritering av gang- och cykelvagsobjekt att
behdva goras. Det kommer att ske efter genomforda at-
gardsvalsstudier och foljer de principer som redovisas i
figurerna nedan.

Finansiering av GC-vigar

Finansiering av GC-vagar sker genom tva atgardsom-
raden, gang- och cykel och trafiksdkerhet och enskilda
vagar. Dessa sammanfattas nedan.

Langs statligt vagnat, del av det

o
regionala cykelnatet 100% via lanstransportplanen

Langs statligt vagnat, ej del av 40% via lanstransportplan, 60% via
det regionala cykelnatet aktuell kommun

Upp till 50% via lanstransportplan,

S E minst 50% via aktuell kommun

21

| forsta hand ar cykelatgirder med fokus pa

vardagsresor prioriterat:

« Prioriteringsprinciper for gang- och cykel-
vagar som ar en del av det regionala cykel-
vagnatet

I andra hand st6ds cykelatgéarder for
rekreation och turism:

« Utveckla cykelinfrastrukturen for
rekreation och turism med koppling till
strdken i Uppsala lan

« Felande lankar med potential for 6kad
tillgdnglighet till turist- eller besoksmal
ldngs straken i Uppsala lén

o Trafiksdkerhetsbehov

- Arsdygnstrafik

- Hastighetsbegransning

- Vagbredd
 Efterfragan - befolkningsunderlag
« Malgrupp

1. Skolbarn

2. Arbetspendling

3. Fritid och rekreation



Trafikscikerhet och enskilda vigar

Medel som avsatts for trafiksakerhetsatgarder ska an-
véandas dels till atgarder langs statligt vagnat, dels till
statlig medfinansiering pa kommunalt vagnat for trafik-
sakerhets- och miljohdjande atgarder. Medel kan ocksa
anvandas for dtgarder langs enskilt vagnat. 65 miljoner
kronor avsatts for atgarder pa statligt och enskilt vagnat
och 45 miljoner kronor for statlig medfinansiering till
kommunalt vagnat.

Langs det statliga vagnatet handlar det framst om
sidoomradesatgarder sasom att ta bort fasta hinder, eller
anlagga sidordcken, och korsningsatgarder.

For statlig medfinansiering pa kommunalt vagnat
handlar det om atgarder som regleras av Férordning
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlédggningar m.m. Det innebar atgarder
sasom gang- och cykelvagar, cykelparkeringar, andra
trafiksakerhetshojande atgérder men ocksa atgarder for
att hantera bullerstorning.

Total

kostnad 2018-2029

Varav i Lansplanen

Atgarder langs statligt vagnat

Prioritering sker utifran underlagsmaterial
fran Trafikverket, inventering av korsningar
som beddms ge storst effekt for okad
trafiksakerhet.

Atgarder som ger sikra vagar for skolbarn.

Atgarder for statlig medfinansiering

| forsta hand atgarder som bidrar till
utvecklingen av ett regionalt cykelnat.
Atgdrder som bidrar till att stirka ett
hela-resan-perspektiv med kollektivtrafik,
gang och cykel.

| andra hand atgarder enligt Forordning
(2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar
m.m.

Varav annan
finansiering

2018-2020 2021-2023 2024-2029

Atgirdsomraden

Kollektivtrafik 210
Varav statlig medfinansiering 105
kollektivtrafik

Gang- och cykeltrafik 210
Trafiksdkerhet och enskilda vagar 110
Varav statlig medfinansiering 45
trafikséikerhet

Delsumma 530

210
105

210
110

45

530
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36 59 115
20 29 59
45 55 110
20 30 60
7 8 30
101 144 285



Regional utveckling

Lanstransportplanen har en viktig funktion att bidra till
att uppfylla regionala utvecklingsmal. Atgarder inom
atgardsomradena bidrar till det. Daremot kan det upp-
komma mindre men effektiva atgarder som faller utanfor
kollektivtrafik, gdng- och cykel samt trafiksakerhet. Dar-
for avsatts 10 miljoner kronor for denna typ av atgarder.
Det kan till exempel handla om att tillgangliggora en
turistanlaggning, eller annan viktig malpunkt person-
eller godstransporter. Det ar positivt om atgarder kan
finansieras av flera parter i syfte att starka effekterna for
regional utveckling.

Atgarder ska bidra till att uppfylla ndgot eller
nagra av de fokusomraden som finns i regional
utvecklingsstrategi och dartill kopplade mal.

Total Varav i Lansplanen

kostnad 2018-2029

Steg 1- och 2-atgdirder

10 miljoner kronor avsatts for att finansiera atgarder i
syfte att paverka transportefterfragan och val av trans-
portsatt samt dtgarder som ger effektivare anvandning
av befintlig infrastruktur.

Steg 1- och 2-atgarder behdver genomforas pa ett
systematiskt satt och omfatta till exempel resandet i ett
strak, eller resande med ett visst transportslag i ett storre
geografiskt omrade. Genom att utreda atgarder i strak-
baserade atgérdsvalsstudier och koordinera ett samlat
genomfdrande 6kar majligheten att gora steg 1- och 2-at-
garder pa ett bra satt.

Medel ska frdmst anvandas till atgarder som
kopplar till de strakbaserade atgardsvalsstudier
som genomfors i enlighet med kapitel 4 brister.

Varav annan

. - 2018-2020
finansiering

2021-2023 2024-2029

Steg 1- och 2-atgarder 10
Regional utveckling 10
Delsumma 20

2,5 2,5 5
2,5 2,5 5



Genomforande

Genomforandet av lanstransportplanen ari manga fall
en fraga om samarbete. Darfor ar det av stor vikt att Regi-
on Uppsala i egenskap av ldnsplaneupprattare samt vara
samarbetsparter har kunskap om varandras processer.
Kommunerna upprattar delar av det underlag som sedan
utgor grunden for l[anstransportplanens planering och
prioritering.

Kommunerna har genom sina underlag till planupp-
rattaren Region Uppsala prioriterat de objekt som de
anser viktigast ur ett lokalt och ett regionalt perspektiv.
Déarfor ar det viktigt att i dtagandet synkronisera de
objekt som berérs av plan- och markfragor och som be-
hover utredas foljer [anstransportplanens tidplan och
Trafikverkets genomférande. Da vissa objekt dven kraver
insatser i den kommunalt dgda infrastrukturen eller per-
sonella insatser behéver kommunen planera och bud-
getera dven for dessa tillskott. Genom nédra samverkan
kan den effekt som efterstravas genom de gemensamma
investeringar som gors i lanet nas.

Ansvarsroller

Nedan redogdrs for hur ansvarsrollerna ar fordelade
mellan Region Uppsala och Trafikverket nar det géller
genomforandet av lansplanen.

Region Uppsala

Inom Region Uppsala ar det bade namnder och olika
forvaltningar som ar inblandade for genomférandet av
lanstranportplanen.

Regionfullmdiktige

Regionfullméktige beslutar om inriktningen och innehall-
etilansplanen. Det sker en gang per mandatperiod som
foljd av att regeringen lagger fram en infrastrukturpro-
position och den nationella planen samt lanstransport-
planerna revideras. Nar planen ar faststalld av region-
fullmaktige reglerar den insatserna och atgarderna i den
regionala infrastrukturen.
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Regionala utvecklingsndmnden, Region Uppsala
Namnden ska varje ar i december fatta beslut om verk-
samhetsplan for kommande ar med utblick pa ytterligare
tre ar. Syftet med dessa arliga beslut &r att Region Uppsala
och Trafikverket skall kunna gora nya stéllningstaganden
om vilka dtgarder som ska goras i transportsystemet.

| takt med att utredningsarbetet for olika brister fram-
skrider 6kar kunskapen om kostnader och dess effekter,
vilket medfor att nya prioriteringar kan goras. Det finns
dven potter i lanstransportplanen som inte ar definie-
rade och som behdver fortydligas.

I samband med besluten ovan far Regionala ut-
vecklingsndmnden en redovisning av hur arets medel i
atgardsomradena ar tankt att anvéndas. Namnden har
da maojlighet att ta stallning till de objekt/ atgarder som
ingar i redovisningen. Efter beslut i Regionala utveck-
lingsnamnden kommuniceras beslutet till Trafikverket
och ldnets kommuner.

Regionkontoret

Tjanstepersonerna inom Regionkontoret har ansvaret
for genomférande av lanstransportplanen som politiken
i sin tur beslutar om. De har en regelbunden dialog och
samverkan med Kollektivtrafikférvaltningen UL, som
har en sarskild roll i genomférandet av kollektivtrafik-
atgarder.

Trafikverket

Trafikverkets uppdrag &r att genomfdra lansplanen.
Trafikverket &r oftast den som genomfor atgarderna,
manga ganger i samarbete med kommuner da det kan
vara komplexa fragor som flera myndigheter och sak-
agare rader over.

Det ar Trafikverket som fattar beslutet om att pabérja
den fysiska planeringen och att byggstarta ett objekt.
Det ar ocksa Trafikverket som fattar det formella beslutet
om hur de arliga medlen i potterna for statlig medfinan-
siering skall anvandas. Prioriteringarna som Regionala
utvecklingsnamnden arligen fattar beslut om behéver
darfor ske i dialog med Trafikverket.
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Bilagal

Brister i transport-
systemetiUppsalalan

I denna bilaga redogors for brister i transportsystemet

i Uppsala lan. Bristerna har rapporterats in fran kom-
munerna i lanet, Kollektivtrafikforvaltningen UL och
Trafikverket. Det har skett via en formell remiss som
genomfordes under vintern 2016/2017. Brister i trans-
portsystemet framkommer ocksa i den kontinuerliga
dialog som lanets kommuner, Trafikverket och Kollek-
tivtrafikforvaltningen UL for med allmanhet, féretag och
organisationer.

I lanstransportplanen hanteras fyrstegsprincipen pa
tva satt. Arbetet med att atgérda bristerna paborjas ge-
nom att gora s3 kallade &tgardsvalsstudier. Atgardsvals-
studier ar det forsta steget i planeringsprocessen och ar
ett verktyg for att tillampa fyrstegsprincipen. De atgarder
som blir resultatet av en atgardsvalsstudie kan ddrmed
vara allt fran steg 1 till steg 4 enligt fyrstegsprincipen. | de
fall fysiska atgarder som kraver vag- eller jarnvagsplan
ska genomfdras, det vill sdga steg 3 och 4 enligt fyrstegs-
principen, tas de planerna fram i en sammanhallen
process.

Sammanlagt har runt 200 brister identifierats. Remiss-
instanserna har prioriterat sina brister. Darefter har en
regional prioritering skett. Prioriteringen har skett med
grundi
+ De mal som redogors for i lanstransportplanen
« Remissversion av regional cykelstrategi for Uppsala

lan
+ Remissinstansernas prioritering
+ | dialog med tjanstepersonsrepresentanter fran kom-

muner, Kollektivtrafikforvaltningen UL, Trafikverket
och Lansstyrelsen samt angransande lansplaneupp-
rattare.

Figur 1 nedan visar att brister i cykelinfrastrukturen ar
den vanligast forekommande typen av brist. Det finns
ett tydligt fokus pa forbattrade forutsattningar for cyk-
ling, i stor utstrackning beroende av att lankar saknas
pa manga platser. | manga fall handlar det ocksa om att
bygga ut relativt langa gang- och cykelvégar som sam-
manbinder orter med varandra.
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Typ av brist

Cykel: 62

Trafik-
sakerhet: 37

Jarnvag: 31

Sjofart: 2

Figur 1. Antalet brister inom olika kategorier.

I avsnitten nedan redogors for 6vergripande brister i
Uppsala lan, brister i transportsystemet som finns utan-
for straken och darefter brister redovisade per strak.

Overgripande om brister i Uppsala ldn
For att utveckla transportsystemet i Uppsala léan behover
framkomlighet, tillganglighet och sakerhet forbattras for
héllbara transporter, det vill saga kollektivtrafik, cykel
och gang. Brister i jarnvagssystemet ar hogt prioriterat
i alla strak med jarnvag. Det ar brister som framfor allt
hanteras i nationell plan och som r6r regional och stor-
regional tillganglighet. Det betyder ett 6kande behov att
koppla ihop atgérder som finansieras via nationell plan
med lanstransportplanens atgarder.
Hela-resan-perspektivet framkommer tydligt som
en brist nar kommunernas inrapporterade brister laggs
samman. Fran start till mal omfattar en resa ofta ett byte
mellan olika transportslag, cykel till buss, bil till buss,
buss till buss och sa vidare. Hela-resan innebar da att
bytena ska ske sa effektivt, snabbt och bekvamt som




mojligt. Det handlar i stor utstrackning om hallplatsat-
garder, pendlarparkeringar och behov ocksa av gang-
och cykellankar som kopplar till kollektivtrafiksystemet.
Aven trafiksakerhetsbrister dr frekvent forekommande
men ar mer sallan hogt prioriterade.

Framkomligheten i Uppsala stad lyfts fram som en
brist av regional betydelse liksom tillgangligheten till
viktiga malpunkter saval inom som utom lénet, och da
framfor allt till malpunkter i Stockholms lan.

Lanstransportplanen revideras i allmanhet vart fjarde
ar. 1 den arliga genomférandeprocessen hanteras de

brister som framkommit i det samrad som skett inom
ramen for revideringen av ldnstransportplanen. Bristre-
dovisningen utgor utgdngspunkten i den arliga genom-
forandeprocessen. Under genomférandet kan synen pa
olika brister forandras och det hanteras ocksa i den arliga
genomfdrandeprocessen. Till exempel kan den nationellt
pagdende hastighetséversynen paverka synen pa brister
och dartill kopplade behov av atgarder.

P N
GAVLE/Gévle hamN
Almungestraket ® SKUTSKAR
Arosstraket g
55:an straket ® Alvkarleby
Dalastraket Marma @
Malarstraket Mehedeby @
Ostkuststraket .
———— Riksvég 70 straket TIERP Oreg"gd
e Ostervalastraket
Osthammarstraket @ Tobo OSTHAMMAR.
Ostervala @ Osterbybruk
Orbyhus Gimo @
Harbo Bjorililge @ Skyttorp @ Alunda
o Vattholma
Storvreta
WA .HEB;\(/|Or oo @ Gavsta Knutby
@ Morgongéva @ Lindbacken
Jérlésa. > L J UPPSALGAunSta AlmuAge
dnge
Fjardhundra
pe KNIVSTA
Orsundsbro .
VASTERAS, ENKOPING @ Arlanda/Marsta
Bélsta. Bro
Hjulstabron @ [ e
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J

Figur 2. Strék i Uppsala [&n. Observera att ett arbete p&gar tillsammans med regionerna i Orebro l&n och Vastmanland om
lokalisering av Arosstraket. Region Uppsala har tagit stéllning for strackan Uppsala-Enkoping.
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Brister i strak

Har redogors for de hogst prioriterade bristerna i res-
pektive strak. For varje brist ges en kortare beskrivning,
planeringslage samt ndsta steg. Eftersom lanstransport-
planen endast revideras vart fjarde ar bor bristformu-
leringarna enligt nedan ses 6ver utifran eventuella nya
omstandigheter nar nasta steg i planeringsprocessen tas.

OSTKUSTSTRAKET

Delen Stockholm-Arlanda-Uppsala, ABC-straket

Fyrspadr.

Bristande kapacitet strackan Uppsala C-Arlanda/Skav-
staby gor att fyrspar hela strackan Stockholm-Uppsala
ar den mest prioriterade bristen i Uppsala lan. Bristen ar
utredd i en atgardsvalsstudie som fardigstalldes under
varen 2017. | den rekommenderas att utbyggnad till
fyrspar pa strackan pabdrjas under perioden 2025-2030.
Bristen hanteras framfor allt i nationell plan. Lds mer om
detta i kapitel 5 ” Tillgénglighetshojande fyrsparspaket
kopplat till bostadsbyggande och samhallsutveckling.”
Ndsta steg i hanteringen av brister: jarnvédgsplan

Uppsala C.

| det korta perspektivet beror bristerna bland annat for
korta plattformar for vissa spar, for fa genomgaende spar
och bristande kapacitet for vindande tag. Dessa brister
behover utredas skyndsamt for ett genomforande inom
en femarsperiod. Ett utbyggt fyrspar mojliggor en trafike-
ring som ger an storre kapacitetsbrister pa Uppsala C nér
det star fardigt. Det innebar i sin tur att kapacitetsbrister-
na pa Uppsala C behover atgéardas innan fyrsparet fardig-
stalls. Se ocksa under CX-straket ”Uppsala norra infart”.
Bristen hanteras framfor allt i nationell plan.

Ndsta steg i hanteringen av brister: funktionsutredning
for Gtgdrder inom befintlig anldggning pd kort sikt.
Atgdrdsvalsstudie for Gtgérder som krévs med en fyrspdrs-
utbyggnad.

Stationsldge Uppsala sodra/Bergsbrunna och Alsike
Nya stationer ar endast méjligt om kapaciteten pa banan
byggs ut till fyra spar. Avtal har tecknats mellan staten,
Knivsta och Uppsala kommuner och Region Uppsala om
utbyggnad till fyrspar. Avtalen ska ratifieras av parterna
fram till februari 2018. Las mer om detta i kapitel 5 ” Till-
ganglighetshojande fyrsparspaket kopplat till bostads-
byggande och samhallsutveckling.”

Avtalen mellan parterna innebar en kraftig samhallsut-
byggnad vilket ocksa kommer att krava lokala kopplingar
med samtliga trafikslag. For gang- och cykeltrafik &r strack-
ningen langs Ostkustbanan gen och majligheterna att
binda samman Uppsala, Bergsbrunna, Alsike, Knivsta och
vidare soderut mot Marsta och Stockholm ska utredas.

Ndsta steg i hanteringen av brister : Funktionsutredning
samt jdrnvdgsplan fér jarnvédgsstréickan samt atgdrds-
valsstudie for gdng- och cykeltrafik i straket.

Delen Uppsala-Gdivle

Hogst prioriterade brister i straket rér framst jarnvagen
och stationernas funktion som bytespunkter. Nytt dub-
belspar forbi Gamla Uppsala invigs sommaren 2017.

Plankorsningar i Uppsala stad

| Uppsala stad utgor jarnvagen en barriar och plankors-
ningarna vid S:t Olofs- och S:t Persgatorna ger bristande
framkomlighet som foljd. Detta bidrar till sparspring som
utgor en allvarlig sdkerhetsrisk. Ett avtal finns mellan
Trafikverket och Uppsala kommun om att bygga planskil-
da korsningar och finansieringen av dessa.

Ndsta steg i hanteringen av brister: Arbete med jérnvégs-
plan pégar.

Stationer stréickan Uppsala-Gévle

I straket utgor Upptagstrafiken stommen for kollektivtra-
fiken. Stationerna pa strackan har otillracklig standard
med bland annat bristande tillgéanglighet och funktion
som bytes-punkter. Det gor att ett hela-resan-perspektiv
for kollektivtrafiken brister. | vissa fall ar plattformarna
for korta for att hantera langre tag som ett satt att 6ka
kapaciteten langs strackan, eftersom tagen ar fullai
rusningstrafiken. Utvecklade bytespunkter vid stationer-
na och okad kapacitet i tagtrafiken kan ocksa bidra till
forbattrade forutsattningar for bostadsbyggande. Nar
utredning av bristerna gors bor den omfatta ocksa brister
och utvecklingsmaijligheter i transportsystemet till och
fran stationerna. | syfte att sdkerstalla ett helhetstankan-
de i straket. Bristen hanteras via saval nationell plan som
lanstransport-plan.

Ndsta steg i hanteringen av brister: Trafikverket ska ge-
nomféra en funktionsutredning dér brister kopplade till
perronger utreds. En strakbaserad Gtgdrdsvalsstudie eller
funktionsutredning bér genomféras i anslutning till denna
for att sékerstdlla ett transportslagsévergripande synsdtt
med Gtgdrder som stdrker ett hela-resan-perspektiv.

Uppsala norra infart

For strackan Uppsala Central till punkten dar Dalabanan
viker av fran Ostkustbanan hotar kapacitetsbrist. Sarskilt
kopplat till den 6kande trafik som majliggors av inves-
teringar langs Ostkustbanan savél norr om Gavle som
soder om Uppsala. Strackan ar forberedd for ytterligare
ett spar. Bristen hanteras via nationell plan.

Ndsta steg i hanteringen av brister: En funktionsutredning
eller Gtgdrdsvalsstudie bér évervdgas, antingen for bris-
ten enskilt eller i samband med annat utredningsarbete
som ber6r stréckan, till exempel Uppsala central.



(Arlanda)-Uppsala-Enképing- (Vasterds/Orebro/Oslo)

Brister i jérnvégssystemet

Transportsystemet brister idag i 6st-vastlig riktning norr

om Malaren. Bristen hindrar utvecklingen till en funk-

tionell och flerkédrnig arbetsmarknad i norra delarna av

Stockholm-Malarregionen. | den systemanalys som ar

framtagen inom ramen for En battre sits formuleras mal

dar;

+ regionens och nationens internationella konkurrens-
kraft utvecklas och bidrar till attraktivitet fér de sam-
verkande ldnen i Stockholm-Mdlarregionen och

« ddr flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad
frémjar regional utveckling

Strackan Enkdping-Uppsala utgor i detta perspektiv en
felande lénk i det regionala, storregionala och nationella
jarnvéagssystemet. Till bristerna hor langa pendlingstider
Uppsala-Enkoping-Vasteras, bristande tillganglighet

till och fran Arlanda och norra Storstockholm fran de
sydvastra delarna av Uppsala lan och de vastra delarna
av Stockholm-Malarregionen. Pa nationell niva brister
tillgangligheten mellan norra Sverige och vastra och syd-
vastra Sverige.

Forutom brister i transportsystemet skapar en jarn-
vagslank pa strackan utvecklingsmojligheter for en
flerkdrnig Stockholm-Malarregion och 6kad robusthet
for jarnvagssystemet. En tydlig koppling finns till den
funktion som straket Stockholm-Oslo har fér den storre-
gionala och nationella tillgédngligheten. Bristen hanteras
framfor allt via nationell plan.

Ndsta steg i hanteringen av brister: En systemvalsstu-

die har genomférts gemensamt av regionerna i Orebro,
Véstmanland och Uppsala. Med grund i de slutsatser som
gérs ddr bér en dtgdrdsvalsstudie genomféras. Den berér
savdl flera regionala som nationella aktérer. Den bor ock-
sa kopplas till pdgdende Gtgdrdsvalsstudie for strdckan
Stockholm-Oslo.

55:anstraket
Uppsala-Enk&ping-(Strangnés-Norrkoping)

Delen Uppsala-Enkdéping

Bristerna langs straket pa strackan Uppsala-Enkoping
ror sa val trafiksékerhets- som framkomlighetsproblem.
Oskyddade trafikanter kan pa manga platser inte réra sig
léngs vagen till och fran bland annat hallplatser pa ett
sakert satt. | samband med vissa hallplatser ar det svart
att korsa vagen. Kollektivtrafiken har framkomlighets-
problem langs strackan med svarigheter att komma ut
fran hallplats. Det finns ocksa framkomlighetsproblem i
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vissa korsningar. Strackan ar en av de mest olycksdrab-
bade vagstrackorna i landet. En atgéardsvalsstudie for vag
55 Uppsala-Katrineholm har slutforts varen 2017. For
strackan Uppsala-Enkoping foreslas att fysisk planering
med vagplan gors. Det ar viktigt att vagplanen ocksa
beaktar strackan Orsundsbro-Litslena for att sikerstilla
att eventuella brister sarskilt nar det galler kollektiv-
trafik, cykel och géng hanteras. Bristen hanteras via
lanstransportplanen.

Ndsta steg i hanteringen av brister: vdgplan

Delen Enkoping-Stridngnds

Bristerna ror trafiksakerhet for oskyddade trafikanter
samt bristande teknisk standard och trafiksakerhet for
Hjulstabron. Hjulstabron utgor framfor allt en brist for
Malarsjofartens maojligheter att utvecklas med bland
annat mojlighet att trafikera med storre batar. | atgards-
valsstudie for vag 55 rekommenderas att fordjupade
studier gors for strackan Enkoping-Strangnds i syfte att
kunna formulera mojliga atgarder. Bristen hanteras via
saval nationell plan som lanstransportplan.

Ndsta steg i hanteringen av brister: férdjupade studier
stréickan Strdngnds-Enkdping samt végplan for
Hjulstabron.

Almungestraket

Uppsala-Gunsta-Almunge-Knutby-(Edsbro)

Langs straket forbereds for omfattande utbyggnader av
framst bostader, sarskilt i Gunsta narmast Uppsala men
aven langre osterut i Marielund, Lanna och Almunge.
Bristerna ar kopplade till bristande trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter sasom mojligheter att ta sig till
och fran busshallplatser pa ett sdkert satt samt att byta
mellan trafikslag. Vissa framkomlighetsproblem finns
ocksa, sarskilt i korsningar, och med kraftigt 6kad befolk-
ning riskerar dessa att forvarras. En atgédrdsvalsstudie
for strackan pagdr och bedoms vara klar i slutet av 2017.
Bristen hanteras via lanstransportplanen.

Ndsta steg i hanteringen av brister: Atgdrdsvalsstudien
kommer att sammanfattas i ett Gtgdrdspaket. Atgérdspa-
ketet hanteras sedan i den dérliga genomférandeprocessen.



Uppsala-Morgongava-Heby-(Sala/Borlange/Mora)

Dalabanan

Jarnvagen ar i akut behov av ralsbyten, vilka planeras att
ske fore 2026. Den tidigare risken for att en hastighetsredu-
cering maste inforas ar inte langre aktuell. Icke desto min-
dre &r rélsens status dalig och ett rélsbyte ar alltjamt akut.

Banan &r enkelsparig vilket forsvarar pendeltagstrafik
med tillracklig turtathet for en attraktiv trafik och med
ytterligare uppehall i framst Vange. Det betyder i sin tur
behov av parallell stomtrafik med savél tag som buss.

En utvecklad pendeltagstrafik med ytterligare uppehall
kan bidra till forstorad funktionell arbetsmarknad vilket
inkluderar sodra Dalarna och majliggor for ett 6kat bo-

stadsbyggande i stationsnara lagen.

Stréckan har ocksa brister i form av bland annat snéva
kurvradier vilket medfor brister i form av for langa korti-
der for tagen. Ytterligare brister ar osékra plankorsningar
i bland annat Morgongava. Aven stationerna i Morgonga-
va och Heby har brister i plattformar, plattformshojder
och kundmiljoer. | Uppsala ar plankorsningen vid Borje-
gatan kapacitetshammande for saval den regionala buss-
trafiken som for stadstrafiken i Uppsala. Bristen hanteras
framfor allt via nationell plan.

Ndista steg i hanteringen av brister: Genomfér de Gtgdrder
som dr utredda i férstudie Uppsala-Sala, samt ombygg-
nad av Sala C fér 6kad kapacitet, samtidig ingdng etc. Re-
gion Uppsala har ett uppdrag att tillsammans med évriga
regioner ldngs strdket och Uppsala och Heby kommuner
ta fram en gemensam plan som beskriver arbetet med
Dalabanan fram till 2020. Om steget dérpd ér en Gtgdrds-
valsstudie bér den i férsta hand vara transportslagsdver-
gripande och ocksd innefatta vig 72.

Vig 72

Till bristerna langs vagen hor osakra forhallanden for
oskyddade trafikanter, bristande tillgdnglighet och
sakerhet att ta sig till och fran busshallplatser i ett he-
la-resan-perspektiv. Vagen har ocksa bristande trafik-
sakerhet for rddande hastigheter. Bristen hanteras via
lanstransportplanen.

Ndista steg i hanteringen av brister: En strékbaserad Gt-
gdrdsvalsstudie bér géras. | forsta hand bor den vara trans-
portslagsévergripande och innefatta ocksa Dalabanan.
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(Sodertorn/Stockholm/Sundbyberg)-Balsta-Enkoping-
(Vasteras)

De hogst prioriterade bristerna i straket ber6r Mélar-
banans kapacitet samt Balsta station och resecentrum.

Mdlarbanan

Det ar viktigt att Malarbanans fyra spar Tomteboda-Kall-
hall byggs ut enligt tidplan. Utbyggnaden ger forbattrad
kapacitet och tillganglighet med mojlighet till saval fler
tag som tag med kortare restid. Det starker forutsattning-
arna for bostadsbyggande i stationsnéra lagen saval i
Balsta som i Enkoping. Mélarbanan ar dven en del i stra-
ket Stockholm-Oslo och bland annat kapacitetsbrister
langs med banan spelar en roll fér malsattningen att kny-
ta ihop de bada huvudstdderna med konkurrenskraftig
sparburen trafik. Bristen hanteras via nationell plan.
Nésta steg i hanteringen av brister: Inom ramen for
ABCU-samarbetet bér stdllningstagande om strdkets ut-
veckling pa sikt géras. Det kan ske till exempel genom en
gemensam malbild.

Bdlsta station

Stationen och resecentrumet i Balsta har idag bristande
kapacitet med kobildning vid tagankomster, bristande
tillgénglighet for funktionshindrade och bristande trygg-
het. Stationen majliggor inte heller en utdkad turtathet
med pendeltagstrafiken. En utbyggnad av stationen och
dess resecentrum &r en viktig pusselbit i forutsattningar-
na for den omfattande utbyggnad av bland annat bosta-
der som planeras i centrala Balsta. Bristen hanteras via
saval nationell plan som lanstransportplan.

Ndsta steg i hanteringen av brister: For bussterminalen
pdgdr detaljplanearbete och ndsta steg dr dérfor byggfor-
beredande handlingar. Ett arbete som pdgdr vdren 2017.
For tagstationen bér en Gtgdrdsvalsstudie/funktionsutred-
ning genomfdras.

Viig 263

| framtagen atgérdsvalsstudie har vagens funktion for-
mulerats enligt foljande; "Vagen har en lokal funktion
med viss regional betydelse”. Den regionala kopplingen
galler tillgangligheten till Arlanda fran Habo och Enko-
ping. Huvudvéagen till Arlanda véasterifran gar via E18 och
vag 267, Rotebroleden, vilken ar snabbare och sakrare
och anpassad fér genomfartstrafik. En atgérdsvalsstudie
har tydliggjort bristerna som bade géller trafiksdkerhets-
brister for gang- och cykeltrafikanter och trafiksékerhets-
brister i korsningspunkter och sidoomraden.

Ndista steg i hanteringen av brister: Det Gtgdrdspaket som
foreslds i atgdrdsvalsstudien hanteras i den érliga genom-
forandeprocessen.



Norrtiljestraket

Knivsta-(Norrtalje/Kapellskar)

Straket har en regional och storregional funktion framfor
allt for godstrafiken och vég 77 genom Stockholms lan
uppvisar stora brister ur detta perspektiv saval nar det
géller trafiksdkerhet som framkomlighet. En utbyggnad
av vagen i Stockholms lan ar finansierad i Stockholms lan
forslag till [anstransportplan 2018-2029. Inom Uppsala
[an har vagen en relativt hog standard och inga regionalt
hogt prioriterade brister finns.

Ndsta steg i hanteringen av brister: Eventuella 6vriga
brister hanteras i den drliga genomférandeprocessen dér
kommuner, Region Uppsala och Trafikverket deltar.

Riksvidg 70-straket

Enkoping-Fjardhundra-(Sala/Borldnge/Mora)

En utbyggnad av védgen till motesfri landsvag forbereds.
I samband med det har brister for oskyddade trafikanter
och mojligheten att cykla langs straket uppmarksam-
mats. En l6sning dar befintliga lokala och enskilda vagar
nyttjas for gang- och cykelvag har arbetats fram. Nagra
felande lénkar i arbetet aterstar.

En atgardsvalsstudie finns for strackan Simtuna-Kum-
la/Sala for utbyggnad till motesfri landsvag. Vagen ar en
nationell stamvag och hanteras via nationell plan.

Ndsta steg i hanteringen av brister: Enképings kommun
och Trafikverket underséker genomforbarheten i att Gt-
gdrda de felande ldnkarna fér géng och cykel. Arbetet
pdagadr vdren 2017. For strdckan Simtuna-Kumla/Sala dr
ndsta steg vdgplan.

Roslagsstraket

(Gavle/Gavle hamn)-Karlholmsbruk-Forsmark-
Osthammar-Hargshamn-(Norrtilje)

Inga bland de hogst prioriterade bristerna finns i straket.
En atgardsvalsstudie slutfordes 2016. | den foreslas ett
atgardspaket som omfattar trafiksdkerhetshojande at-
garder samt att atgarda felande lankar for mojligheterna
for oskyddade trafikanter att rora sig langs végen pa vis-
sa strackor. Samt att atgarda vissa hallplatser. En dialog
med Region Gavleborg har nyligen inletts kring de brister
vag 76 har inom Gavleborgs lan. En mojlig atgard for att
hantera bristerna dr en ny dragning av vag 76 sa att den
inte passerar genom Gavle stad. En vagutredning pagar
om vég 56 (Rata linjen) mellan Hedesunda och Gavle.
Ett alternativ som presenteras ar en ny dragning och en
anslutning till en plats pa E4 s6der om Gavle, dit ocksa
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vag 76 skulle kunna dras. Vag 56 ar nationell stamvag och
hanteras i nationell plan. | Trafikverkets forslag till natio-
nell plan ar objektet framskjutet till slutet av planperio-
den, vilket i sin tur paverkar tidplanen for vag 76. Bristen
pa vag 76 hanteras via lanstransportplanen.

Ndsta steg i hanteringen av brister: Atgdrdspaketet han-
teras inom ramen for den drliga genomférandeprocessen
for ldnstransportplanen. Vidgplan fér gdng- och cykelvég
Alvkarleby-Skutskdr pdgdr. Fér att hantera ndmnda bris-
ter inom Gdvleborgs lén krdvs en dtgdrdsvalsstudie som
bor initieras av Region Gdévleborg.

(Norrkoping/Vasteras)-Heby-Tarnsjo-(Hedesunda/Valbo)

Strackan Heby-Sala har trafiksdkerhetsbrister beroende
pa hoga trafikfloden i kombina-tion med hog andel tung
trafik. FOr strackan pagar arbete med vagplan. Strackan
Heby-Tarnsjo har nyligen byggts ut till motesfri landsvag.
Inga bland de hégst prioriterade bristerna finns i straket.
Vagen ar en nationell stamvag och hanteras via nationell
plan. Region Vastmanland delar inte Trafikverkets syn pa
brister utan menar att man forbiser oskyddade trafikan-
ter langs strackan. En uppfattning som Region Uppsala
delar. I sitt forslag till lanstransportplan avsatts darfor 28
miljoner kronor for gdng- och cykelvég pa strackan inom
Vastmanlands lan. For strackan Hedesunda-Géavle pagar
arbete med vagutredning som beroende av strackning kan
fa en koppling till vag 76. Se ovan under Roslagsstraket.
Ndsta steg i hanteringen av brister: Eventuella dvriga
brister hanteras i den drliga genomférandeprocessen dér
kommuner, Region Uppsala och Trafikverket deltar. En
sdrskild dialog krdvs mellan Region Véstmanland, Tra-
fikverket, Sala och Heby kommuner samt Region Uppsala
om férutsdttningarna fér géng- och cykelvég léngs hela
strdckan Sala-Heby.

Séderfors-Tierp-Gimo-Hargshamn

Inga bland de hogst prioriterade bristerna finns i stra-
ket. En atgérdsvalsstudie gallande bristande sakerhet i
korsningar har nyligen genomforts. Bristen hanteras via
l[anstransportplanen.

Ndsta steg i hanteringen av brister: Féreslagna Gtgdrder
iovan nédmnd Gtgdrdsvalsstudie samt eventuella évriga
brister hanteras i den dérliga genomférandeprocessen dér
kommuner, Region Uppsala och Trafikverket deltar.



Ostervalastraket
Uppsala-Harbo-Ostervala-Réta linjen

Langs straket finns brister i trafiksakerheten samt ur ett
hela-resanperspektiv.

Ndista steg i hanteringen av brister: En strékbaserad dt-
gdrdsvalsstudie ska genomféras.

Uppsala-Alunda-Gimo-Osthammar-Oregrund-Grésd

Hogst prioriterade brister i straket rér den sista etappen
av utbyggnaden av vag 288, delen Gimo-Borstil och
busstationen i Gimo. Denna del av Uppsala lan saknar
jarnvagsforbindelse for persontransporter. Av den anled-
ningen ar restiden och konkurrenskraftiga restidskvoter
for kollektivtrafiken pa vag 288 sarskilt viktiga.

Gimo-Borstil
Strackan ar, forutom narmast Uppsala, den enda langs
vag 288 som hosten 2017 inte ar utbyggd till motesfri
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landsvag. Bristerna langs straket rér oskyddade trafikan-
ters majlighet att rora sig langs straket och till busshall-
platser. Vagen har dven trafiksakerhetsbrister aven for
motorfordonstrafik. En atgardsvalsstudie genomférdes
under 2015-2016. Den rekommenderar atgérder for att
hantera ovan namnda brister med en hastighetsstandard
om 80 km/h..

Ndsta steg i hanteringen av brister: Végplan fér strdckan
Gimo-Bérstil inklusive Gimo genomfart, Gimo busstn, GC-
vdg Gimo-Hokhuvud samt korsning vég 288/vdg 76.

Gimo busstation

Busstationen upplevs otrygg, har bristande standard och
ligger avsides fran malpunkter men innebér ocksa en
omvag for busstrafiken i straket Osthammar-Uppsala. En
atgardsvalsstudie fardigstélls hosten 2017. Bristen hante-
ras via lanstransportplanen.

Ndsta steg i hanteringen av brister: De Gtgdrder som
foreslds i dtgdrdsvalsstudien hanteras i den végplan som
refereras till i avsnittet Gimo-Borstil ovan.
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