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Svar pa interpellation fran Jonas Segersam
(KD) om trafik

Varfér presenteras inte kartldggningar av framkomligheten for fordonstrafiken for
kommunfullmdktige med forslag pa forbéttringar?

Det har hallits presentationer for KSAU de senaste dren dar dven trafiksystemet i
framtiden visats.

Varfér har inte antalet parkeringar i centrala Uppsala 6kats enligt KF:s beslut utan i
stdllet minskats?

Sedan 2016 har stora delar av centrumnéra parkering pa allman plats reglerats med
parkeringsavgift. Parkeringsplatser pa allman plats har inte i ndgon storre utstrackning
tagits bort, daremot har parkeringsplatser frigjorts som en konsekvens av den
parkeringsreglering som gjorts. Ett exempel ar Framre Bolanderna som fick
parkeringsavgift 2022, dar det i dagslaget finns god parkeringskapacitet jamfort med
tidigare nar parkeringarna var avgiftsfria.

Genom att styra trafiken till anlaggningar i enlighet med Innerstadsstrategin kan mark
som i dag anvands som parkering pa sikt omvandlas till andra samhallsnyttiga
funktioner eller till uteserveringar eller annat som okar stadslivet. Vilket ar i linje med
beslutad inriktning att i forsta hand prioritera gdende, cyklister och kollektivtrafik
framfér motoriserad personbilstrafik.

N&r parkeringarna pa Osterplan stangs i samband med Trafikverkets utbyggnad av
planskilda korsningar for jarnvagen kommer kvarteret Norra Hovstallangen kunna bli
en ersattningsparkering med ca 200 platser.

Hur arbetar kommunen fér att 6ka kapaciteten pé kringleder som E4, Kungséngsleden,
Sydvdstldnken, Kyrkogdrdsgatan med mera enligt ovanstdende?

Det pagar standigt matningar och uppfoljning av trafiken i Uppsala. Att staden vaxer ar
inte alltid forenligt med att det inte kommer bli kapacitetsproblem pa det trafiksystem
vi har. Darav vikten att fortsatta bygga ut gang, cykel och kollektivtrafik for att fler
enklare ska kunna valja dessa transportsatt.

Hur sékerstdller GSN i sin planering att det finns mojlighet att ta sig fram i staden dven
under ombyggnationer och under den kommande spérvdgsutbyggnaden?

Projekten sparvag, Uppsala C och planskilda korsningar arbetar intensivt inom ramen
for sina projekt att sakra trafiken under byggtiden och har ett stort ansvar for att sakra
framkomligheten under tiden utbyggnaden sker. GSN ansvarar for helheten och att
sakra framkomligheten generellt. Framkomligheten ses 6ver i de olika etapperna av
den planerade utbyggnaden och en sarskild funktion planeras samordna arbetena. Att
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det kommer att bli viss paverkan under utbyggnadsperioden &r oundvikligt aven om
mojligheten till framkomlighet sakras.

Hur sdkerstdller GSN att inte hinder i form av kollektivtrafikhdllplatser, farthinder och
borttagna sidofiler stoppar upp trafiken for mycket och leder till onédiga kostnader for
dterstdllande och justering?

Vid utformning av hallplatser ar det viktigt att utga utifran platsens forutsattningar.
Malbilden ar att trafikutformningen ska bidra till god tillganglighet och trafiksakerhet.
For att 6ka framkomligheten sa ar det vanligt att bygga kérbanehallplatser, vilket &r
nagot som Uppsala kommun gjort mer eller mindre konsekvent de senaste 20 aren.
Korbanehallplatser innebar att bussen inte kor at sidan for évriga motorfordon, inien
ficka. Utformningen ger bussarna battre framkomlighet och battre komfort for
resendrerna. Utformningen ar kostnadseffektiv och enkel ur ett anlaggningsperspektiv.
Pa prioriterade utrymningsvagar och gator med hoga hastigheter byggs ibland
hallplatsfickor om det finns sarskilda skal. Det kan till exempel galla vikten av att 6ka
trafikkapaciteten i de allra mest trafikerade straken i stadens transportnat.

Hur sékerstdller GSN framkomligheten for kollektivtrafiken och bussforares arbetsmiljé? -
Hur arbetar GSN for att ge en dkad tillgdnglighet for Uppsala innerstad for invdnare for
andra delar av staden och kommunen?

Som vaghallare ska vi folja nollvisionen och da ar det tydligt att vi maste gora dtgarder
for att minska effekten av allvarliga olyckor. Detta innebér i praktiken att vi maste
sakerstalla att det inte gdr att kora fortare an 30 kilometer i timmen dar oskyddade
trafikanter ar i konflikt med motorfordonsforare. Det basta sattet att gora detta ar med
hastighetsddampande gupp. Vi arbetar standigt med att bade utveckla vara
anlaggningsmetoder och vart samarbete med Region Uppsala. Det &r sdklart viktigt att
guppen som byggs ar ratt utformade for att inte bli ett arbetsmiljoproblem for
bussforare.

Arbetsmiljon for bussforare ar viktig att beakta som en del av trafikplaneringen, bade
strategiskt och operativt. Ur ett vaghallarperspektiv behover trafiksakerheten,
framkomligheten och komforten beaktas. Det innebar att det oftast inte gar att
optimera trafiksystemet, endast ur ett av dessa perspektiv.
Stadsbyggnadsforvaltningen har under manga ar fordjupat arbetet med utformning av
farthinder for att bade leva upp till arbetsmiljoverkets riktlinjer och samtidigt som
farthindren ska sanka hastigheten i linje med nollvisionens indikatorer for
trafiksakerhet. Forarnas arbetsmiljo paverkas dven av vagbanornas och
beldggningarnas skick samt av pagaende gatuarbeten eller ledningsarbeten som ofta
kan innebdra gropiga och tranga vaggutrymmen. Stadsbyggnadsforvaltningen for
darfor [6pande en dialog med Region Uppsala for att planera och prioritera atgarder
som minskar paverkan pa arbetsmiljon i samband med att staden byggs.
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