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Stadsbyggnadsforvaltningen Gatu- och samhallsmiljondmnden

Tjansteskrivelse

Handlaggare:
Christer Akerlund

Svar pa motion om att ta bort farthinder fran
Stefan Hanna (UP)

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden foreslar kommunfullméaktige besluta

1. att besvara motionen med foredragningen i arendet.

Arendet

Stefan Hanna (UP) foreslar i en motion vackt den 6 maj 2025 att inga fler kraftiga gupp
byggs som farthinder pa vara stadsgator och att ett stort antal av dagens gupp pa
vagar som trafikeras av kollektivtrafiken tas bort. Syftet med foreslagna atgarder ar att
oka framkomligheten for bussar och 6vriga fordon sa att de inte ska behdva bromsa in
till nastan stillastaende. Bast av allt skulle vara att satta upp kameror for att pa sa satt
skapa battre regelefterlevnad i trafiken.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen och kommunledningskontoret.

Foredragning

Uppsala kommun férhaller sig till nationella trafiksdkerhetsmal, Nollvisionen.
Visionens mal ar att ingen ska behdva do eller skadas allvarligt inom vagtrafiken. En
enig riksdag beslutade ar 1997 att Nollvisionen ska vara utgangspunkten i landet for
trafiksakerhetsarbetet och Sverige har varit framgangsrikt sedan dess. Antalet doda
per ar har mer an halverats under det senaste 25 aren.

En av de viktigaste delarna i kommunens trafiksakerhetsarbete ar att 6ka sakerheten
for oskyddade trafikanter eftersom ar de mest utsatta i trafikmiljon. Hastigheten pa
fordonet ar en avgorande faktor for hur allvarlig konsekvensen blir for en oskyddad
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trafikant vid en olycka. En av tio omkommer om de blir pakérda av ett fordon i

30 kilometer i timmen och atta av tio om de blir pakorda i 50 kilometer i timmen.
Overgéngsstallen &r inte trafiksakerhetshdjande i sig eftersom de inte fysiskt dampar
hastigheten och bilister i manga fall inte atlyder vajningsplikten mot gangtrafikanter
som korsar gatan. Den mest effektiva atgarden ar att bygga farthinder vid platser dar
det finns 6vergangsstallen, cykelpassager eller cykeloverfarter. Farthindret ska
medfora att bilisten kor med en hastighet av 30 kilometer i timmen eller lagre.

Stadsbyggnadsforvaltningen samrader regelbundet med Region Uppsala, bland annat
om farthinder sa att de utformas pa basta satt utifran arbetsmiljokrav for bussférare
och linjetrafikens kortider. De farthinder som ar byggda pa gator dar det gér buss i
linjetrafik har samratts med Region Uppsala, bade farthindrens placering och
utformning. Samarbetet med regionen har bland annat resulterat i att kommunen tagit
bort farthinder pa Rapsgatan, Hallbygatan och Fyrislundsgatan. Farthinder har ocksa
byggts om for att tillgodose de krav som stalls hos kollektivtrafikaktorerna.
Kommunens tekniska handbok har i samrad med regionen justerats vad géller
utformningen av farthinder pa ett satt som gynnar busstrafiken samtidigt som
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter tillgodoses.

Anvéndning av trafiksdkerhetskameror (ATK) bygger pa ett samarbete mellan
Trafikverket och Polisen. Det gemensamma uppdraget ar att 6ka trafiksakerheten
langs statliga vagar. Det ar Trafikverket som ager kamerorna och Polismyndigheten
som lagfor de forare som kor med for hog hastighet vid en kamera. Kamerorna satts
upp dar bilférarna haller en hog medelhastighet, 6ver den gallande
hastighetsbegransningen, och dar skaderisken bedoms stor.

Trafikverket har meddelat att det finns mojlighet for kommuner att satta upp dessa
kameror pa kommunala gator under forutsattning att deras kriterier uppfylls. Det kravs
att medelhastigheten och/eller 85% av bilisterna kor med hogre hastighet an gallande
hastighetsbegransning, att arsdygnstrafiken ar 6ver 6000 fordon per dygn och att
korsande oskyddade trafikanter 6verstiger 50 per dimensionerande timme. Andra
faktorer som maste utredas kan vara markagoforhallanden dar kameran 6nskas sattas
upp, elforsorjning till den, hansyn till andra trafikanordningar, hgspanningsledningar
och andra foremal som kan stora kamerans funktion. Stadsbyggnadsforvaltningen ser
over mojliga platser for ATK under 2026 pa gator dér bilister kér med for hoga
hastigheter och kommer darefter anséka hos Trafikverket om att fa satta upp ATK
under 2027.

Ekonomiska konsekvenser

Inte aktuellti arendet.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 13 maj 2026
¢ Bilaga 1, Motion om att ta bort farthinder fran Stefan Hanna (UP)

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anna Axelsson
Bitradande stadsbyggnadsdirektor
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Inkom till Uppsala kommun 2025-05-26, KSN-2025-01822-1

WV

2025-05-06

Motion om att ta bort farthinder
Bakgrund:

| Uppsala stad finns idag ett stort antal farthinder som skapar stora bekymmer for framst
yrkestrafiken. Detta &r sarskilt besvarande pa de vagar som trafikeras av stadsbussarna,
och da i forsta hand de tva mest aggressiva typerna av farthinder (de konformade
farthindren samt farthindren utformade som en avfasad trottoarkant som léper dver hela
korbanan). Syftet med denna motion ar att 6ka framkomligheten for bussar och ovriga
fordon - dvs att bussarna slipper bromsa in till nastan stillastdende. Av flera skal ar
farthinder som i nagon form smalnar av kdrbanan istallet for att utgora ett gupp
tilldmpas. Bast av allt skulle vara om fartkameror i stadsmiljo blir ett effektivt satt att
sakerstalla battre hastighetsefterlevnad. | till exempel Ghent i Belgen anvands kameror i
stor utstrackning for att skapa battre regelefterlevnad inom trafiken. Fartkameror som
ocksa kan utnyttjas av Polisen i samband med allvarliga hdndelser och jakt pa
misstankta.

Genom att fa bort manga av dagens fysiska farthinder langs busslinjegatorna kommer
mangden skador pa bussarna ocksa att minska kraftigt. De aggressivaste farthindren
orsakar idag mycket skador pa stadsbussarna i form av bland annat dyra reparationer pa
hjulupphangning och dnnu dyrare reparationer pa ledbussarnas leder.

Jag yrkar:
att inga fler kraftiga gupp byggs som farthinder pa vara stadsgator, och

att ett stort antal av dagens gatugupp pa vagar som trafikeras av kollektivtrafiken tas
bort.

Stefan Hanna
Partiledare
Utvecklingspartiet demokraterna



	1
	2

