


Sammanfattning

| detta mobilitetsbokslut kommer du som kommuninvanare, politiker, tjansteman eller annan
nyfiken, att fa en inblick i hur Uppsala kommun arbetar for ett mer hallbart resande genom
samhallsplanering. Du kommer att kunna ldsa om vilka storre atgarder som vidtagits under

aret, harda som mjuka, vara mal och hur arbetet ser ut framat!

| rapporten kommer du dven att kunna ldsa om statistik i form av exempelvis olyckor &
bilinnehav i Uppsala kommun. Data frén aret som gatt kommer ibland att redovisasi

kombination med tidigare dr for att visa pa arliga forandringar.

Underlaget bygger pd inhamtade uppgifter fran tjansteman pa Uppsala kommun som pa
olika satt och i olika stor utstrackning arbetar med insatser for att forbattra forutsattningarna
for saval kommuninvanare som besdkare inom respektive omrade. Alla uppgifter har sedan
sammanstallts av trafikplanerare Sandra Gustafsson.



Kontakt

Stadsbyggnadsforvaltningen
E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
Telefon: 018-727 00 00
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Inledning & syfte

Mobilitet ar ett brett samlingsbegrepp som innefattar hur manniskor ror sig och varfor, i detta
falli Uppsala kommun. Med denna sammanstallning om invdnarnas resmonster under aret i
Uppsala vill vi visa pa de framsteg som gjorts under aret, vilka forbattringsdtgarder som
vidtagits och hur det fortsatta arbetet for ett hdllbart resande ska ske. Bokslutet dterger ett
axplock av dtgarder som vidtagits under dret. Uppsala kommun har en vision om att ge plats
for samtliga trafikanter och har ambitionen att gora staden &n mer hallbar. En stor del av
detta ar att genom olika dtgarder fa invdnare att valja hdllbara resval sd som géng-, cykel- och
kollektivtrafik. Det ar dock av vikt att dven |ata bilen ta plats, dd Uppsala ar en kommun med
manga kringliggande landsbygdsorter dar bilen har en annan roll an fér invanare i stadsnéra
omraden.

Syftet med mobilitetsbokslutet ar att kunna identifiera trender och férandringar i resmonster,
redogora for dtgarder som vidtagits under dret och att framfora detta till allmanheten.
Kommunen vill ocksa vara transparanta med dtgarder som genomforts. Mdlet med rapporten
ar att framja hallbara och effektiva transportlésningar och skapa en helhetsbild dver
mobiliteten for framtida planering och utveckling. Tanken ar att detta ska kunna vara ett
underlag for kommande ar dar det enkelt ska ga att se hur hallbart resande utvecklar sig i
Uppsala kommun.

Forord

Till grund for iden om att framja hallbart resande i Uppsala ligger kommunens "Program for
mobilitet och trafik” som en utgdngspunkt for trafikplaneringen i kommunen. Malet ar att
Uppsala ska vara klimatpositivt, det vill séga att alla resor i Uppsala ska ske med héllbara
fardmedel, dr 2050. Kommunen vill aven att vi ska vara en foregadngare nar det galler mobilitet
och trafik vid den tidpunkten. Detta for att uppna jamlika levnadsvillkor och hog narhet till
viktiga funktioner. Uppsala ar en vaxande stad och manniskors rorelsemonster och behov av
mobilitet forandras standigt, bade i och med 6kad befolkning men ocksa till foljd av den
snabba teknikutvecklingen. For att den 6nskade hallbara utvecklingen ska kunna realiseras
blir behovet av effektiva och snabba mobilitetslosningar allt mer centralt. Rapporten tas fram
som en uppfoljning och redogorelse for hur handlingsplan for mobilitet och trafik foljs och att
olika dtaganden genomfors.

Utover detta foljer dven Uppsala kommun FN:s globala utvecklingsmal, Agenda 2030. Uppsala
kommun har i framtagande av mal och budget vavt in tanken om en mer hallbar kommun
som ett led i att minska utsldpp och bidra till ett mer hallbart samhaélle. Ar 2021 gjordes en s&
kallad VLR, voluntary local review, av Uppsala kommuns arbete med Agenda 2030.
Uppfoljningen gjordes for att granska det arbete som gjorts, se pd framgangar och



utmaningar men ocksa for att vara transparant mot allmanheten. I Uppsala kommuns arbete
med transporter ar malet att uppna en hallbar utveckling som tillfredsstaller dagens behov
utan att aventyra kommande generationers maojligheter att tillfredsstélla sina behov och att ar
2030 vara klimatneutralt. I Uppsala kommun ar arbetet med social, ekologisk och ekonomisk
hallbarhet en del av alla verksamheter.
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Resvanor & resvaneundersokning

Varje ar genomfors en resvaneundersokning av Lysio pa uppdrag av organisationen svensk
kollektivtrafik. | Uppsala kommun kommer det in ca. 2000 svar per ar fran invanare i ldrarna
15-95. Informationen samlas in [6pande under dren och sammanstélls vid arsskiftet for
foregdende ar.

En stor 6kning av gdende fran 2017-2025 kan ses. Detta beror pa att fortydliganden gjordes i
enkaten om vad som rdknas som en resa, det ledde i sin tur till hogre gdngandel. Dock ar
okningen sa pass stor sa trots fortydliganden i enkaten kan andel gangtrafikanter i Uppsala
kommun anses ha 6kat mellan 2017 och 2025. Den lagre andelen kollektivtrafikandel beror pa
andratinbjudningsbrev till enkaten fr o m 2024, dar mindre fokus laggs pa kollektivtrafik.

RESOR | UPPSALA KOMMUN

0,8
0,7
0,6
0,5
0,4
0,3

o il | \ \
ol el el el o o
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

mGang mCykel mKollektivtrafik mBil mAnnat

Figur 2: Resor i Uppsala kommun dren 2017-2025
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FOr att dven representera gruppen barn i de yngre dldrarna genomfors det arliga
resvaneundersokningar sedan 2019 i Uppsala kommuns lag-, mellan- och hogstadieskolor.
Detta grundas i det politiska beslutet om att 6ka andelen barn och unga som gar och cyklar
till skolan och &r ett led i att nd malet om en fossilfri kommun 2030. Med hjélp av denna
undersokning kan man fa en overgripande forstaelse for barns resor i olika aspekter. De
senaste dren har resultatet sett ut som féljande:

RESVANEUNDERSOKNING FOR
ARSKURS F-9 | UPPSALA KOMMUNS
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Figur 5: Resultat over tid for andel som reser med hallbara fardmedel i arskurs F-9.
Med hallbara fardmedel avses gang, cykel och kollektivtratik.
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Majoriteten av alla resor i Uppsala RESOR 2025 |
kommun sker med hdllbara UPPSALA KOMMUN
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behov och samtidigt uppna de

hallbarhetsmal Uppsala kommun
efterstravar med att fa fler att resa
hallbart gors insatser pd olika satt.

N&r det géller just resvanor &r det PRIVAT
MOTORFORDON
till stor del mobility .

managementatgarder som vidtas.
Figur 6: Andel resor med hallbara fardmedel respektive
bilresor | Uppsala kommun 2025

Vad har gjorts?

Mobility management

Mobility management (MM) ar en av de strategier som anvands i kommunen for att framja ett

mer hallbart resande. MM atgarder ar mjuka dtgarder som syftar till att minska biltrafiken och

att aktivt paverka och férandra manniskors resmonster. Detta gors ofta redan innan resan

pabdrjas genom god kommunikation och lattillganglig information till invdnare. Genom

denna typ av beteendepaverkan

gors invanare mer medvetna och ViSSte d u att. o0

envilja att forandra sina resval kan

uppsté. Flera av étgé rderna och Det finns en trafiklekplats i Kastellparken

o N Det cyklar 3390 st cyklardver H a j
aktiviteterna som genomforts ger N RS ENAEERIERATEs LS

dag
ocksd invanare kad kunskap om . .

Det stannar cirka 7400 st bussar pa Vaksala torg
trafiksakerhet. Detta kani sin tur varje vecka
leda till att en storre del manniskor Av 1000 personer i Uppsala kommun dr 298st

véljer héllbara resval s som gang-, bilagare (2024)

cykel- och kollektivtrafik. Genom Cykelparkeringshuset vid centralstationen nu ar
N . helt gratis?
dessa atgarder kan man ocksa

Det under hosten 2025 i snitt var 4000 pastigande
bussresenarer per dag vid Vaksala torg

infrastru kturSYStemet pé ett mer Det finns 10 st kommunala pendlarparkeringar
effektivt satt.

utnyttja och anvanda det befintliga

Under dret som gatt har flera insatser inom mobility management genomforts, bland annat
foljande:
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Campusevent - sparvagsprojektet

Under hosten och vintern har
informationsevent pd 4 olika gymnasieskolor
och universitetscampus anordnats. Detta ar
ett kontinuerligt event som syftar till att sprida
information kring hallbar mobilitet och
trafiksakerhet. Studenter aren grupp som
statistiskt sett cyklar mycket i Uppsala och ar
darforen lamplig malgrupp att rikta sig till.
Detta event ar ocksa ett tillfalle for oss att
utbyta information med malgruppen och f in
deras tankar och idéer vad galler cyklandet.
Under 2025 var det ett extra fokus pa
framkomlighet vad galler sparvag och darfor
valdes campus och gymnasieskolor i det
paverkade straket. Under eventen holls quiz
om trafiksakerhet, utdelning av reflexer och
cykellysen samt en utlottning av
vintercykeldack for de studenter som deltog i

quizet och anmalde sig till utlottningen!

Cykelvanligast

Cykelvanligast ar ett nationellt projekt kopplat till arbetsplatser. Uppsala kommun har sedan
2014 hallit i informationsmoten for arbetsplatser som valt att ansluta sig till cykelvanligast och
arbetet med att fa fler arbetsplatser att ansluta sig fortgar. Syftet med projektet ar att
uppmuntra och underlatta hallbart resande och cykling pa arbetsplatser.

Buslatt att cykla ratt

Under invigningen av Uppsalas nya mobilitetshus Brandmastaren holls eventet "Buslatt att
cykla ratt” for besokande barn dar Uppsala parkering och mobilitet AB hade [dnat in
kommunens cykelbana, cyklar och hjalmari olika storlek for att [ata barnen testa pa att cykla.
Syftet ar att introducera till cykling i ung alder och ett tillfalle for barnen att fa lara sigom
trafikregler och trafiksakerhet. Under dessa event cyklar alla barn i mindre grupper i perioder
om 10 minuter, under tiden far 6vriga barn fika, rita och lara sig mer om vagmarken.
Aktiviteten avslutas med att barnen far med sig ett cykelkdrkort hem!

Trafiksakerhet pa Jumkil skola
| borjan av aret besokte medarbetare fran Uppsala kommun Jumkils skola for att sprida
kunskap om trafiksakerhet. Med bakgrund i ett avtal med regionen och trafikverket gallande
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vag 272 ska Uppsala kommun stotta Jumkils skola med utbildning inom trafikinformation
kommande dr. Denna gang genomfordes flera aktiviteter, bland annat en tipspromenad, i
syfte att framja elevernas reflexanvandning och kunskaper om vagmarken och trafikregler.
Jumkil @ren landsbygdsort dar manga elever fardas med skolskjuts till skolan och som i
framtiden kommer att dka buss till hogstadieskolor pa annan ort. Med bakgrund av detta fick
eleverna i forskolan och grundskolan varsin reflexmdssa och reflex att anvanda i
vintermorkret.

Ga och cykla till skolan

Skolor i Uppsala kommun har under flera ar deltagit i Trafikkalenderns "Ga & cyklatill skolan”
och 2025 var inget undantag. Tavlingen ar en kostnadsfri och nationell aktivitet och vander sig
till Sveriges alla elever och larare i drskurs F-6. Under tva valfria veckor i september och
oktober samlar deltagande skolor, klasser och elever resepoang genom att eleverna gar,
cyklar eller reser kollektivt till och fran skolan. | prispotten finns pengar till klasskassan och fri
entré till allaktivitetshuset Allis for hela klassen! Prisutdelning till klasserna i toppen sker
sedan i borjan pa nastkommande ar.

Mobilitetsveckan

Den europeiska mobilitetsveckan infaller varje ar under perioden 16-22 september och syftar
till att uppmuntra och underlatta hdllbara resor och transporter. | Sverige ar det trafikverket
som har samordningsansvar och kommer med underlag och information till de deltagande
kommunerna. Uppsala kommun har under flera ar deltagit i mobilitetsveckan dar olika
aktiviteter inom olika omraden anordnas. Temat for mobilitetsveckan 2025 var Mobilitet for
alla med syfte att framja tillgdng till hdllbara transportalternativ for alla, oavsett inkomst,
plats, kon eller funktionsvariation. Pa sa satt kan bade den sociala rattvisan, trafiksakerheten
och livskvaliteten forbattras samtidigt som buller och luftféroreningar kan minska. Aktiviteter
som anordnades i Uppsala under veckan ar bland annat gatufester vid Funbo och Rosendal
skola, prova pa tillfalle for [ad- och elcyklar och inbjudan till skolklasser att komma till
Kastellparkens trafiklekplats och provcykla samt f& en genomgang av trafikregler.
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Gatufester Funbo och Rosendal skola
Eleverna i respektive skola bjods in for att inviga de nya skolzonerna. Malet med skolzoner ar
att begransa motortrafik framfor och kring skolor och platser dar barnen ror sig till och fran
skolan. Detta gors for att ge eleverna en storre trygghet
nar de tar sig till och frdn skolan men ocksa for att
minska buller och trafikolyckor kring dessa platser.
Funbo och Rosendals skola har agerat pilotskolor och
ardarmed de tva forsta skolorna i kommunen som far
dessa zoner. | och med detta har ocksa hdmta- och
[dmnaplatser inforts en bit bort fran skolorna for att
det anda ska vara mojligt for vardnadshavare att
hamta sina barn med bil. | Funbo var ocksa UL pa plats
och hade med sig en buss uppstalld vid skolans
busshallplats for barnen att kolla runti. Under

projektet har dven hallplatsen prioriterats och gjorts

mer hemtrevlig, malats i ljusare farger och fatt lite
moblemang.

Gatufesterna holls pa skolzonerna dér det tidigare varit en del biltrafik. Under festerna bjods
det bland annat pa popcorn, festisar och reflexer. En cykelbana var uppstalld dar barnen fick
prova pa att cykla, de fick aven mala
trafigurer att satta upp i skolzonens
blomlador for att skapa engagemang hos
eleverna forinsatsen. Utover detta deltog
ocksa kommunens nya maskot som barnen
fick rosta fram ett namn till. Resultatet blev
Hjalmis!

lor,

| Funbo narvarade ocksa svenska kyrkan
och under bada tillfallena var politiker pa
plats for att kunna besvara fragor. Under

| dessatillfallen fick bade barn, foréldrar och
l&rare chans att stélla fragor till Uppsala
kommunen och ge feedback. En viktig del
av ett slutfort arbete och en chans att se hur
utfallet blev samtidigt som det skaparen
positiv kansla hos de deltagande till att resa

mer hallbart.
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For att ytterligare forbattra instéllningen till kollektivtrafiken har atgarder pa
skolbusshallplatserna till Funbo skola inforts. Har finns nu symboler pa djur vid hallplatsen for
attyngre barn enklare ska kunna kanna igen sin hallplats innan de lart sig dsa, samtidigt som
det blir roligare att referera till sin hallplats som "raven” eller "algen” snarare an ett namn.
Detta var en del i projektet med skolzonerna och i samband med detta erbjods aven foraldrar
till barnen i skolan en 30-dagarsbiljett frdn UL for att kunna dka med sina barn och pad sa satt
se hur det funkar med skolskjutsen i praktiken. Forhoppningen ar att detta kan 0ppna upp for
kollektivtrafik som ett alternativ till att ta bilen till skolan. Skolpersonal i kommunen har ocksa
erbjudits en 30-dagarsbiljett fran UL, dven det for att 6ka anvédndandet av kollektivtrafiken och
arbetet for ett mer hallbart resande. Totalt ansokte 233 stycken anstallda inom skolan om att
deltaga i provperioden och som darmed fick tillgdng till en 30-dagarsbiljett hos UL.

Oppet hus Brandmastaren - prova pa |3d- och elcyklar
Mobilitetshuset
Brandmastaren i Rosendal ar
den storsta
mobilitetsanlaggningen i
Uppsala dér en stor del av
bottenvaningen prioriterats
for cyklar. | cykelrummet kan
du parkera din cykel som
vanligt elleri en cykelbox,
kommer du med annan
motordriven tvahjuling finns
aven mc-burar. Utover detta

finns det aven enklare
utrusning for att kunna meka med din cykel samt mojlighet till cykeltvatt i cykelrummet.
Under mobilitetsveckan var det Oppet hus i anldggningen dar invanarna dels kunde fa en
insyn i hur mobilitetshuset ser ut men ocksa fa prova pa lad- och elcyklar, drop-in for att fa
enklare service av sin cykel utford utan kostnad och kunna fora vidare dsikter och
forbattringsforslag kring anlaggningen. Tanken med mobilitetshuset ar att det ska vara en
anlaggning for alla trafikslag, bade for individuellt och kollektivt resande. Idag finns
busshallplatser intill huset och i framtiden kommer dven spdrvagnarna att ha hallplatseri
anslutning till anlaggningen.

Vad kommer att handa?
Arbetet med mobility management ar en viktig del for att pa ett informativt satt fa invanarna
inforstadda i det arbete som gors och varfor. Denna typ av atgarder kommer att fortlépa och
vidareutvecklas under kommande ar.
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Trafiksakerhet och tillganglighet

God trafiksdkerhet och tillgénglighet ar centrala forutsattningar for ett hallbart resande. Aven
om trafikolyckor aldrig helt kan undvikas pa grund av den manskliga faktorn, ar malet att
minimera riskerna och férebygga situationer som kan leda till olyckor. Uppsala kommun
arbetar utifrdn nollvisionen - att ingen ska dédas eller skadas allvarligt i trafiken. Nedan
presenteras ett urval av de atgarder och insatser som genomforts under 2025.

Hur ser det ut?

ANTAL RAPPORTERADE SKADOR PA KOMMUNALA VAGAR

| UPPSALA KOMMUN 2017-2024
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Figur 7: Olycksstatistik i trafiken over tid i Uppsala kommun

Den presenterade olycksstatistiken i denna rapport stécker sig fran 2017-2024. Rapportering
av skador gors av polis och sjukvard, anledningen till att de senaste uppgifterna som anges
avser ar 2024 beror pa efterslapningen av registrering av olyckor. For att f& en sa korrekt bild
som mojligt redovisas darfor statistik for det foregdngna dret. Under pandemin minskade
rapportering pa grund av andra prioriteringar, vilket forklarar nedgangen 2020.

Den kraftiga uppgdngen i fotgangar- och cykelolyckor efter 2021 beror pd att det 2021 blev
obligatoriskt for sjukvarden att rapportera.
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Vad har gjorts?

Bygdevag i Gamla Uppsala

Efter ett politiskt uppdrag om att gora Gamla Uppsala till ett storre besoksmal an idag har en
bygdevag inforts pd Arnavagen i Gamla Uppsala. Gamla Uppsala erbjuder flertalet stora
bestksmal och mdnga, bdde gdende och cyklister, ror sig langs den tidigare landsvagen.
Syftet med utvecklingen av omrddet dr att Oka attraktionskraften och besokskapaciteten till
platsen, for att lyckas med det ansdgs det nddvandigt att 6ka tillgangligheten och
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter i omradet.

Vad ar en bygdevag? En bygdevag aren
trafiklosning som kan anvandas dér det inte @ [ppsaa
finns plats for separata gang- och cykelbanor.

Den gors genom att en redan existerande vag

anpassas genom att vagrenen malas bredare. Bygdevag

Vagen skyltas pd ett satt som gor det tydligare . oo
for alla trafikanter att de behdver visa hansyn Vld mOte

och dela pd utrymmet. Denna typ av vag har - anvand
en dubbelriktad kérbana i mitten dér tva bilar Végrenen.

normalt inte kan motas utan att kora ut i

ﬁ

- o o o o o o s e e e e
|

\

vagrenen. P& bada sidor finns en extra bred Sénk farten
vagren. Vid mote mellan motorfordon far OCh Visa
vagrenen anvandas tillfalligt. Den bredare v

vagrenen ger fotgangare, cyklister, hansyn.

mopedforare och ryttare en mer synlig och

«

trygg plats att fardas pa. | Gamla Uppsala

ansags denna l6sning vara ett bra alternativ

utifran vagens trafikflode och kanslig
kringliggande mark. | samband med detta har det dven inforskaffats 20 stycken cykelstall pa
Groaplaniomradet.

Satsning pa gang- och cykelbana i Bjorklinge

Trafikverket har under 2025 inlett ett arbete med att anldgga en gdng- och cykelbana mellan
Uppsala och Bjorklinge pa vag 600. Detta gors for att dka tillgdngligheten och underlatta
hallbart resande forinvanarna i Uppsala kommuns kringliggande orter. Uppsala kommuns
roll i detta arbete kommer framat att vara att binda samman trafikverkets gang- och
cykelbana med en ny inne i Bjorklinge som kommer att ansluta till dagens gang- och
cykelvagnat pd platsen. Framéat kommer dven Uppsala kommun att ha ett visst ansvar ver
vagen som trafikverket bygger, bland annat kommer cykelvdgvisning att sattas upp och
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ansvara for driften av en kommande cykeltrafiksraknare. Genom denna satsning 6kar dven
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs strackan och férhoppningsvis
Okar attraktiviteten for cykling i straket.

Suicidprevention

Som ett led i 0kad trafiksakerhet arbetar Uppsala kommun med suicidprevention. Tre broar
har identifierats dar suicidskydd bor inférskaffas och mélet ar att sakra en bro per ar. Under
2025 sdkrades en gang- och cykelbro langs Barbyleden och arbetet med resterande broar
fortgar framat.

Intagande av felparkerade elsparkcyklar

For att fa bukt med problemet gallande felparkerade elsparkcyklar har Uppsala kommun
beslutat att veckovis ta in elsparkcyklar som star parkerade pa sa satt att de utgor en
trafikfara. Genom denna dtgard okar framkomligheten och trafiksakerheten pa framforallt
gang- och cykelbanor. Férhoppningen med denna dtgard ar ocksa att anvandarna i framtiden
parkerar pa ett mer trafiksakert satt.

Gang- och cykelvag till Ulva

Efter ett politiskt beslut om att 6ka tillgangligheten till Ulva har det under 2025 paborjats ett
arbete med att utveckla en gdng- och cykelvag till besoksmalet. Syftet med planlaggningen ar
att mojliggdra en gang- och cykelvag mellan Ulva och Libroback, med en bro 6ver Jumkilsan.
Malet ar att gdng- och cykelvagen ska fungera som ett pendlingsstrdk. Gang- och cykelvagen
anlaggs pa dkermark och planens strackning gar langs med vag 272 och vag 630.

Vad kommer att handa?

Uppsala kommun kommer framat att fortsatta arbeta med 6kad trafiksakerhet genom bade
harda och mjuka dtgarder for att uppna malen i nollvisionen och forbattra tillgangligheten for
invanarna. Framat kommer daven en handlingsplan for tillgdnglighetsatgarder arbetas fram for
ytterligare satsningar pd 6kad tillganglighet och framkomlighet.

Framkomlighet, trafikutveckling & miljokvalitet

Uppsala kommun arbetar aktivt for ett mer hallbart resande utifrén program och
handlingsplan for mobilitet och trafik som mynnar ut i trafiknatsplanen. Planen konkretiserar
det l[dngsiktiga och strategiska arbetet med trafikfragor i Uppsala kommun och de langsiktiga
malsattningarna till 2050.
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Utover goda och jamlika levnadsvillkor arbetar Uppsala
kommun med hallbart resande for att sanka utslapps- och
bullernivder i staden. Arbetet ar omfattande och gors utifran
manga olika riktlinjer och planer, bland annat med hjalp av
Uppsala kommuns handlingsplan for luftkvalitet och
handlingsplan for trafikbuller. Dessa handlingsplaner har
tagits fram i enlighet med miljobalken for att klara
miljokvalitetsnormer for utomhusluft och minska invanarnas
exponering for trafikbuller.

Arbetet i Uppsala kommun utgdr dven fran det nationella
miljokvalitetsmalet "Frisk luft” med definitionen "Luften ska
vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och
kulturvarden inte skadas.” samt det nationella
miljokvalitetsmalet "God bebyggd miljo” dar en av
preciseringarna for malet ar "Manniskor utsatts inte for
skadliga luftfororeningar, kemiska amnen, ljudnivder och
radonhalter eller andra oacceptabla héalso- eller
sakerhetsrisker.
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Maleti programmet for
mobilitet och trafik
beskriver ett tillstand att
strava mot

Ar 2050 &r Uppsala kommun
en féregangare i arbetet med
mobilitet och trafik.
Mobiliteten och
trafiksystemet i Uppsala
kommun ar resilient och
resurseffektivt, vilket bidrar
till goda och jamlika
levnadsvillkor. Mobiliteten
och trafiksystemet ar
utformat och organiserat pa
ett satt som ger en hog narhet
och halsosamma livsmiljoer
for boende, besokare och
verksamma.

Ar 2050 sker alla resor och
transporteri Uppsala
kommun med hallbara
fardmedel.




Hur ser det ut?

Presenterad statistik nedan avser ar 2020-2024. Pa grund av efterslapning i statistikforing
avser de senaste uppgifterna féregdende ar.
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Figur 8: Bilinnehav/hushall i Uppsala kommun under dren 2020-2024.
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Figur 9: Bilinnehav per 1000 invdnare i Uppsala kommun under aren
2020-2024.
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Buller frén vag och jérnvég

BULLER | UPPSALA KOMMUN =:.-

55-60 dBA
N 60-65 dBA
I 6570 dBA
. 70-75 deA

Figur 10: Uppsala kommuns bullerkartlaggning for kommunala och statliga vag- och

jarnvagarar2022. Kartlaggning av buller gors [6pande vart 5e ar.

Vad har gjorts?

Upprustning av busshallplatser

Langs vag 600 och 272 har det under dret skett upprustningar av busshallplatser for att 6ka
attraktiviteten for kollektivtrafiken pa landsbygden. Detta har gjorts av trafikverket och
Uppsala kommuns roll i projektet har varit att bidra till hela-resan-perspektivet genom att
infora cykelstall vid ett antal hallplatser.

Ny teknik inom trafiksignaler

Pa uppdrag frén politiken ar ambitionen att effektivisera kollektivtrafiken i Uppsala kommun.
Det ska vara snabbt och smidigt for invénare och bestkare att resa hallbart och som ett led i
detta har Region Uppsala och Uppsala kommun identifierat signalprioritering som ett
kostnadseffektivt satt att minska restiden. Det gar ut pa att bussarna vid denna typ av signaler
ska prioriteras vad galler gron signal. Under 2021-2024 deltog Uppsala kommun i ett EU-
projekt dar 5 signaler pd Kungsangsleden och Almungevagen testades med olika
signalprioriteringssystem. Darefter har Uppsala kommun som arbetat fram ny teknik inom
signalprioritering som ska gora systemet sd effektivt dom maojligt. Framat vantas upphandling
av ett eget system som foljer EU-standarder. Ambitionen ar att systemet ar 2027 ar
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implementerat pa 50 signaler i Uppsala. | arbetet ingar aven att integrera sa att tekniken
kommer funka med kommande spdrvag och i framtiden skulle tekniken potentiellt kunna

utvecklas for andra typer av prioriterade fordon.

Regelbundna matningar langs Kungsgatan och luftkvalitet i Uppsala
Stadsbyggnadsforvaltningen bevakar luftkvaliteten i kommunen, genomfor atgarder utifran
handlingsplan for luftkvalitet och forebygger att luftfororeningsnivaer ska 6ka i samband med
fysisk planering. Uppfoljning av luftkvaliteten ar, utover miljobalken, dven lagstadgat i
luftkvalitetsforordningen. Bevakning sker bland annat genom kontinuerliga matningar av
luftféroreningar fran matstationen pa Kungsgatan 67 och luftféroreningskartor som tas fram
vart femte dr. Bland de luftfororeningar som foljs upp ar det normerna for partiklar PM10 och
kvavedioxid NO2 som ar svarast att klara i gatumiljo. Forutom nuvarande
miljokvalitetsnormer behdver kommunen aven utvardera resultatet frdan matningar och
kartlaggning till kommande miljokvalitetsnormer som genomfors i svensk lag i slutet av 2026
och galler skarpt fran 1 jan 2030. Behovet att uppdatera normerna kommer fran beslut i EU att
skarpa gransvardena i direktivet for luftkvalitet, som i sin tur grundar sig pa nya riktvarden fran
WHO gallande luftkvalitet.

Under 2025 sd klarades de nuvarande och kommande dygnsnormerna for kvavedioxid, och
aven WHO:s riktvarde och miljokvalitetsmalet Frisk luft.

For partiklar PM10 sd klarades normer och mal aven dar. Under 2025 forekom 9 dygn med
medelvarde 6ver 45 mikrogram per kubikmeter, vilket klarar kommande norm som tilldter 18
dygn. WHO riktvarde tilldter enbart 3 dygn med dessa halter och klarades darfor inte. For
partiklar PM 2, 5 dverskreds WHO:s riktvarde under 4 dygn.
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Tabell Grans- och riktvérden i forhallande till resultat fran matningar 2025 pa Kungsgatan 67

Fororening | Nuvarande | EU Malet WHO Resultat
MKN gransvarde | Frisk luft | riktvarde 2025
2030
NO2 dygn 60 pug/m3 50 ug/m3 - 25ug/m3 | 0dygn 6ver 60 pg/m3
(<7 dygn) (<18 dygn) (<3 dygn) 1 dygn éver 50 ig/m3
83 dygn dver 25 ug/m3
NO2 timme | 90 ug/m3 200 pg/m3 | 60 ug/m3 | -200 2 timmar 6ver 90 pg/m3
(<175 (3 timmar) | (<175 ug/m3 (<1 0 timmar bver 200 Lig/m3
timmar) timmar) timmar)
62 timmar over 60 ug/m3
0 timmar 6ver 200 ug/m3
NO2 ar 40 ug/m3 20 ug/m3 20pg/m3 [ 10 ug/m3 | 719,5ug/m3
PM10dygn |50 ug/m3 45 ug/m3 30 ug/m3 [ 45ug/m3 | 7dygn dver 50 ug/m3
(<35dygn) | (<18dygn) | (<35dygn) | (<3 dygn) 23 dygn ver 30 pg/m3
9 dygn over 45 ug/m3
PM10 &r 40 pg/m3 20 ug/m3 15pug/m3 | 15ug/m3 | 7139 ug/m3
PM 2,5 ar 25 ug/m3 10 pug/m3 10 ug/m3 | 5ug/m3 49 ug/m3
PM2,5dygn | - 25ug/m3 | 25ug/m3 | 15ug/m3 | 0 dygn 6ver 25 ug/m3
(<18dygn) | (<3dygn) | (<3dygn)

4 dygn dver 15 ug/m3
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Under aret har stadsbyggnadsforvaltningen bland annat genomfort foljande atgarder,
antingen utifrén den ordinarie verksamheten eller dtgarder i handlingsplanen, for att
forebygga luftfororeningar:

e Sdrskilda renhallningsinsatser och dammbindning pa gator kénsliga for hdga nivaer av
partiklar under torra dagar/perioder.

e Utrett mojliga tradarter som bade passar i Uppsala (klimatforutsattningar och befintlig
artsammansattning) och har formaga att bidra till minskning av luftféroreningar.

e Paborjat samarbete med VTI (Statens vag- och transportforskningsinstitut) for att
undersoka mojligheten att testa vagbelaggning som ger mindre partikelutslapp vid
slitage.

e Tagit fram en rutin for luftutredningar inom fysisk planering som innebadr att
detaljplaner tar hansyn till de kommande miljckvalitetsnormerna som galler fran
2030.

Buller i Uppsalas trafikmiljo

Stadsbyggnadsforvaltningen bevakar bullernivaer i kommunen, genomfor atgarder utifran
handlingsplan for trafikbuller och forebygger 6kade ljudnivéer och 6kad exponering for buller
i samband med fysisk planering. Utver miljobalken sd styrs arbetet av forordning (2025:216)
om trafikbuller vid bostadsbyggnader och férordning om omgivningsbuller (2004:675). |
handlingsplan for trafikbulleringar det bland annat att genomfora bullerskyddsatgarder for
skolgardar.

Upphandling av byggentreprenad for bullerskarmar

Under 2025 har upphandling av byggentreprenad genomforts for uppférande av
bullerskarmar vid Jensens forskola och skola (Dag Hammarskjolds vag) och Vaksalaskolan
och férvantas slutforas senast under 2026. Projektering av bullerskarm for Uppsala enskilda
skola har pdborjats och planeras att uppforas daven den under 2026 forutsatt att bygglov
beviljas. Under 2025 har Stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med Trafikverket utrett
behov av bullerskyddsatgarder, bade for vag och jarnvag, for Nannaskolan och Raoul
Wallenbergskolan inom projekt Uppsala planskilda korsningar. Under 2026 kommer fortsatt
dialog ske kring val av atgarder och finansiering.

Utover arbetet med att bullerskydda skolgdrdar har stadsbyggnadsforvaltningen bland annat
aven genomfort foljande dtgarder:

e Bullermatning vid tre tidigare uppforda bullerskarmar for fritids-/forskole-/skolgard.
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e Betalt ut bullerskyddsbidrag till tva bostadsrattsféreningar.

e Paborjat samarbete med VTI for att testa [dgbullrande vagbelaggning (samma som
ska ge mindre partikelutslapp) I handlingsplanen ingar att anldgga och utvardera
mindre bullrande vagbelaggning under 2025-2028.

Vad kommer att handa?

Kommande ar kommer arbetet for 6kad framkomlighet att fortga enligt de mal som Uppsala
kommun foljer. Bland annat kommer arbetet med signalprioritering att fortsatta. Under 2026
ska Handlingsplan for luftkvalitet revideras. Framat sker ocksa forberedelser for att flytta
matstationen pd Kungsgatan 67 infér byggnation av sparvagen och Uppsala C. Vad géller
trafikbuller kommer det under 2026 tas fram underlag infor uppdatering av kommunens
bullerkartlaggning. Bullerkartlaggningen genomfors sedan 2027 utifran férordningen om
omgivningsbuller och kommer vara underlag for en ny handlingsplan for trafikbuller.

Cykel

Andel cyklister i Uppsala kommun har varit stabil under de senaste dren och legat pa ca. 25%.
Det gor cykeln till ett av de framsta fordonen hos Uppsala kommuns invénare. Hogre
anvandning ses i tatorten an i kommunen i stort av forklarliga skal. Att ta cykeln ar ett bra
komplement till bade bil och kollektivtrafik och for att snabbt och smidigt kunna ta sig fram i
staden. For att Uppsala ska kunna uppna sitt mal om att vara en klimatpositivkommun ar
2050 ar 6kad cykling en viktig parameter och nadgot som kommunen lange jobbat med att

framja.

ANDEL RESOR MED CYKEL |
UPPSALA KOMMUN
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Figur 11: Andel resor i Uppsala kommun som sker med cykel ar
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Kummunvelometern

Kommunvelometern ar en oberoende nationell granskning som genomfors av organisationen
cykelframjandet. Granskningen mater och jamfor de deltagande kommunernas insatser for

UPPSALA KOMMUN I
KOMMUNVELOMETERN

Andrat poidngsystem mellan 2018-2019 (frin max 60p till max 90p)
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Figur 12: Uppsala kommuns placering och poang i Kommunvelometern mellan 2013-2025

cykling under dret som gatt. Omrdaden som granskas ar bland annat cykelinfrastruktur,
marknadsforing och styrdokument for ett 6kat cykelanvandande. Genom att delta i
granskningen kan kommunen tydligt se hur vi forhaller oss till andra kommuner, se utveckling
gallande cykling inom kommunen och de férandring 6ver tid. 2025 deltog totalt 49 av
Sveriges kommuner och Uppsala kom, med 76 poang av 90 méjliga, pd en delad andraplats
ihop med Gavle. En forbattring fran i fjol nar Uppsala kommun kom pa tredje plats med 75

podang.
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Cyklistvelometern

Cyklistvelometern genomfors ocksa av
cykelframjandet och ger cyklisternas
perspektiv pa utvecklingen och atgarderna

kopplat till cykel. Hur upplevs det som U PPSALA KOMMU N
gors i praktiken? Undersdkningen, med RAN KAS SOM NUMMER

syftet att fa fram underlag till att forbattra

cykelférutséttningar i svenska kommuner, 6 AV 19 BLAND STORA

genomfors vartannat ar och gjordes
senast 2024. Uppsala kommun fick da 3,21 KOMMUNER
podng av 5 maojliga vilket motsvarar ett C

pa betygsskalan. Det gjorde att Uppsala
kommun placerade sig pa plats 6 av totalt 19
deltagande stora kommuner.

Vad har gjorts?

Inventering av cykelvagvisning

Som ett led i att uppmuntra till cykling i Uppsala kravs det ocksd att det ar anvandarvanligt.
En delidetta ar god vagvisning langs cykelstrak. Under hosten har befintlig cykelvagvisning
inventerats dar nya platser dar det idag saknas vagvisning identifieras och daterade skyltar
utpekats. Forhoppningen ar att detta i framtiden ska kunna anvandas for att forbattra och
utoka vagvisningen for att underlatta ytterligare, som ett steg mot en klimatpositiv stad.

Ny snabbcykelled

Uppsalas sjatte snabbcykelled har under 2025 pabarjats [dngs Borjegatan i Libroback. En
snabbcykelled ar en cykelvag dar kommunen satsar extra mycket pd att det ska vara smidigt
och enkelt att ta sig fram. De ska bland annat ha god belysning och underlag samt att den ar
prioriterad vad galler snorojning och skotsel. Framkomligheten i omradet har tidigare varit
bristfallig for oskyddade trafikanter som framéver kommer kunna ta sig fram pad ett sakrare
och battre satt.

Cykelparkering vid busshallplatser pa landsbygden

Uppsala kommun jobbar med att framja mojlighet till hallbart resande pa landsbygden. | ett
avtal mellan staten, regionen och kommunen framgar att Uppsala kommun ska infora 14
stycken cykelstall [dngs vag 600 och 10 stycken langs vag 272. Detta gors i samband med
upprustning av de befintliga vagarna dar flertalet busshallplatser gjorts om och planskilts fran
vagbanan for okad trygghet. Detta ska underlatta hela-resan-perspektivet och underlatta
hallbart resande. Arbetet med inférandet av cykelstallen kommer att fortgd under 2026.
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Cykelgator

Under 2025 har Uppsalas forsta cykelgata invigts pa
Falhagsgatan i Falhagen, strackan mellan Solrosgatan
och Hammarbygatan. Falhagsgatan ar en vag med hogt
cykelflode och en viktig lank in mot stadens centrala
delar samtidigt som gatan ar med i huvudcykelvagnatet.
En cykelgata innebar att bilister och cyklister fortsatt ska
dela samma utrymme men med cyklisterna i fokus.
Atgarder har vidtagits s& att cyklisterna har foretrade och
biltrafiken nu har vajningsplikt ut pa cykelgatan. Genom
inforande av cykelgator 6kar bade framkomligheten och

sakerheten for cyklister. Arbetet med att infora ytterligare cykelgator kommer fortgd under
kommande ar.

Cykeloverfarter

For att Oka framkomligheten for cyklister i Uppsala har antalet cykeldvergdngar utdkats under
aret. Totalt finns det nu 88 stycken cykelovergdngar i huvudcykelvagnatet varav 7 stycken ar
byggda under 2025. Detta har gjorts for att framja och underlatta framkomligheten for
cyklisteristaden.

Satsning pa cykelparkeringshus

2019 invigdes Uppsalas forsta och Sveriges storsta cykelparkeringshus vid centralstationen.
Belaggningsgraden av huset har dessvarre inte blivit som 6nskat och arbetet med att f& upp
anvandandet av parkeringshuset har pdgdtt under senaste dren. Under hosten 2024 hélls en
stor workshop for berérda aktorer tillsammans med Uppsala parkering AB for att fa fram idéer
och forbattringsforslag for cykelparkeringshuset. Manga bra idéer kom fram som kommunen
arbetat med under 2025. Bland annat har ansokan om statlig medfinansiering for cykelboxar
ansokts och godkants samt att ett kommunikationspaket har satts samman for att forbattra
skyltning och information kring cykelparkeringshuset. Cykelboxar planeras att kopas in under
2026. Nu mera ar ocksa cykelparkeringshuset helt avgiftsfritt.

TestTrampare - fran test till vana!

Under aret har cyklar till ett prova-pa-projekt vid namn TestTrampare upphandlats. Tanken ar
attinvanare i Uppsala kommun ska fa prova pa en [ad- eller elcykel under en 3-veckorsperiod
innan ett eventuellt kop. Detta for att fa fler att fa upp 6gonen for cykel som fardmedel i
vardagen. Projektet ar ocksd en del av sparvagsprojektet for att underlatta och oka
framkomligheten for berérda personer under byggtid da framkomligheten med bil och
kollektivtrafik ibland kommer att vara begrénsad. Systemet forvantas lanseras under 2026.
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TestTrampare kommer att vanda sig till olika malgrupper sa som privatpersoner och foretag i
Uppsala kommun.

Vad kommer att handa?

Arbetet med cykelfrémjande dtgarder kommer att fortgd under kommande ar. Bland annat
kommer installationen av cykelboxar i cykelparkeringshuset vid centralstationen ske under
2026, fortsatt utredning kring dnskemal nar det galler cykelgarage vid centralen och utokning
av gang- och cykelvagnatet.

Gang och tillganglighet

Att rora sig till fots ar ndgot som de senaste dren 6kat. Fran ar 2017 till 2025 ses en markant
okning av gdende i Uppsala kommun. Detta beror, som ndmns ovan, pa att fortydliganden
gjordes i enkaten av Lysio om vad som raknas som en resa. Det ledde i sin tur till hogre
gangandel. Dock dr 6kningen sa pass stor sa trots fortydliganden i enkaten kan andel
gangtrafikanter i Uppsala kommun anses ha dkat mellan 2017 och 2025. Denna 6kning
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Figur 13: Andel som sker till forts i Uppsala kommun

resulterar hogre krav pa kvalitativa gdngvagar. Det ar nagot som Uppsala kommun arbetar
med for att bdde Oka framkomligheten och tillgéngligheten men ocksa for att underlatta
denna typ av hallbart resande.
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Hur ser det ut?

Tillganglighetsfrdgan ar ndgot som Uppsala Inriktningar for rorelse

kommun arbetar med [6pande. Forbattring av Attraktiv gastad GAende ska ha god

skyltning och uppratta prioriterade gangstrak ar tillgénglighet till en attraktiv stadskdrna
med ett gent gatunat och generdsa gang-

nagot som varit pa agendan under aret. God tillgang
och vistelseytor.

till kollektivtrafik ar ett annat mal att efterstréva och
Battre cykelstad Cykeln ska ha god

) ) S framkomlighet till stadskarnan men

busshallplatser i staden. anpassas till stadsmiljons utrymmen.

Region Uppsala och Uppsala kommun arbetar

Tydlig kollektivtrafik Kollektivtrafiken
ska ha god framkomlighet till och inom

Vad har gjorts?

Huvudgangstrak stadskarnan pé prioriterade strék.

| enlighet med Uppsala kommuns innerstadsstrategi Tillgangligt for bil Bilen ska ha god

samt program, respektive handlingsplan, for trafik tillganglighet till stadskarnan och god
. 0 framkomlighet runt stadskarnan for att

och mobilitet har Uppsala kommun under dret UhdylkalzehomE=tratidach bartte

arbetat med framtagandet av ett huvudgangstrak anpassa biltrafiken till gatunatets

med fokus pa det lokala perspektivet. Utifrén olika férutsattningar.

parametrar sa som att det ska vara Tillgéngliga bilparkeringar Parkeringar
for bil ska i huvudsak hanvisas till

tillganglighetsanpassat, genaste vagen samt en
parkeringsanlaggningar.

koppling till viktiga malpunkter, har olika vagar valts

Tillgangliga cykelparkeringar
Cykelparkeringar ska finnas nara
bandeﬂ i OCh me“aﬂ O“ka Stadeelar OCh centrumii mé[punkter men inte konkurrera med

in i natet. Syftet med detta ar att forsoka starka

Uppsala. Dessa vagar ska vara prioriterade nar det platser som ar sarskilt viktiga for

. o o .y o . o stadslivet.
galler underhdlla saval pa vintern som pa sommaren

med exempelvis undanréjning av sné och

fungerande belysning for 6kad trygghet. Genom att Flgur 14: Inrikining 16r rovelse ur Uppsala

. o ) kommuns “plan for innerstaden’.
etablera ett huvudgangstrak dkar framkomligheten
och mojligheten till ett mer hallbart resande i
Uppsala samtidigt som en levande stadskarna uppratthalls. Huvudgdngnatet blir en start- och

utgdngspunkt i det fortsatta arbetet for visionen om 6kad framkomlighet.

Utveckling av malpunktsskyltning

| centrala delarna av Uppsala finns det sedan 2010 avsedd skyltning for gdende i staden.
Besoksmal valdes ut och syftet med detta var att skylta for besokare och boende i staden som
ror sig till fots och vill ha skyltning om annat an gatunamn. Under hosten har nya forslag pa
skyltning tagits fram i samarbete med Destination Uppsala for att utdka skyltningen och gora
det lattare att hitta som gdende besdkare i staden. Det resulterade i inférande av helt nya
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platser for skyltning och kompletterande skyltning pa platser dar det idag finns befintlig
skyltning.

Ga-turer med synskadades riksférbund

Under senaste aren har ga-turer tillsammans med synskadades riksforbund hallits for
personal pa Uppsala kommun. Syftet ar att utbilda planerare i tillganglighet for att fa en storre
insyn i hur man ska tanka och anpassa planeringen utifran synskadades perspektiv.
Utbildningarna kommer att fortsatta hallas [6pande.

Tillganglighetsbrist inventering av stationsomradet

Under senaste dren har inventering och utvardering av tillganglighet inom stationsomradet i
Uppsala gjorts. Syftet med arbetet var att i takt med att fyrspdrsavtalet forverkligas ska
tillganglighet ha huvudfokus vid ny- och ombyggnation av stationsomradet. Inventeringen
gjordes utifran flera perspektiv bland annat barnperspektiv, aldreperspektiv, olika
funktionsnedsattningar som synskadades perspektiv och rullstolsburnas perspektiv samt
markbeldgganing och belysning. Med hjalp av en sddan har inventering kan befintliga brister
och styrkor identifieras som i sin tur kan tas med i framtida planering och byggnationer.

Revidering av teknisk handbok
Efterinkomna synpunkter pa kommunens tekniska handbok och typritning éver ledstrék har
en revidering av detta gjorts under forsta halvan av 2025.

Snordjningsutbildning

Personal vid Uppsala kommun har under dret utbildats i snorojning kopplat rorelsehindrade
personers perspektiv. Syftet ar att pa detta satt utbilda personal och for att fa en storre
forstaelse for vikten av en god drift pa gdng- och cykelbanor. Denna typ av utbildning kommer
att fortgd kommande ar.

Vad kommer att handa?

Arbetet med gdng i Uppsala framdver kommer fortsatta folja handlingsplanen for trafik och
mobilitet for att framja hallbara resor. Huvudgangstraket pekar ut vilka strak som bor
utvecklas och arbetas vidare med for att Oka framkomligheten for fotgangare. Det blir ett
underlag for framtida arbete gallande tillganglighet.

Parkering

Hur manniskor reser paverkas mycket av de mojligheter som finns. Darfor ar det viktigt att
arbeta med bra parkering for bade cykel och bilar. Bilen ar skrymmande bade nar den
anvands och star parkerad darfor ar det viktigt att strategiskt planera for hur den ska parkeras.
For [dngtidsparkering ar malet i innerstaden mobilitetshus och markparkering avses framst
for stadens besokare. For att fa en levande stadskarna ar alla trafikslag viktiga och malet ar att
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det ska vara tillganglig dven for bilen men pa de oskyddade trafikanternas villkor. | utkanten
av staden och i landsbygdsorter blir infarts- och pendlarparkeringar viktiga for att kunna
mojliggora hela-resan-perspektivet. Nedan foljer ett urval av atgarder som vidtagits under
aret.

Vad har gjorts?

Parkeringsavgifter

Som ett led i att nd malen i Agenda 2030 och s& smaningom bli en klimatpositiv kommun har
det under dret skett forandringar i parkeringsavgifter i stadskarnan. Efter beslut i Gatu- och
samhallsmiljonamnden har dtgarden genomforts av Uppsala kommun dar Uppsala parkering
och mobilitet AB har hand om dvervakningen. Omraden dar det tidigare har varit gratis att
parkera langs med gatan och varit en hog beldggning har under dret fatt parkeringsavgifter
inforda. Bland annat i Kdbo och Eriksberg. Syftet ar att parkering bor ske pad kvartersmark nar
det ar mojligt, det minskar bdde belastningen pd gatorna och forbattrar trafiksakerheten i
omradet. Framkomligheten 6kar ocksd pa gatorna och det ger battre forutsattningar gallande
drift av gaturummet.

Pendlarparkeringar och infartsparkeringar

Ett begrepp som Uppsala kommun jobbat med under hosten och som kommer fortsatta
arbetas med ar Park and ride. Politiken anser det viktigt att satsa pa infarts- och
pendlarparkeringar med anslutning till kollektivtrafik, pa detta satt kan hela-resan-
perspektivet uppnas samtidigt som trangsel kan minska i stadens inre delar. Under de
senaste dren har bland annat en infartsparkering i Stenhagen samt en pendlarparkering i
Bjorklinge rustats med nya skyltar, pendlarparkeringen i Jarlasa har fatt en parkeringsplats for
rorelsehindrade och en tidigare parkeringsyta i Vange har under hosten 2025 rustats upp med
bland annat utdkad yta, tydligare skyltning, battre mojlighet till cykelparkering samt
belysning. Nedan foljer en karta dver befintliga infarts- och pendlarparkeringar, dessa platser
har tagits fram utifran trafiknatsplanen och handlingsplan for pendlarparkeringar.
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Figur 15: Karta éver befintliga pendlar- och infartsparkeringar i Uppsala kommun.

Upphandling av parkeringsledningssystem

Under 2025 har en upphandling av ett parkeringsledningssystem i Uppsala kommun
paborjats. Syftet ar att upphandla en hubb for att pa sa satt kunna samla betalningsdata for
parkeringar som sedan signalerar till hubben nar en parkering startas respektive avslutas. Pa
sd satt kan bilférare smidigare hitta lediga platser samtidigt som kommunen far in statistiskt
underlag over belaggningen av parkeringar. Tanken ar att hubben ska vara kopplad till de
betalningsappar som parkeringarna ar anslutna till och att lediga respektive upptagna platser
visas direkt i betalningsappen. Ambitionen ar att ha upphandlingen klar hésten 2026.

Brandmastaren - en losning till parkering pa kvartersmark

Uppsalas storsta parkeringsanlaggning hittar man sedan i dri Rosendal. Har har ett stort
mobilitetshus for flera typer av fardmedel upprattats. Detta ska fundera som en [6sning eller
ett komplement till parkering pa kvartersmark for boende och verksamma i omradet. |
enlighet med innerstadsstrategin kan denna anlaggning bidra till att en trevligare och
tryggare trafikmiljo uppnds. FOr att minska bilberoendet och framja hallbart resande har dven
bilpooler upprattats i anlaggningen.
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Stregiskt arbete med parkering pa allman plats i centrala Uppsala
| samband med ut- och ombyggnad av jarnvagen och fyrsparet har en del markparkering for
allmanheten forsvunnit. Den tidigare stora parkeringen pa Osterplan har och kommer att
minska i storlek. For att arbeta strategiskt med parkeringsfragan och underlatta for bilburna
bestkare att nd centrala Uppsala har flera andra parkeringsplatser dppnats for allmanheten.
Bland annat pa Salaplan vid Rabyvagen och en parkering langs an pa Fyrisgatan.

Vad kommer att handa?

Arbetet med pendlar- och infartsparkering att fortgd under kommande dr samt det fortsatta
arbetet med ytterligare mobilitetsanlaggningar bland annat i framre Bolanderna for att
tillskapa mer parkering i anslutning till stan. Att etablera ett park and ride-koncept ligger
ocksd som ett uppdrag kommande ar.
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Avslutning

Sammanfattningsvis har 2025 varit ett ar dé Uppsala kommun fokuserat pa manga omraden
inom mobilitet.

Uppsala kommun ser ljust pa framtiden for ett mer hallbart resande bland vara invanare och
fortsatter bedriva det underhdlls-, utvecklings- och forbattringsarbete som gors idag.
Handlingsplan for mobilitet och trafik kommer att fortsatta ligga till grund for och styra
arbetet framdt med vidtagande av kommande dtgarder och arbete.
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