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Arendet

Under aren 2012 och 2013 togs tre viktiga dokument fram vilka samtliga bidragit till att skapa
en plattform for cykelarbetet inom Uppsala kommun. Under hosten 2013 antogs savil en
cykelpolicy (av kommunfullméktige) och riktlinjer for arbetet med cykeltrafik (av
kommunstyrelsen). Utifran detta antogs direfter en handlingsplan for arbetet med cykeltrafik i
januari 2014 (av gatu- och samhillsmiljondmnden). I och med att en hel del av de insatser
som da lag framfor oss nu i olika grad forverkligats har forvaltningen tagit fram ett forslag till
reviderad handlingsplan. Det har ocksa uppstatt ett behov av en ny inriktning och malsittning
som dr mer likstillda de politiska beslut som tagits sedan dess. Utdver detta framgéar det ocksé
1 den nu géllande handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik att dokumentet ska uppdateras
vart tredje ar for att behélla sin aktualitet.

I grunden utgar denna reviderade handlingsplan fran den som togs fram under 2012 och 2013.
En stor del av de justeringar som genomforts utgér frén det arbete som gjort inom ramen for
projektet Sveriges bista cykelstad samt det politiska beslut som togs under varen 2016 dar
savil handlingsplanen som atgérdslistan for projektet antogs. Inom ramen for arbetet med
detta forslag genomfordes dven en sa kallad cykelrevision vilket dr en granskning och
utvdrdering av kommunens interna cykelarbete. Utdver detta har ett flertal andra strategiska
styrdokument granskats och beaktats for att pé ett logiskt sédtt hdnga samman med forslaget till
ny handlingsplan och inte motsétta sig varandra. Nagra exempel pd dessa &r dversiktsplanen,
innerstadsstrategin, Policy for héllbar utveckling, lanstranportplanen, den regionala
utvecklingsstrategin och den regionala cykelstrategin.

Forslaget till handlingsplan har ocksa tagits fram parallellt och tillsammans med det arbete
som pagér med att ta fram en dvergripande trafikstrategi som omfattar samtliga trafikslag.
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Forord

Denna handlingsplan ldgger grunden for det fortsatta arbetet med att 6ka andelen cykelresor i Uppsala
kommun. De insatser och atgirder som foreslas i handlingsplanen ska anvéndas inom sévél
kommunens strategiska som detaljerade planering vid byggnation, drift och underhill samt arbete med
mobilitetsfragor. Allt arbete med cykelplanering i Uppsala kommun ska ha en tydlig koppling till
handlingsplanen. I nya cykelrelaterade projekt ska handlingsplanen beaktas och det bor framga vilka
delar av handlingsplanen som ér relevanta for olika typer av projekt. I forsta hand ar handlingsplanen
riktad till gatu- och samhillsmiljondmndens ansvarsomrdde men &r ocksa ett stod till andra
forvaltningar och bolag i kommunen.
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Sammanfattning

Denna handlingsplan é&r ett viktigt verktyg for att nd Uppsala kommuns hogt stéllda mal i skapandet av
en hallbar framtid. En malsittning &r att andelen cyklister i Uppsala ska 6ka, vilket ligger i linje med
kommunens ambitioner om en langsiktigt hallbar utveckling enligt Oversiktsplan 2016. En stor del av
alla resor som gors dr kortare &n fem kilometer och i titorten finns ménga malpunkter samlade inom
ett forhéllandevis litet omrade. Mojligheterna att ytterligare 6ka andelen cykelresor i sdvil kommunen
som i Uppsala titort dr goda. I denna handlingsplan fastslas att arbetet med cykelatgirder ska bedrivas
inom fyra insatsomraden vilka ar baserade pa Cykelpolicy for Uppsala kommun samt Riktlinjer for
arbetet med cykeltrafik i Uppsala kommun.

Denna handlingsplan ligger till grund for prioriteringar i arlig verksamhetsplanering dér avvéigning
mot andra mal och uppdrag behover balanseras mot malséttningar i denna plan.

Insatsomradena ar:

1. Trygghet och sikerhet
Det ska vara tryggt och sdkert att cykla i Uppsala. For cyklister finns flera faktorer som paverkar
upplevd och reell trygghet och sikerhet, bland annat den omgivande motortrafikens hastigheter, brister
i samspel mellan trafikanter, regelefterlevnad i trafiken, dlig sikt, etc. Atgirder ska inriktas pa att
skapa en trafikmiljé dér oskyddade trafikanters sdkerhet och trygghet &r hogt prioriterade. Drift- och
underhallsatgérder har en god forebyggande effekt pa singelolyckor.

2. Framkomlighet
Tillgdngligheten och framkomligheten for cyklister ska vara god och malpunkter ska knytas samman
med ett sammanhingande cykelnit. Vid planering ska hénsyn alltid tas till restid for cykel jaimfort med
andra fardmedel.

3. Cykelkultur
En god cykelkultur skapas tillsammans i dialog med medborgare. Cykelkultur handlar dels om att fa
fler att cykla dels om att fler ska cykla rétt. God cykelkultur skapas bland annat genom att fysiska
satsningar kombineras med andra mobilitetsatgéirder. Mobility management, dvs. beteende- eller
attitydpaverkansatgérder, kan till exempel innebéra olika typer av insatser som uppmuntrar till 6kad
cykling. Mobility management ska utgora en integrerad del av arbetet med cykeltrafik. God
cykelkultur innebér dven ett bra samspel i trafiken mellan cyklister och dvriga trafikanter.

4. Bekvimlighet och tillgdnglighet
Det ska vara bekvamt och upplevas som attraktivt att cykla i Uppsala. Vigstandarden for cykling
mojliggdr cykling aret om. Alla delar av cykelresan ska beaktas — fran information och végvisning till
drift och underhéll av vigbanan samt parkeringsmdjligheter. Hela resan ska fungera och dven gé att
kombinera med kollektivtrafik.
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Begreppsforklaring

e Cykelpassage
En plats som anvinds av cyklande eller forare av moped klass 2 for att korsa gatan. Generellt har
cyklister vijningsplikt mot fordon pd kdrbanan. Forare av fordon pa korbanan ska dock anpassa
hastigheten for att undvika fara for cyklister. En forare som kor ut ur en cirkulationsplats eller efter att
ha svingt i en korsning och sedan kommer fram till en cykelpassage ska ge cyklande tillfille att
passera. Cykelpassager bendmndes tidigare som cykeldverfarter, men efter en lagindring 2014 finns
det nu tva typer av dverfarter, ndmligen cykeloverfart och cykelpassage.

e Cykeldverfart
En plats som anvénds av cyklande eller forare av moped klass 2 for att korsa gatan och som anges med
viagmarkering och vigmaérke. En cykeldverfart regleras med lokala trafikforeskrifter. Vid en
cykeloverfart har fordon pa korbanan véjningsplikt mot cyklande och forare av moped klass 2.
Samtliga trafikanter har att visa hinsyn mot varandra och att anpassa sin hastighet efter férhallandena.

e Gangfartsomrade
Inom ett gdngfartsomrdde giller att fordon vistas dér pa géendes villkor. Fordons hastighet far inte
Overstiga gangfart och fordon har vijningsplikt mot gédende.

e Cykelbox
Yta fore stopplinjen i en signalreglerad korsning som reserverats for cyklister. Cykelboxen ger
cyklister mojlighet att vinta pa gront ljus framfor motorfordonstrafiken. Cykelbox okar cyklisternas
synlighet och minskar olycksrisken i korsningspunkter med blandtrafik.

e Intermodala resor
Resor med flera transportmedel som kombineras pa en och samma resa, exempelvis cykel och buss.

e  Mobility management
Mobility management &r ett samlingsbegrepp for beteende- och attitydpéverkanatgérder som framjar
resor med héllbara transportslag. Bilanvindningen kan minskas med mjuka &tgirder som information,
kommunikation och kampanjer, organisation av tjénster och koordination av olika partners. En atgird
kan vara exempelvis en testresendr-kampanj dér ett antal personer far testa olika alternativa fardsatt till
bil under en period. "Mjuka” atgarder forbittrar ofta effektiviteten av harda” atgédrder inom trafiken,
sdsom infrastruktursatsningar, serviceutbud, etc.

e Nudging
Innebér att pa olika sétt pdverka manniskors beteende genom att arrangera valsituationer som leder till
att det blir latt att géra mer hallbara val 1 vardagssituationer. Nudging ér ett sitt att utan tving eller
lockelser “knuffa” méanniskor mot ett dnskvart val. Det kan exempelvis handla om att fa individer att
stanna upp och ténka igenom sina annars rutinméssiga val, eller olika sitt att presentera information
for att uppna storre beteendeforandringar i olika sammanhang.

e Cykelrevision
En cykelrevision dr en utvdrdering av kommunens cykelarbete i syfte att ge kommunen en bild av
nuléget, identifiera problemomraden och ge forslag pa forbéttringar.



7(27)

1. Inledning

Oversiktsplan 2016 pekar ut ett konkret mal att andelen resor till fots, cykel och kollektivtrafik
tillsammans ska utgora minst 75 procent av resandet inom Uppsala tétort &r 2050. For cykeltrafik
géller enligt denna handlingsplan att cykeltrafikens andel ska utgéra minst 40 procent av resandet 1
Uppsala tétort och 35 procent sammantaget i hela kommunen till 2030. Denna handlingsplan ska 1
enlighet med Oversiktsplan 2016 utgéra grunden for utveckling av cykelnitet och tillhérande
funktioner. Att vélja cykeln framfor bilen har positiva effekter bdde pa samhaéllsniva och for individen.
Sambhéllsnyttan ligger i mindre utslépp, renare luft, mindre tréingsel i stadsrummet och ldgre
bullernivaer. Att cykla ger dven positiva effekter for individen nir det géller hélsa och privatekonomi.

Uppsala kommuns mal &r att bli Sveriges bésta cykelstad 2018, ett beslut som togs 2016. For att kunna
na detta mal gjordes under 2015-2016 ett forarbete med ett flertal undersdkningar i syfte att definiera
vad malet faktiskt innebér samt vilka konkreta atgérder som kravs for att nd mélet. Det resulterade i
totalt 57 atgirder som samlats i den sa kallade 57-listan. Dessa atgérder finns inarbetade i denna
handlingsplan.

Det utforliga forarbetet har bidragit till en god verklighetsforankring, dd kommunens medborgare har
uttryckt sina asikter om vad som krévs for att Uppsala ska bli Sveriges bidsta cykelstad. En extern
remiss av denna handlingsplan har darfor inte genomforts da asikter fran allmidnheten togs i beaktning
1 ett tidigt skede 1 arbetsprocessen med forarbetet. Analysen, resultatet samt atgirderna fran forarbetet
ligger till grund for denna handlingsplan, som ar en reviderad version av Handlingsplan 2014.
Handlingsplanen tar dven hansyn till resultatet i cykelrevisionen, Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik
i Uppsala kommun, cykelpolicy samt andra viktiga strategiska dokument av betydelse for arbetet med
cykeltrafik i Uppsala kommun. I figur 1 aterfinns en bild av vilka processer som ligger till grund for
den nya handlingsplanen.

En sammanfattning av cykelrevisionen aterfinns i Bilaga 1. En sammanfattning av de styrdokument
som har betydelse for arbetet med cykeltrafik i Uppsala aterfinns i Bilaga 2.

I och med malet att Uppsala ska bli Sveriges bésta cykelstad sa har ambitionsnivan hojts sedan den
forra handlingsplanen antogs. Méalet med denna handlingsplan ar att den hoga ambitionsnivén ska
sékras dven pa lang sikt.

Parallellt med att denna handlingsplan tagits fram pagér inom Uppsala kommun ett arbete med att ta
fram en Overgripande trafikstrategi som omfattar samtliga trafikslag. Detta kan péverka revidering av
denna handlingsplan, eftersom den ska integreras i den 6vergripande planeneringen. Oberoende av
detta bor handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik revideras inom 5 éar.

I den érliga verksamhetsplaneringen konkretiseras denna handlingsplan i atgarder och dér gors dven
avvagning mot andra prioriterade mal.
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Handlingsplan for
arbete med
cykeltrafik 2014

Sverifelstb?jsta Handlingsplan

CyKelsta .

cgirder for arbete med
shandlingsplan Cykeltrafl k 2017

Cykelrevision

Underlag

*Webbenkat
sFokusgruppsintervjuer
*Omvarldsanalys

Figur 1. Arbetsprocessen som ligger till grund for handlingsplanen.

2. Potential for okat cyklande

Cykling inom Uppsala tiitort

Uppsala kommun har en véletablerad och djupt rotad cykelkultur som vixer ytterligare i takt med de
satsningar som kommunen genomfor. [ Uppsala titort finns manga malpunkter samlade inom relativt
korta avsténd, vilket gor cykeln till ett [ampligt féirdmedel. Trots det gors manga bilresor inom
Uppsala tétort som ér kortare dn fem kilometer vilket &r det avstand som tidigare generellt anses
rimligt att cykla, och bland annat darfor finns det potential att ytterligare 6ka cykelanviandningen i
Uppsala. I och med forekomsten av alltfler elcyklar och andra snabba cyklar har cykelns rackvidd
generellt sett utvidgats till minst 10 km. Ser man till koldioxidutsléppen dr det for dessa kortare resor
man vinner mest pé att stélla bilen. Det finns ocksa potential att 6ka andelen transporter med lastcyklar
vilket bland annat ocksa minskar koldioxidutsldppen. Majoriteten av Uppsala kommuns invanare
(cirka 150 000 av totalt 210 000 invénare i hela kommunen') bor i Uppsala tétort. Investeringar i
titortens cykelnit ger alltsa stor effekt och stirker mdjligheterna att cykla for en stor andel invanare.
Att landskapet ar flackt bidrar till att det &r bekvamt att cykla i Uppsala.

Oversiktsplan 2016 pekar ut att stadens redan vl utbyggda cykelnit ska fortsitta utvecklas for att
underlitta en 6kande andel resor med cykel.

! Oversiktsplan, 2016
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Regional cykling

For att 6ka den regionala cyklingen i kommunen, bor alla titorter inom ett rimligt cykelavstand fran
Uppsala tétort kopplas samman. Med regional cykling menas for detta dokument cykling mellan
kransorter men inom kommunens griinser. Oversiktsplan 2016 pekar ut ett antal regionala cykelstrak
pa landsbygden som lankar samman tétorter, héllplatser och mélpunkter med Uppsala tétort, se Figur
3. Dessa strék ska utvecklas i samarbete med Region Uppsala och Trafikverket.

For att investeringar i regionalt cykelnétcykelnit ska vara samhéllsekonomiskt 16nsamt bor
prioritering av nya strak utgd ifrén resandeunderlag. Bélinge, Ramstalund, Danmarks by, Gunsta,
Lovstalot, Bjorklinge, Skolsta, Almunge, Storvreta, Vreta-Ytternds och Véinge dr exempel pa tétorter
med potential att 6ka resandet med cykel. Dessa tétorter har sammanlagt cirka 20 000 invénare, varav
cirka 6 500 i Storvreta. Det finns god potential att 6ka resandet med cykel i dessa tétorter, mellan
dessa titorter samt mellan dessa titorter och Uppsala centrum, och med god cykelinfrastruktur kan de
kopplas samman med det befintliga cykelnitet pa ett tydligt satt.

Det ar dven viktigt att forbéttra mojligheterna att cykla i och mellan de mindre titorterna dér
tillgéngligheten till lokala malpunkter sdsom skolor, butiker och kollektivtrafikhallplatser ar viktig. I
de fall det redan finns cykelvdgar som knyter samman titorterna ar det viktigt att dessa underhalls pa
ett bra sitt vad géller exempelvis beldggning och vintervighallning. Det kan dven i vissa fall handla
om att forbéttra standarden utifran cykelvédgarnas bredd eller tillgéng till belysning.

Ett ytterligare sitt att 6ka den regionala cyklingen é&r att underlétta for intermodala resor, frimst for
kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik. Det finns ocksd mdjligheter att 6ka den regionala
pendlingen genom att pa olika sétt uppmuntra fler att cykla med elcykel.

LA
\
\
\ -Alundastraket
g \ L
Bjorklinge- | Vattholma-
straket | straket-
3 B i
i \ } b, f
J {
I.Iiv.n!_lrilml‘-\ i v 5
Ostorvalastraket] ~\ :
Sahdr{lk..t-.m-;"“n- Borjestraket (. ; ot ’.-":_,—_“:'"":'~'Alll||mieutrilwi
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Figur 2. Utpekade framtida cykelstrik pd landsbygden. Killa: Oversiktsplan 2016
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3. Atgiirdsomriden

Malet ar att fa fler att cykla och att fi dem som redan cyklar att vilja cykeln i &n storre utstrackning,.
For att fa sa god effekt som mdjligt av projekt och atgérd gors initialt en malgruppsanalys 1 syfte att
undersoka vilka atgérdsstrategier som ldmpar sig bast. Malgruppsanalysen underléttar dven for
uppfoljning av projekt och atgirder. De atgirder som genomfors ska kommuniceras med invénarna i
flera olika kanaler som en integrerad del i arbetet. Genom att kommunicera genomforda atgéarder
stirks cykelkulturen och de satsningar som gors marknadsfors och uppmérksammas.

De étgirdsomraden som identifierats som viktiga att arbeta med ér:

Trygghet och sékerhet
Framkomlighet

Cykelkultur

Bekvéamlighet och tillgénglighet

Ett fortydligande av prioriteringsordningen inom varje kapitel ska aterspeglas i verksamhetsplanen och
infOras i relation till den budget som tilldelas. Prioritering inom varje omride ska ta hdnsyn till
kostnad, effekt, genomforbarhet samt samhillsekonomisk kostnad och vinst.

Trygghet och siikerhet

Okad trygghet och sikerhet paverkar cyklandets attraktivitet, inte bara for vana cyklister utan paverkar
dven chansen att fler ska vilja cykeln som fiardmedel®. Hastigheterna fran den omgivande
motortrafiken dr bland annat en viktig aspekt for att 6ka sékerheten och tryggheten for cyklister. Det ar
dven viktigt att separera alla trafikslag for att 6ka trafiksékerheten och den upplevda tryggheten,
framforallt for ovana cyklister och i relation till gangtrafikanter.

For att 6ka den upplevda tryggheten maste inte bara trafiksékerhet vigas in, utan dven exempelvis den
upplevda risken att drabbas av overfall. Viktiga atgirder for 6kad upplevd trygghet ar exempelvis
belysning langs cykelnétet och att vaxtlighet inte skymmer sikt, vilket dven &r viktigt for den reella
sdkerheten. For att uppnd mélet med 6kad trygghet och sdkerhet krévs ett bra forebyggande arbete som
bland annat inkluderar underhallsatgérder.

Mal for 6kad trygghet och sékerhet inom Uppsala kommuns végnit:

- Ingen ska omkomma i trafiken

- Antalet svart skadade i trafiken ska minska
- Den upplevda tryggheten ska 6ka

- Antalet singelolyckor ska minska

Atgirder for att n méalen:

Rditt separering mellan cyklister och motorfordon

For att 6ka sdkerheten for cyklister bor motordriven trafik och cykeltrafik separeras vid gator dér
hogsta tillatna hastighet Gverskrider 30 km/h, vid sérskilt hoga trafikfloden och/eller dér det ar en hog
andel tung trafik. Eftersom hastigheterna ér hogre utanfor titorterna och trafiksdkerheten och

2 Horton, et al. (2013); Dill, J & Carr, T. (2003)
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otryggheten ddrmed légre, bor den regionala cyklingen prioriteras. Typ av separering bestdms utefter
trafikfloden och hastigheter enligt nedanstéende.

Uppsala kommun bor:

- anldgga cykelvigar pa gator i cykelndtet dér beslutad hastighet dverstiger 30 km/h

- anldgga cykelvégar pa gator med hogt fordonsflode (3000 fordon/dag) och/eller dér antalet tunga
fordon é&r stort oavsett hastighet

- anldgga cykelfalt pé gator i cykelnétet dir motordrivna fordons skyltade hastighet 6verstiger 30 km/h
och dér det ar fysiskt omojligt att anldgga cykelbana, dock inte pa gator dér den skyltade hastigheten
overstiger 40 km/h

- utveckla samarbetet med Trafikverket for 6kad prioritet av cykeltrafik utanfér kommunens
vaghéllningsomrade

- vid cykeloverfarter och vid sirskilt utsatta platser och striackor ska cykelvédgar utformas sa att
cyklisters nérvaro uppmérksammas och tydliggors for andra trafikanter. Exempelvis genom avvikande
beldggning, forbattrad belysning, etc.

- 1 54 stor utstrackning som mojligt anldgga enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av berord korbana
for motorfordonstrafik

Drift och underhall samt beldggning

For att minska antalet singelolyckor &r drift och underhéll viktigt och brister i beldggningen ar en
vanlig orsak till singelolyckor. For att uppné god kvalitet ska planering av drift och underhall ske
redan i planeringsskedet for infrastrukturprojekt. For bista effekt ska planering av drift och underhall
ske utefter kunskap om faktorer for olyckor samt uppfoljning av olycksstatistik. De 6kade
ambitionerna for drift och underhéll i denna handlingsplan kréver 6kad vaksamhet pa kostnader och
det behdver beaktas i verksamhetsplaneringen.

Uppsala kommun ska:

- kontinuerligt inventera och étgéirda storre sprickor och gropar i cykelnétet

- planera asfaltering av cykelvégar utifran beldggningsinventering

- atgirda kantstenar som utifran en samlad bedomning anses utgora en faktor till minskad sidkerhet och
framkomligheten vid cykelpassager utmed cykelnétet

- dér det anses mojligt och lampligt asfaltera cykelvdgar som idag har grusbeldggning

- sikerstélla att sopning av bland annat grus, gréis och 16v sker kontinuerligt enligt faststéllda
skotselplaner

- atgdrda siktproblem utmed cykelnétet

Uppsala kommuns felanmdlan

For att bland annat sékerstélla ett tryggt och sdkert cykelnit kravs en fungerande felanméilan med
aterkoppling och insatstid som star i proportion till atgirden. Applikationen som idag finns {for
felanmélan bor i framtiden kopplas till kommunens arbete med geografiska informationssystem (GIS)
for smidig hantering for saval cyklister som mottagare.

Uppsala kommun ska:

- se over mojligheterna till att vid behov och utifran klassificering av cykelstrékets prioritet atgirda
brister punktvis till skillnad frén atgérder som dtgirdas mer sammanhéngande

- sékerstilla att inkomna felanmélningar bidrar till ett kontinuerligt forbéttringsarbete

- sikerstélla att felanmélan for trafikfarliga brister har prioriterad insatstid
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Cykling vid vigarbeten

Vid behov av omledning av trafik, pd grund av vigarbeten eller andra héndelser, ska cykeltrafiken ges
hog prioritet och med minimal forléngning av resvégen. Detta behdver sikras redan vid planering av
avstdngningar. Omledning av cykelvégar ska skyltas tydligt och hélla en god kvalitet med jadmnt
underlag.

Uppsala kommun ska:
- ta fram tydliga riktlinjer for hur cyklister ska hanteras vid vigarbeten och tillfélliga avstingningar
- ta fram rutiner for kontroll som sékerstéller att riktlinjer for vagarbeten efterfoljs

Cykelanpassade korsningspunkter

I korsningspunkter dér cykeltrafik och motordriven trafik mots ska atgérder vidtas for att 6ka
trafiksédkerheten. Detta kan goras genom flera tillvigagangssitt beroende pa vad som éar fysiskt
mojligt.

Uppsala kommun ska:

-infora cykeldverfarter utmed i forsta hand snabbcykelleder och huvudcykelstrak dér det anses mojligt
och ldmpligt utifran bland annat forskning och omvirldsbevakning kring effekter och konsekvenser
informera trafikanter om regler vid cykeloverfarter for en sékrare trafikmiljo

- utforma trafikmiljon vid samtliga cykeloverfarter pa ett sitt som medfor att

den motordrivna trafikens hastigheter inte dverstiger 30 km/h

- utforma trafikmiljon vid cykelpassager som ligger intill Gvergangsstéllen pa ett sitt som medfor att
hastigheterna hos motordrivna fordon inte dverstiger 30 km/h

- infora cykelboxar vid de signalreglerade korsningar dér det finns behov och utrymme samt att
atgirden anses Oka trafiksidkerheten.

- forbéttra sikten vid samtliga korsningspunkter pé ett sitt som gor att cyklister synliggors

Barn och ungdomars resor

For att 6ka sdkerheten runt skolor och forskolor, samt andra platser dir barn och ungdomar ofta ror
sig, ska trafikmiljon kring dessa platser vara trafiksdker vilket kommunen kan underlatta for dér
kommunen inte &r markégare. Det kan handla om bland annat hdmta- och 14mna platser vid skolor. For
att ytterligare oka trafiksdkerheten ska dverfarter och passager utmed skolvigar vara hastighetssédkrade
till 30 km/h. Konceptet sékra skolvdgar ingar i kommunens I6pande verksamhet som ocksé innehaller
mobility management-atgirder som syftar till att minska andel och antal bilresor till och fran skolan
och fritidsaktiviteter. Genom att underlétta for barn och ungdomar att rora sig fritt i kommunen bidrar
denna handlingsplan till artiklarna 2 och 3 i barnkonventionen om barnets ritt att inte diskrimineras
och principen om barnets bésta i frimsta rummet.’> Malen i detta kapitel bor dven bidra dven till att
uppfylla lokala och nationella jamstalldhetsmal.

Uppsala kommun ska:

- medverka till att skapa trafiksékrare miljoer runt skolor, idrottsplatser, och andra miljéer dér barn
och ungdomar ofta ror sig genom att underlatta for dessa att utforma och forbattra trafiksituationen
runt dessa platser.

- sékerstilla att hastighetsékring till 30 km/h vid passager utmed skolvégar ges prioritering

- underlitta for skolor att genomfora cykelundervisning med fokus pa trafikregler

3 Barnkonventionen, 1989
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Oka upplevd trygghet

For att 6ka den upplevda tryggheten ska belysningen vara god och effektiv langs cykelnétet. Med hjélp
av ny teknik kan insatserna dven bidra till klimatsmarta 16sningar. Utformning av gréna ytor och
vegetationsridaer samt underhall av dessa paverkar hur trygg en friliggande cykelbana kan upplevas.
Det ar ocksé viktigt att cykeltunnlar upplevs trygga och att sikten kring dessa ar god.

Uppsala kommun ska:

- forbattra belysningen med fler ljuskdllor utmed cykelnitet dir det finns behov och utrymme samt att
atgirden anses Oka trafiksdkerheten.

- forbattra belysningen vid specifika platser, exempelvis vid cykelparkeringsplatser

- byta ljuskéllor utmed cykelnitet for en mer effektiv och mer miljovénlig belysning

- prioritera att trasig belysning &tgirdas

- sikerstdlla en fortsatt god standard i samtliga cykeltunnlar utifran preciserade krav

- arbeta for att upplevd trygghet alltid beaktas vid planering av cykelinfrastrukturen

Framkomlighet

Eftersom cyklister dr mer kinsliga for avstdnd och omvégar én bilister* ska cykelnitet vara
framkomligt, gent, finmaskigt och sammanhéngande for att 6ka cykelns attraktivitet jaimfort med
motordrivna fordon. Atgirder som leder till kortare avstand och restid for cyklister jimfort med andra
fardmedel leder till 6kad andel cykelresor. Cykelnitet ska utformas sé att cykeln uppfattas som ett
snabbare fardmedel i jamforelse med ett nyttjande av bilen. For att 6ka framkomligheten i cykelnétet
ska befintligt cykelnit rustas upp och forbéttras vid behov. Nya cykelvégar ska dven byggas for att
komplettera det befintliga cykelnétet.

Mal for framkomlighet:

- Restiden for cykel jaimfort med bil ska minska
- Framkomligheten ska 6ka genom ett forbattrat och gent

Dessa mal ska uppfyllas genom atgérder inom nedanstaende omraden:

Fler nya cykelvdgar for ett sammanhdngande och gent cykelndt

For en 6kad finmaskighet ska saknade lankar i cykelnétet minskas genom kompletteringar. Nya
cykelvégar ska komplettera befintligt cykelnét genom att dessa planeras utifran ett strakperspektiv dar
cykeltrafik prioriteras dver biltrafik. I Uppsala tétorts centrala delar &r det svarare att komplettera
enligt ett strakperspektiv, darfor ges undantag frén strékperspektivet dar det inte 4r mojligt och dér
fotgéngare har prioritet enligt innerstadsstrategin.

I syfte att dven forbéttra mojligheterna for langre cykelpendling utanfor titorten ska Uppsala kommun
fortsétta samarbetet med Trafikverket och Region Uppsala. Samarbetet sker framst kring den regionala
cykelstrategin.

Uppsala kommun ska:

- bygga fler cykelvégar utifrdn malsittningen att skapa ett mer finmaskigt och sammanhédngande
cykelnét

- planera nya cykelvégar utifrén ett strdkperspektiv dir cykeltrafik prioriteras over biltrafik

4 Horton, et al. (2013).
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- kontinuerligt se 6ver mojligheterna att infora tilldten cykling 1 bada fardriktningarna utmed gator som
idag ér enkelriktade for savdl motorfordon som cyklister

- sikerstdlla dialogen med berorda aktorer, exempelvis markégare, angdende cykelinfrastruktur pa
landsbygden for att framja arbetet med regionala cykelvéigar

Krav pa bredder och utformning

For att sékerstélla en bra cykelinfrastruktur, anpassad till ett forvédntat 6kat antal cyklister samt
cykeltyper (exempelvis lastcyklar), har Uppsala kommun tagit fram en teknisk handbok dar
utformning av cykelvdgar ingar. Dér aterfinns krav pé bland annat bredder, placering av vigmaérken
och riktlinjer for vaxtlighet och lampliga radier for cykeltrafik i korsningar och utmed stricka inom
cykelnitet mm. Innehallet i den tekniska handboken behdver kontinuerligt ses dver for att sékerstilla
att den alltid 4r anpassad efter gillande forutsattningar.

Uppsala kommun ska:
- tillimpa anvisningarna i den tekniska handboken vid planering, projektering och byggnation av
cykelinfrastrukturen

Tydligare separering mellan gdende och cyklister

For att erbjuda korta restider i cykelndtet med mojlighet for omkorning, 6kad framkomlighet for
cyklister samt 0kad trygghet for fotgdngare, ska cyklister och fotgdngare separeras. For att i storre
utstrackning separera fotgéngare och cyklister kan breddning av cykelvédgar vara nodvandigt. Vid
nybyggnation ska separering av gang- och cykelvégar 6vervigas. For att mojliggora framkomlighet
for elcyklar och andra typer av cyklar kan det vara nddvandigt att bredda och separera gang- och
cykelvégar. For att uppna ett bra samspel mellan trafikslagen méaste samtliga trafikanter anpassa sitt
korsitt och hastigheter efter trafikmiljon. Uppsala kommun har ett ansvar att utforma trafikmiljon pa
ett sddant sitt att samspelet blir béttre.

I Uppsala tétorts centrala delar ges undantag for en tydlig separering. Dér vistas cyklister och andra
trafikslag pa fotgéngares villkor.

Uppsala kommun ska:

- vid behov och mojlighet bredda befintliga gdng- och cykelvigar utifran standardkrav enligt den
tekniska handboken for att forbattra savil cyklisters som fotgéngares trafiksédkerhet och framkomlighet
- vid planering, projektering och byggnation av nya gang- och cykelvégar tydligt separera fotgéngare
och cyklister genom exempelvis atskillnad i beldggningsmaterial, niva och/eller infargad asfalt utmed
avsedd korbana for cyklister

- méla atskiljande linjer, cykelsymboler samt fardriktningspilar for cyklister omrades- och/eller
strakvis med jimna intervaller for att tydliggora cykelnétet

- kontinuerligt atgirda felaktiga och trasiga vigmarken utmed cykelvdgarna och vid behov
komplettera med ny skyltning.

Prioriterade cykelstrdk

Utifrén géllande indelning av de cykelvdgar som aterfinns inom Uppsala kommuns
véghallningsomrade prioriteras i forsta hand snabbcykelleder och huvudcykelstrék som erbjuder en
god framkomlighet utan onddiga stopp eller omvégar. Gaende och cyklister ar tydligt separerade,
vilket ger mojlighet till forbattrat flode. Utformningen ger goda méjligheter till omkdrningar av andra
cyklister och mojliggdr ocksa for fler el-assisterade cyklar och lastcyklar. Malsittningen &r att
cyklister pa snabbcykelleder och huvudcykelstrak ska prioriteras gentemot bilister vid verfarter.
Planeringen av cykelleder sker i en kontinuerlig process baserad pa floden, behov, utbyggnad av nya
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omraden etc. Ambitionen dr att huvudcykelstréken successivt ska rustas upp for att halla liknande
kvalitet som snabbcykellederna i framtiden.

Uppsala kommun ska:
- efter behov, fléden samt nybyggnation utveckla och fardigstélla snabbcykelleder samt rusta upp
huvudcykelstrék efter samma standardkrav som for snabbeykelleder

Cykelanpassade trafiksignaler

Ett sdtt att minska restiden for cyklister ar att anpassa signalreglerade korsningar efter cykelfloden. En
generell regel ska gilla for tidig detektering och grontid, dir cykeltrafik ges prioritering forutom i de
fall cykeltrafik korsar kollektivtrafikstrak. Hansyn behdver ocksa tas till om trafikflodet foréndras i
stor skala i hela stadsnétet exempelvis vid insatser utmed de mest trafikerade regiondvergripande
straken for motorfordon. I dessa bada fall ska prioritering av trafikslag ges efter enskild beddmning.

Uppsala kommun ska:

- dimensionera trafiksignaler ytterligare for cykeltrafik pé platser dir det anses mojligt och lampligt
enligt ovan

- utdka signaldetekteringen for cyklister

- infora gron signal utmed cykelstrak i grundldge under kvéllar och natter dar det anses mojligt och
lampligt enligt ovan

Vintervighallning

For att sdkra en god vintervighallning har kommunen bland annat inforskaffat sopsaltningsmaskiner
som ger barmarksunderlag dven vintertid. Det 4r ett exempel pa en metod som anvéands framforallt
utmed de mest prioriterade cykelvéigarna. Sopsaltningsmetoden minimerar risken for halka och
snomodd samtidigt som médngden grus pa cykelvdgarna minskar. For att snordjningen ska
effektiviseras dr det viktigt att entreprendrer och snordjare fortsétter utbildas pa det sitt som gors idag
nir det handlar om framkomlighet och halkbekdmpning. Det dr dven viktigt att snordjning och
halkbekdmpning efterstrivar slita och sparfria cykelvégar och att cykelnitet dven i fortsdttningen
prioriteras fore bilvdgarna. Snérdjningen maste dven koordineras sa att sndmassor frén bilvagnétet inte
plojs upp pé intilliggande cykelvégar.

Uppsala kommun ska:

- undervisa entreprendrer i vintervaghallning av cykelvdgar med fokus pa framkomligheten for
cyklister

- successivt forbittra och utveckla metoder och avtal for vintervighéllning utmed cykelnétet genom
aktiv omvérldsbevakning

- striva efter att infora snabbare insatstider och startkriterier for vintervighallning

- informera om vad som gors for att forbattra vintervdghallningen

Cykelkultur

For att skapa en framgangsrik cykelkultur &r det inte bara viktigt att ha en god infrastruktur och
service som bendmns i dvriga kapitel. Det dr dven viktigt att jobba med beteendepaverkan som far fler
att vdlja cykeln, folja de regler som géller samt visa hinsyn i trafiken. Idag &r detta kommunens ansvar
men om en annan aktdr i framtiden axlar ett nationellt ansvar for fragan ska kommunen beakta detta.

Mal for omradet cykelkultur &r att:
- Fafler att cykla mer
- Fa fler att cykla sékrare
- Stréva efter en god cykelkultur
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Dessa mal ska uppfyllas genom étgérder inom f6ljande omraden:

Samverkan med arbetsgivare och intresseorganisationer

En prioriterad malgrupp nér det géller att 4 fler att cykla mer &r arbetstagare, dér fokus ligger bade pa
tjdnsteresor och resor till och fran arbetet. Arbetsgivare blir hir en naturlig arena for att nd ut till sa
manga som mojligt i arbetsfor alder. Uppsala kommun samarbetar dven med olika
intresseorganisationer for att de insatser som genomfors ska fa sé stor spridning och effekt som mojligt
samt fOr att utveckla arbetet.

Ett exempel pa samverkan med arbetsgivare dr diplomeringssystemet cykelvénlig arbetsplats.
Cykelvanlig arbetsplats &r ett verktyg som végleder arbetsgivare i vad de ska prioritera for att
underlétta for sina medarbetare att cykla bade i tjdnsten och till och frén arbetet. Diplomeringen bestar
av olika kriterier for att anses vara en cykelvinlig arbetsplats och inkluderar omradena fysisk miljo,
utrustning, styrning och ledning samt kommunikation och beteendepaverkande atgarder.

Uppsala kommun ska:

- fortsatta driva och utveckla diplomeringssystemet cykelvianlig arbetsplats som ger arbetsgivare
verktyg och stod som underlattar for anstéllda att cykla mer och sékrare

- verka for att fler arbetsplatser véljer att diplomera sig som cykelvénlig arbetsplats

- uppmuntra till forbattringar hos redan diplomerade arbetsplatser

- ha en aktiv roll inom Uppsala klimatprotokoll for att samverka med arbetsgivare inom néringslivet,
foreningslivet, universiteten och offentlig verksamhet som r intresserade av hallbart resande.

- driva samverkan med arbetsplatser och intresseorganisationer genom att bland annat féra dialog
inom det organiserade cykelradet

Nya Uppsalabor

Uppsala ér en kommun som véxer snabbt och varje ar flyttar ménga nya invéanare hit. Det dr dven
manga som flyttar inom kommunen. Det dr léttare att bryta invanda resmdnster nir man flyttar till en
ny plats’, och darfor dr det viktigt att det finns littillganglig information och végledning i hur och var
man kan cykla som tillhandahélls till nyinflyttade. I denna grupp ligger fokus framst pa studenter,
nysvenskar samt individer som flyttar till nybyggda omraden.

Uppsala kommun bor:

- driva kampanjer och informera nya Uppsalabor om att cykla mer och sékert

- driva kampanjer och informera Uppsalabor vid flytt inom kommunen om att cykla mer och sékert
- fraimja och underlatta for olika aktorer att genomfora cykelkurser for nybdorjare

Barn och ungdomar och unga vuxna

Det ar viktigt att fa in hallbara och trafiksdkra resebeteenden i tidig dlder varfor barn och ungdomar ar
viktiga mélgrupper. Manga unga vuxna har inte korkort idag och har dérfor med stor sannolikhet
behov av mer trafikundervisning da de inte lart sig trafikregler via kdrundervisning. For att minska
denna kunskapslucka ar information riktat mot studenter och unga vuxna ett effektivt
tillvigagangssitt. Information om sdker cykling riktat mot grundskolor bor dven pé sikt leda till
sakrare trafikbeteende eftersom det leder till 6kad kunskap om sédker cykling. Ett exempel pé arbete
som kommunen driver for att introducera mindre barn till cykling och trafikregler dr Busldtt att cykla
rdtt.

> Lanzendorf, M. (2003)
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Uppsala kommun ska:

- komplettera trafiksdkerhetsh6jande atgérder runt skolor med beteendepaverkande atgarder for att
framja cykling till och frén skolor

- verka for okad cykelkunskap i skolor

- fortsitta att introducera cykling for yngre barn genom konceptet Busldtt att cykla rditt.

- fortsitta samarbetet med BVC och informera nyblivna fordldrar om trafiksidkerhet och bland annat
betydelsen av cykelhjdlmsanvéndning

- genomfora satsningar som framjar barns och ungdomars resor till fritidsaktiviteter med cykel

- informera nya studenter och unga vuxna om cykling generellt och séker cykling

Vintercykling

Trots att de som cyklar under vinterhalvaret dr néjda med kommunens vintervaghallning ar det
fortfarande méanga Uppsalabor som stiller undan cykeln till vintern. For att fa fler att cykla pé vintern
ar det darfor viktigt att komplettera vinterviaghallningen med att kommunicera och uppmuntra till
vintercykling, bland annat genom Mobility Management-atgirder som projektet Vintercyklisten.

Uppsala kommun ska:
- uppmuntra till att fler cyklar pa vintern och att de anvénder vinteranpassad utrustning for att 6ka
sdkerheten

Uppsala kommun som arbetsgivare

Uppsala kommun har 13 000 medarbetare, som pa olika sétt bor uppmuntras till att cykla mer och pa
ett sikert sétt.

Uppsala kommun ska:

- verka for att infora och arbeta utifrén policy och riktlinjer f6r resor inom tjénsten

- verka for att alla kommunala arbetsplatser ska diplomera sig som cykelvénlig arbetsplats

- verka for att cykelperspektivet finns med vid utvecklingen av fastigheter som dven &r arbetsplatser
- fortsitta driva, och uppmuntra fler medarbetare att kdpa eller leasa en cykel genom kommunens
loneviaxlingssystem

- uppmuntra medarbetare att cykla sdkert vid tjansteresa med cykel, exempelvis genom att anvénda
cykelhjdlm

- verka fOr att kommunens tjénstecyklar dr av god kvalitet och regelbundet servas samt kan forvaras
sdkert

Olika typer av cyklar

For att locka fler att cykla mer kan det behdva uppmérksammas att det finns andra typer av cyklar som
uppfyller olika behov. Exempelvis finns elcyklar som mdjliggor cykling for ldngre striackor samt
underléttar for cykling 1 kuperad terrdng och med hog last. Det finns dven olika typer av lastcyklar
som mojliggor for cykling for den som behdver transportera exempelvis storre inkdp eller barn.
Genom olika satsningar kan kommunen frimja en 6kad anvéndning av olika typer av cyklar.

Uppsala kommun bor:
- Verka for att pa olika sétt stimulera en 6kad anvéndning av olika typer av cyklar
- Framja mojligheter for fler bilister att fa prova pa el-cykel
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Insatser for en sdkrare cykelanvindning

For att de fysiska atgérder som genomfors inom ramen for denna handlingsplan ska ge hogsta effekt
giller det att komplettera med information om sékrare cykling. De fysiska atgérderna som ska
genomforas finns under stycket Trygghet och sikerhet. For att fler ska cykla sdkert ska trafiksékerhet
dven finnas med som en aspekt inom samtliga projekt och kampanjer som drivs inom kommunen.

Uppsala kommun bor:

- kartlagga och ta fram en plan for vilka malgrupper och samarbetsaktorer som ska prioriteras att
samarbeta med fOr att 6ka sdkerheten for cyklister

- genomfora insatser med fokus pa vett- och etikett i trafiken

- genomfora insatser som syftar till att oka anvéndningen av belysning och reflex

- genomfora insatser med fokus pa information om cykelhjdlmens betydelse vid en olycka

- integrera information om regelefterlevnad och siker cykling i kampanjer som syftar till att {4 fler att
cykla mer.

Bekvimlighet och tillginglighet

En bekvam cykelresa ska fungera fran beslutet att genomfora resan, till att ta reda pa basta vigen och
slutligen till att hitta parkering ndra malpunkten. Det maste alltsa finnas tillrackligt manga
cykelparkeringsplatser av tillfredsstdllande kvalitet néra viktiga malpunkter. Det ska dven finnas
lattillgidnglig information som underldttar for bekvdma resor samt tillfredstillande service.

Mal for bekvamlighet och tillgdnglighet:

- Det ska vara bekvamt och attraktivt att cykla i Uppsala
- Det ska vara enkelt att anvdnda cykeln for att transportera sig hela eller delar av resan

Dessa mal ska uppfyllas genom étgérder inom foljande omraden:

Cykelparkering

I framforallt de centrala delarna av Uppsala tétort, inklusive resecentrum, finns ett stort behov av fler
kapacitetsstarka cykelparkeringar. Det krdvs cykelparkering i ndrhet till malpunkter samt tillrackligt
med parkeringsmojligheter for att undvika felparkeringar. Sérskilda platser dér det upplevs vara brist
pa cykelparkering ska prioriteras. For att minska risken for cykelstolder ska mojligheterna att lasa fast
cyklarnas ram i cykelparkeringen utdkas.

Uppsala kommun boér:

- uppritta fler cykelparkeringar dar behov och méjlighet finns

- uppritta olika typer av cykelparkeringar anpassade efter olika varianter av cyklar

- uppratta fler cykelstéll med véderskydd samt mojlighet att 1&sa fast ramen

- fortsitta driva beteendepaverkande kampanjer for att fler ska parkera rétt

- gora det lattare att orientera sig bland cykelparkeringarna i kommunen

- kontinuerligt underhalla befintliga cykelstill

- successivt forbéttra metoder for omhéndertagande av langtidsparkerade och dvergivna cyklar
- forbéttra belysning och siktférhallanden vid cykelparkeringar for 6kad trygghet

Cykelvigvisning
Eftersom cykelnitet sténdigt utvecklas &r det viktigt att skyltningen utmed kommunens cykelnét

kontinuerligt inventeras, &tgérdas och kompletteras efter behov. Till vigvisningen hor dven behovet av
cykelkartor. Dessa ska finnas i bade pappersformat och digitalt format.
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Uppsala kommun ska:

- uppratthélla cykelvagvisning utmed hela cykelnétet genom att komplettera vid nybyggnationer och
ombyggnationer

- kontinuerligt inventera och granska cykelvégvisningen i syfte att upprétthélla en korrekt och
omfattande vigvisning utmed hela cykelnatet

- sétta upp cykelviagvisningstavlor vid svarorienterade platser

- forse snabbcykellederna och huvudcykelstraken med sérskild cykelvéigvisning

- uppdatera och ge ut en ny cykelkarta vartannat ar

- utreda behovet av nya digitala 16sningar som underlattar orienterbarheten for cyklister, exempelvis
genom en cykelreseplanerare

Intermodala resor

Ett sitt att 6ka andelen cykelresor ar att underlétta for intermodala resor, speciellt for langre avstand
och regionspendling. I syftet att forbattra mojligheterna for intermodala resor mellan cykel och
kollektivtrafiken ska Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala ta fram en handlingsplan for
detta syfte. Ett atgdrdsomrade som syftar till att frimja intermodala resor ar exempelvis att anldgga
cykelparkeringar vid busshéllplatser och stationer. Vid sidan av detta finns flera andra insatser som
skulle underlitta det intermodala resandet, exempelvis utdkade mdjligheter att ta med sig cykeln
ombord pa bussen eller taget.

Uppsala kommun bor:
- ta fram en handlingsplan for intermodalitet cykel-kollektivtrafik tillsammans med Region Uppsala

Hyr- och lanecykelsystem

Ett hyrcykelsystem som fungerar som komplement till kollektivtrafiken gor att hela Uppsala kommun
blir mer tillgingligt for fler i ett hallbart transportsystem. Hyrcyklar underléttar for intermodala resor.

Uppsala kommun bor:

- utreda och om mgjligt infora ett system med hyr- eller lanecyklar som &r placerade vid viktiga
kollektivhallplatser samt vid viktiga malpunkter for besdkare

- underlétta for inforandet olika typer av hyr- eller lanesystem for cyklar

Service for cyklister

Storre och mindre cykelvardsstationer, dir cyklister exempelvis kan lana verktyg for att utfora
grundldggande service av sin cykel, pumpa décken och/eller spola bort smuts fran cykeln ska finnas pa
lampliga platser langs cykelnétet. Forslagsvis placeras dessa vid viktiga knutpunkter dér cykelstrdk
mots samt vid viktiga malpunkter.

Uppsala kommun bor:

- verka fOr att det finns tillgang till lattillgénglig service av cyklar utmed cykelnétet

- tillhandahalla cykelpumpar dir det anses mdjligt och lampligt

- sikerstdlla fortsatt god driftsdkerhet och tillsyn av de cykelpumpar och cykelvardsstationer som
kommunen driver
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4. Uppfoljning

Uppfoljning av arbetet med cykeltrafik ska genomforas for att sékerstilla att arbetet gér i ritt riktning
och bor goras kontinuerligt. Det som f6ljs upp ér det faktiska cyklandet, hur det utvecklas samt mélen
och effekterna av vidtagna atgédrder. Uppfoljning av mélen och effekterna av atgérderna ir ett viktigt
verktyg for fa en aterkoppling om hur cykelarbetet framskrider och gor det mojligt att vidta
nodvéndiga atgirder.

I samband med framtagandet av en trafikstrategi, kommer Uppsala kommun &ven ta fram en métplan
dér cykeltrafik ska utgora en integrerad del. Uppfoljning av cykelarbetet ska folja de riktlinjer som
finns angivna i denna métplan. P4 en mer detaljerad niva sker uppfoljning av atgérder arligen genom
cykelbokslutet.

Cykelfrimjandet genomfor varje ar undersokningen Kommunvelometern som ér ett verktyg for
jamforelse och uppfoljning av kommunernas arbete for att frimja cykel som transportmedel. Ett
fortsatt deltagande i undersokningen visar att arbetet ger resultat och ger dessutom vardefull
aterkoppling nir det handlar om atgérder som bor vidtas.

Uppsala kommun bor:

- ta fram en métplan

- uppratthélla en hog niva i rankingen Kommunvelometern

- arligen ta fram ett cykelbokslut

- aktivt ta del av olycksstatistik genom STRADA och sjukhusrapportering och analysera olika typer av
olyckor med cykel

- méta andel cykelresor enligt RVU

- genomfora fasta rakningar vid cykelbarometrar, samt punktmétningar

- mita n6jd kund index

- striva efter en forbattring pa utvirdering och uppfoljning
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Bilaga 1

Cykelrevision
I arbetet med handlingsplanen genomférdes en sé kallad cykelrevision. Denna utférdes internt av
Uppsala kommun. En cykelrevision dr en utvirdering av kommunens cykelarbete i syfte att:

- ge kommunen en bild av nuldget
- identifiera problemomraden
- ge forslag pa forbéttringar

Metod:

- Genomgéng av befintliga styrdokument

- Jamforande av befintliga styrdokument med andra kommuner och ldnder
- Enkat till allménheten

- Enkat till anstéllda som arbetar inom cykelomradet

- genomgang av resultatet i Kommunvelometern

- Genomgéng av insamlade asikter och felanmédlningar fran allminheten

Resultatet fran cykelrevisionen gav ett antal atgirdsomraden som bor prioriteras for att Uppsala ska bli
en bittre cykelstad, de viktigaste omrddena visade sig vara:

- Bittre och tydligare separering mellan fotgdngare och cyklister

- Bittre och tydligare separering mellan cyklister och bilister utmed gator med mycket trafik
och hoga hastigheter

- Bittre vintervighallning pa cykelbanor

- Fysiska forbéttringar i skolornas nidrmiljoer som underlittar for barn att cykla sékrare till och
frén skolan

- Bygga bort hoga kanter (kantstenar) for jdmnare och bekvamare cykling vid korsningar utmed
cykelvégarna

- Uppmuntra arbetsgivare att underlitta for medarbetare att cykla

- Arbeta med hinsyn mellan trafikslagen samt battre kunskap om trafikregler

- Tydlig prioritering for cyklister i planering, exempelvis genom detektering vid trafikljus,
insatstider vid vintervdghallning, etc.

- Mer sammanhéngande cykelnét, samt mer cykelinfrastruktur generellt

De enligt cykelrevisionen viktigaste &tgérdsomradena att prioritera i arbetet dr drift och underhall,
samt trafiksékerhet.
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Bilaga 2
Strategiska dokument som har betydelse for arbetet med cykeltrafik i Uppsala kommun

Uppsala kommun har flertalet strategiska dokument som péverkar cykeltrafiken och de malséttningar
som finns for arbetet med cykeltrafik. Sammanfattningen som foljer nedan forklarar vilka dokument
som har betydelse for, och vilken syn dokumenten har pa cykeltrafik, folkhélsa, stadsliv och hallbar
utveckling.

oversiktliga och radgivande Lansplan for . | Regional
5 i i kelstrategi
kument for hel regional gglona . cy
do. ument fo e.a transport- utvecklingsstrategi for Uppsala
regionens utveckling v o

4 Y
oversiktligt och radgivande éver‘slillr(]t"splag med
20 tillhorande
dokument for hela_‘ innerstadsstrategi och
kommunens utveckling Landsbygdsprogram
\. S
4 Y
styrande dokument som
anger hur a'rbetet mot o!<ad eykelpolicy riktlinjer for cykeltrafik policy for hallbar
cykeltrafik ska se ut pa utveckling
oversiktlig och pa detaljniva
| h - |
3 . . . . r ‘
Omsatter inriktningen i de
éverordnade Handlingsplan for
styrdokumenten till arbetet med cykeltrafik
konkreta mal och atgarder
\. S

Utover dessa strategiska dokument finns dven en rad andra dokument som direkt eller indirekt
paverkar arbetet med cykeltrafik vilka dven finns sammanfattade ldngre ner i kapitlet.
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Regional utvecklingsstrategi
Den regionala utvecklingsstrategin ér ett dvergripande dokument som ska agera radgivande for
regionens utveckling. Tva av de utmaningar som pekas ut paverkar trafiken i stort inom regionen
- Attutvecklas till en vixande och tillginglig del av en storre region, som erbjuder goda
kommunikationer, trygga livsmiljoer och bostéder efter behov, och samtidigt forbattrar miljon.
- Att vara en hallbar och nyskapande region som ger forutséttningar for ett véixande arbetsliv
och vérdeskapande foretag i en vérldsledande milj6 for innovation, kreativitet och kompetens.

For denna handlingsplan och for kommunens del att né transportpolitiska mal pa regional niva géller
framfGrallt att underlétta for intermodala resor i regionen.

Lénsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025
Regionforbundet har tagit fram en lénsplan for transportinfrastruktur i Uppsala 14n, med
inriktningsmaélen att bland annat:

- Oka kollektivtrafikresande, sdrskilt lings de stora straken

- Okad andel resande med cykel och till fots

Inom lansplanen finns ocksa flertalet regionala cykelvédgar utpekade for att frimja regional
cykelpendling.

Regional cykelstrategi for Uppsala lin

Enligt den Regionala cykelstrategin finns en utpekad vision som innebdr att cykla ska vara ett naturligt
transportsatt 1 Uppsala 1dn och cykling dr en integrerad del i resan fran dorr till dorr. Visionen innebér
att det for de flesta ménniskor i lénet dr enkelt att vilja cykeln for att ta sig till sitt resmél. Ofta
inkluderar resan fran dorr till dorr flera transportmedel. Det kan gélla att cykla till busshallplatsen for
att sedan ta sig vidare eller om att cykla till en pendlingsparkering for att sedan samdka i bil med andra
till jobbet. Cykelstrategin hénvisar dven till nationella och regionala transportpolitiska mél, vilka bland
annat innebér ett fokus pa forbattrade mojligheter att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel men ocksa
att transportsystemet skall bidra till en battre folkhélsa.

Oversiktsplan 2016

Oversiktsplanen #r inte ett juridiskt bindande dokument, men den sitter tonen och #r viigledande for
den strategiska planeringen samt vid utformandet av detaljplaner. Oversiktsplanen har dirfor en viktig
roll ndr det kommer till att sétta riktlinjer for cykeltrafiken i Uppsala kommun. Det dr viktigt att
cykelpolicy och handlingsplan for 6kad cykeltrafik gar i linje med Oversiktsplanen och kommunens
langsiktiga strategiska arbete, sa att dokumenten styrker varandra och arbetet géar at samma hall.

I 6versiktsplanen anges cykeltrafiken som ett prioriterat arbetsomréde dér satsningar bor goras pa flera
omréaden. P& kort sikt &r Hallbara transporter en atgérd som listas bland sérskilt viktiga mal. Antalet
kollektivtrafikresor ska fordubblas till 2020 och cykel och gang ska vara prioriterade transportslag.

Oversiktsplanen anger fyra omraden som kommunens utveckling ska utgi ifran:

Uppsala dr en drivande kraft i virlden

For cykelarbetet innebér detta att tillgodose goda kommunikationer. Uppsala ska préglas av nérhet och
tillganglighet, lokalt, regionalt, nationellt och internationellt, for att verka en attraktiv milj6 och dra till
sig kompentens, investeringar och foretag fran hela varlden.

Uppsala dr en kommun for alla
Malbilden for detta omrade ar att Uppsala ska vara fysiskt och socialt sammanhallet, jamlikt, jamstallt
och Oppet. For cykelarbetet innebér detta att offentliga miljoer ska vara utformade pa ett sadant sétt att
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de #r inkluderande, tillgéingliga och vilkomnande. Oversiktsplanen anger konkret att kommunen ska,
tillsammans med berorda aktorer, fortsitta genomfora en langsiktig cykelsatsning med utbyggnad av
snabbcykelleder, utbyggnad av cykelvéigar mellan tatorter och Uppsala stad, ett 6kat antal
cykelparkeringar i centrala och andra strategiska ldgen, vid hallplatser samt vid mdlpunkter och
besoksmal inom kvartersmark samt utveckla ett hyrcykelsystem.

1 Uppsala finns de goda liven

I malbilden for detta omrade anges att bebyggelse, rorelsestrak och lokalisering av mél- och
mdtespunkter fraimjar trygghet, faktisk och upplevd nérhet, samt bidrar till att forenkla vardagslivet for
ménniskor 1 olika &ldrar och med olika livsstilar. For cykelarbetet innebér detta att hogre tillgénglighet
till storre mél- och métespunkter ska gélla.

Uppsala dr en foregangare i ansvarsfull samhdllsutveckling
For att Uppsala ska vara foregangare i en samhéllsutveckling som bidrar till global milj6- och
klimatterhimtning giller att satsa pa hog tillginglighet och smarta transporter. Oversiktsplanen har
ett konkret utsatt méal som innebér att Kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik tillsammans ska utgora
minst 75 procent av resandet inom staden 2050.
Utover de utsatta prioriteringar som beskrivs ovan finns for cykelarbetet ett konkret mal utsatt att:

- Ar 2050 finns ett sammanhingande cykelnit i staden som i stort foljer stadsstriken.

Cykelstrak kopplar ocksd samman de ndrmaste titorterna med staden.

Kommunen ska fortsétta utvecklas utifrin ett system av noder och strék pa savil évergripande
kommunniva som inom staden. Transportsystemet och bebyggelseutvecklingen ska 6msesidigt starka
varandra och koncentreras istéllet for att spridas ut, enligt Uppsalaprincipen om nérhet.

Stadens vl utbyggda cykelnét ska fortsitta att utvecklas for att underlétta en 6kande andel resor med
cykel. Cykelnitet ska vara tydligt, ssmmanhéngande och finmaskigt med en god tillgénglighet och
framkomlighet. Huvudcykelstrak och snabbcykelvégar ska tillsammans med kollektivtrafiken ha en
strukturerande roll vid mark- och bebyggelseutveckling i staden och i de prioriterade titorterna.
Befintliga och framtida strickningar for ett sammanhéngande nét av huvudcykelstrak och
snabbcykelviagar med hog framkomlighet ska beaktas vid mark- och bebyggelseutveckling i staden.
Bland annat ska forbattringar av tvirgdende kopplingar som binder samman stadsdelar och viktiga
malpunkter beaktas och skapas. Huvudcykelstrak ska succesivt kunna uppgraderas till
snabbcykelvagar. For att underldtta en 6kande andel cykelresande maste tillrackligt utrymme for
cykelparkering i néra anslutning till viktiga malpunkter och entréer, bytespunkter och héllplatsldgen
reserveras i samband med fordndringar.

Landsbygd

For att mojliggora arbets- och skolpendling &ven pé landsbygden krévs att kommunen ldnkar samman
titorter, héllplatser och malpunkter inom kommunen. Separerade géng- och cykelvégar ska finnas
inom rimliga avstand for pendling med cykel, enligt denna &versiktsplan innebér det titorter inom 15—
20 kilometer fran Uppsala resecentrum.

Cykelstraken ska planeras utifran ett dorr-till-dorrperspektiv och bidra till att lanka samman
busshallplatser med tétorter och andra mélpunkter lings med cykelstrdken. Cykelstraken pa
landsbygden ska ansluta till titorternas och stadens huvudcykelstrék och vara separerade fran
motorfordonstrafik.

For att ytterligare 6ka tillgdngligheten pd landsbygden enligt ett dorr-till-dorr perspektiv ska
knytpunkter for kollektivtrafiken vara forsedda med pendlarparkering, inklusive cykelparkering, i mén
av behov.
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Innerstadsstrategi

Innerstadsstrategin dr en fordjupning av oversiktsplanen, som beskriver hur stadens centrala delar bor
utvecklas. Malet &r att strategin ska stddja en tillvéxt med fortsatt god service, tillgénglighet och
attraktionskraft.

Arbetet med cykeltrafik har en viktig del i innerstadsstrategin stadsliv i mdnsklig skala. Uppsala
innerstad &r starkt praglad av cykelkulturen och idag véljer manga cykeln som fardmedel. For att
innerstaden ska ha god framkomlighet och tillginglighet géller att cykeltrafiken savil som Ovrig trafik
far vistas pa de gaendes villkor. Cykeltrafik ska efter gaende fé prioritet i innerstaden, och cykelnétet
ska dérfor forbattras med hogre standard och nya kopplingar samt fler cykelparkeringar och tillrdcklig
skyltning. I innerstaden &r det viktigt att minska konflikter mellan cyklister och gaende.

Cykelpolicy och riktlinjer
Uppsala kommun ir en redan etablerad cykelkommun dér stor andel av det totala resandet sker pé
cykel, bland den hogsta andelen i landet. Detta beror bland annat pé att det bor ménga studenter i
staden och att det finns en starkt rotad cykelkultur i kommunen. Cykelkulturen och identiteten som
cykelstad #r Uppsala stolt dver och vill ocksé stiirka den ytterligare. Okad cykling har manga fordelar,
okad folkhélsa &r en av de positiva effekter som lyfts fram. En annan visentlig fordel 4r att fler andelar
cykelresor leder till minskad biltrafik, vilket i sin tur bidrar till en mer attraktiv stadsmiljo.
I Cykelpolicy for Uppsala kommun anges att arbetet for 6kad cykeltrafik i Uppsala &r en viktig del for
att uppna foljande punkter:

- Forbattra folkhédlsan

- Skapa en mer attraktiv stadsmiljo

- Minska biltrafikens andel av totala resor i Uppsala kommun

I cykelpolicyn star det dven angivet att Uppsala kommuns viljeriktning &r att:

- Oka andelen cykelresor i Uppsala

- Uppsala ska uppfattas som en stad for cyklister

- Det ska vara tryggt och sékert att cykla i Uppsala
- Det ska gé snabbt att cykla i Uppsala

- Det ska vara bekvamt att cykla i Uppsala.

Enligt riktlinjer for arbetet med cykeltrafik i Uppsala kommun framlédggs fem omraden som Uppsala
kommun ska bedriva arbetet genom:

- Tryggt och sékert att cykla i Uppsala

- Snabbt att cykla i Uppsala

- Bekvéamt att cykla i Uppsala

- Beteendepéverkan

- Uppfdljning av cykeltrafiken

Policy for hallbar utveckling

Ett héllbart samhélle innebér att social sammanhallning, ekonomisk utveckling och vélfard férenas
med en god och trygg milj6 for medborgarna. Enligt Uppsala kommuns Policy for héllbar utveckling
ska kommunen (bland annat):

- Verka for att alla médnniskor ska kdnna trygghet bade i den fysiska och i den sociala miljon.

- Friamja goda levnadsvanor i sin kontakt med medborgarna. Férebyggande insatser ges extra
utrymme for att bidra till 1dngsiktigt god hélsa. Sarskilt stimulera till goda kostvanor, fysiska
aktiviteter och forutsattningar for en god psykisk hélsa. Tillgdnglighet och tillracklig
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omfattning pa rekreationsmiljoer ska sékras. Fokus ska ldggas pé att n& de grupper dér hélsan
mest behover forbittras.

- Arbeta aktivt for att minska klimatgasutsldppen, genom forbéttrad hushallning med energi,
genom héllbart resande och genom att fraimja ny teknik. Fokus ska ocksa laggas pa att
underlétta for ménniskor att i sina levnadsvanor minska miljobelastningen.

Kommunikationsstrategi

Kommunikationsstrategin anger hur stadsbyggnadsforvaltningen bor kommunicera héllbart resande
och trafiksdkerhetsfragor. I kommunikationsstrategin pekas ett antal mal ut som talar om vad som ska
finnas med i kérnan av de budskap som vi kommunicerar, de kidrnviarden som kommuniceras fran
Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik dr de atgirdsomrdden som ar utpekade i kapitel 3.
Atgirdsomraden

Kommunikationsstrategin visar ocksa Aur kommunen boér kommunicera dessa fragor, genom négra
olika strategier som bor anvindas utefter kontext. De kommunikativa atgérder som ska genomforas
inom ramen for denna handlingsplan ska alltsd utformas utefter kommunikationsstrategin.

Trafiksikerhet i Uppsala kommun

Uppsala kommun stér bakom nollvisionen, som innebér att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken. Syftet med dokumentet “trafiksékerhet i Uppsala kommun” &r att ge en samlad bild av de
nationella transportsdkerhetsmalen, samt visa kommunens roll i trafiksdkerhetsarbetet.

I dokumentet finns flera omrdden som anses viktiga att arbeta med for 6kad trafiksidkerhet, vilka ocksa
tagits i beaktning i denna handlingsplan.

- Hastighetsdversyn

- Sékra skolvégar

- Sékrare dvergangsstillen

- Sékrare cykling genom farre hinder, upprusta cykelvégar, rétt separering etc.
- Vintervighallning

Utover dessa dokument har dven f6ljande dokument tagits i beaktning dér en beddmning har gjorts att
det inte finns ndgra malkonflikter:

- Uppsalas stadsmiljo — riktlinjer for Uppsalas stadsmiljo

- Om skyltning i Uppsala — Riktlinjer for skyltar i Uppsala stad
- Uppsalas parker — riktlinjer

- Trddhandbok for Uppsala kommun

- Landsbygdsprogrammet

- Global Age-friendly Cities: A Guide

- Teknisk handbok

- En nationell cykelstrategi for 6kad och siker cykling
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