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TYRENS FHOLMEN

1 BAKGRUND OCH SYFTE

Holmen Energi arbetar med att ta fram underlag for detaljplan i ett omrade 6ster om Kalle Blanks vag
(vdg 659) i Lanna, cirka 2 mil 6ster om Uppsala i Uppsala kommun. Planen syftar till att mojliggora
byggnation av bostdder och forskola i ett omrade som i dag i huvudsak utgors av skogsmark. |
planens narhet utvecklar Uppsalahem ett omrade med flerfamiljshus som i tidigare planeringsskede
nyttjade samma utfart mot vag 282 Almungevagen. Denna exploaterings trafiktillskott anvands som
indata i den har trafikutredningen men i 6vrigt ingar inte omradet i trafikutredningen.

Denna trafikutredning syftar till att vara ett underlag i det fortsatta arbetet med att ta fram ett
planforslag for omradet.

2 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

2.1  OVERSIKTSPLAN 2016

Lanna ar en prioriterad tatort i 6versiktsplanen. Prioriterade tatorter ar stodjepunkter for basservice
for de egna invanarna och fér omgivande landsbygder och ska innehalla varierat utbud av boende och
verksamhetsmiljoer. Attraktionskraften bestar av 6verblickbara sociala sammanhang, férhallandevis
smaskalig bebyggelse, tillgang till basservice, inre sma avstand och narhet till omgivande natur och
landsbygd. Runt malpunkter och hallplatser behovs ytor for lokal kultur, idrott och fritid, inkluderade
motesplatser och offentliga platser. Tatortens olika delar ska utvecklas mot att vara sammanlankade i
ett nat av trafiksakra gang- och cykelstrak med kopplingar till hallplatser for kollektivtrafik,
servicefunktioner och malpunkter for rekreation och friluftsliv.

2.1.1 INRIKTNING FOR LANNA

Lanna kan pa sikt utvecklas med maximalt cirka 500 nya bostader under planperioden (fram till
2050). Uppsala kommuns utbyggnad av vatten och avlopp langs vdag 282 Almungevdagen kommer att
mojliggora en storre utbyggnad inom orten. Framst i form av smahus men ocksa med inslag av
flerfamiljshus narmast Almungevagen. Lanna bor expandera vasterut, norr om vdg 282
Almungevagen, eftersom det omradet utgor en naturlig fortsattning pa orten. Verksamheter bor
kunna utvecklas i anslutning till befintliga verksamhetsmiljoer.

2.1.2 INRIKTNING FOR INFRASTRUKTUR KOPPLAT TILL LANNA

Cykelstraket Almungestraket ska utvecklas langs vag 282 Almungevagen och lanka samman tatorter,
hallplatser och malpunkter samt mojliggora skol- och arbetspendling.

Busshallplatser ska lankas samman med tatorter och andra malpunkter. Framkomligheten for
busstrafik ska prioriteras pa statliga vagar och tat trafik ska uppratthallas. Kollektivtrafiken ska
erbjuda attraktiva miljoer och maojligheter att angora med cykel till storre hallplatser.

Kommunens utveckling efter 2050 kan innebara behov av kapacitetsstark sparburen kollektiv-trafik
langs Lennabanan. Ett jarnvagsreservat pekas darfor ut for jarnvagen. Reservatet ska mojliggora
snabbsparvag/ lattjarnvag mellan Uppsala C och Barby/ Gunsta. Fortsattning osterut till Lanna kan
vara en mojlighet, men da i gemensam korridor med vdg 282 Almungevagen.

Vag 282 Almungevagen pekas ut som ett vagreservat. Vag 282 Almungevagen ar ett viktigt strak for
skol- och arbetspendling och ar ett utpekat regionalt kollektivtrafikstrak.

Planerade utbyggnader i straket fram till Alimunge 6kar behovet av framkomlighet, tillganglighet och
trafiksdakerhet for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och 6vrig fordonstrafik. En framkomlig och
konkurrenskraftig kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik behover sakerstallas.

2.2 PARKERINGSTAL

| Uppsala kommun galler parkeringstal for Uppsala, riktvarden for parkering pa kvartersmark,
antagen 2016, reviderad 2018. Syftet med riktvardena ar att kunna nyttja lagesbaserade
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parkeringstal, krava farre platser centralt med goda férutsattningar for kollektivt resande och koppla
parkeringstalen till boarea. For bostader géller generellt att det pa tomten eller i ndrheten av den ska
det i skalig utstrackning finnas lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon. |
Figur 1 redovisas parkeringstal for bostader gallande bilar och cyklar. Lannas geografiska lage och
avstand till lokalt centrum gor att man bor utga ifran utgangslage 8 platser/1 000 kvm BOA vid
parkeringsplanering. Om mobilitetsatgarder genomfors kan det bli aktuellt att minska
parkeringstalet.

Bilparkering Cykelparkering

Lagesbaserat parkeringstal

Utgdngslige med 5 som lagsta niva

Bostader
(Platser/1 000 kvm BOA)

Figur 1. Parkeringstal for bilar och cyklar.

8 5 40

| Figur 2 redovisas parkeringstal for forskolor och skolor.

Bilparkering Cykelparkering
Utgangslage Inom innerstaden
Forskola s
(Platser/barn, elev) Ll L L
Skola 0,03 0,015 0,55

(Platser/barn, elev)

Figur 2. Parkeringstal for bilar och cyklar vid férskolor och skolor.

2.3  STATLIGA PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

2.3.1 ATGARDSVALSSTUDIE 282

Under 2017 gjordes en atgardsvalsstudie fér vag 282 Almungevdagen mellan Uppsala och Almunge.
Syftet med atgardsvalsstudien var att med utgangspunkt fran den planerade bebyggelseutvecklingen
langs vag 282 Almungevagen, mellan E4:an och Almunge, och de utpekade bristerna avseende
trafiksdkerhet, tillganglighet och framkomlighet i lansplanen, analysera hur straket langs vdag 282 ska
utvecklas sa att behovet av hallbara resor kan tillgodoses.

| tgdrdsvalsstudien forslas utbyggnad av gang- och cykelvdg mellan Gunsta och Lannal6t som en av
de prioriterade atgiarderna. Atgdrden innebir att hela striackan fran Kalle Blanks vég in till Uppsala blir
trafikseparerad. Strackan mellan Lanna och Almunge foreslas ocksa fa en separerad gang- och
cykelvag pa de delar som saknas i dag. Gang- och cykelutbyggnad &r en delatgard i
atgardsvalsstudiens paket 1 som syftar till att 6ka tillganglighet och trafiksakerhet fér oskyddade
trafikanter samt forbadttra for kollektivtrafik-resendrer och minska behovet av resor med bil.

Atgidrdspaket 2 innefattar atgarder for okad framkomlighet och trafiksikerhet foér fordonstrafiken och
innebar hastighetsutredning utanfér tatorterna pa strackan dar hastighetsstandard 80 km/h ska
gilla. Atgirderna innefattar vigbreddningar, geometrijusteringar, korsningsatgarder samt
samordning av korsningspunkter och fastighetsutfarter.

| atgardsvalsstudien beskrivs dven kompletterande studier och projekt i naromradet till Lanna dar en
kompletterande studie under ar 2016 har utrett maéjligheten att anvdnda en anldaggningsvag for
rekreationscykling pa strackan Uppsala - Fjdllnora - Lanna | utredningen konstaterades att en
rekreationscykelvdg inte l6ser det behov som finns av en cykelvdg for arbetspendling.

2.3.2 LANSTRANSPORTPLAN
Lansplanen beskriver prioritering av atgarder/projekt som ska goras pa det statliga vagnatet i
Uppsala lan. Region Uppsala ar lansplaneupprattare och ansvarar for prioriteringen dar Trafikverket
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ar vaghallare med ansvar for planering, byggande och drift. Almungestraket ar utpekat som regionalt
cykelstrak i den regionala cykelstrategin for Uppsala lan (2017). Cykelstrategin ger inriktningen for
vilka atgarder som bor finansieras via lanstransportplanen. | [anstransportplanen finns potter for
bland annat cykelatgarder och kollektivtrafikatgarder. Vagplan for GC-vdg Gunsta-Lannal6t har
prioritet 6 av 6 i den senaste versionen av genomfoérandeplan for lanstransportplanen med berdaknad
start nagongang ar 2026 - 2028.

2.3.3 VAGPLAN

Anldggande av gang- och cykelvdgar langs vdg 282 Almungevagen och korsningsférandringar av
anslutande vdagnat med forandrad markanvandning gentemot idag kommer att féregas av en
vdgplaneprocess.

2.3.4 BYGGNADSFRIA AVSTAND
Normalt galler 12 meter byggnadsfritt avstand fran statligt vagnat. Fér vdag 282 Almungevagen galler
utokat byggnadsforbud pa 30 meter.

3 NULAGESBESKRIVNING

3.1 PLANOMRADET

Planomradet ar beldget i Lanna, cirka tva mil 6ster om centrala Uppsala. Planomradet avgransas av
Kalle Blanks vdg i vaster, vdg 282 Almungevagen i soder, omradet Larkstaden i dster och skog i norr.
Planomradet utgors till storsta delen av skogsmark med kuperad terrdng.

|
Lanna 1262

Hjalmsatra

Hallen

Kojan Manangen
Fjarden

Kolbo

La My
P Marma
Soderlajde $

Malmen

Aision

Myskdalen N

=L

sangen nnaldt Byiibol
Ektomt

a2
romborg, Férsangen

Réberg
Tysktorn:

Figur 3. Lage for detaljplan Kalle Blanks vag i Lanna.

| Lanna finns vardcentral, narlivs, bensinstation, restauranger och en skola upp till arskurs tre i
tatorten. Goda forbindelser med kollektivtrafik till Uppsala och Almunge finns med buss.
Hallplatslagen ar lokaliserade langs vdag 282 Almungevédgen. Lanna har god tillgang till rekreation i
form av sjondra natur, bad, motionsspar, vandringsleder och narhet till Fjdllnora friluftsomrade.
Museijarnvdgens trafikering pa Lennabanan, tillsammans med bruksmiljon med vardshus och
rekreations- och badmgjligheter vid L6tsjon, lockar besokare till omradet.

Uppsalas RVU, resvaneundersékning fran 2015 redovisar att av nuvarande Lannabor aker 76 % bil, 16
% kollektivt, 2 % cyklar och 6 % gar.
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3.2 MALPUNKTSANALYS

Planomradet kopplas till befintliga bostadsomraden Malmen och Larkstaden schematiskt redovisat i
Figur 4.
N

A A

Fjérden

/N.-cx- \
e sundet

Marma

Uppl;ndswde"

Formborg
e}

I

Figur 4. Malpunktsanalys for planorﬁrédet.

Mellan Almungevdgen och Kalle Blanks vdag sydvast om planomradet (omrade B i figuren) planeras
ombyggnation med tillkommande flerbostadshus pa ungefar 50 lagenheter. Utfart fran omradet
kommer att ansluta Kalle Blanks vdg och omradet bedéms alstra ett tillskott av trafik pa ungefar 130
fordon/dygn (ADT)'.

Skola for elever i arskurs 4-9 finns i Almunge 7,5 km Osterut fran Lanna dar ocksa dagligvarubutiker
finns. Mellan Lanna och Almunge finns cykelbana pa 3,6 km av strdackan och det gar att aka kollektivt
till AlImunge. Gymnasium och handelsomrade finns i Uppsala 16-25 km vasterut fran Lanna. Av de 16
kilometrarna ldngs vdg 282 Almungevéagen fram till Uppsala/ Boldnderna ar 9,5 km trafikseparerad
med friliggande gang- och cykelbana och strackan trafikeras daven av kollektivtrafik.

Planomradets narmsta hallplats ar Lainnamacken, ungefar 650 meter ifran centrum pa planomradet.
Hallplats Bruksgatan ligger 850 meter ifran samma punkt.

Inom Uppsala kommun far elever upp till arskurs 3 skolskjuts om skolvdgen overstiger 2 km och
arskurserna 4-9 far skolskjuts om skolvdagen overstiger 4 km. Elever fran arskurs 4 och uppat har den
narmsta skolan (arskurs 4-9) i Almunge vilket innebdr att alla elever far skolskjuts fran och med
arskurs fyra.

Elever med mer an 6 km till gymnasiet har ratt till elevresor med ordinarie linjetrafik. Narmsta
gymnasium (Celsiusskolan), ligger 19 km bort i stadsdelen Falhagen, och merparten av Uppsalas

' ADT= Arsdygnstrafik. Ett medelvérde fér trafikmangden under ett dygn, justerat fér arstidsvariation.
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gymnasium ligger centralt i stan ungefar 25 km fran Lanna, vilket innebar att alla gymnasielever i
Lanna har ratt att aka kollektivt med linjetrafiken till skolorna.

Fjallnora friluftsgard ligger ungefar 6 km fran Lanna. Det gar att aka tag (Lennakatten,
Museiforeningen Stockholm-Roslagens jarnvdagar) och buss dit under sommaren. Jarnvdagsstationen
kan fungera som utgangspunkt fér natur- och kulturpromenader i ndarmiljon eller langre utflykter till
fots eller per cykel pa det natverk av gangstigar, vandringsleder och cykelvdagar som finns runt
stationen. Det finns ocksa flera ndringsstdllen i stationens ndrhet: restauranger, caféer och kiosker.

Internt inom tatorten Lanna finns skola, forskola och fritidsverksamhet foér elever upp till arskurs tre.
Det finns ocksa narservice, vardcentral och nagra restauranger dit avstanden ar sa korta att det gar
att ga eller cykla till malpunkterna. Badsjoar, elljusspar, tennis- och golfbana, Upplandsleden och
station for Lennakatten (museijarnvag mellan Uppsala och Féaringe) dr ocksa inom gang- och
cykelavstand.

3.3 BILTRAFIK

Almungevadgen (vag 282) gar i 6st-vastlig riktning fran Uppsala i vdster, via Lanna och vidare mot
Almunge 7,5 kilometer ¢sterut. Kalle Blanks vag (vdg 659) ansluter till Almungevdgen i Lanna. Kalle
Blanks vag ar en mindre grusvdag som forsoérjer landsbygden norr om Lanna. Bade Almungevagen och
Kalle Blanks vdg ar statliga vdgar med Trafikverket som vaghallare.

3.3.1 TRAFIKMANGDER

Vidg 659 (Kalle Blanks vig) har i dag en uppmitt trafikmiangd om 100 ADT, matar 2023.
Almungevigen vister om kalle Blanks vég har en trafikmingd pa 3 810 ADT, méatar 2021. At andra
hallet bort fran Uppsala avtar trafikmangden pa vdag 282 Almungevagen succesivt.

3.4 VAGNAT

3.4.1 KAPACITET KORSNING VAG 659/VAG 282

Dagens korsning mellan Kalle Blanks vdg och Almungevadgen ar en trevdagskorsning med stopplikt
fran Kalle Blanks vdg. Alla anslutningar har ett korfalt i vardera riktningen. Dagens trafikmangder och
korsningsutformning innebar valdigt laga belastningsgrader pa alla korfélt vilket innebar att god
standard uppnas. De som kor ut fran Kalle Blanks vdg mot Almungevédgen blir alla férdrojda i
korsningen, dock under valdigt kort tid. Det ar ingen storre skillnad mellan maximal trafiktimme pa
morgonen eller eftermiddagen. Det bildas inga koer.

3.4.2 HASTIGHET

Idag har Kalle Blanks vdg en hastighetsbegransning pa 60km/h i planomradets narhet for att sedan
overga till 40 km/h vid anslutningen mot vag 282 Almungevdgen. Almungevagens
hastighetsbegransning ar 40 km/h i de centrala delarna av Lanna for att 6verga till 30 km/h intill
skolan dar ocksa den nya anslutningen fran planomradet planeras.

3.5 GANG OCH CYKELVAGNAT

En GC-vdg gar pa nordvastra sidan om Almungevagen (vdag 282). Den ar bitvis friliggande och bitvis
smal och avskild med kantsten fran bilvigen. GC-vagen genom Lanna innebar att oskyddade
trafikanter kan rora sig lokalt langs med Almungevagen. Det finns en GC-vdag mellan Uppsala och
Gunsta men det finns ingen GC-vdg mellan Gunsta och Lannal6t. Det finns inte heller nagon GC-vdg
mellan Ldnna och Almunge. Ldngs Kalle Blanks vdg finns ingen GC-vdg.

3.6 KOLLEKTIVTRAFIK

Vdg 282 Almungevdgen dr ett av ULs mest trafikerade strak och trafikeras av linje 809 Uppsala -
Almunge - Knutby. Ndarmsta hallplats Lannamacken och hallplats Bruksgatan redovisas i Busstrafikens
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turtathet styrs av befolkningsunderlaget. Linje 809 kors med halvtimmestrafik med forstarkning
under hogtrafik. Restiden till centralstationen i Uppsala dr 22 minuter. Dessutom trafikeras vdagen av
ett antal skolskjutslinjer. Nyttjandegraden skiljer sig stort mellan hallplatserna, fran nagra enstaka
pa- och avstigande till cirka 100 pa- och avstigande per hallplatsldage i tatorterna. Totalt ar det 1 600
pastigande pa linjen dagligen (Regionalt trafikférsérjningsprogram 2020-2030).

Inom tatorterna dit Lanna raknas ar upptagningsomradet for hallplatserna 500 meter. Det finns dven
en pendlarparkering i Ldnna pa privat mark. De tva hallplatserna som finns i centrala Ldnna rustades
upp for nagra ar sedan med tillganglighetsanpassning och vaderskydd vid tre av fyra hallplatslagen,
se Figur 5. Placering av hallplatserna redovisas i Figur 4.

Figur 5. Hallplatser i Lanna, 6vre bilden Lannamacken, undre bilden Bruksgatan.

Vid hallplats Lanna Lannamacken byggdes da en gang- och cykelpassage over vdg 282 Almungevigen
som forbinder hallplatslaget mot Almunge med befintlig gang- och cykelvdag pa den norra sidan av
vagen. Det finns inte nagra cykelparkeringar vid hallplatserna.

4 PLANFORSLAG

| planomradet planeras fér en blandad boendemiljé med ungefar 150 friliggande enfamiljshus och
radhus. Det planeras dven sex stycken flerbostadshus "parkvillor”, med 48 lagenheter. Inom
planomradet planldggs ocksa en forskola. Férskolan planeras for fyra avdelningar, 72 platser.
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Figur 6. lllustration 6ver planomradet, aktuell november 524.

Omradets huvudvdg ansluter Almungevdgen mellan befintlig skola och forskola. Ett gang- och
cykelvagnat planeras inom omradet. Inom planomradet planeras en centralt beldgen gangvdg som
ansluter bostadsomradet Larkstaden i dster. | planomradets norra del anldggs en raddningsvdg som
ansluter Kalle Blanks vdag. Raddningsvdgen ska inte anvandas for vanlig biltrafik. Forskolan placeras

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
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centralt i planomradet med majlighet att hamta/lamna med gang, cykel och bil. Narmsta
kollektivtrafikhallplats nas via huvudvagen och befintlig GC-vdg mot Almunge, hallplats
Lannamacken. Omradets gatunat prioriterar gang- och cykeltrafik med upphéjda korsningar och gena
strak for hallbara trafikslag.

4.1 TRAFIKALSTRING

En uppskattning av trafiken som alstras inom planomradet har genomforts med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg (version 1.0). Berdknade varden utgar ifran forvantat antal resor for olika
bostadstyper och verksamheter.
For detaljplaneomradet berdknas trafikalstringen till totalt ca 1 900 resor per dygn, fordelat pa cirka
1 450 stycken med bil, 120 kollektivtrafik, 100 cykel, 230 gangtrafik. Detta innebar omraknat till
ADT cirka 1 100 fordon/dygn. Férdelningen mellan olika trafikslag beror pd manga faktorer men en
attraktiv kollektivtrafik i kombination med en stadsplanering som inte prioriterar bilen fraimst och
riktade mobility managementatgarder till exempel delning av bil kan minska bilandelen av resorna
vilket ar i linje med oOversiktsplanen och atgardsvalsstudien for vdag 282 Almungevagen.

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 72 %
. med kollektivirafik: 6 %
‘ . med cykel: 5 %
till fots: 15 %
. med annat; 2 %

Figur 7. Skattad fardmedelsférdelning inom planomradet.
Fardmedelsfordelningen inom detaljplaneomradet skiljer sig nagot at fran resvaneundersékningen

fran 2015, detta beror pa att forsta delen av en resa till storre andel bestar av gang- och cykelresor
inom planomradet for att utanfor planomradet 6verga i en resa med kollektivtrafik eller bil.

4.1.1 FRAMTIDA TRAFIKMANGDER

En fordelningsanalys av tillkommande trafik fran detaljplaneomradet och de nya flerbostadshusen i
narheten har genomforts. Befintlig trafik har raknats upp till prognosar 2045 med Trafikverkets
upprakningstal enligt Trafikverkets basprognoser 2024. | Figur 8 redovisas scenario 2045 med
utbyggd pllan saEntJA om planen inte epomfbrs.

Figur 8. Trafikmangder 2045 med trafik fran planomradet och jamforelsealternativ utan planen inom parentes.
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4.1.2 KAPACITETSANALYS

Uppgifter om fordelning av trafikmangderna vardagsdygn, maxtimme pa morgonen och
eftermiddagen har tagits fram for fullt utbyggt planomrade. | Figur 9 redovisas trafikmangderna for
Almungevdgen och anslutande vdg fran planomradet.

1200 90 140
6400 | vaor | 5800 | | 470 [rumax| 400 | | 720 |evmax| 620

Figur 9. Trafikmangder vardagsdygn, maxtimme férmiddag samt maxtimme eftermiddag.

Korsningen kapacitetsberaknades i CAPCAL for formiddag och eftermiddag. Belastningsgraderna
redovisas i Figur 10. | gront redovisas formiddagens belastning och orange eftermiddagens
belastning. Mest belastad (0,3) ar Almungevagen fran Uppsala under eftermiddagen dar det som
mest uppstar en ko pa ett fordon da nagon ska svdanga vanster upp mot planomradet.
Trevagskorsningars belastningsgrad ska vara under 0,6 for att fungera pa ett bra satt, vilket den
aktuella korsningen gér for bade vajningsplikt och stopplikt pa huvudgatan fran planomradet, samt
aven for hogre hastighet pa Almungevédgen an den aktuella (30 km/h). Det behévs inte heller nagot
vanstersvangsfdlt pa Almungevdgen da det maximalt dr en bil i ké nagra sekunder under
eftermiddagens maxtimme.

S

““ﬁ-h.___,/: ’,.d
'
Figur 10. Belastningsgrader for korsning med Almungevagen. Gront redovisar formiddag och orange

eftermiddag

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
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4.1.3 BULLER

En 6versiktlig bullerberdakning har genomforts for att se planforslagets paverkan pa narmsta
bostadsbyggnad, vilket dr en av de foreslagna byggratterna i Uppsalahems omrade, se Figur 11.
Angivna varden ar frifaltsvarden vid fasad. Bullertillskottet fran planomrddets vig dr mer én 10 dBA
mindre dn det fran Almungevigen varfor i praktiken det inte paverkar byggnaderna alls.

=

SN S Al
Figur 11. Oversiktlig bullerberékning med planomradets trafikalstring.

| trafikbullerférordningen (2015:216) anges riktvarden for buller utomhus fran bland annat spartrafik
och vagar vid bostadsbyggnader. Riktvardena fér vag- och sparbuller ska enligt férordningens 1 §
tillampas vid bedémning av om kravet pa forebyggande av olagenhet for manniskors halsa i 2 kap 6a
§ plan- och bygglagen (2010:900) ar uppfyllt vid planlaggning, i d&renden om bygglov och i arenden
om forhandsbesked.

Utgangspunkten ar, enligt 3 §, att buller fran spartrafik och vagar inte bér 6verskrida féljande nivaer:
- 60 dBA ekvivalent niva vid en bostadsbyggnads fasad (vid mindre bostader (<35 m?) bor istdllet 65
dBA klaras vid fasad).

- 50 dBA ekvivalent niva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i
anslutning till byggnaden.

Enligt de berdknade bullervardena bedéms ljudnivaerna i boendemiljoerna vara sa laga sa att
olagenhet for manniskors halsa inte bedoms foreligga och att en god miljé bedéms rada.

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
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Nar det galler forskolan finns riktvarden foér skolgard som ar tillampliga i detta fall. Forskolan och
dess utemiljo paverkas endast av trafiken fran huvudvagen i planomradet och berdknad
ekvivalentniva ar 45 dBA vid fasaden ndarmast vagen.

Riktvardena for skolgard ar:

Pa minst 50 % av skolgardens yta ska bullernivan maximalt vara 50 dBA for dygn och
Ovriga vistelseytor inom skolgarden far maximalt ha 55 dBA for dygn.

All yta pa forskolan klarar saledes riktvarden for buller utan atgarder.

4.2 FORSKOLEOMRADE

Centralt i planomradet planeras en forskola med fyra avdelningar vilket motsvarar 72 barn. | Figur 12
redovisas illustrationen éver garden och anslutningar samt avskdarmningar. Friytan ar (minst) 2 500
kvadratmeter vilket ger en friyta per barn pa 34,7 kvadratmeter. 29 cykelparkeringar, 8 bilplatser och
en parkering for rorelsehindrade har redovisats. Fardtjanst antas kunna nyttja parkering for
rorelsehindrad. Angoringsslinga for leveranser till kok och sophamtning ar separerad fran delen dar
barnen ska hamtas och lamnas med eget vagnat avskilt med staket. Det finns dven tva grindar
illustrerade i forskolegardens norra del dar gaende till forskolan fran planomradet far en gen vadg in
mot férskolan. Internt gang- och cykelvagnat dr inte redovisat.

>

)

Figur 12. Férskoleomrédet. Gron farg isar GC och gul farg géhgvégar.

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
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Parkeringsytan vid forskolan ar placerad nara huvudentrén. Kommunen arbetar med framtagande av
riktlinjer om att placera hamta/lamna en bit bort fran forskolor och skolor fér att framja hallbara
trafikslag och inte 6ka pa biltrafiken dar manga oskyddade trafikanter ror sig. Férskolans placering i
planomradet gor att biltrafiken dit inte paverkar gang- och cykeltrafikanter mer an i tva
korsningspunkter (huvudnat GC och gangbana vid infart till parkering) och annan placering av
parkeringen i planomradet innebar antingen mer biltrafik forbi fler bostadshus eller om den
placerades mellan planomradet och anslutningen mot Almungevagen ett behov av att korsa
huvudgatan for promenad upp mot forskolan.

Ytan for parkering for rorelsehindrad ska utformas pa sadant vis att fardtjanstfordon av olika typ kan
nyttja ytan vid hamta/lamna pa forskolan.

4.3 VAGNAT

i Z’{ o/ f}\?x Mo

Figur 13. Huvudsakligt vagnat med gang- (6range), GC- (réri) och-réddningsvégnét (lila).

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
14(20)



TYRENS HOLMEN

Huvudgatan for planen stracker sig genom hela omradet. Vigomradet ar 13 meter brett och bestar av
en sex meter bred kérbana med gang- och cykelvdg pa vastra sidan. GC-vdagen gors upphdjd i alla
korsningspunkter med lokalvagnatet. Gatan ar som mest trafikerad ndarmast Almungevagen med

1 100 fordon/dygn och ju langre upp i omradet desto mindre biltrafik. | Figur 14 redovisas

typsektionen med bredder.
(B

Korbana 6,0 m

GC3,5m
Figur 14. Typsektion huvudgata.

Runt huvudgatan ansluts bostdderna med lokalgator forsedda med gangbana pa en sida. Vagomradet
ar aven har 13 meter men kdrbanedelen 5,5 meter. | Figur 15 redovisas typsektion med matt.
Lokalgatorna trafikeras till storsta del av de boende langs gatan, upp till ungefar 200 resor/dygn med
bil.

o

Koérbana 5,5 m
Figur 15. Typsektion lokalgata.

Véandslingor anldaggs dar gatorna inte ansluts till annan gata. Vagomradet ar 7,5 meter brett och med
en korbana pa 4 meter. Sektionen redovisar i Figur 16. Fotgangare och cyklister vid vandslingor
samsas med biltrafiken fram till gang- och cykelbana dar huvudgata/lokalgata boérjar. Mycket lite
trafik (max 5 bostader med utfart mot gatan dar oskyddade ror sig, betyder maximalt 20
fordonsresor/dygn i snitt)

Korbana 4 m : %

Figur 16. Typsektion vandslingor.

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
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4.3.1 RADDNINGSVAG

En raddningsvdg planeras mellan huvudgatan och Kalle Blanks vdg i vaster. Vagomradet dar 6 meter
brett med en korbanebredd pa 3,5 meter. Vagen ar markerad med lila farg i Figur 13. | Figur 17
redovisas matt for typsektionen. Vdagen ska inte trafikeras av annan biltrafik.

il

— — ”

e -

Korbana 3,5 m
Figur 17. Typsektion raddningsvag.

Uppsala brandférsvars fordon ar framtagna enligt SBN 80. Detta innebar att raddningsvagar ska ha
foljande egenskaper:

e Barighet motsvarande gatunatet alternativt tala axeltryck pa 100 kN

e Frihojd: minst 4 meter

e Geometri:

o Minsta bredd: 3 meter

Storsta langslutning: 8 %
Storsta tvarfall: 2 %
Minsta vertikalradie: 50 meter
Minsta innerradie: 7 meter

O O O O

4.3.2 GANG- OCH CYKELVAGAR

| planomradets sodra del dar huvudgatan ansluter till Almungevagen foreslas befintlig gang- och
cykelvag rustas upp och anpassas till huvudgatan. Vagomradet ar 4,5 meter brett. | Figur 18
redovisas typsektionen. Bredden 2,5 meter bibehalls da det anses racka for trafikmangden som

nyttjar strackan.

*
,.>_\</
,.f"l—

e GC25m S~

Figur 18. Gang- och cykelvag anslutning Almungevagen (282).

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
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4.3.3 PARKERINGAR

Inom varje fastighet for villor/radhus ryms minst en bilparkering. For parkvillorna med 48 lagenheter
har 51 platser illustrerats. Till forskolan har atta platser for hamta/lamna redovisats.

lllustrerade parkeringar uppfyller Uppsala kommuns parkeringsnorm for biltrafik. Utrymme fér RHP
ykelparkeringar redovisas i illustrationen se Figur 19.

M\

=

|

I o et = R

Figur 19. Del av illustrationen med IgHP od; -éykelpa-rkeringrar.

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna

2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
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5 ATGARDER LANGS VAG 282

| Figur 19 sammanfattas de atgarder som ar foreslagna runt Almungevagen for att forbattra
trafiksituationen framst for hamta/lamna och koppling till kollektivtrafik. Intilliggande
bostadsutvecklingsprojekt mellan Kalle Blanks vag och planomradets infart ar ocksa inlagt i figuren.

XA LA -

KALLE BLANKS VAG \ \ \
UTKAST TILL NY STRUKTUR g _,\ -

2024.06.17
Skala 1:1500 (A3)

HOLMEN

Soédergruppen
arkitekter

lot1:18

7G| s
Figur 20. Forslag till atgarder langs Alimungevagen, vag 282.

Passager dver Almungevdgen 282.

Det finns tva malade passager 6éver Almungevagen (282) varav den narmast planomradets infart
skulle kunna forbattras genom avsmalning av vdgen vid passagen. Den ar redan i dag skyltad, malad
och tillgdnglighetsanpassad. Avsmalningen kan genomféras om infarten till B tas bort och atgarderna
vid A genomfors.

Atgird A.
Atgérd A har tagits fram for att géra hamta/lamna for forskola och skola mer trafiksikert. Atgarden

innebdar att huvudgatan i planomradet blir en trevagskorsning med Almungevagen och befintliga
utfarter fran L6t 3:1 och del av L6t 1:18 samlas i en punkt. Med befintliga utfarter blir planomradets
anslutning med Almungevdgen en fyrvdagskorsning. Se detaljer i Figur 20.

Atgird C.
Vandslingan vid B fér bussar ligger inne pa fastighetsmark och idag nyttjas den bland annat till

bestallningstrafik med bussar kopplat till skolan. Funktionen kan flyttas till C for att uppna battre
trafiksdakerhet och bekvamlighet for trafiken till skolan. Om C byggs kan B tas bort om
fastighetsdgaren fér marken inte har ytterligare behov. Det pdgadr diskussion med Trafikverket om
mojlighet att géra gdng- och cykelvigens vid B rakare om vdndslingan tas bort.

Hallplats D, Lannamacken har rustats upp och ar det narmaste hallplatsldaget for kollektivtrafik fran
planomradet, ungefar 650 meter fran planomradets mitt. Gang- och cykelvdg mellan planomradets

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
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anslutning och hallplatsen foreslas rustas upp i genomférande av planen. Hallplatslaget nyttjas bade
for ordinarie kollektivtrafik samt skoltrafiken.

Figur 21. Forslag till‘étgrder |n forskoletomten (L6t 1:18), bostadsfastigheten (L6t 3:1) och del av skoltomten
(Lot 1:18).

De tva befintliga infarterna till forskola och bostadshus tas bort och endast norra infarten till
bostadshuset bibehalls (Al). Anslutningen breddas och gérs dubbelriktad. Angéring till férskolan sker
genom dubbelriktad anslutning parallellt med Almungevdgen (A2), vindning i cirkulationsplats (A3).
De parkeringar som finns pa platsen idag flyttas till baksidan av bostadshuset (A4). Parkering fér
forskolepersonalen anliggs pa skoltomten séder om bostadshuset (A5).

Forslaget for hdmta/ldmna samrdds mellan kommunen, verksamheterna pd fastigheten och
Trafikverket i sdrskild ordning.

6 SLUTSATS

Planférslaget ar val genomtankt gallande infrastrukturen, vagnat och gang- och cykelvdagnat ar enkla
att forsta och huvudcykelvagnatet far samma prioritet som huvudvagnatet, samt foretrade dar
anslutande lokalgator finns. Planens alstrade trafik innebar inte nagon negativ inverkan pa
framkomlighet pa Almungevagen, och med atgarder for utfarter soder om Almungevagen vid
huvudgatans anslutning styrs befintlig trafik upp pa ett mer trafiksakert och forutsagbart satt.
Trafikmdngderna innebdr ingen kapacitetsbrist och genererar inte buller pa den niva att det stor
ndrliggande verksamheter.

Tillrackligt mycket bilparkeringar har redovisats i illustrationerna, cykelparkeringar till parkvillorna
ryms inom fastigheterna.

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
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Att tdnka pa vid genomférande av planen ar att se 6ver anslutande cykelvagnat, sa att kantstenar
sdnks till exempel dar anslutande gang- och cykelvdg fran Larkstaden ska kopplas ihop med
huvudvagnatets gang- och cykelvag.

Gallande férskolan skulle en gang- och cykelvdg redovisas dnda fram till cykelparkeringen, som
illustrationen ser ut just nu riskerar barn och foraldrar att gena 6ver lastgatan och/eller
hamta/lamnaparkeringen.

Det skulle vara battre fér de oskyddade trafikanterna om man spegelvdande huset sa att entrén for
barn var langst 6sterut och koksentrén langst vasterut for att minimera risken att barn hamnar i
konflikt med leveransfordon. Om cykelparkeringen var i direkt anslutning till huvudgatans cykelbana
blir ocksa en cykelresa till férskolan det mest bekvama resesattet.

Cykelparkeringen bor utformas med plats for olika typer av cyklar, ladcykel och cykelkarror ska det
finnas utrymme for. Pa parkeringen bor del av ytan vara vaderskyddad med fastlasningsmajlighet.

For de pendlande med kollektivtrafik som tar cykeln till hallplatsen skulle det ocksa vara bra att det
fanns vaderskyddade cykelstdll med bra fastlasningsmajligheter.

Uppdrag: 335737 Trafikutredning Lanna 2024-11-13
Bestallare: Holmen Energi AB
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