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1. Bakgrund

Uppsala kommun planldgger ett nytt storre omrade i Lanna fér bostader med mark for
friliggande hus, parhus och flerbostadshus pa Marma 4:11, Lot 1:97 m.fl. | planen ingar dven
ett omrade for skola. Totalt mdjliggdr planen cirka 150 bostader. Detaljplanen var ute pa
samrad under 20190213 — 20190327. Under samradet kom Trafikverket in med synpunkter
om att det i detaljplanen ska sdkerstdllas att ny bebyggelse inte kan uppfbras forran
ombyggnation av Kalle Blanks vag samt korsningen vag 282/Kalle Blanks vag har utforts.
Kommunen bedomde att den fragan ar bortom vad som kan regleras i PBL 4:14 som behandlar
bland annat villkor fér lov. Det bestamdes att kommunen skulle invanta Trafikverkets process
innan arbetet med detaljplanen kunde fortsatta.

Ett par ar senare (2021) paborjade Trafikverket sitt arbete betraffande Kalle Blanks vag.
Trafikverket bedémde att en ombyggnation av Kalle Blanks vag skulle vara kostsamt och gora
stora ingrepp pa naturen. Kostnaderna och ingreppet blir en direkt konsekvens av att
Trafikverket ska klara av kraven enligt VGU. Trafikverket belyste detta vid ett mote tillsammans
med kommunen och lyfte fragan om planomradet méjligtvis kan angoéras fran annat hall &n via
Kalle Blanks vag. Uppsala kommun har darefter i dialog med planintressenterna utrett mojliga
angoringsalternativ till planomradet. | denna lokaliseringsprovning redovisas de olika
alternativ, totalt sju, som har belysts och studerats. Det hanvisas till vissa av de utredningar
som Uppsala kommun har tagit fram for planprocessen och som kan ldsas i sin helhet pa
hemsidan.

Jon Mansson och Jonny Skoglund, Arctan AB har bistatt med underlag for
lokaliseringsprévningen. Beddémningarna och avvadgningarna ar gjorda av Uppsala kommun
genom bland annat Marie-Louise Elfstrom (planarkitekt) och Kristofer Sundquvist
(projektledare).

2. Vad kommunen behdver férhalla sig till

Kommunen har de skyldigheter som foljer av lagstiftningen da ett omrade ar foremal for
detaljplaneldggning. Fragan rorande angodringsvag till planomradet beror olika typer av
intressen som kommunen ska ta hansyn till och vaga mot varandra (PBL 2:1 och PBL 4:36).
Kommunen ska dven syfta till att mark anvands for det eller de andamal som omradena ar mest
lampade for med hansyn till beskaffenhet, ldge och behov (PBL 2:2). For mer komplicerade
planprocesser innebar dessa och andra regler att kommunens behov av lokaliseringsprévning
ar langtgaende. Det kommunen sammanfattningsvis ska gora ar att pa goda grunder beddéma
vilken markanvandning som ar mest lamplig pa den specifika platsen prévat utifran ett flertal
olika faktorer. For den prévning som Uppsala kommun gor rorande planldggningen av
detaljplan for Kalle Blanks vag sa har foljande faktorer varit centrala for lokaliseringen:

1. Identifiera olika intressen sdsom allmdnna och enskilda intressen, framst inom
planomradet — men dven utanfor. Det som bland annat utgdr allménna intressen i
denna plan ar natur- och kulturvarden, men dven vad planen syftar till sasom bostader
och skola. | forlangningen sa knyter planens syfte ihop med kommunens 6vergripande
utvecklingsmal (se dven PBL 2:3). Enskilda intressen kan exempelvis vara
rattighetsinnehavare eller en fastighetsdgares intresse dver dennes egendom.
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2. Identifiera platsgivna forutsattningar och terrdngférhallanden som ar gynnsamma for
vagens andamal. Utéver att kommunen ska analysera de olika intressena i omradet, sa
ska planen bland annat utformas med hansyn till manniskors halsa och sdkerhet samt
mojligheten att anordna trafikforsoérjningen (PBL 2:5). Kommunen maste exempelvis
studera och sadkerstdlla i planen att angoringsvagen ar tillganglig for
raddningstjanstfordon vad géller lutningar och utformning. Vidare behéver kommunen
bland annat tillse att vagen inte pakallar otillaten fara for manniskors hélsa och
sékerhet. Inom de har fragorna finns det ingen mdjlighet till intresseavvagning for
kommunen.

3. Kommunen behover darefter stalla de olika intressena i omradet i relation till varandra
och gora en intresseavvagning. For kommunen kan det bli en avvagning mellan olika
allmanna intressen. Exempelvis en avvagning mellan vad planen asyftar till att
mojliggdra och behovet av samhéllsutveckling i relation till naturvardena pa platsen. |
den provningen sa beror intresset for naturvardet i hog grad av vilket skydd arten i fraga
har. Fragan ar for omfattande att redogora i sin helhet har, men enkelt sammanfattat
kan det sdgas att det allmdnna intresset for planens genomférande behover vara storre
an bevarandet av lokal artférekomst. Statusen och det rattsliga skyddet for arten ar
som sagt centralt da intresset av ett plangenomférande stalls i relation mot ett
bevarandevirde (se exempelvis MOD 2015:3).

Avvagning mellan allmént och enskilt intresse. Angoringsvagen planldaggs som allman
platsmark for vag, vilket innebar att kan PBL 4:36 2 st aktualiseras och som kommunen
déarmed behover forhalla sig till. Regeln innebar sammanfattningsvis att planen ska vara
utformad sa att de fordelar som kan vinnas med planlaggningen Overvinner de
olagenheter som planen orsakar enskilda. Det betyder nagot forenklat att det maste
finnas ett motiv och intresse av planlaggningen som motiverar den oldagenhet som kan
uppsta for den enskilde.

Resultatet av intresseavvagningarna stélls darefter i relation till det kommunen i 6vrigt
maste ta hansyn till sdsom terrdngférhallandena. Kommunen behdver studera att
angoringsvagen enligt tidigare exempel kan utformas med godtagbar lutning och
utformning. Det vill sdga att det kommunen planlagger for, i det har fallet vagmark,
utgor lamplig markanvandning bland annat med hansyn till reglerna i PBL 2 kap.

3. Angoéringsalternativ

| underkapitlen nedan presenteras de olika angoringsalternativ som har ingatt i kommunens
lokaliseringsprévning. Alternativen redovisas utan inbdrdes ordning, utan numreringen gors
utifran vaderstrecket. Det alternativ som ar langst vasterut anges som Alternativ 1, darefter
kommer Alternativ 2 |langre 6sterut etc.

Till PM:et bifogas en éversiktskarta som vilar pa planens illustration dar de olika forslagen for
angoring redovisas som dven kan ses i figur 1. | underkapitlen visas utsnitt fran denna.
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Figur 1. Oversiktskarta.
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3.1 Alternativ 1

Alternativet innebar att Bibacksvagen forlangs inom Marma s:1 och att mark éverfors fran
enskilda bostadsfastigheter och Lot 1:17 till vagfastigheten, se vagstrackningen i bild 1. Vagen
ansluter darefter till Kalle Blanks vag efter svdangen. Bibacksvagen ingar i Lot ga:3 som forvaltas
av Eksundavagens Samfallighetsférening.

Alternativet innebar att mark fran cirka 10 bostadsfastigheter behover overforas till
vagfastigheten for att fa ett godtagbart vagomrade for att klara av det behov som planen
medfor. Lot 1:17 ags av Uppsala kommun. Marken inom Lot 1:17 utgdrs av allman platsmark
for park eller plantering enligt gallande plan (03-79:767). Alternativet innebar att detaljplanen
for Kalle Blanks vag behdver utdkas sa att bostadsmarken for de berdrda fastigheterna och
parkmarken inom Lot 1:17 planlaggs som vagmark. For genomférandet behdver Lot ga:3
omprovas enligt AL 35 §.
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Bild 2. Vy mot Eksundavdéigen vid korsningen mot Ldnsvég 282 (Almungevdgen). Bibacksvigen ansluter till Eksundavdgen
cirka 80 meter fran denna korsning.
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3.2 Alternativ 2

Angoringsalternativet innebar att Kalle Blanks vag anvands, se bild 3. Vagen behéver byggas
om for att klara av kraven enligt VGU och den trafik som planomradet alstrar. Eftersom Kalle
Blanks vag ar en allmadn vag sa innebéar detta att en vagplan enligt bestédmmelserna i VaglL
behover tas fram for att alternativet ska genomfdras. Att fram en vadgplan utgdr en egen
process med vagplanehandlingar och samradsférfaranden. Beslutet om att faststalla
vagplanen ar overklagningsbart. Vagplaneprocessen i detta drende beddms atminstone ta ett
par ar och kostnaden for plan samt genomfdrande handlar om atskilliga miljoner.

Tillaten hastighet pa vagen ar 40 km/h framtill strax efter infarten till Lot 1:97 (Uppsalahem),
darefter ar hastighetsgransen 70 km/h. Ombyggnationen av vagen och krav pa siktlinjer
behodver dimensioneras utifran den idag tilldtna hastigheten. Det innebar att det behover
vidtas omfattande atgarder utmed Kalle Blanks vag for att klara av kraven enligt VGU. Det
behover bland annat vidtas atgarder for att forbattra situationen vid kurvan vaster om Lot 1:97
(se bild 4 och 5) samt en generell utokning av vagomradet med borttagning av vegetation mm.
Berord stracka ar parallell med den vastra plangransen upp till planens norra infart. Mark for
att utdoka vagomradet behover bland annat tas fran Lot 1:7 och 1:17. Korsningen mot Lansvag
282 (Almungevagen) behover dven den byggas om.
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Bild 3. Alternativ 2, Kalle Blanks vig.
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Bild 4. Méjlig l6sning pa Kalle Blanks véig efter ombyggnation.

Bild 5. Kurvan pa Kalle Blanks vdg strax efter L6t 1:97 (skérmklipp frdn Google streetview).
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Bild 6. Kalle Blanks vdg, vy mot korsningen med Almungevdgen (skérmklipp frdn Google streetview).

Bild 7. Kalle Blanks vdg, vy fran korsningen med Almungevdgen (skdrmklipp fran Google streetview).
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3.3 Alternativ 3

Angoringsalternativet innebar att ny anslutning mot Kalle Blanks vag anordnas 6ver Lot 1:97
(Uppsalahem) inom omradet for den befintliga infarten till fastigheten, se bild 8. |
samradsforslaget for detaljplanen ar marken inom fastigheten planlagd som kvartersmark for
bostader. Vagen fortsatter sedan in pa Marma 4:66 som éar planlagd som ar planlagd som
naturmark i samrdadshandlingen. Tillaten hastighet utmed Kalle Blanks vag vid infarten ar 40
km/h. Strax efter infarten andras den tillatna hastigheten till 60 km/h. Kalle Blanks vag behover
byggas om till angdringen for planomradet (rosa strecket i bild 8). Korsningen vid
Almungeviagen behover ocksd byggas om. Atgirderna kraver att en vigplan tas fram.
Resterande delar av Kalle Blanks vag behdver inte byggas om for planens genomférande, med
undantag for siktsituationen som maste atgardas avseende siktlangd at hoger vid utfart.
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Bild 9. Infarten till L6t 1:97 som skulle nyttjats vid alternativ 3 och kurvan utmed Kalle Blanks vdg (skdrmklipp fran Google
streetview)
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3.4 Alternativ 4

Angoringsalternativet innebar att ny anslutning mot Kalle Blanks vag anordnas 6ver Lot 1:17
(Uppsala kommun) mellan 1:9 och 1:20, se bild 10. Den sistnamnda fastigheten dgs av ett
bolag. | samradsforslaget for detaljplanen ar marken inom fastigheten planlagd som allman
platsmark for naturmark. Vagen fortsatter sedan in pa Marma 4:66 likt alternativ 3. Tillaten
hastighet utmed Kalle Blanks vag vid infarten ar 60 km/h. Kalle Blanks vag behover byggas om
till angdringen for planomradet (gula strecket i bild 10) Precis som alternativ 3 behdver
korsningen vid Almungevagen behéver ocksa byggas om. Atgarderna kraver att en vagplan tas
fram. Resterande delar av Kalle Blanks vag behover inte byggas om for planens genomférande.
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Bild 11. Ungefirlig plats for infartsvdgen, planens E-omrdde kan ses till vinster (skérmklipp frén Google streetview).
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3.5 Alternativ 5

Angoringsalternativet innebar att ny anslutning mot Almungevagen over Lot 1:97 anordnas i
enlighet med byggnadsplanen fran ar 1979, akt 03-79:767, se bild 12 och det cyanfargade
strecket i det rodtransparenta omrddet. Anslutningen mot Almungevagen blir vid
bussvdndslingan, se bild 13. | samradsforslaget for detaljplanen &dr marken inom
byggnadsplanens vagmark planlagd som kvartersmark for bostader. Vagen fortsatter over
fornlamningsomradet och ansluter darefter till Kalle Blanks vag efter kurvan i héjd med Lot
1:17.
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Bild 13. Visar omrddet fér ny anslutning enligt gdllande plan som pad ett ungefdr dr vid den cyanfdrgade pilen (skdrmklipp
fran Google streetview).
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3.6 Alternativ 6 (utformning 1 och 2)

Angoringsalternativet innebar att ny anslutning mot Almungevdgen anordnas i ungefarlig
strackning mellan Lot 1:97 och Marma 4:66, se bilderna 14-16. Inom ramen for

lokaliseringsprovningen har tva alternativa utformningar tagits fram.

Utgangspunkten ar att befintlig bussvandslinga flyttas till planens skolomrade rérande
utformning 1 och att vandslingan ersatts med en bussficka efter att vandslingan pa
skolfastigheten ar fardigstalld. Utformningen av angdringsvdgen och anslutningen mot
Almungevagen behover studeras i narmare detalj tillsammans med Trafikverket.

Till lokaliseringsprovningen har tva olika alternativ av ndrmare utformning tagits fram av
angoringsvagen som beddms klara av kraven enligt VGU géllande bland annat siktlangder, se
bilderna 17 och 18. Angobringsvdgen moter senare upp omradet som kommunen i
samradsforslaget planlagt som gang- och cykelvag (GC-vag). Det behover inte tas fram en
vagplan for vagbyggnationen. Den nya anslutningen kommer att krava ett anslutningstillstand
fran Trafikverket. Tillaten hastighet utmed Almungevéagen vid berord stracka ar 30 km/h.

Bild 14. Alternativ 6, ny anslutning mot Almungevdgen.
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S

Bild 16. AlImungvdgen i héjd med korsningen for befintlig bussvdndslinga, vy mot nordést (skdrmklipp fran Google streetview)

| bild 17 (utformning 1) visas en 16sning som innebar att befintligt dvergangsstalle flyttas norrut
och att anpassning gors mot bussfickan. Angoringsvagen ar till stora delar belagen pa Marma
4:66, men det blir slantutfall pa Lot 1:97. | planens samradsforslag ar Marma 4:66 planlagd som
natur/GC-vag i berorda delar. L6t 1:97 ar planlagd som kvartersmark for bostader, dar
slantutfallet hamnar pa sa kallad ”prickmark” vilket ar mark som inte far férses med byggnad.
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Bild 17. Alternativ 6 (utformning 1), ny anslutning mot Almungevédgen och angéring éver L6t 1:97 och Marma 4:66.

| bild 18 (utformning 2) visas en annan alternativ utformning dar angéringsvagen i sin helhet ar
pa Marma 4:66. Jamfort med utformning 1 sa blir det ett storre intrang pa fastigheten pa grund
av djupare schakter och langre anpassningar i hojd av anslutande gangvag langs
Almungevagen. Utformning 2 kraver dock vare sig anpassning av bussvandslingan eller
overgangsstalle och ar helt utanfor Lot 1:97. Bada utformningarna klarar siktkraven enligt VGU
for 40 km/h (85 meter).

Bild 18. Alternativ 6 (utformning 2), ny anslutning mot Alimungevégen och angéring éver Marma 4:66.
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3.7 Alternativ 7

Alternativ 7 innebar att angoring till planomradet sker via Larkstaden genom Larktradsvagen

eller Stolpbacksvagen, se bilderna 19-21.

Det som i samradsforslaget ar planlagt som GC-vag/raddningsvag andras och blir genom
alternativet gatumark.

For att klara av den trafik som planen alstrar innebar sannolikt vagomradet for Larktradsvdgen
och Stolpbacksvagen behover utdkas. Det innebar, likt alternativ 1, att mark fran flera
bostadsfastigheter behover dverforas till vagfastigheten.

Larktradsvagen och Stolpbacksvagen ingdr i Marma ga:1 som forvaltas av Larkstadens
vagforening. Anlaggningen skulle behdéva omproévas med tanke pa de atgarder som skulle
behova vidtas for planens genomférande.

Bild 19. Alternativ 7, angéring oéver Ldrktrddsvdgen eller Stolpbacksvigen. Ny anslutning enligt planens GC-
vdg/réddningsvdg.
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Bild 21. Stolpbacksvigen, vy mot vdster (skdrmklipp frdn Google streetview)
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4. Avvagningar och férutsattningar

Har presenteras alternativ 1-7 i en matris for att jadmfora de mojligheter och paverkan de olika
alternativen har utifran olika perspektiv. Varje alternativ graderas inom skalan 1-5 vilket speglar
intervallet fran liten till stor paverkan eller utmaning. For att gora detta tydligare sa farglaggs
intervallet 1-2 i gront, 3 i orange och 4-5 i rott. Foljande kategorier anvands som knyter an till
andra kapitlet i denna lokaliseringsprévning: Pdverkan intressen, utmaningar platsgivna
férhdllanden och processuella utmaningar. Till varje alternativ gbrs en kommentar.

Alternativ (1-6) Paverkan intressen Utmaningar Processuella
platsgivna utmaningar
forhallanden

Alternativ 1

Paverkan allmant intresse: 3
Kommentar alternativ 1 (Bibacksvdgen)

Paverkan intressen: Bibacksvagen ar idag inte dimensionerad for att omhanderta den typ av
trafik som planomradet genererar. Det far bade praktiska och juridiska konsekvenser.
Vagomradet behover breddas inom ett planlagt omrade. For kommunen innebar detta att
delar av bostadsmark planlaggs som gatumark. Eftersom berorda fastigheter dr att anse som
typiska “villatomter” sa bedomer kommunen att intranget blir sa pass stort att det inte vore
en lamplig planlaggning. Eftersom det finns andra angdringsalternativ sa motiveras inte
ianspraktagandet av bostadsmark for breddning av vagomradet enligt kommunen (jfr PBL
4:36).

Paverkan pa det allménna intresset ar bedomt utifran att planlagd naturmark skulle ersattas
av vagmark och de intrang som behdver goras for ombyggnation av Kalle Blanks vag, vilket
redovisas under alternativ 2.

Utmaningar platsgivna foérhallanden: Av i stort sett samma anledning ar de platsgivna
forhallandena inte gynnsamma for angoringsvag till planomradet. Matningen behover ske
genom ett villakvarter som ar dimensionerad enligt gdllande plan. Kommunen skulle behovt
planldgga detta omrade pa nytt och eventuella fastighetstillbeh6r sdsom staket mm rivas.

Processuella utmaningar: Alternativet innebar stora processuella utmaningar. Sett utifran
planprocessen sa skulle planomradet behova uttkas sa att i vart fall Bibacksvagen omfattas
av planen samt bostadsfastigheterna invid vagen. Det hade i sin tur inneburit ett stort omtag
pa hela planprocessen med nya utredningar och nytt samrad. Inom ramen for
genomfdrandet sa hade dven Lot ga:3 behdvts omprovats enligt AL 35 §.

Forutsatt att det inte skulle bli ndgon kombination av de olika alternativen sa hade det
fortsatt varit nodvandigt med en vagplan for Kalle Blanks vég — efter korsningen med
Bibacksvdagen. Sammanfattningsvis ar de processuella utmaningarna stora for alternativ 1,
framst med hénsyn till de enskilda intressena i omradet.
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Alternativ 2 Paverkan intressen Utmaningar Processuella
platsgivna utmaningar
férhallanden

Paverkan allmant intresse: 3
Kommentar alternativ 2 (Kalle Blanks vég)

Paverkan intressen: | beddmningen har hansyn tagits till den tid och kostnad som behdver
investeras for vagplaneprocessen och dess genomforande. Trafikverket haller i den formella
processen och ombyggnationen finansieras av planintressenterna/exploatorerna. En
ombyggnation av Kalle Blanks vag ar enligt Trafikverket svar och kostsam. Det behéver goras
ett flertal atgarder for att vagen ska klara av den belastning som planomradet genererar.
Korsningen till Almungevdgen behover ocksa byggas om. Kommunen har i den har
beddmningen vagt in dessa aspekter sett utifran planintressenternas enskilda intresse dver
att fa en hallbar exploateringsekonomi. Kommunen &r av uppfattningen att de tids- och
kostnadskrdavande atgérder som behovs for ombyggnation av Kalle Blanks vag kraftigt
paverkar planintressenternas enskilda intresse, eftersom det har en direkt inverkan pa
hallbarheten i projektet. Ovriga enskilda intressen bedéms inte bli paverkade av alternativet
i sarskild omfattning. Mer trafik ar att vdnta i korsningen, men det far anses vara inom ramen
for vad berorda generellt far tillata.

Beddmning utifran det allménna intresset ar gjord utifran de ingrepp i natur- och eventuella
kulturvarden som en ombyggnation av Kalle Blanks vag skulle medféra. Vagomradet ar idag
smalt och siktlinjerna ar daliga. For att kunna forbattra detta sa att kraven enligt VGU klaras
behodver omfattande atgérder vidtas, framfor allt i vagens inledande del. Alternativ 2 har inte
projekterats, men av vad som kan utronas av befintligt material sa bor det inte behdva vidtas
lika stora ingrepp i naturen jamfort med genomforande av kommande alternativ pd Marma
4:66.

Utmaningar platsgivna forhallanden: Kalle Blanks vag &r byggd utifran ett visst
anvandande/adt. Vagen ar idag inte dimensionerad for att klara av den trafikalstring som en
genomford plan innebar. Som kommunen tolkar Trafikverkets expertyttrande sa ar
utmaningarna att bygga om Kalle Blanks vdg stdrre an vad man kan tro. Korsningssituationen
vid Almungevagen ar dven det en fraga. Sammanfattningsvis ar utmaningarna for de
platsgivna forutsattningarna stora for alternativ 2. Det ar dock inte sa att det inte ar gorbart,
men Trafikverket har uppmanat kommunen att studera andra alternativ som ar mer rimliga
att genomfora.

Processuella utmaningar: De processuella utmaningarna ar mycket stora for alternativ 2.
Kommunens detaljplaneprocess behover synkroniseras med Trafikverkets vagplaneprocess
vad géller tid och planlagd markanvandning. Respektive beslut (antagande- och
faststallelsebeslutet) ar 6verklagningsbart. Det innebér teoretiskt att detaljplanen kan vinna
laga kraft, medan véagplanen inte gor det. Med hansyn till dessa faktorer och att kommunens
samt Trafikverkets respektive planverktyg behéver samverka och koordineras ar de
processuella utmaningarna stora.
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Alternativ 3 Paverkan intressen Utmaningar Processuella
platsgivna utmaningar
forhallanden

Paverkan allmant intresse: 2
Kommentar alternativ 3 (Kalle Blanks vég och angéring éver Lét 1:97)

Paverkan intressen: Paverkan pa det enskilda intresset ar desamma som alternativ 2 rorande
exploateringsekonomiska- och tidsmassiga faktorer. Anledningen till att paverkan pa det
enskilda intresset bedoms vara storre i alternativ 3 jamfort med alternativ 2 beror pa att
angoringsvagen skulle laggas ut inom byggbart omrade enligt samradsforslaget. Sett utifran
vagens placering sa skulle det bli ett stort intrang pa Lot 1:97 — som mdjligtvis skulle kunna
kompenseras. | de fall kompensationsatgarder vidtas sasom overféring av byggbar mark
genom fastighetsreglering sa skulle paverkan pa det enskilda intresset minska. |
lokaliseringsprévningen har dock inte denna mdjlighet beaktats narmare.

Forutsatt att fornlamningsomradet pad Lot 1:9 kan ldamnas intakt sa ar bedémningen att
paverkan pa det allmanna intresset blir relativt I3g. Angoringsvagen ansluter till vad som ar
planlagt som GC-vag pa Marma 4:66 i kommunens samradsforslag. Inom omradet saknas
fornldamningar. Naturvardet ar hogt, men en vagbyggnation kontra en renodlad GC-vag
beddms inte innebédra nagra vasentliga forandringar som patagligt skulle skada naturvéardet.
Angoringsvagen utgor allmén plats och for kommunen blir avvdgningen mellan olika
allmédnna intressen (mdjliga utbyggnad av planomradet och naturvardena pa platsen).
Kommunen beddmer att dessa allménna intressen kan samexistera i omradet. Det vill séga,
att det bade blir vag- och naturmark. En angoringsvag gor inte lika stor paverkan pa omradet
sasom om stora delar av Marma 4:66 exempelvis hade planlagts som kvartersmark for
bostader. Med hansyn till att kommunen bedémer att de allmédnna intressena inom Marma
4:66 kan samexistera vid ett plangenomforande sa ar bedémningen att paverkan pa det
allmanna intresset for natur- och kulturvarden ar relativt l1ag. Det ar dock viktigt att vid
eventuell projektering av vagen studera anpassningar till natur- och terrangférhallandena.

Inom Marma 4:66 finns som sagt enligt naturvardesinventeringen (NVI) hoga naturvarden.
Biotopvarde ar enligt NVI:n patagligt vilket motiveras utifran féorekomsten av gamla tréad och
dod ved. Av NVI:n framgar dven att ett hogt artvarde finns inom omradet vilket motiveras
utifran forekomst av den hotade arten klubbhornsbagge. Vagbyggnation inom Marma 4:66
bedoms alltsa kunna genomféras utan att det forsamrar naturvardena i omradet pa sadant
satt att det efter ett plangenomférande inte skulle rada ett hogt naturvarde. Dod ved kan
flyttas till annan plats inom naturomradet.

Utmaningar platsgivna forhallanden: Utmaningarna ror dels kurvan utmed Kalle Blanks vag
och siktlangderna dar, dels intranget pa Lot 1:97.

Siktlangderna vid kurvan klarar inte kraven enligt VGU och kommunen bedomer att atgarder
vid kurvan behover goras med tanke pa hur alternativ 3 vid ett genomférande kommer att
trafikeras. Aven om den viagstrackan (kurvan) inte behdvs fér angéring till planomradet, s&
ar det rimligt att anta att atgarder behover vidtas for att sékerstélla en god trafikmiljo for
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den nya korsningen mot Kalle Blanks vag. Korsningen mot Almungevagen kommer ocksa vara
en fraga.

Vagen kommer enligt alternativ 3 vara inom byggbar kvartersmark enligt samradsforslaget.
Intranget blir darfor storre jamfort med om det mark som inte far férses med byggnad
(prickmark) eftersom vardet pa sadan mark ar betydligt lagre och mindre betydelsefull sett
utifran det enskilda intresset om att exploatera fastigheten. | 6vrigt galler samma som med
alternativ 2, men med den skillnad att intranget pa Lot 1:97 genom alternativet bedéms vara

patagligt.

Processuella utmaningar: De processuella utmaningarna ar i stort sett samma som for
alternativ 2, men med skillnaden att kommunen inom ramen foér planprocessen behover
studera intranget pa Lot 1:97 och om det gar att vidta kompensationsatgarder for att minska
paverkan pa det enskilda intresset. Skulle alternativ 3 valjas kravs darféor en noggrann
avvagning enligt PBL 2:1 och 4:36 av kommunen.
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Alternativ 4 Paverkan intressen Utmaningar Processuella
platsgivna utmaningar
forhallanden

Kommentar alternativ 4 (Kalle Blanks vég och angéring éver Lét 1:17)

Paverkan intressen: Paverkan pd det enskilda intresset dr i stort sett desamma som for
alternativ 2 och 3. Skillnaden har &r att nagon kvartersmark inte blir berord av
angoringsvagen och det blir darmed ingen paverkan rérande
byggbarheten/utnyttjandegraden — eftersom angoringsvagen ar beldagen pa naturmark
enligt samradsforslaget.

Det allménna intresset beddoms dock i hogre grad bli berort hdr med anledning av
forekomsten av fornlamningar som kan ténkas bli berérd av angdringsvagen.

Utmaningar platsgivna férhallanden: Likalydande som alternativ 2 och 3 med skillnaden att
det finns fornlamningar i omradet for alternativ 4. Det innebér att narmare studier behover
gbras om planlaggningen ar férenligt med KML och skyddet for fornlamningar. Viljs
alternativet kan vidare utredningar behdva utforas och studera om tillstand enligt KML
behover ges for plangenomforandet.

Processuella utmaningar: Samma situation i stort sett som alternativ 2-3 men dven har
innebar forekomsten av fornldmningar att de processuella utmaningarna blir storre. For
alternativ 4 sd innebar det sammanfattningsvis tre mojliga processer som ska hanteras
parallellt (plan-, vdgplane- och tillstandsprocess enligt KML).
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Alternativ 5 Paverkan intressen Utmaningar Processuella
platsgivna utmaningar
forhallanden

Kommentar alternativ 5 (Angéringsvég enligt gdllande plan éver Lét 1:97)

Paverkan intressen: Paverkan pa det enskilda intresset ar stort betraffa Lot 1:97. Marken ar, forutom
planlagt skyddsavstand mot Almungevagen, planlagd som byggbar kvartersmark i samradsforslaget.
Angoringsvagen skulle skara av tomtmarken i tva delar och kraftigt forsvara en rationell
nyplanlaggning dven om fastigheten ar planlagd sa idag. Alternativet innebar sammanfattningsvis en
stor paverkan pa det enskilda intresset och ett genomforande skulle férsvara en god exploatering av
Lot 1:97.

Det allmanna intresset beddms adven bli kraftigt paverkat eftersom angoringsvagen I6per tvars dver
omrade for fornlamningar.

Utmaningar platsgivna forhallanden: Narheten till befintlig korsning foér Kalle Blanks
vag/Almungevagen &r problematisk och maste ses 6ver (troligtvis tas bort). Angoringsvagen ar
darutover inom bussvandslingan och det maste sakerstallas att den funktionen kan besta utan att
det uppstar en trafikfarlig situation. Det far dven problem for befintliga fastigheter som har sin
angoring fran borjan av Kalle Blanks vag. Langre in i omradet sa gar vagen rakt Over ett
fornlamningsomrade.

Processuella utmaningar: Stora processuella utmaningar. Precis som alternativ 4 innebar det tre
mojliga processer som ska hanteras parallellt (plan-, vdgplane- och tillstandsprocess enligt KML).
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Alternativ 6 Paverkan intressen Utmaningar Processuella
(utformning 1) platsgivna utmaningar
forhallanden
Paverkan enskilt intresse: 3 3
Paverkan allmant intresse: 2
Alternativ 6 Paverkan enskilt intresse: 1 3

(utformning 2) | Paverkan allmant intresse: 2

Kommentar alternativ 6 (Utformning 1) (Ny anslutning fran Almungevdgen och angéring
Over L6t 1:97 och Marma 4:66)

Paverkan intressen: Paverkan pa det enskilda intresset beror pa intranget som gors pa Lot
1:97. Végstrackningen ar dock inom vad som é&r planlagt som “prickmark” enligt
samradsforslaget, vilket innebar att marken inte far forses med byggnad. Intranget blir
darfor mindre jamfort med alternativ 3 dar vagen skulle forlaggas inom omrade som annars
hade forsetts med byggratt. Bedomningen &r att Lot 1:97 fortsatt ar lamplig att bebygga
enligt intentionerna, men att anpassning av kvartersstrukturen kan behdva gbras med
hansyn till angdringsvagen. Det ar dven maojligt att minska intranget pa det enskilda intresset
med olika typer av planmassiga skyddsatgarder som d&ven sdkerstéller lampligheten,
exempelvis bullerplank eller liknande.

Paverkan pa det allmanna intresset beddms vara relativt 1ag. Nagra fornlamningar berors
inte av vagstrackningen enligt utférda utredningar. Bedomning rérande angdringsvdg inom
omrade for hogt naturvarde ar desamma som for alternativ 3.

Utmaningar platsgivna forhallanden: Utmaningar rorande platsgivna férhallanden bedéms
vara relativt stora. Det som forsvarar for alternativ 6 (utformning 1) ar néarheten till
bussvandslingan, vars funktion behover besta till dess att vandslingan pa skolfastigheten ar
fardigstalld. Utmaningen ar att det behover vara tillrdackligt avstand mellan vandslingan och
den nya anslutningen for att sakerstalla en trafiksdker situation vid den 6stra utfarten for
vandslingan. | tidigare redovisat material sa uppfylls detta avstand, men det behoéver
samradas med verksamhetsutdvaren och Trafikverket. Overgdngsstéllet flyttas sd att det &r
nordost om korsningen. For ovrigt sa uppfyller anslutningen kraven pa siktlangder enligt VGU
for 40 km/h.

Processuella utmaningar: For sjalva angoringsvagen behdver ingen vdgplan tas fram utan det
hanterar kommunen genom sitt planverktyg och genomférande gors inte utifran VagL, utan
utifran PBL, AL och eventuellt tillsammans med FBL. Anslutning till Alimungevagen sker dock
med stod av tillstand utifran VagL.

22



Lokaliseringsprévning angdéringsvig

Planeringsunderlag fér DP Kalle Blanks vig (PBN 2013-314)

Version: 2022-03-29

Jon Mdnsson och Jonny Skoglund, Arctan AB och Marie-Louise Elfstrém och Kristofer Sundqvist, Uppsala kommun

Kommentar alternativ 6 (Utformning 2) (Ny anslutning fran Almungevédgen och angdring
o6ver Marma 4:66)

Paverkan intressen: Bedomningen ar att alternativ 6 (utformning 2) innebar en valdigt lag
paverkan pa det enskilda intresset. Angoringsvagen med slantutfall &r i sin helhet pa Marma
4:66. Darmed berdrs inget omrade som enligt samradsforslaget &ar planlagt som
kvartersmark.

Paverkan pa det allmanna intresset pa Marma 4:66 ar som tidigare, se redovisningen under
bland annat alternativ 3.

Utmaningar platsgivna forhallanden: Anslutningen ar beldgen pa sddant langt avstand fran
bussvandslingan att ndgon anpassning gentemot denna inte behover goras. Det innebar att
det inte blir ndgra problem att sakerstdlla slingans funktion kan bestd under planens
genomforande. Nar skolomradet ar utbyggt sa kan bussvandslingan flyttas dit.

Processuella utmaningar: Samma genomférande utifran regelverket som utformning 1.
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Alternativ 7 Paverkan intressen Utmaningar Processuella
platsgivna utmaningar
forhallanden

Paverkan allmant intresse: 3
Kommentar alternativ 7 (Lérktrddsvégen/Stolpbacksvigen och angéring éver GC-
vdg/rdddningsvdg)

Paverkan intressen: Paverkan pa de enskilda intressena i omradet bedéms vara valdigt hoga.
Forutom att det leds in en storre trafikmangd i ett befintligt bostadsomrade sa innebar
alternativet att vagomradet behover breddas. Det innebar ett flertal praktiska men &ven
juridiska svarigheter sasom fastighetsreglering som riskerar att vara “tvangsvis”.

Det allmanna intresset beddms inte paverkas direkt av trafiken som sadan, daremot sa har
Larkstaden idag problem med dagvattenhanteringen. Skulle angoéringsvagen vara inom
samradsforslagets  GC-vag/raddningsvag bedomer kommunen att risken  for
dagvattenproblem okar. For planldggningen av Kalle Blanks vag har och ar dagvattenfragan
av stor betydelse.

Utmaningar platsgivna férhallanden: Larktradsvdgen/Stolpbacksvdgen ar dimensionerad
enligt gallande plan och den trafik som befintligt bostadsomrade alstrar. Det innebar som
tidigare sagts stora utmaningar att bygga om denna eller dessa vagar for att klara av
trafikmangden som en genomférd plan kommer att innebara. Angdringsvagen (inom
planomradet) skulle dessutom bli brant, vilket skulle forsvara tillgéngligheten.

Processuella utmaningar: Sammantaget ar de processuella utmaningarna for alternativet
valdigt stora. Kommunen behover bland annat ha en ny samradskrets, djupgaende studera
vilken paverkan trafiken skulle gora for respektive fastighet och om fastighetsrattsliga
atgarder behover vidtas och pd djupet studera vad en omprévning av Marma ga:1 skulle
innebéra (jfr MOD 2012:14).
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5. Kortfattad slutsats av lokaliseringsprévningen

| tabell 1 visas en sammanstélining over de olika angdringsalternativen och samlad gradering
rorande paverkan eller utmaning.

Tabell 1. Sammanstdllning angéringsalternativ

Alternativ Gradering

Alternativ 1 (Bibacksvégen)

Alternativ 2 (Kalle Blanks vig)

Alternativ 3 (Kalle Blanks vidg och angéring 6ver L6t 1:97)
(
(

Alternativ 4 (Kalle Blanks vidg och angéring 6ver L6t 1:17)

Alternativ 5 (Angéringsvdg enligt gdllande plan éver Lét 1:97)

Alternativ 6 (Utformning 1) (Ny anslutning fran Almungevdgen och angéring 6ver L6t 1:97 och 12
)

Marma 4:66
Alternativ 6
Alternativ 7

Utformning 2) (Ny anslutning frén Almungevégen och angéring 6ver Marma 4:66) 8

Larktrddsvdgen/Stolpbacksvdgen och angdring éver GC-vig/rdddningsvig)

(
(

Kommunens beddmning &r att utformning 2 upptagen under alternativ 6 utgdér den mest
lampliga angdringsvdgen och déarefter utformning 1 inom samma alternativ. Ndrmare
utformning av vdgen kommer att studeras av kommunen och samradas med Trafikverket om
detta ar en gangbar I6sning for det fortsatta detaljplanearbetet.

Det allménna intresse som planen majliggdr rorande cirka 150 bostadsfastigheter och skola
beddms vaga tyngre an att inte iansprakta delar av Marma 4:66 for vagandamal. Kommunens
beddmning ar att stor hansyn till naturvardena tas i planen eftersom det inte planlaggs nagon
kvartersmark inom fastigheten och att naturvardet som sadan kommer att besta efter ett
plangenomforande. Skydds- och forsiktighetsatgarder kan vidtas inom naturmarksomradet pa
Marma 4:66 exempelvis genom att dod ved flyttas i de fall forekomst skulle finnas inom
vagmarken.
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