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Svar pa interpellation fran Stefan Hanna
(UP) om kapacitetsstark kollektivtrafik

Stefan Hanna (UP) har stallt en interpellation med ett antal fradgor rérande kommunens
arbete med fyrspdrsavtalet och kapacitetsstark kollektivtrafik. Nedan svarar jag pa
fradgorna.

Vilken typ av fordon anser du vara tillrackligt kapacitetsstarka for att klara ett
behov i sédra stadsdelarna de kommande 20 aren?

Enligt den senaste resandeprognosen som Region Uppsala tagit fram sa ar sparvag den
mest adekvata l6sningen redan ar 2030. Se bild nedan, hamtad fran prognosen dar
linje 3 motsvarar linjedragningen for dagens buss 3. Nuvarande busslinje 3, som i
dagslaget gdr fran City till Gottsunda har redan idag slagit i kapacitetstaket med knappt
16 000 pastigande och avgang var 6:e minut i rusningstid.
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Vad anser du vara viktigt att sdkerstalla nar framkomligheten for
kollektivtrafiken kraftigt maste forbattras i sodra stadsdelarna oavsett val av
fordon for kapacitetsstark kollektivtrafik?

Prioritet i korsningar, hog grad av tillganglighet och tillforlitlighet, gena strackningar
och andra forutsattningar att ga enligt tidtabell. Detta kraver i sin tur att
kollektivtrafiken gar pa egna korfalt och att dessa korfalt ges forutsattningar (via
exempelvis flytt av underliggande ledningar) att fungera over tid. De investeringar som
kradvs i ett kapacitetsstarkt bussystem som BRT och modern sparvag ar snarlika. Tva
tredjedelar av investeringen ar gemensam. Den tredjedel som skiljer &r de spar och
ledningar som kravs for att mojliggora for sparvag med dess langre fordon och hogre
kapacitet.

Kopplat till de omforhandlingar som Uppsala kommun vill genomfora av
Uppsalapaketet/Fyrsparsavtalet, anser du att de kan bli framgangsrika om inte
Uppsala kan redogora for hur vi avser att starka kollektivtrafikens framkomlighet
och kapacitetslyft?

Nej! Avtalet med staten ari grunden en 6verenskommelse om att forstarka
kollektivtrafiken. Uppsala kommun maste givetvis kunna leda i bevis att vi har en
[6sning som gor det mojligt for stora volymer invanare och bestkare att ta sig till och
fran Uppsala C och Uppsala S pa ett bra satt.

Den pagaende detaljplaneringen av kapacitetsstark kollektivtrafik syftar till att
sakerstalla framkomligheten for kollektivtrafiken. Ett forsta samrdd har hallits.
Kommunen har ocksa beviljad statlig medfinansiering tack vare att sparvag enligt
forslaget har bedomts vara kapacitetsstarkt - annars skulle vi inte erhdlla
stadsmiljoavtalet. Detta liksom tidsplanen for genomforandet ar avgdérande.

Oversiktsplan samt géllande avtal ar utgdngspunkten.

Fyrsparsavtalet ar ett trepartsavtal mellan kommunen, regionen och staten dar alla tre
parter maste vara 6verens om hur uppkomna avvikelser och andrade forutsattningar
ska hanteras.

Ultunaldnken ar en forutsattning for bostadsatagandet som i sin tur @r en forutsattning
for stationen. Ultunaldnken ar ett gemensamt atagande av regionen och kommunen.

Vilket tillvaxtscenario ser du framfor dig i Uppsalas sodra stadsdelar om det visar
sig omajligt att bygga bron vid Ultuna over Fyrisan?

En bro 6ver Fyrisdn i hojd med Ultuna har pekats ut som en viktig forutsattning for
Uppsalas utveckling i flera Gversiktsplaner och utredningar. Det ar svart att spekulera i
vad som skulle hdnda om den skulle utebli men det skulle naturligtvis fa stora
konsekvenser. Dels for omradena i sddra staden, dels for 6vriga delar av Uppsala som
skulle fa acceptera en 6kad trangsel i trafiken, en avsevart storre fortatning och stora
utmaningar att klara kapaciteten vid Uppsala C. | forlangningen paverkas
universitetens och det privata naringslivets attraktionskraft och méjligheter att
utvecklas.

For sydostra sidan av Fyrisan behdver ett scenario utan bro, minst ymma det antal
bostader och arbetsplatser som kravs for att UL ska vilja géra uppehall vid Uppsala S
och max vad som ur ett generellt stadsutvecklingsperspektiv ar mojligt med befintliga
kopplingar 6ver Fyrisan med langa omvagar for att ta sig mellan de sydvéstra och de
sydostra delarna.
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For den sydvastra sidan kan ett scenario utan bro endast innehalla ett ganska
marginellt byggande utanfor cykelstadens granser (fyra km radie kring Uppsala C). Vi
bor naturligtvis fortsatta att utveckla Rosendal och Ullerdker, men i Gvrigt ar endast en
marginell utveckling méjlig. Kraftigt forsamrade forutsattningar att utveckla den
sydvastra stadsnoden vid Gottsunda-Ultuna maste ocksa tas med i scenariot.

Erik Pelling (S)

Kommunstyrelsens ordférande



