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Interpellation om bro for spdrvag eller superbussar

Lokaltrafik med hog kapacitet med superbussar, s& kallad BRT, hade inneburit mdnga
fordelar jamfort med spdrvagnar.

Energi- och CO2/personkilometer for sparvagn &r ungefar dubbelt s3 hog som for BRT
(Referens till EU Energy Directive och Paris agreement to reduce CO2), och skillnaden skulle
troligtvis bli annu stérre om BRT-alternativet anvander sig av moderna dubbelledbussar med
kaross i kompositmaterial, for att f& ner vikten pd fordonen. Superbussarna &r inte bara
miljévanligare att bygga, de hade mer an halverat energidtgdngen och koldioxidutslappen
vid drift.

Spérvagen &r dyrare att bade bygga och att underhadlla i jamforelse med moderna
superbussar. Det handlar om tiotals miljoner arligen bara for trafikeringskostnaden.

Ett enormt hinder for fortsatt utbyggnad av sparvagen har dykt upp i form av stopp for
sparvagsbron. En spdrvagn har stalhjul som driver hela ekipaget langs en stalrdls, och den
I&ga friktionen av stal mot stal ar skalet till att bron behtver vara s& enormt 1dng. Att
sparvagnar ar valdigt tunga, ar skalet till att bron behdver byggas sa bastant och, i
jamfdrelse med vanliga vagbroar, dverdimensionerad.

En bro for moderna superbussar enligt BRT med chassi i kompositmaterial, hade bade klarat
av en brantare stigning och en mer smacker brokonstruktion. Det ar egentligen enkel fysik,
gummihjul har mer friktion mot asfalt vilket betyder att bron kunde bli betydligt kortare, och
tack vare avsaknaden av de tunga sparvagnarna behéver konstruktionen inte
overdimensioneras pd samma satt. Det hade inneburit betydligt mindre ingrepp i naturen.

Med anledning av ovanstdende vill jag frdga kommunstyrelsens
ordforande Erik Pelling:

e Hur mycket kortare hade bron kunnat byggas, om alternativet for
kapacitetsstark kollektivtrafik hade varit BRT istallet fér sparvagnar?

e Hade det varit lattare att f& milj6tillstdnd for en betydligt kortare och
smackrare brokonstruktion, i jamférelse med den nu planerade 850 meter
l&nga 6verdimensionerade konstruktionen for sparvagsbro?

e Kommer styret nu att planera for ett “alternativ B”, med superbussar istallet

for spdrvag, eftersom kommunen inte har fatt miljétillstdnd fér den bro som
kravs for de tunga sparvagnarna?
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