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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

INLEDNING
Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inférande av kapacitetsstark kollektivtrafik
med inriktning mot sparvag i Uppsala. Planerad trafikstart ar ar 2029. Ett antal forstudier och
sparutredningar har upprattats och dessa behdéver nu fordjupas for att kunna utgéra underlag till

detaljplan och programhandling. Ramboll har fatt i uppdrag att ta fram en spar- och
gatuutformning som kan utgodra underlag fér upprattande av en detaljplan for strackan Rosendal-
Gottsunda, aven kallad delstracka B. Se Figur 1. Huvudsyftet ar att hitta begransningslinjen for

detaljplanens utbredning i plan. Noggrannheten ar i nivd med forprojektering, men
detaljeringsnivan varierar langs strackan beroende pa hur kansligt omradet 4r som passeras.
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Figur 1 Aktuell delstracka B, Rosendal-Gottsunda, markeras med réd streckad linje
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2. FORUTSATTNINGAR

2.1 Planerad strackning

Strackan utgors av sodra delen av Torgny Segerstedts Allé, Vardsatravagen, Hugo Alfvéns vag
och Gottsunda allé. Utéver strackningen langs med befintliga Hugo Alfvéns vag studeras ocksa en
alternativ dragning via Bandstolsvagen pa strackan mellan Bernadottevagen och Gottsunda allé.

Se Figur 2.
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Figur 2 Planerad strackning for delstracka B. Rosa=strackning via befintliga Hugo Alfvéns vag, bla=alternativ

dragning via Bandstolsvagen
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2.2 Projekteringsforutsattningar

Tidigare genomford forstudie for Vardsatravagen? ligger till grund for forprojekteringen. Langs
Vardsatravagen kompletteras forstudiens utformningsférslag med mer detaljerad slantutbredning,
busshallplatser och sparprofil.

For ovriga strackningar inom delstrackan ligger nya forutsattningar till grund for den spar- och
gatuutformning som studeras.

2.2.1 Sparens utrymme i gaturummet

Langs Torgny Segerstedts allé ska sparen ga i blandtrafik, for att i korsningen med
Vardsatravagen overga till sidoforlagd sparvag i eget utrymme langs sodra sidan av vagen enligt
tidigare hanvisad forstudie. Langs Hugo Alfvéns vag och Gottsunda allé studeras en sektion med
mittférlagd sparvag i eget utrymme. Aven i alternativet med dragning langs Bandstolsvagen ska
sparen vara mittforlagda. Se Figur 3.
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Eget utrymme. Sidoférlagt.
Eget utrymme, Mittftrlagt.
Eget utrymme. Ingen bilrafik.

Eget utrymme med gangfartsomrade pa vardera sida,

Eget utrymme, Mittfdrlagt med genomfartstrafik pd ena sidan
och gdngfartsomrade pé andra sidan.

\
4 Blandtrafik.
== Blandtrafik, dock endast utryckning och angéringstrafik
== Blandtrafik eller sidoftrlagt med ett enkelriktat ko rfalt
I Delat med utryckningsfordon.
wnsshze
l ANGSTROM-ULTUNA
itn -
l :
» bt
‘ Uera gt
e
{ "\3‘ Savja
fotee = ST R
B o faa, TR The,
e icdia " . camaa
L 3 fiyagannt g

Grttaurels

Unpiala 5z

BACKLOSA-BERGSBRUNNA

Figur 3 Sparvagens placering i gaturummet. Aktuell delstracka B, Rosendal-Gottsunda, markeras med rod

streckad linje

1 Utredning Vardsatravagen, Ramboll, 2019-06-28
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2.2.2 HaAllplatslagen
Sparvagen forutsatts ha fyra hallplatser langs delstracka B. Hallplatserna planeras i ett forsta

skede for 45 meter men ska vara majliga att forlanga till 65 meter. Plattformarna vid héllplats ska
vara minst 3,5 meter breda. Langs strackan planeras dven for busshallplatser i anslutning till
Sladvagen, Norbyvagen och Gottsunda centrum. Se Figur 4.

L]

Norby

. Malma
Valsatra

Gottsunda

Figur 4 Foreslagen placering av hallplatslagen langs delstracka B. Morkrosa=sparvagnshallplats,

ljusrosa=busshallplats

2.2.3 Spargeometri
I projekteringen anvands som underlag foér projekterings parametrar féljande dokument:
e SPIS - Projekteringsanvisningar for sparvag i Skane — rapport 2013:04 ver 2.0

e 2013 14 _Andrings PM handledningen 131206 (Trivector)
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3. TORGNY SEGERSTEDTS ALLE

Utredningsomradet startar vid korsningen Torgny Segerstedts allé (TSA) och Rosendalsvagen i
norr. Sparen gar genom Torgny Segerstedt allé med sparavstand pa 6,95 meter i blandtrafik med
maximal hastighet 20 km/h genom korsningen med Rosendalsvagen. Korsningen signalregleras
och forses med separata vanstersvangande korfalt fran Torgny Sederstedts allé. Raktfram och
hégersvangande korfalt delas med sparvagnstrafik. GAng- och cykeldverfart anlaggs i samtliga
till- och franfarter. Se Figur 5.

9 /

Figur 5 Korsningen Torgny Segerstedts allé/Rosendalsvagen
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Sektion soder om Rosendalsvagen enligt Figur 6. Befintlig gang- och cykelbana pa respektive sida

av vagen kvarstar.
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Figur 6 Sektion langs Torgny Segerstedts allé mellan Rosendalsvagen och Vardsatravagen
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4. VARDSATRAVAGEN

Langs Vardsatravagen gar sparen i eget utrymme langs sédra sidan av gatan. Spargeometrin
tillater en storsta mojlig hastighet pa stracka mellan 35 km/h och 70 km/h langs Vardsatravagen.
Den verkliga maximala hastigheten kommer att avgéras med hansyn till trafiksakerhet.

4.1 Torgny Segerstedts allé-Tallbacksvagen/Malma backe
Spéaren évergar fran blandtrafik l1angs TSA till sidoférlagda i eget utrymme med sparavstand pa

3,8 meter langs Vardsatravagen. Korsningen med Vardsatravagen signalregleras och utformas
med 2 korfalt ut frAn TSA: ett gemensamt foér raktfram och vanstersvangande biltrafik samt
sparvagnstrafik och ett for hogersvangande biltrafik. Vardsatravagen samt ny anslutning i TSA:s
forlangning forses med separata vanstersvangande korfalt. 1 korsningen anlaggs gang- och
cykeloverfart i nordéstra och syddéstra till-/franfarten. Sydvastra till-/franfarten forses med
Overgangsstalle som via gdngbana ansluter mot sparvagnshallplats sydvast om korsningen. Se
Figur 7.

Figur 7 Vardsatravagen/Torgny Segerstedts allé
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P& Vardsatravagen planeras for en hallplats med mittférlagda plattformar strax efter kurvan fran
Torgny Segerstedt Allé. Hallplatsen ar placerad parallellit med och sd nara Vardsatravagen som
mojligt. For att mojliggora detta kravs en radie pa 30 meter genom korsningen, vilket inte tillater
hogre hastighet an 15 km/h genom korsningen. For att uppnd hégre hastighet och en mer
onskvard spargeometri genom korsningen behéver hallplatsen placeras langre bort fran och i
vinkel mot Vardsatravagen. Detta skapar mer éverytor och tar mer mark i ansprak séder om
Vardsatravagen.

Se Figur 8 for sektion vid hallplatslage soder om TSA.
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Figur 8 Sektion vid hallplatslage soder om TSA

Soder om hallplatsen smalnar sektionen av da sparen kan tryckas narmare gatan, se Figur 9.
Vaster om kdrbanan I6per en gang- och cykelbana fran TSA soderut forbi Allvar Gullstrands gata.
Soder om Allvar Gullstrands gata finns ett 6vergangsstille och cykeloverfart 6ver Vardsatravagen
som ansluter till en dverfart éver sparet som regleras med gulblinkande varningssignal ("Wig-
Wag”). Langs strackan finns ocksa tva infarter mot omrade vaster om Vardsatravagen.
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Figur 9 Vardsatravagen/Allvar Gullstrands gata

Fran hallplatsen i norr finns utrymme for tradrad langs bada sidor av sparen fram till korsningen
med Tallbacksvagen/Malma backe.
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4.2 Tallbacksvagen/Malma backe-Sladvagen
For att fA en onskvard linjeforing pa sparen med bibehallen rakhet i s stor utstrackning som

mojligt trycks sektionen nagot vasterut och vistra kantstenen kan inte behallas narmast
korsningen med Tallbacksvagen/Malma backe, se Figur 10. Korsningen signalregleras och
utformas med separata vanstersvangkorfalt och separat hogersvang fran Vardsatravagen éver
sparen in mot Malma backe. Denna korsningsutformning behovs langs storre delen av strackan
for att kunna signalreglera svangande trafik éver sparvagnssparen nar dessa ligger vid sidan av
gatan. Korsningen har forsetts med refug mellan raktfram- och hégersvangfalt soderifran for att
fa plats for signalstolpe enligt gallande foreskrifter. Overgangsstélle i sédra anslutningen har
tagits bort under 2018. Overgangsstille 6ver norra anslutningen behélls och &r saxat mellan
korbana och spar.

I anslutning till korsningen forlaggs hallplatslage for buss i respektive franfart pa Vardsatravagen.
Dessa blir stopphallplatser, vilket innebar att 6vrig trafik maste stanna bakom stillastidende buss.

\ ) \

Figur 10 Vardsatravagen/Tallbacksvagen/Malma backe
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Soder om korsningen med Tallbacksvagen/Malma backe behalls tradrader langs bada sidor av
sparen i cirka 150 meter innan den Ostra tradraden utgar for att minimera intrdng péa fastighet
som uppstar norr om Malmavagen pa 6stra sidan av Vardsatravagen, se Figur 11 och sektion i
Figur 12. Har finns viss nivaskillnad mellan gata och byggnader som behéver tas upp med
stodmur for att minimera intréng pa fastigheten.

Korsningen med Malmavagen signalregleras och utformas med separata vanster- och
hogersvangkorfalt. Oskyddade trafikanter kan passera Vardsatravagen i gang- och cykelport strax
s6der om korsningen. Befintlig port behdver forlangas.

Figur 11 Vardsatravagen/Malmavagen
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Figur 12 Sektion vid fastighetsintrang norr om Malmavagen

Aven séder om Malmavagen gors intrang pa fastighet, se Figur 13.

tas upp med stormur for att minimera intrang.

GANG/CYKEL

Hojdskillnader mot 6stra sidan

Figur 13 Fastighetsintrang langs bada sidor av Vardsatravagen soder om Malmavagen

I anslutning till Sladvagen planeras ett hallplatslage med saxade plattformar. Plattform for
sparvagn i sddergaende riktning ligger norr om Sladvagen, och plattform i norrgdende riktning
soder om Sladvagen. Eftersom plattformarna saxas sa att sparvagnen stannar vid hallplats fore
korsningen och sedan startar fran stillastdende innan Sladvagen korsas behéver korsningen inte
signalregleras, hallplatsstoppet ger fullgod sakerhet. D& korsningen ar oreglerad kan
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overgangsstalle ga rakt 6ver kérbana och spar, utan att saxas och separata vanster- och
hoégersvangkorfalt behdvs inte. Sektionen kan darfor géras betydligt smalare an med en
signalreglerad korsning vid de trafikfloden som ar aktuella har. 1 anslutning till hallplatsen
planeras aven for busshallplats for mojlighet till byte mellan buss och sparvagn. Dessa blir
stopphallplatser, vilket innebar att évrig trafik maste stanna bakom stillastdende buss.
Busshallplats i 6stlig riktning delar plattform med sparvagn i vastlig riktning. Det vaderskydd som
nu ar ritat for busshallplatsen i den ostliga anden av plattformen gar att kombinera med en 45
meter plattform for sparvagn, men behover flyttas om plattform till sparvagn behover vara 65
meter. For att fa plats med vaderskydd kan plattformens éstra ramp flyttas narmare
Overgangsstallet. Se Figur 14 for hallplatser i anslutning till Sladvagen och Figur 15 for sektion vid
sOdra plattformen.

Figur 14 Vardsatravagen/Sladvagen, saxad hallplats
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" Buss KORBANA  ~ TRAD ~ SPAROMRADE " PLATTFORN 0
HPL GANG/CYKEL

Figur 15 Sektion vid plattform s6éder om Sladvagen

4.3 Sladvagen—Norbyvagen

Gangbanan mot 6vergangsstalle soder om Sladvagen sidoforskjuts mellan spar och kérbana for
att trycka hallplatsen sa nara korsningen som mojligt. D& korsningen blir oreglerad ar det
fordelaktigt att sparvagn och korsande biltrafik hamnar s& nara varandra som majligt for battre
samspel.

Seéder om korsningen med Sladvagen finns utrymme for trad vaster om sparen. Ostra tradraden
utgar for att minimera intrdng som blir pa fastighetsmark. For att fa en battre geometri pa gatan

13/30
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och tillrackligt med utrymme for gdende mellan kantsten och sparomrade behover dven visst

intrang pa fastighetsmark goras norrut. Se Figur 16 och Figur 17.

Oster om korsningen med Slattervagen ansluter en gang- och cykelbana séderifrdn med
overgangsstille dver Vardsatravagen. Overgangsstallet flyttas vasterut for att styra trafiken ratt i
korsningen, och hastighetssékras. Passagen Over sparet forses forslagsvis med Wig-Wag signal.
Flytten av 6vergangsstallet skapar en forskjutning av gang- och cykelbanan som bedéms vara
positiv for att sakta ner eventuella cyklisters hastigheter nar de ska passera sparen soderifran.

—_—

Figur 16 Vardsatravagen mellan Sladvagen och Slattervagen
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Figur 17 Sektion strax norr om Slattervagen

Korsningen med Bernadottevagen signalregleras och forses med separat vanster- och
hogersvangkorfalt, se Figur 18. Vaster om Bernadottevagen kravs intrang pa fastighet for
stodmursfundament. Bada tradrader utgar for att minimera intrdng pa fastighetsmark langs
strackan. Se Figur 19 for sektion.
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Figur 18 Vardsatravagen mellan Slattervagen och Norbyvagen
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Figur 19 Sektion sdder om Bernadottevagen
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4.4 Norbyvagen—Hugo Alfvéns vag
Soder om korsningen med Norbyvagen angransar befintlig gdng- och cykelbana mot berg. For att

undvika sprangning har spar och gata anpassats efter denna linje, da det finns utrymme att
bredda norrut utan att medfora fastighetsintrang. Se Figur 20. Korsningen forses med separat
vanstersvangkorfalt soderifran. Oskyddade trafikanter kan passera Vardsatravagen i gang- och
cykelport strax séder om korsningen. Befintlig port rivs och ersatts med en ny. Séder om
korsningen finns utrymme for trad eller annan plantering langs bada sidor av sparen. Soder om
korsningen planeras for busshallplatser. Dessa blir stopphallplatser, vilket innebar att 6vrig trafik

maste stanna bakom stillastdende buss.
| / ’ /
o G /

—_ - S0,
2 )
7

N3oya 4 90N

Figur 20 Vardsatravagen/Norbyvagen

Soder om Norbyvagen ansluter sparen genom en vansterkurva mot Hugo Alfvéns vag. Max
hastighet i svangen ar 17 km/h. Befintlig cirkulationsplats anpassas for att fa till en spargeometri
genom korsningen som minimerar intrdng pa omkringliggande mark. Sparen passerar dster om
cirkulationen och ansluter mot en mittférlagd sektion langs Hugo Alfvéns vag. Se Figur 21.
Utformningen som nu redovisas har ett kort magasin i tillfarten frAn Hugo Alfvéns vag.
Cirkulationen kan behdva géras om till en signalreglerad korsning. Detta bér studeras vidare.
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Figur 21 Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag
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5. HUGO ALFVENS VAG

Langs Hugo Alfvéns vag planeras ny bebyggelse langs bada sidor av gatan. Dessa illustreras i
bilderna, men ar inte anpassade till gaturummets utbredning. Spéaren fortsatter i en mittforlagd
sektion langs Hugo Alfvéns vag. Korsningen med Bernadottevagen signalregleras och férses med
separata vanstersvangande korfalt fran Hugo Alfvéns vag. Se Figur 22.

Figur 22 Norra delen av Hugo Alfvéns vag, inklusive korsning med Bernadottevagen

I anslutning till August Sédermans vag planeras ett hallplatslage. Plattformarna utférs saxade fore
korsningen i respektive fardriktning, se Figur 23. Eftersom sparvagnen stannar fore korsningen
och sedan startar fran stillastdende innan August Sodermans vag korsas behéver korsningen inte
signalregleras, hallplatsstoppet ger fullgod sdkerhet. Separata korfalt for vanstersvangande trafik
beddms inte behdvas i korsningen.

Figur 23 Hallplatslage vid August Sédermans vag (Likriktarstation i nedre delen av bilden behodver anpassas till
denna gatustruktur)
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Befintlig gang- och cykelport under Hugo Alfvéns vag i anslutning till August Sodermans vag
utgar.

Ytterligare tva korsningar med méjlighet att passera tvars sparen over Hugo Alfvéns vag planeras
s6der om August S6dermans vag: Bandstolsvdgen och Stenhammars vag. | dvriga anslutningar

mot Hugo Alfvéns vag begransas trafik till héger in och héger ut.

Bandstolsvagen och Stenhammars vag signalregleras och forses med separat korfalt for
vanstersvangande fordon fran Hugo Alfvéns vag. Se Figur 24.
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Figur 24 Korsningar med Bandstolsvagen och Stenhammars véag
Mellan korsningarna med Bandstolsvagen och Stenhammars vag kravs bergskarning mot Lina
Sandells park. Se sektion i Figur 25.
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Figur 25 Sektion vid sddra delen av Lina Sandells park, strax norr om Stenhammars vag
Spargeometrin tillater en storsta hastighet pa stracka mellan 55 km/h och 70 km/h langs Hugo
Alfvéns vag. Den verkliga maximala hastigheten kommer att avgoéras med hansyn till

trafiksakerhet.
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6. GOTTSUNDA ALLE

1 h6jd med korsningen med Musikvagen ansluter sparen fran Hugo Alfvéns vag i en vansterkurva
mot Gottsunda Allé, se Figur 26. Sparvagen ar fortsatt mittforlagd i eget utrymme. Korsningen
signalregleras och forses med separata vanstersvangande och hégersvangande korfalt.

Figur 26 Korsning Hugo Alfvéns vag/Musikvagen/Gottsunda allé
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En hallplats med tre spar ar projekterad pa Gottsunda Allé, se Figur 27. Ett spar tillkommer som
vandspar. Den sodra plattformen nyttjas for trafik i bada riktningar, d& den sédra sidan nyttjas for
vandande sparyagn. Den delade plattformen ar ritad 6 meter bred. Denna bredd kan eventuellt
smalnas av, detta bor utredas vidare i samrad med Region Uppsala. | bada dndar av plattformar
ordnas gangpassage Over kdrbana och spar. | anslutning till hallplatslaget for sparvagn planeras
aven for busshallplatser for bytesmajligheter mellan buss och sparvagn. Hallplatsutformningen
mojliggér omkorning av stillastdende bussar.

Fran Henry Wemans vag oster om hallplatslaget begransas trafik till hoger in och hoger ut.

~

Figur 27 Hallplatslage pa Gottsunda allé
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I slutet av delstréackan justeras befintlig anslutning mot Sladvagen. Denna utformas som en
trevagskorsning, men kan géras om till fyrvagskorsning om utvecklingen av omradet sder om

Gottsunda allé kraver det. Korsningen signalregleras och forses med vanstersvangande korfalt
fran Gottsunda allé.

I anslutning till gdng- och cykelporten 6ster om korsningen med Sladvagen ansluter sparen
horisontalt och vertikalt till intilliggande delstracka D. Se Sladvagens anslutning och delstrackans

avslut i Figur 28. | Figur 29 redovisas sektion mellan Sladvagen och gang- och cykelport i
delstrackans avslut.

Figur 28 Gottsunda allé/Sladvagen samt anslutning till delstracka D
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Figur 29 Sektion mellan Sladvagen och gang- och cykelport i delstrackans avslut

Spargeometrin tillater en storsta hastighet pa stracka mellan 40 km/h och 70 km/h langs

Gottsunda allé. Den verkliga maximala hastigheten kommer att avgdéras med hansyn till
trafiksdkerhet.
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7. ALTERNATIV DRAGNING VIA BANDSTOLSVAGEN

En alternativ dragning av Hugo Alfvéns vag via Bandstolsvagen studeras. Detta alternativ ger en
rakare strackning for sparen och skapar en battre kvartersstruktur for ny bebyggelse langs
strackan.

I norr viker sparen av fran tidigare redovisad strackning (se kapitel 5) Hugo Alfvéns vagstrax norr
om Bernadottevagen, se Figur 30. Sparen har samma mittforlagda sektion som i alternativet via
Hugo Alfvéns vag. Korsningen med Bernadottevagen och August Sodermans vag far aven samma
principutformning som tidigare redovisats.
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Figur 30 Start av alternativ dragning via Bandstolsvagen samt korsningen Hugo Alfvéns vag/August S6dermans
vag samt hallplats i anslutning till denna

Hallplatslaget ligger fortsatt saxat i anslutning till August Sédermans vag. Strackningen i detta
alternativ innebar att sédra delen av den sddra plattformen och rampen hamnar vid
overgangskurva.
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I detta alternativ slas korsningen med Bandstolsvagen och Stenhammars vag ihop till en
fyrvéagskorsning enligt Figur 31.

Figur 31 Hugo Alfvéns vag/Bandstolsvagen
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Sparen ansluter till huvudalternativets strackning strax oster om hallplatslaget pa Gottsunda allé,
se Figur 32.

N N &%
&

Figur 32 Hallplatslage vid Gottsunda allé och avslut av alternativ dragning via Bandstolsvagen
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8. SPARGEOMETRI

8.1 Horisontalgeometri
Horisontalgeometrin kan ses i sin helhet i planritningar, men vissa sammanfattande kommentarer
gors nedan.

e Minsta radie &r 30 m och ligger i korsningen mellan Torgny Segerstedt allé och
Vardsatravagen. Hastighet genom denna kurva ar max 15 km/h. Radie pa 30 m finns
ocksd i vaxelforbindelsen i anslutning till hallplatslaget pa Gottsunda allé.

e Minsta évergangskurva ar 13 m i anslutning till vaxel vid hallplats pa Gottsunda allé.

e Alla plattformar ligger vid raka linjer med féljande undantag:

o Plattform for sodergdende spar pa Vardsatravagen (Sladvagen) ligger i radie 5000
m.

o Hallplats pa Hugo Alfvéns vag har saxade plattformar som ligger i raka spar med
undantag for den sddra delen (17 m) av den s6dra plattformen och rampen (9 m)
som hamnar vid évergangskurva for alternativ strackning via Bandstolsvagen

e Spar ar med hansyn till lage i gatumiljé med korsningar projekterad med ralsforhojning 0
mm. Pa strackor i eget utrymme kan ralsforhojning anordnas mellan 30 mm och 70 mm
pa Vardsatravagen.

8.2 Vertikalgeometri
Vertikalgeometrin kan ses i sin helhet i sparprofiler, men vissa sammanfattande kommentarer
gors nedan.

Vertikal geometri har beraknats for sodergdende spar. Norrgdende spar ska ligga i samma hojd.
Sparprofilen styrdes i denna delstracka av befintliga gatuhodjder som resulterar i att vissa
lutningar avviker fran rekommenderade varden.

e Maximal lutning finns i slutet av delstrackan pa Gottsunda allé: -44 %eo.
¢ Vertikal geometri uppfyller krav pa lutning vid plattformar i alla spar.
e Efter korsning Torgny Segerstedt Allé och Vardsatravagen: lutning +10 %o
e Saxade plattformar vid korsning med Sladvagen: lutning -8%o i sodergaende spar, -6 %o i
norrgaende spar
e Hugo Alfvéns vag:
e Alt 1: lutning mellan -11 %o och —8 %o
e Alt 2: lutning -15,2 %o
e Gottsunda Allé: +10,7 %o
e PAa stracka forbi befintlig bebyggelse pa Bandstolsviagen forekommer minsta lutning under
rekommenderade vardet 7 %o.

8.3 Vaxlar
Langs denna stacka finns vaxlar i anslutning till hallplats p& Gottsunda allé, dar ett vandspar

tilkommer. Generellt &r det onskvart att vaxlar inte ligger i vertikalkurva. P4 grund av att
sparprofilen foljer nuvarande gatuprofil ar placering utanfor vertikal radie inte maéjligt éverallt.

Tva typer av vaxlar ar projekteréde: standardvaxlar och fértungade véxlar (utdragsvaxlar) med
forlangd tungdel. Vaxlarna i direkt anslutning till plattformar pa Gottsunda allé ar standardvaxlar

och ligger i gransvarde 5000 m. Tungvéaxlar ar projekterade pa Bandstolsvagen och ligger utanfor
vertikal radie i 2 %o lutning.
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9. LEDNINGAR

Gator som berdérs ar Torgny Segersteds allé, Vardsatravagen, Hugo Alfvéns vag och Gottsunda
allé.

Uppsala Vatten har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i
nytt lage.

Skanova har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behéver laggas i nytt
lage samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har belysning inom planomradet som paverkas och behéver nya lagen for
stolpar och kablar.

Primelight har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behéver laggas i nytt
lage samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

IP Only har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behéver laggas i nytt lage
samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Telenor har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage
samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behéver laggas
i nytt lage.

Vattenfall Eldistribution AB har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och
behover laggas i nytt lage samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har trafiksignal inom planomradet och behéver byggas om da korsningar byggs
om.
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10.

AVSTEG FRAN NORMER OCH RIKTLINJER

10.1 Horisontalgeometri )
Avsteg behdévs for placering av héllplats i kurva. Hallplats ska laggas i rakspar. Aven fore och efter

hallplatsen ska rakspar finnas. Det finns tva tillfallen dar hela eller del av plattformen inte ligger i

raka spar:

¢ Plattformen for sodergdende spar i anslutning till Sladvagen pa Vardsatravagen ligger i radie
5000 m.

¢ | alternativet Bandstolsvagen hamnar den sédra delen (17 m) av den sédra plattformen och
rampen (9 m) pa Hugo Alfvéns vag i en 6vergangskurva (efter radie 720 m).

10.2 Lutning
Avsteg behovs gallande lutningar, dar riktvardet for spar med ytskikt av betong eller asfalt ar 0,7

%-4 %. Stracka i lutning under 7 %o férekommer i korsningar med:

e Malmavagen

e Bernadottevagen km 5+400

e Bandstolsvagen (alternativ Hugo Alfvéns vag och alternativ Bandstolsvéagen)
e Musikvagen (alternativ Hugo Alfvéns vag)
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11. BEHOV AV VIDARE STUDIER

e Gang- och cykelpassager 6ver spar bor studeras mer i detalj i kommande skeden for att
sakerstalla god sikt och trafiksakerhet

e Korsningen Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag

e Fortungade vaxlar (utdragsvaxlar) vaster om hallplatslaget pa Gottsunda allé

e Plattformsbredd pa hallplatslaget p& Gottsunda allé

e Behovet av 6vergangsstillen och cykelpassager éver Gottsunda allé

e Fastspar ovanpd gang- och cykelportar i km 4+750 och 7+360 (resp. 7+330 for alternativ
Bandstolsvagen). Den senare ligger bara delvis i delstracka B, storre delen finns i anslutande
delstracka D
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