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INLEDNING
Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inférande av kapacitetsstark kollektivtrafik
med inriktning mot sparvag i Uppsala. Planerad trafikstart ar ar 2029. Ett antal forstudier och
sparutredningar har upprattats och dessa behdéver nu fordjupas for att kunna utgéra underlag till

detaljplan och programhandling. Ramboll har fatt i uppdrag att ta fram en spar- och
gatuutformning som kan utgdra underlag fér upprattande av en detaljplan for strackan Uppsala C-
Angstrém, dven kallad delstracka A. Se Figur 1. Huvudsyftet &r att hitta begransningslinjen for

detaljplanens utbredning i plan. Noggrannheten ar i nivd med forprojektering, men
detaljeringsnivan varierar langs strackan beroende pa hur kansligt omradet 4r som passeras.
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Figur 1 Aktuell delstracka A, Uppsala C-Angstrém, markeras med rod streckad linje
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2. FORUTSATTNINGAR

2.1 Planerad strackning

Dag Hammarskjolds vag mot Rosendal.

Strackan utgar frAn Uppsala resecentrum i norr och stracker sig ner till Angstrom i séder, se Figur
2. Strackningen gar langs befintliga gator Baverns grand, Munkgatan, Sjukhusvagen, Dag

Hammarskjolds vag och Regementsvagen. | utredningsomradet ingar en avgrening av sparen fran
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Figur 2 Planerad strackning for delstracka A
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2.2 Projekteringsforutsattningar

Tidigare utforda studier gallande spar- och gatuutformning langs strackan ligger till grund for
forprojekteringen. Den tidigare utformningen kontrolleras med avseende pa utrymmesbehov och
anpassningar gors utifrdn nya forutsattningar.

2.2.1 Avgransningar
e Omgivningen/anslutningen mot resecentrum har inte studerats i denna utredning

2.2.2 Sparvagens placering i gaturummet

Langs Baverns grand ska sparen ga mitt i gatan, for att langs Munkgatan fortsatta pa stédra sidan
av gatan. Langs denna stracka gar sparen i blandtrafik med busstrafik i linjetrafik,
raddningstjénstens fordon och fordon med angoéringsbehov langs strackan. Allman trafik ar inte
tilldten. Langs Sjukhusvagen gar sparen i eget utrymme pd dstra/sodra sidan av gatan. Darefter
fortsatter den sidoforlagda sparvagen i eget utrymme langs ostra sidan av Dag Hammarskjolds
vag och norra sidan av Regementsvagen innan den overgar till blandtrafik mitt i gatan éster om
Angstréom. Se Figur 3.
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Figur 3 Sparvagens placering i gaturummet. Aktuell delstracka A, Uppsala C-Angstréom, markeras med rod

streckad linje

2.2.3 Hallplatslagen
Sparvagen forutsitts ha sex hallplatser langs delstracka A, inklusive hallplatslaget vid Angstrom

som ligger i gransen mellan delstracka A och C. Se Figur 4. Hallplatserna planeras i ett forsta
skede for 45 meter men ska vara mdjliga att forlanga till 65 meter. Plattformarna vid héllplats ska
vara minst 3,5 meter breda. | anslutning till sparvagnshallplatserna finns dven busshallplatser for
majlighet till omstigning mellan sparvagn och buss.
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Figur 4 Foreslagen placering av hallplatslagen langs delstracka A.

2.2.4 Spargeometri

I projekteringen anvands som underlag foér projekterings parametrar féljande dokument:
e SPIS — Projekteringsanvisningar for sparvag i Skane — rapport 2013:04 ver 2.0

e 2013 14 Andrings PM handledningen 131206 (Trivector)
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3. UPPSALA C-SVANDAMMEN

Strackan som bestar av tva parallella spar borjar vid Bangardsgatan och l6per langs
Stadshusgatan. Glidbara stoppbockar visar stopp for tdgen. Hallplatsen med fyra plattformar
(45x3,5 m) — tva per spar och en kryssvaxel — alternativ A - mellan dem mdjliggor en effektiv
trafikering. | alternativ B placeras kryssvéxeln med fortungade vaxlar, séder om plattformarna i
korsning med Kungsgatan. Denna variant pa placeringen av kryssvaxeln behéver studeras
narmare i nasta projekteringsskede eftersom tva vaxlar hamnar pé en vertikalkurva Rv=1000
vilket ar for liten. Sparen gar i blandad trafik. Max hastighet 17 km/h. Sparen korsar Kungsgatan i
en signalreglerad korsning. Se Figur 5 och Figur 6 for alternativ A respektive alternativ B.
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Figur 5 Planerat hallplatslage vid resecentrum, Alt A med vaxelkryss mellan plattformar
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Figur 6 Planerat hallplatslage vid resecentrum, Alt B med vaxelkryss i korsningen Kungsgatan

Strackningen fortsatter i Baverns grand i blandtrafik med busstrafik i linjetrafik och
raddningstjanstens fordon. Trafik med angdringsbehov till fastigheter langs Baverns grand tillats
ocksé. Allman trafik &r inte tilldten. Enligt forslaget enkelriktas Ostra Agatan i norrgdende riktning
frAn och med korsningen med Baverns grand och vidare norrut.

Sparen fortsatter dver Islandsbron till Munkgatan dar den blir sidoférlagd langs sodra sidan. Over
Islandsbron ar allman trafik inte tillaten. P& Munkgatan finns en kérbana i 6stergaende riktning for
allman trafik mellan Sjukhusvagen och Vastra Agatan. Darefter svanger sparen séderut pa
Sjukhusvagen. Busstrafik i linjetrafik och raddningstjanstens fordon gar i blandtrafik med sparen i
bada riktningar langs Munkgatan. Korsningar langs Baverns grand och Munkgatan signalregleras.
Max hastighet for sparvagen ar 40 km/h.

Langs Baverns grand planeras gangbana péa respektive sida av sparomradet. Cykel hanvisas till
parallellgatan Vretgrand dar en ny gang- och cykelbro 6ver Fyrisan planeras i Vretgrands
forlangning. Vaster om Fyris&n ansluter cykelstrdket mot Munkgatan via Vastra Agatan.
Cykelbana fortsatter langs norra sidan av Munkgatan. Ett stort cykelflode antas ocksa réra sig
vidare séderut langs Fyrisan via gang- och cykeléverfarten éver Munkgatan i Vastra Agatans
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forlangning. LAngs Munkgatans sodra sida planeras gadngbana. Mdjlighet att bevara befintlig
tradrad langs Svandammen bér utredas vidare. Gangbanan langs norra sidan av Munkgatan
kraver visst intrdng p& fastighet mellan Vastra Agatan och Tradgardsgatan.

Se Figur 7-Figur 10 for utformningsférslag langs Baverns grand och Munkgatan.

Figur 7 Baverns grand
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Figur 8 Baverns grand, sektion A-A och B-B
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Figur 9 Islandsbron/Munkgatan
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Figur 10 Munkgatan sektion C-C och D-D. Trad som
syns i sektionerna ar befintliga och maojligheten att
bevara dessa bor utredas vidare
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4. SVANDAMMEN-DAG HAMMARSKJOLDS VAG

Langs Sjukhusvagen gar sparen pa eget utrymme med undantag dar sparen korsar tvargator.
Spéaren gar pa ostra/sédra sidan av gatan. Cykelbana finns p& dstra/sodra sidan av vagen. Fran
korsningen med Munkgatan och Nedre Slottsgatan finns cykelbana dven pda vastra sidan. Denna
ansluter mot cykelbana langs Inre Sjukhusvagen och 6vergar i gangbana vidare séderut langs
Sjukhusvéagen.

Korsningen med Munkgatan utformas med hansyn till att busstrafik som gar i blandtrafik med
sparen pa Munkgatan ska ledas in till, respektive ut fran, sparomradet och kora i kérbanan langs
Sjukhusvéagen. Korsningen signalregleras.

Korsningen med Inre sjukhusvagen utformas som en oreglerad upph&jd korsning med méjlighet
att ga direkt till plattform fran vastra sidan av Sjukhusvagen. Cykeltrafik far korsa Sjukhusvageni
blandtrafik via anslutningen mot Svettis. En sankt kantsten ordnas langs Sjukhusvagens vastra
sida. Passage 6ver sparen regleras med wig-wag.

I anslutning till Svandammen placeras en hallplats langs Sjukhusvagen. Visst intrang kravs bade
mot Stadsparken och Akademiska sjukhusets mark, se Figur 11. S6der om anslutningen mot Inre
Sjukhusvagen placeras dven en busshallplats. Se sektion i Figur 12.
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Figur 11 Sjukhusvagen, planerat hallplatslage vid Svandammen intill Inre sjukhusvagen
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Figur 12 Hallplatslage Sjukhusvagen/Svandammen, sektion E-E.

Strackningen vidare sdderut pa Sjukhusvagen innebar fortsatt intrdng pa Akademiska sjukhusets
mark. Nasta hallplatslage planeras vid Studenternas, och innebar ytterligare intrdng mot
Stadsparken. Aven har planeras en busshallplats i nara anslutning till sparvagnshallplatsen. Se
Figur 13 och Figur 14.
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Figur 13 Sjukhusvagen, planerat hallplatslage vid Studenternas
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Figur 14 Hallplatslage Sjukhusvagen/Studenternas, sektion G1-G1
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Max hastighet 35 km/h fram till korsningen med Ullerékersvagen. Korsningen med
Ullerdkersvagen signalregleras och utformas med separata vanster- och hogersvangande korfalt.
For att undvika framkomlighetsproblem i norrgdende riktning pa Sjukhusvagen har det
hogersvangande korfaltet i korsningen fatt en langd pa 50 meter. Langden pé detta bor studeras
narmare ur kapacitetssynpunkt. Cykeloverfarten éver Ullerdkersvagen gors 5 meter bred for att
mojliggora att tva kan cykla i bredd i bada riktningar. For att undvika intrdng pa naturreservatet
Krondsen trycks sektionen narmare sjukhusomradet. Intrdng behéver goras pa sjukhusomradet
samt pa befintlig stralningsbunker som pa sikt skall rivas, se Figur 15-Figur 17.
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Figur 15 Sjukhusvagen/Ullerdkersvagen
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Figur 16 Sjukhusvagen, sektion H3-H3 norr om Ullerdkersvagen

BEF. BYGGNAD

Figur 17 Sektion I-1 vid befintlig stralningsbunker, sdder om Ullerakersvagen
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Soder om Ullerakersvagen ar max hastighet 40 km/h fram till nasta hallplats strax innan

linjeforingen svanger soderut pd Dag Hammarskjolds vag.

Mot Ruddamsdalen finns en anslutning/raddningsvag 6ver sparen som troligtvis behover finnas
kvar aven i framtiden, se Figur 18. Hur denna ska signalregleras med hénsyn till hdgersvang dver
den trafikerade gang- och cykelbanan och sparen behover utredas vidare.
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Figur 18 Sjukhusvagen vid Ruddamsdalen mellan Ulleradkersvagen och Dag Hammarskjolds vag

Drygt 100 meter 6ster om korsningen med Dag Hammarskjolds vag finns en anslutning mot
Sjukhusvagens sédra sida som signalregleras och utformas med separat vanstersvangande och
hogersvangande korfalt fran Sjukhusvagen, se Figur 19. | hdjd med denna finns dven en
ambulansinfart mot sjukhusomradet pa Sjukhusvagens norra sida.

I anslutning till korsningen med Dag Hammarskjolds vag planeras hallplats for spar med
mittforlagda plattformar samt héallplats for buss. Korsningen med Dag Hammarskjolds vag
signalregleras och forses med tva tillfarter i respektive riktning fran Sjukhusvagen och Dag
Hammarskjoélds vag.

Max hastighet vid korsningen ar 16 km/h.
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Figur 19 Sjukhusvagen/Dag Hammarskjolds vag
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Fastighetsintranget kvarstar mot sjukhusomradet och narmare korsningen med Dag
Hammarskjolds vag gors fastighetsintrang dven soderut. Se sektioner i Figur 20 och Figur 21.
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Figur 20 Sjukhusvagen, sektion O-O
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Figur 21 Hallplatslage Sjukhusvagen/Dag Hammarskjolds vag, sektion J-J
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DAG HAMMARSKJOLDS VAG

Langs Dag Hammarskjolds vag gar sparen pa eget utrymme med undantag dar sparen korsar
tvargator. Sparen forlaggs pa ostra sidan av gatan. Gang- och cykelbana planeras langs bada
sidor av vagen hela strackan.

Osterut finns tva anslutningar éver sparen mot, se Figur 22. Dessa signalregleras och férses med
separat hogersvangande korfalt fran Dag Hammarskjolds vag. Mellan de tva anslutningarna
placeras nasta sparvagnshallplats, med mittférlagda plattformar. Se sektion i Figur 23. |
anslutning till sparvagnshallplatsen planeras dven en busshallplats, dar de tva hallplatslagena
ligger nagot forskjutna fran varandra. |1 norrgdende riktning stannar bussen langs kantsten. |
stdergadende riktning stannar bussen i en ficka, vilket ger tkad framkomlighet for raddningsfordon
forbi hallplatsen. Pa strackan mellan Sjukhusvagen och det nya hallplatslaget gors intrang pa
fastighet p& vastra sidan.

RAKTHRAM <=
—
TRADRAD
GC-BANA

+ . |

Figur 22 Dag Hammarskjolds vag. Hallplatslage placeras mellan de tva infarterna mot Gluntenomradet

GC-BANA | TRAD KORBANA LATTFORM SPAROMRADE LATTFORM GC-BANA

9 4 6.6 L 5

i

o allee g

©

Figur 23 Hallplatslage Dag Hammarskjolds vag, sektion K2-K2
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Mellan den sydligaste av de tva anslutningarna osterut fran Dag Hammarskjolds vag och
Husargatan finns en gang- och cykelport under Dag Hammarskjolds vag. Denna behover breddas
med hansyn till den nya sektionen med separata svangkorfalt fran Dag Hammarskjolds vag.

I héjd med Husargatan avviker tva spar mot Rosendal genom tva vaxlar, se Figur 24. Korsningen
med Husargatan signalregleras.
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Figur 24 Dag Hammarskjolds vag/Husargatan och avgreningen av tva spar mot Rosendal
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Sparen langs Dag Hammarskjolds vag fortsatter séderut tills de svanger ésterut norr om
Regementsvagen vid max 23 km/h. Befintlig cirkulation mot Regementsvagen behalls med vissa
anpassningar mot de nya sektionerna langs Dag Hammarskjolds vdg och Regementsvagen. Den
norra anslutningen forses med tva korfalt in i cirkulationen. Se Figur 25.

Dar gang- och cykelbanan passerar sparen i hojd i det nordostra hoérnet av cirkulationen ar
sparomradet placerat cirka 7 meter fran kantsten for att ge utrymme for vantande gaende och
cyklister vid rodljus dver sparen/Dag Hammarskjolds vag. | 6vrig har sparen placerats sa nara
gatan som mojligt, for att minimera utbredning pa exercisfaltet.

~+ X6636300
=
)
=3
=

-P\ X6636175
\ R

Figur 25 Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen
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6. REGEMENTSVAGEN-ANGSTROM

Langs Regementsvagen placeras sparen i eget utrymme norr om den befintliga gatan. Sparen
tilldter en hastighet pa 40 km/h for att sedan minska till 30 km/h och ytterligare till 14 km/h vid
cirkulationen i héjd med Lagerhyddsvagen. Befintlig cirkulation vid
Regementsvagen/Lagerhyddsvagen forskjuts nagot for att fa till en vettig spargeometri. Sparen
far en minsta godkand radie pa 25 meter genom cirkulationen, se Figur 26. Vaster om
cirkulationen med Lagerhyddsvagen ordnas busshallplatser langs stdra sidan av Regementsvagen
for av- och pastigande. Bussen vander i cirkulationsplatsen.

Sparvagnshallplats med mittférlagda plattformar placeras dster om Angstrém pé
Lagerhyddsvagen. Darifran fortsatter sparen sdderut och ansluter till delstracka C. Vid Angstréom
gar sparen i blandtrafik forbi hallplatslaget for att sedan ansluta sig till delstracka C pa eget
utrymme. Biltrafik viker av dsterut och ansluter mot befintlig strackning av Lagerhyddsvéagen.
Korsningen signalregleras.

i \ * o

Figur 26 Regementsvagen/Lagerhyddsvagen
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Langs Regementsvagen breddas befintlig gang- och cykelbana pa sodra sidan av
Regementsvagen. Gang- och cykelbanan fortsatter sedan pa bada sidor av Lagerhyddsvagen, for
att sedan fortsatta séderut p& den nya bro som planeras 6ver Kungsangsleden. Langs
Lagerhyddsvagen gors intrdng pa fastigheter bade at 6ster och vaster. Se sektion langs
Regementsvagen och Lagerhyddsvagen i Figur 27 och Figur 28.

SPAROMRADE,
SPAROMRADE KORBANA GC-BANA GC-BANA PLATTFORM BLANDTRAFIK PLATTFORM, GC-BAN
8,825 15 5 35 3,5 7 35 5
e
=
3
2 = b n 4
= Iy gl ALRE"
£
z -
H W ﬁg & 1375 1375 -
mi i ¢ & .
2 3,025 —
Figur 27 Regementsvégen, sektion M-M Figur 28 Hallplatslage vid Angstréom, sektion N-N
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7. SPARGEOMETRI

7.1 Horisontalgeometri
Horisontalgeometrin kan ses i sin helhet i planritningar, men vissa sammanfattande kommentarer
gors nedan.

e Minsta radie ar 25,0 m och minsta dvergangskurva 12,0 m, bada vid Angstrém.

e Alla hallplatser ligger i raka strackor.

e Ralsforhojning kan anordnas pa vissa kurvor dar sparen gar pa eget utrymme och nar det inte
sammanfaller med tvargator.

7.2 Vertikalgeometri
Vertikalgeometrin kan ses i sin helhet i sparprofiler, men vissa sammanfattande kommentarer
gors nedan.

¢ Minsta vertikalkurva -1000
e Max lutning vid hallplats 15,26 %o, min lutning vid hallplats 0 %o.
e Max lutning mellan hallplatser 38 %o.

7.3 Vaxlar

En kryssvaxel vid centralen bestar av fyra stycken enkla gatuvaxlar R50-1:6. Alternativ
kryssvaxeln bestar av "fértungade viaxlar’, som aven kallas “utdragsvaxlar’. Dessa vaxlar
anvands for att undvika krokta vaxlar (inner- eller ytterbagsvaxlar) eller for att tunganordningen
annars skulle hamna olampligt.

Vid avgrening mot Rosendal finns tva stycken gatuvaxlar R50-1:3.453.

Forbindelsesparen mellan diagonalen i Rosendal och Dag Hammarskjolds vag bestar av fyra
gatuvéxlar R25.7175-1:2.2835

7.4 Stoppbockar
I borjan av strackan vid Uppsala C placeras en glidbar stoppbock med buffert pa varje spar.
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8. LEDNINGAR

Gator som berdrs ar Uppsala Centralstation, Baverns grand, Munkgatan, Sjukhusvégen, Dag
Hammarskjoéld vag och Regementsvéagen.

Uppsala Vatten har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i
nytt lage pa delar av strackan samt kommer ledningar pa vissa strackor att kvarligga i sitt
befintliga lage med vissa justeringar for brunnar.

Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behoéver laggas
i nytt lage pa delar av strackan samt kommer ledningar pa vissa strackor att kvarligga i sitt
befintliga lage med vissa justeringar for brunnar.

Vattenfall Eldistribution AB har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och
behover laggas i nytt lage pa delar av strackan samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Telenor har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage
pa delar av strackan samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Stokab har ledningar som korsar planomradet och behéver inget nytt lage utan bara férstarkning
vid korsning av sparomrade samt justering av en brunn i sidled.

Skanova har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behéver laggas i nytt
lage pa delar av strackan och justering av brunnslagen samt forstarkning vid korsning av
sparomrade.

Primelight har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt
lage samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har trafiksignal inom planomradet och behéver byggas om da korsningar byggs
om.

Uppsala kommun har belysning inom planomradet som paverkas och behéver nya lagen for
stolpar och kablar.

Uppsala universitet har ledningar som korsar planomradet och behover inget nytt lage utan bara
forstarkning vid korsning av sparomrade.

Akademiska hus har el och tele ledningar som korsar planomradet och behover inget nytt lage
utan bara forstarkning vid korsning av sparomrade. Belysning finns med inom planomradet och
behover nya lagen. VA-ledningar finns inom planomradet och brunnars lagen behover eventuellt
justeras.

24/24

\\ramse\pub\Sto2\Svg\2020\1320047402\2_Allm\Rapporter\20201218 Version 0.9\PM Uppsala SPV Delstracka A Centrala staden-
Angstréom_201218.docx



9. AVSTEG FRAN NORMER OCH RIKTLINJER

Inga avsteg har gjorts langs delstrackan.
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10. BEHOV AV VIDARE STUDIER

e Utformning av gang- och cykelpassager over spar bor beaktas och studeras mer i detalj i
kommande skeden

e Placering av kryssvaxel i korsningen Kungsgatan/Béaverns grand

e Mojlighet att bevara befintlig tradrad langs Svandammen

e Anslutningen mot Ruddamsdalen och signalreglering av denna
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