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1 Inledning

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inforande av sparvag i Uppsala med
trafikstart ar 2029.

Uppsalapaketet ar ett avtal mellan Uppsala kommun, staten och regionen som kommer att omfatta
utbyggnaden av tva nya spar fran Uppsala mot Stockholm sa att det totalt blir fyra

spér till Uppsala samt en ny station vid Bergsbrunna. Uppsalapaketet innebar dven en delfinansiering
av sparvagsutbyggnad mellan Bergbrunna och Gottsunda under forutsattning att kommunen

bygger bostader. Atkins har fatt i uppdrag att ta fram spar- och gatuutformning pa férprojekteringsniva
som underlag till detaljplan for delstrackan Gottsunda-Bergbrunna, se figur 1. Utredningsomradet &ar
en stracka pa ca 6 km och som innefattar 8 hallplatser. Utredningen syftar till att finna de lampligaste
utformningarna av gata och spar med gang- och cykelvagar langs strackan samt lampliga

korsningsutformningar.

1.1 Syfte

Detta PM syftar till att beskriva féreslagen utformning och utbredning av gata och spar, hallplatser

samt fastighetsintrang och paverkan pa befintliga férhallanden utifran projekterad sparlinje och

utbredning av slanter. Tva broalternativ éver Fyrisan (Ulltunabron) ar framtagna, broalternativ A och B.

Utredningen syftar till att ta fram en spar- och gatuutformning som kan utgora underlag for
upprattande av detaljplan och programhandling for strackan. Huvudsyftet &r att identifiera
begransningslinjen for gatans utbredning i plan tillhdrande slanter och stédmurar. Detaljeringsnivan
langs strackan kommer darfor att skilja sig at beroende pa hur kansligt omradet ar som passeras.
Generellt ar noggrannheten i nivA med forprojektering.

lllustrationerna &r tagna fran framtaget ritningsmaterial och &r inte skalenliga i detta PM. Se norrpil for

orientering per figur.

Detta PM beskriver delstréackans innehall och konsekvenser fran vaster till dster.
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UPPSALA CENTRALSTATION
-EXERCISFALTET 7,

ROSENDAL-GOTTSUN DAG

o

Valsita

Nantuna
Bergsbrunna

Sdv|a

i M

Uppsala Sadra

BACKLOSA-BERGSBRUNNA

Figur 1 Oversiktsbild som redovisar ett schematiskt planomrade. Heldragen linje redovisar ett ungefarligt
planomrade. De gra skrafferade linjerna i delstrackorna B och C redovisar delar som redan omfattas av
detaljplaner som mojliggor sparvag och snabbuss, vilket innebar att dessa strackor inte ingar i planomradet.

Streckade linjer inom delstrécka B och D redovisar alternativa strackningar
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2 Forutsattningar

UPPSALA CENTRALSTATION
-EXERCISFALTET

|
== Eget utrymme. Sidoforlagt.

== Eget utrymme. Mittférlagt.
== Eget utrymme. Ingen bilrafik.
== [get utrymme med gangfartsomrade pa vardera sida.

== Eget utrymme. Mittforlagt med genomfartstrafik pa ena sidan
och gangfartsomrade pa andra sidan.

;\{l_ Blandtrafik.

Roserchl 7 . . .
3 L f,»' ‘ == Blandtrafik, dock endast utryckning och angéringstrafik
H e
H il == Blandtrafik eller sidoférlagt med ett enkelriktat korfalt .
¥ [ Delat med utryckningsfordon.
Narby e
ANGSTROM-ULTUNA
ROSENDAL-GOTTSUNDA ke, %
-; Mhntur
Ut Bamstorny
“,
X%E:‘ e o sl el / ‘
Jete. .z et ————— 118 ¥y
., - .,
B e . ‘o, ot

Goturels

Uapaali Socra
BACKLOSA-BERGSBRUNNA

Figur 2 Sparens placering i gaturummet

Delstracka D har foljande forutsattningar for utbredning genom utredningsomradet.

Eget utrymme mittférlagt i gata i Gottsunda allé, blandtrafik i Backlésa, eget utrymme och sidoforlagt i
Ultunaallén, eget utrymme 6ver bro och till vag 255, eget utrymme med gangfartsutrymme fram till
Stenbrohultsvagen och slutligen eget utrymme mittférlagt med en huvudgata pa ena sidan och

gangfartsomrade p& andra sidan genom storre delen av Bergsbrunna, se figur 2.

Sparomradet ar generellt atta meter i bredd, men det forekommer variationer dar anpassningar till
bade befintlig gata och omkringliggande fastigheter ar gjord.

Forutsattningarna for projekteringen av spar aterfinns i planeringsriktlinjer for Uppsala sparvag 2020-
04-22 och i rapporten "Projekteringsanvisningar sparvag i Skane”.

For sparvaxlar pa egen bana har sortiment fran Trafikverkets standardvaxlar for 50-kilos ral anvants.

Underlag fran brokonsult har legat till grund for profilutformning vid broalternativen éver Fyrisan och i
nagra landskapsanpassade kurvor langs strackan. Plattformslangder ar 45 m langs strackan och 65 m

i Bergsbrunna slutstation Uppsala sddra. Mittstolpe ar projekterad for att ge sparutrymmet marginal.
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2.1 Gata och gang- och cykel

Vid utformning av gata har forutsattningar i forslaget till den férdjupade éversiktsplanen (FOP) for de

sydostra stadsdelarna beaktats. Fér Gottsunda, Béckldsa och Ultuna har anpassning gjorts till befintlig
gatustruktur. FOr dvrigt har anpassning gjorts till spardragningen och dess krav i plan och profil. Arbete

med kapacitetsanalyser for vissa delstrackor och korsningar i gatusystemet ar under genomférande av

annan konsult. Plats foér exempelvis trafiksignaler och annan vagutrustning innefattas darfor inte i

denna utredning.

Den generella bredden for GC-banan langs utredningsomradet ar ca 5 m, detta ar det matt som
angivits som standard fran Uppsala kommun. Vid de bada broférslagen &r bredden for GC-banan ca
8m och nagot avsmalnande vid korsning med Hemslojdsvagen, ca 5m. Samtliga matt uppfyller de

krav som stalls i VGU roérande framkomlighet for driftfordon exempelvis vid sndrgjning.

Funktion for gang, cykel och gata ar projekterad och konsekvensbeskrivet med hansyn taget till

sparfunktion, ersattningsbuss samt driftfordon.

2.2 Slanter och konstruktioner

Slant- och dikesutbredningar langs strackan &r utformade med lutning 1:2 till 1:3, angivet i
sektionerna. Dar ytor for slant inte har utrymme s& har stodmur féreslagits. Slantutformning ar delvis
inritad med underlag fran arkitektkonsult for olika landskapsanpassningar, som vid exempelvis

brofasten.
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3 Utformningsforslag

3.1 Gottsunda allé

Gottsunda allé ansluter till delstracka B och spar ligger i befintlig gatuniva. Spar gar har mittforlagt pa
egen bana med korbanor for biltrafik p& vardera sidan. Dubbelriktad gang- och cykelvag ar forlagd pa
norra sidan. Befintlig gangport vid Gula stigen férlangs. Hansyn ar tagen till Natura 2000 omrade i norr

och béackravin i séder.
| sektion 7/490 foreslas stodmur for att minimera fastighetintrang pa norra sidan. Se figur 5.

Stodmur kan dven kravas mot Backravinen pa sodra sidan. Infor granskningsskedet av detaljplanen
kan det behéva gbéras en inmatning av gatans utbredning for att sékerstalla att linjerna stammer och
for att kunna bedéma om stodmur kravs. Se sektion 7/420. En framtida avlastande gata for biltrafik ar
foreslagen soder om Backlosa, se anslutning till Gottsunda allé pa figur 4. Gatans funktion &r att

minska biltrafiken pa delen genom Béacklosa dar sparvagen foreslas ga i blandtrafik.

/ (N ) ~ ) | °T \ l‘l’

Figur 3 Gottsunda allé vid gangport.

e y -
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Figur 4 Gottsunda allé, anslutning till Backlosa, hallplats och avlastande gata for trafik sdder om Backlosa
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Figur 5 Sektion 7/420 Gottsunda allé. Eventuell stodmur illustreras mot béackravinen till hoger i bilden.
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Figur 6 Sektion 7/490 Gottsunda allé, fastighetsintrang och stodmur.
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Gang- och cykel Korbana Sparomrdde Korbana
500 m 350 m 840 m 350 m

(7/6301
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Figur 7 Sektion 7/630 Gottsunda allé innan Bécklosa
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3.2 Baéacklosa

Genom Backldsa gar spar och 6vrig motorfordonstrafik i blandtrafik. Dagens gata ar 8 m bred varfor

spéren kan forlaggas i gatan med befintliga kantstenlinjer kvar. Hallplatsen &r anpassad till befintlig

kvartersstruktur dar tillgangligt utrymme ger en plattformslangd pa 45 m. Gatusektionen &r anpassad

till befintliga gatutrad och gang och cykel pa vardera sida. Befintliga gatutrad bevaras forutom vid

hallplatslagen. Hallplatsen ar placerad i nara anslutning till Backlosa torg.

—7
e "’ Cag R
— ”\ |

W

Figur 8 Gottsunda allé genom Béacklosa

Gang- och cykel  Plalform
cazesmial  400m

(7/850)
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4 ca 375 m tvar)
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Figur 9 Sektion 7/850. Gottsunda allé genom Béacklosa, hallplats.

Ging- och cykel  Planlering
a3¥ma) 3300 m bar)

(779500

Spar i blandtrafik.
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Figur 10 Sektion 7/950. Gottsunda allé genom Backlosa. Spar i blandtrafik.
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3.3 Korsning Dag Hammarskjolds vag
Dagens cirkulationsplats foreslas goras om till en signalreglerad 4-vagskorsning. Spardragning ar
anpassad till gatans korsning med refuger och évergangsstallen. Med hansyn till Ultunaalléns

tradrader samt forsoksodlingen sé viker sparet av séder om allén.

Korsningen har kapacitetsstuderats med hjalp av Vissim. Enligt studien har sparvagen en acceptabel
framkomlighet i korsningen.

Figur 11 Korsning Dag Hammarskjolds vag
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3.4 Ultunaallén

Ultunaallén ska i s& stor utstrackning som mdjligt bevaras som helhet. For att uppna detta ar
sparomradets ytterkant till tradmitt projekterat till tio meter dar sa ar mojligt. Befintliga trad langs allén
ar inmatta och redovisade i ritningarna. Hallplatsen vid Ultuna park soder om korsningen med Ulls vag
har utformats med en tresparslésning som majliggor att sparvagnen kan stanna och byta riktning. En
vaganslutning fran Ultunaallén till SLU:s forsoksodling &r inritad strax dster om odlingen, se figur 12.

Projektering av sparvagen forbi SLU:s forsoksodling anpassas for att inte paverka anléaggningen.

<P (8/200)

Ultunaallén, Kirbana. Ultunaallen

g+t

Pl o L L e T T e S, o Ml e
T T Lo g R=200.0LL - =

8300 i

>

e
B3
S

(8/200) >

Figur 12 Ultunaallén, forsoksodling och tresparslésning
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K eiug Kerbana Sparoaréde
ca 420 m (var) ca 170 m tvar) ca 425 m (var) ca 820 m (var)

(8/115)
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Korbana Planterny
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10 meter
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Figur 14 Sektion 8/200. Ultunaallén, avstand till tradmitt
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3.41 Korsning med Ulls vag

Spéranslutning till delstracka C norrut mot Ultuna gar via Ulls vag. Tresparslésningen vaster om Ulls
vag mojliggor att sparvagnen kan byta riktning. Ett forslag till placering av likriktarstation ar redovisad

norr om allén. Ytan ar begransad mellan gatan och byggnader vilket gor att flertalet trad maste tas
bort.

Pa ritningen redovisas alternativ I6sning/tidig skiss for busshallplatser sdder om korsningen. Dessa ar
inte beslutade.
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Figur 15 Korsning med Ulls vag alt A
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Figur 16 Korsning med Ulls vag alt B
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Figur 17 Sektion 8/420. Tresparslosning vid Ultunaallén
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Figur 18 Sektion 8/550 vid Ulls vag, avstand till befintlig byggnad i soder
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3.5 Broalternativ A

For alternativ A ar det inte mojligt med ett héllplatslage direkt 6ster om korsningen eftersom det
genererar for hoga bankar i backen ner mot Ultuna herrgérd. Detta &r inte acceptabelt ur
landskapsbildsynpunkt i den kansliga Herrgardsmiljon. Hallplatsen far istallet placeras norr om
korsningen langs Ulls vag. Spar i Ultunaallén far en profillutning p& 6 % i backen ner mot faltet. Sparet
ansluter till befintlig gata framfor Ultuna Herrgard i sektion 9/080 innan den dvergar pa bank med rak
Oppningsbar bro 6ver Fyrisan. Segelfri hojd ar 3,8m. Befintlig gang och cykelbana I6per pa norra sidan
av Ulltunaallén med lutningar i backen pa 7-8% som mest. Vid Herrgarden gar gc-trafiken en kort
stracka i blandtrafik innan den ansluter till separerad gc-bana éver bron.

Forslag till likriktarstationsbyggnader alternativa placeringar finns séder om Ultunaallén. Observera att
detta forslag ligger i slant. Gang- och cykelbana med 8 m bredd gar parallellt med spéaren pa brons
norra sida.

T iabsLTL DECSTRACKA
“A""LE—

4. e
T

Figur 19 Broalternativ A, Ultunaallén
L=
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+
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Figur 20 Broalternativ A vid Herrgarden och Gver Fyrisan
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Figur 21 Broalternativ A, landfaste och anslutning ster om Fyrisan

Géng- och cykel Korbana Slant Spéromréde
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Figur 22 Sektion 8/800. Broalternativ A, spar pa bank langs Ultunaallén
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Figur 23 Sektion 9/080. Broalternativ A, anslutning i befintlig gata mot Ultuna herrgard
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Figur 24 Brosektion enligt Rundquist. Brosektion avser broalternativ A och B
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3.6 Broalternativ B

Broalternativ B med segelfri hojd dver Fyrisan ar 16m. Hallplatsen placeras diagonalt ut fran
korsningen for att passa in i landskapet och minimera behovet av hoga bankar. Ny gang- och
cykelbana gar parallellt med spér p& brons norra sida. Sparen ligger gatuforlagt pa bron for att vara
korbar for utryckningsfordon och erséttningsbuss. Anslutning sker vid korsning med Ulls vag. En

likriktarstation ar foreslagen séder om Ultunaallén.
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Figur 25 Broalternativ B, anslutning fran hallplats och Ultunaallén
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Figur 26 Broalternativ B
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Figur 27 Broalternativ B, landféaste dster om Fyrisan, anslutning till Hemslojdsvagen
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Figur 28 Sektion 8/670 alt B, sektion vid héllplatslage 6ster om Ulls vag
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Figur 29 Sektion 8/800 alt B, sektion vid bank 6ster om Ulls vag
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3.7 Korsning med Hemsldjdsvagen

3.7.1 Broalternativ A

I méte med Hemsloéjdsvagen, som sker i plan, ska ersattningsbuss och utryckningsfordon kunna
ansluta upp pa bron. Sparet dsterut ar grasspar.

R e . SUU
- . GC-bang y *
-8 7
SRy - —
“-, e 1

., x i / | 9+800
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Figur 30 Korsning Hemslojdsvagen broalternativ A
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Figur 31 Sektion, broalternativ A, korsning med Hemslojdsvagen
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3.7.2 Korsning med Hemslojdsvagen broalternativ B
Radie for spar gor att en sparforhéjning kréavs i korsningen samtidigt som sparen lutar i langsled med

3,5% vasterut. Korsningens skevningar maste darfor studeras vidare s att tillracklig sakerhet uppnas.

Hemsléjdsvagen anpassas i profil for att méta sparprofilens forhojning pa ena sidan korsning och
skarning pa andra sidan. Har ska ersattningsbuss och utryckningsfordon kunna ansluta upp pé bro.

Sparprofil ar anpassad till vag 255 befintliga lage och utformning.
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Figur 32 Korsning med Hemslojdsvagen och slantutbredningar, broalternativ B
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Figur 33 Sektion, broalternativ B, korsning med Hemslojdsvagen
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3.8 Hemsl6jdsvagen till vag 255

Spar gar pa denna stracka i egen bana, grasforlagd, delvis i skarning och delvis pa bank. Gang- och
cykelvag gar parallellt upp till vag 255 med korsning i plan med vagen. Vilplan for gang- och cykel ar
placerade med ett avstand av 50 meter langs gang- och cykelvagen som féljer sparens lutning pa 6%.

Sparprofilen ar anpassad till vag 255 befintliga lage och utformning for plankorsning.

Sparvagnsdepa kommer att forlaggas norr om sparen och vaster om vag 255. Det innebar att
forbindelsespar kommer att anlaggas mot depan pa norra sidan av huvudsparen. Med en gang- och
cykelvag pa norra sidan av sparomradet kommer denna att passera 6ver forbindelsesparen till depan.
Hur detta ska utformas maste studeras vidare.

Figur 34 Broalternativ B, sparkorsning med vag 255
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3.9 VAag 255 - Stenbrohultsvagen

Strackan langs sparen byggs ut i etapper med forslaget till den fordjupade 6versiktsplanen for de

sydostra stadsdelarna som malbild.

| etappalternativ 1 sa uppfors kollektivtrafikstrket innan utbyggnaden av évriga FOP SOS-omradet.
Kollektivtrafikstraket foreslas delvis att forlaggas tvars igenom den befintliga vagen Skaneresan, vilket
far till foljd att Skaneresans placering behover justeras. En tillfallig [6sning foreslas mellan vag 255 och
cirkulationsplatsen Skaneresan/Stenbrohultsvagen. Skaneresans lage andras och forlaggs delvis
nagot langre sdderut, i direkt anslutning till kollektivtrafikstraket. Den befintliga cirkulationsplatsen

Skaneresan/Stenbrohultsvagen foreslas temporart att omvandlas till en tre-vagskorsning, se figur 35.
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Figur 35 Etappalternativ 1, Skaneresan fram till Stenbrohultsvagen

| etappalternativ 2, da kollektivtrafikstrkets placering i en tilltankt framtida FOP SOS-struktur &r
utbyggd, sa foreslas gatuforbindelsen dster om vag 255 att omvandlas till en huvudgata. Detta blir da ett
viktigt strak som forbinder den féreslagna bron 6ver Fyrisdn med den nya jarnvagsstationen Uppsala
Sddra. Se figur 36.

| forslaget till fordjupad Gversiktsplan for de sydostra stadsdelarna s& kommer vag 255 att utgéra en
huvudgata som kollektivtrafikstraket korsar i en plankorsning. Sk&neresan tas bort och ersatts av
bebyggelse. Mellan vag 255 och bergsbrunna station planeras en ny huvudgata genom planomradet som
ansluter till vag 255 langre sdderut. Huvudgatan svanger in mot sparstrackningen och gar genom en stor

del av Bergsbrunna parallellt och pa sodra sidan av kollektivtrafikstraket.
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3.10 Stenbrohultsvagen — Uppsala sédra

3.10.1 Bergsbrunna

Genom Bergsbrunna sa gar sparet mittforlagt i gata genom det foreslagna FOP-omradet. Biltrafik finns
sdder om sparomradet och gangfartsgata norr om. Spéret ar anpassat till korsande vagars maximala
tvarfall pa 4,5%.
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Figur 36 Utsnitt fran plankarta FOP-SOS, utstéliningshandling 2021-01-19
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3.10.2 Vastra gronstraket
P& bank 6ver vastra gronstraket, bredd 130m.
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Figur 37 vastra gronstraket

3.10.3 Faunapassage
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En bro med genomslapp i mitten. Gatans sektion anpassas till breddmatt for bro.

Figur 38 Faunapassage
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Figur 39 Sektion 12/200, 6ster om faunapassagen.
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3.11 Ostra Gronstraket
Ostra gronstréket, som ar ca 90 m brett, utformas med marknara brokonstruktion dimensionerad for

passage for grodor mm. Spérprofilen sanks i dstra delen av passagen men funktion for passage for
grodor ska uppfyllas. Utbredning av slant anpassas da trumma fér grodpassage ar projekterad i nasta

skede.
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Figur 40 Ostra gronstraket
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Figur 41 Sektion 12/380
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3.12 Ny station vid Bergsbrunna
Bergsbrunna utgér en ny slutstation och bytespunkt for sparvagen och jarnvag. | vandslingan runt
Bergsbrunna station ar det en liten radie p& 25 m. Vandslingan har fyra hallplatslagen och buss vid

torget. Likriktarstation ar féreslagen nara stationen. Véaxlar ar lagda for de olika fardriktningarna.

Figur 42 Bergsbrunna station, bytespunkt for jarnvag
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4 Konsekvensbeskrivning

4.1 Spér

Ralsforhojning har endast applicerats vid radie R300 i broalternativ B vid korsning av
Hemslojdsvagen. Detta for att anpassa linjeféring i plan till underlag fran brokonstruktér. Ovriga
horisontalgeometrier klarar kravstélld hastighet utan att rélsférhéjning anordnas. Dock kan vidare

utredning resultera i att rélsforhojning anordnas i vissa kurvor pa egen bana.

En aspekt som ar vard att beakta & den med den branta lutningen ned mot Bergsbrunna som bottnar
i en skarp kurva, R25. Det bor beaktas och riskanalyseras om det skulle finnas risk for ursparning for
sparvagn i denna punkt.

Eventuella signaler maste sta sa de inte &r narmare an matt 1.775 m fran sparmitt.

Ytterligare en aspekt som ar vard att beakta ar de snéava kurvorna med radie 150m, dels vid
tresparslosningen vid Ultunaallén samt vid km 8+900 — km 9+000 i alternativ A. Sparet ar téankt att
byggas pa egen bana har med vignolral. Sparviddstillagg kommer att kravas, vilket gor att
standardmaterial inte kan anvandas. Vid anslutning till vaxlarna in mot Ulls vag kommer det att kravas
overgangsraler till gaturaler, detta kan bli svart att anlagga i sma radier. Vidare kommer det kravas
utredning for att sakerstalla sa att solkurvor inte uppstar pa dessa platser. Utrymmesbehovet bor tas

till, for att mojliggora storre radier kring de aktuella omradena vid fortsatt detaljprojektering.

Vid tva stallen langs med strackan har det absoluta gransvardet for lutning (60%o) pa sparvag
tillampats. Detta kommer att medféra mer slitage och mer underhall pa anlaggningen, aven risken for
l6vhalka Okar. Det innebar aven en risk vid fortsatt projektering da det inte ges nagot utrymme for

justeringar till brantare lutningar.

4.2 Gata och gang- och cykel

Biltrafikens kapacitet behdver studeras vidare for att inte riskera kobildning i befintlig gatustruktur. | det
foreslagna FOP-omrédet for de sydostra stadsdelarna ar gatorna anpassade till sparet som central

ryggrad genom stadsdelen.

Gang- och cykel har langs strackan ett gemensamt omrade markerats for bada trafikslagen, utan

uppdelning. Uppdelning gors i senare skede.

For gang- och cykel ar det tva l&nga och branta backar som behéver hanteras utifran
tillgénglighetskrav om max 5% lutning. Féreslagen l6sning med illustrerade vilplan kan bytas mot en
battre dragning av gang- och cykelvag om den i stéllet slingrar sig ned mellan vag 255 och

Hemsl6jdsvagen.

Langs sparet mellan till exempel Hemsl6jdsvagen och vag 255 gar gang och cykelbana néra
sparvagnarna som kan komma upp i hogre hastigheter, varfor trygghet &ven bor beaktas med nagon

barriar emellan trafikslagen.
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Broalternativ B har storre hojdskillnader att hantera och strackan ar nagot langre for gang- och

cykeltrafiken an alternativ A.

Véagkorsningar och 6vergangar ar schematiskt hanterade langs strackan. Korsningspunkter,
plattformar etc har inte detaljstuderats ur tillganglighets- och trafiksdkerhetsperpektiv. Till exempel

kommer det behdévas racken och andra sakerhetsatgarder i anslutning till korsningar och hallplatser.

4.3 Fastighetsintrang

Det finns ett fastighetsintrdng langs strackan (sektion 7/490) som har hanterats sa att det ska bli s&

litet som mgjligt. Val av stodmurskonstruktioner kan ytterligare minska eventuella intrang.

4.4 Ledningar

Gator som berors av ledningsomlaggningar ar Gottsunda allé, Ultunaallén, Hemsléjdsvagen och vag
255 som korsas.

Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas men kommer att
kvarligga i sitt befintliga lage.

Vattenfall Eldistribution AB har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas men kommer
att kvarligga i sitt befintliga lage med forstarkning dar ledning korsar sparomradet. De har dven en
ledningsratt som ber6ér omradet.

Uppsala Vatten har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas men kommer att kvarligga i
sitt befintliga lage med liten justering av brunnar dar ledning korsar sparomradet.

Skanova har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage pa
del av stracka samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

IP Only har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage pa
del av stracka samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Primelight har ledningar som korsar planomradet och behdver inget nytt lage utan bara forstarkning
vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har belysning inom planomrédet som paverkas och behover nya lagen for stolpar
och kablar.

Stokab har ledningar som korsar planomradet och behover inget nytt lage utan bara forstarkning vid
korsning av sparomrade.

Telenor har ledningar som korsar planomradet och behoéver inget nytt lage utan bara forstarkning vid
korsning av sparomrade.

Akademiska har ledningar som korsar planomradet och behdver inget nytt Iage utan bara forstarkning
vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har fiber inom planomradet langsmed Fyrisdn men kommer inte paverkas om man
inte staller brofundament precis dver ledningen.

Trafikverket har belysning inom planomradet som paverkas och behéver nya lagen for stolpar och
kablar

4.5 Avsteg fran normer och riktlinjer

Avsteg fran Projekteringsanvisningar for spar har gjorts vid ett par stallen;
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Vid hallplatsen i Bergsbrunna har avsteg fran krav pa horisontell raklinje 15m utanfor plattformskant
gjorts. Da inga dimensioner pa vagnar for sparvagen i Uppsala ar bestamda gar det inte att kontrollera

svepet fér vagnen, om eventuell placering for plattformen ar majlig.

Vid hallplatsen i Bergsbrunna sammanfaller évergangskurva med vertikalkurva pa 1550m. Krav enligt
Projekteringsanvisningar ar absolut gransvarde satt till 2000m. Kravet bedéms orimligt d& berakning
av gransvarde forutsatter att ralsférhdjning &r anordnad. Ingen ralsférhdjning ar anordnad i den kurvan
och risken for ursparning pa grund utav sammanfallande 6vergangskurva och vertikalkurva bedéms
som lag.

Vid val av skarpa vertikalkurvor har hansyn inte tagits till siktstracka, detta kan komma att behéva
detaljstuderas langre fram d& mer underlag finns. Tva kritiska punkter har identifierats, den ena vid
Ultunaallén ned mot herrgarden. Den andra i kurvan till 4,5% lutningen ned mot Bergsbrunna station/

Uppsala sodra.

Ytterligare avsteg som gjorts fran kraven ar det géllande hastighet, vid korsningen av Dag
Hammaskjolds vag medger horisontalgeometrin 25 km/h, kravet ar 30km/h foér spar i gata och vidare

ar det tankt att kunna kéra 50 km/h pa egen banvall langs med Ultunaallén.

Avsteg for gadng- och cykel &r lutningar éver 5% pa tva strackor.

4.6 Behov av vidare studier

Det ar identifierat ett antal punkter for vidare studier infor nasta skede nedan:

- Depalagets anslutningsspar och koppling till huvudsparet vid Savja

- Likriktarstationer ar i materialet presenterat som férslag a och b, da ett av
lagena ska valjas. | sin helhet aterfinns likriktarstationerna pa de fullstandiga
ritningarna.

- Utredning kring avlastande gata for att minska trafiken genom Backldsa

- Kapacitetsstudier och utformning av korsningen Dag Hammarskdlds vag

- Trafiksakerhet och atgarder for korsande trafik 6ver sparen vid
Hemsldjdsvéagen.

- Lutningar fér gang och cykel komplettera med alternativ strackning mellan vag
255 istallet for vilplan.

- Standard och optimerade lésningar fér gang- och cykel langs strackan pa
befintliga strackor.

- Spardragningen for att minska risk for paverkan under byggtid vid SLU:s

forsoksodling.
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