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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

1. INLEDNING
Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inférande av kapacitetsstark kollektivtrafik
med inriktning mot sparvag i Uppsala. Planerad trafikstart ar ar 2029. Ett antal forstudier och
sparutredningar har upprattats och dessa behdéver nu fordjupas for att kunna utgéra underlag till

detaljplan och programhandling. Ramboll har fatt i uppdrag att ta fram en spar- och
gatuutformning som kan utgéra underlag fér upprattande av en detaljplan for strackan Angstrom-

Ultuna, aven kallad delstracka C. Se Figur 1. Huvudsyftet ar att hitta begransningslinjen for

detaljplanens utbredning i plan. Noggrannheten ar i nivd med forprojektering, men
detaljeringsnivan varierar langs strackan beroende pa hur kansligt omradet 4r som passeras.
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Figur 1 Aktuell delstracka C, Angstrém-Ultuna, markeras med réd streckad linje
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

2. FORUTSATTNINGAR

2.1 Planerad strackning

Strackan utgar frAn Angstrém i norr och stracker sig ner till Ultunaallén i sdder, se Figur 2.
Strackningen géar p& obebyggd mark dster om Angstrém och férutsatter en ny bro dver
Kungsangsleden mot Ullerdker. | Ulleraker stracker sig sparen delvis langs befintliga

Ullerdkersvagen, innan de viker av vasterut genom ny planerad bebyggelse. Soder om Ulleraker
ansluter sparen till befintlig strackning av Ulls vag genom Ultuna, anda ner till Ultunaallén.
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Figur 2 Planerad strackning for delstracka C
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

2.2 Projekteringsforutsattningar

Tidigare utforda studier gallande spar- och gatuutformning langs strackan ligger till grund for
forprojekteringen. Dessa innefattar forstudie for strackning genom Ultuna® samt systemhandling
for Ulleraker?. Den tidigare utformningen kontrolleras med avseende pa utrymmesbehov och
anpassningar gors utifrdn nya forutsattningar.

2.2.1 Sparens utrymme i gaturummet
| borjan av delstrackan évergar sparen fran blandtrafik l1angs Lagerhyddsvagen till eget utrymme

over planerad kollektivtrafik- och gang- och cykelbro éver Kungsangsleden. Sparen fortsatter i
eget utrymme med gangfartsomrade pa vardera sida fram till korsningen med Lagerhyddsvagen,
dar de overgar i blandtrafik langs Ullerdkersvagen. Sparen fortsatter darefter i eget utrymme med
gangfartsomrade pa vardera sida genom planerad bebyggelse i centrala Ulleraker. Séder om
Ulleraker fortsatter sparen i eget utrymme over falten innan de nar Ultuna. Genom norra Ultuna
gar sparen i eget utrymme pa Ulls vag, for att soder om Veterinarvagen fortsatta i blandtrafik
fram till Ultunaallén. Se Figur 3.
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Figur 3 Sparvagens placering i gaturummet. Aktuell delstracka C, Angstrém-Ultuna, markeras med rod streckad
linje

1 Uppsala sparvag — utredning Ultuna, Ramboll, 2019-06-27
2 Ssystemhandling Ulleraker, Sweco, 2017-06-30
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

2.2.2 HaAllplatslagen
Sparvagen forutsatts ha fyra héllplatser langs delstracka C, exklusive hallplatslaget vid Angstréom

som ligger i gransen mellan delstriacka A och C. Hallplatslaget vid Angstrém beskrivs i PM for
delstracka A: Centrala staden-Angstrém. Se Figur 4 for hallplatslagen som beskrivs i denna PM.

Hallplatserna planeras i ett forsta skede for 45 meter men bor vara majliga att forlanga till 65
meter. Plattformarna vid hallplats ska vara 3,5 meter breda.

Angstrom/Exercisfiltet

Figur 4 Foreslagen placering av hallplatslagen langs delstracka C.

Nar sparvagen har byggts ut antas busstrafiken inte ga langs samma gator som sparvagen, darfor
tas inte hansyn till befintliga hallplatslagen for buss.

2.2.3 Spargeometri

I projekteringen anvands som underlag foér projekterings parametrar féljande dokument:
e SPIS - Projekteringsanvisningar for sparvag i Skane — rapport 2013:04 ver 2.0

e 2013 14 Andrings PM handledningen 131206 (Trivector)
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

3. ANGSTROM-DIAGONALEN MOT CENTRALA ULLERAKER

Delstrackan bérjar i hojd med Angstrom dar delstracka A tar slut, se Figur 5. Spéren gér i eget
utrymme Over bron éver Kungsangsleden. Langs bada sidor av sparomradet planeras gang- och
cykelbana fran Angstrém vidare éver bron éver Kungsangsleden.

Figur 5 Sparens strackning forbi Angstrém och éver Kungsangsleden.
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

Soder om Kungsangsleden planeras for ny bebyggelse. 1 anslutning till bebyggelsen évergar

gang- och cykelbanan i gangfartsomrade pa vastra sidan samt cykelbana och gangfartsomrade pa
Ostra sidan. Langs vastra sidan blir det mojligt for biltrafik att fardas i sddergaende riktning i

gangfartsomradet. Se sektion i Figur 6.

SEKTION B2-B2, SEK. 3/646
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Figur 6 Sektion s6der om Kungséangsleden
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

Vid korsningen med Lagerhyddsvagen évergar sparen i blandtrafik langs Ullerdkersvagen vidare
sOderut, se Figur 7. Korsningen med Lagerhyddsvéagen signalregleras och utformas med upphéjda
gang- och cykelpassager for att komma i nivd med ralen. Vid detaljutformning bor hansyn tas till
att tydliggora att biltrafik inte ska vistas pa sparomradet norr om Lagerhyddsvagen.

UPPHOJD DEL
FOR ATT KOMMA
| NIVA MED RALEN

_|_

2
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Figur 7 Korsningen Ullerdkersvagen/Lagerhyddsvagen
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

Langs Ullerékersvagen planeras gangbana langs bada sidor och cykelbana langs ostra sidan av
vagen, se sektion i Figur 8. En ramp och trappa har nu ritats i anslutning till Hospitalet. Det pagar
dock ett detaljplanearbete foér Hospitalet som gor att anslutningen kan komma att forandras.

SEKTION C2-C2, SEK. 3/786 G-BANA BLANDTRAFIK (-BANA | G-BANA
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Figur 8 Sektion langs Ullerdkersvagen i anslutning till Hospitalet
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

Cirka 150 meter séder om korsningen med Lagerhyddsvagen svanger sparvagen av fran
Ullerdkersvagen mot centrala Ullerdker, se Figur 9. Biltrafik fortsatter séderut pa Ullerdkersvagen.
Avgreningen av biltrafik och spartrafik signalregleras. Nuvarande utformningsforslag innebar att
sparvagn i sydlig riktning maste vanta in sparvagn i nordlig riktning, for att undvika kollisionsrisk
mellan bilar i sydlig riktning och den norrgdende sparvagnen. Alternativa l6sningar som okar
sparvagnens framkomlighet kraver storre intrang pa mark med vardefulla trad vaster om
avgreningen.

Vid detaljutformning bér hansyn tas till att tydliggora att biltrafik inte ska fardas vidare séderut pa

sparomradet.
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Figur 9 Sparens avgrening fran Ullerdkersvagen mot centrala Ulleraker
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4. CENTRALA ULLERAKER

Genom centrala Ullerdker gar sparen i eget utrymme hela vagen till Ultuna. Gangfartsomrade
och/eller gang- och cykelbana planeras langs bada sidor av sparvagen.

Tva hallplatslagen planeras i centrala Ulleraker. Plattformarna ar placerade mot varandra. Det
forsta hallplatslaget ar placerat strax soder om sparens forgrening fran Ullerdkersvagen, se Figur
10.

6635500 -_I; X6635500

00%0€EL

IR

Figur 10 Planerad bebyggelse i norra delen av centrala Ulleraker, med mittforlagt hallplatslage
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Det andra hallplatslaget placeras i sodra delen av den planerade bebyggelsen, se Figur 11.

AN

Figur 11 Planerad bebyggelse i centrala Ulleraker. Mittforlagt hallplatslage i sodra delen



Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

5. ULTUNA

Spéaren gar pa eget utrymme over faltet séder om Ullerdker och ansluter mot befintliga Ulls vag.
Over faltet placeras sparen i anslutning till befintlig gdng- och cykelvag, som flyttas ndgot dsterut
och breddas till 5 meter. Se Figur 12 och Figur 13.

SEKTION C12-C12, SEK. 5/062 sPAROMRADE TRAD |, GC-BANA

BEF. MARK

Figur 12 Sektion over faltet mellan Ulleraker och Ultuna
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Figur 13 Strackning over faltet mellan Ullerdker och Ultuna samt norra delen av Ulls vag
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

Genom norra Ultuna gar sparen i eget utrymme pa befintlig gata fram till korsningen med
Veterinarvagen. Langs denna striacka ordnas en lokalgata pa den befintliga parkeringen vaster om
Ulls vag. Lokalgatan ersétter de befintliga in- och utfarterna till parkeringarna och méjliggor
angoring till byggnader. Gang- och cykelvag planeras langs bada sidor av Ulls vag. Se sektion i
Figur 14. Gang- och cykelpassager dver sparen foreslas utforas med wig-wag signal.

SEKTION D5-D5, SEK. 5/595
C(-BANA|,  LOKALGATA TRAD SPAROMRADE TRAD | GC-BANA

A
=

BEF. KORBANA BEF.GRONYTA

Figur 14 Sektion langs Ulls vag

En hallplats med sidoforskjutna plattformar planeras norr om korsningen med Veterinarvagen, i
hojd med entréytan till huvudentrén for Ulls vag 8—14. Sparvagnen stannar fore entréytan i
respektive riktning. Hallplatsutformningen med 65 m langa plattformar tar 22 befintliga trad i
ansprak medan 45 m langa plattformar tar 14 trad i ansprak. Passager fér gdende placeras norr
om respektive hallplatslage. Se Figur 15 och Figur 16.

C-BANA LOKALGATA TRAD PLATTFORM SPAROMRADE TRAD GC-BANA

SEKTION D6-D6, SEK. 5/695

BEF. P-PLATSER

Figur 15 Sektion vid plattform i hljd med Ulls vag 8—14
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Lal

Figur 16 Hallplatslage norr om Veterinarvagen
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Befintlig cirkulationsplats med Veterinarvagen foreslas byggas om till en signalreglerad
fyrvagskorsning, se Figur 17. Anslutningarna ratas upp for att erhalla battre vinklar mot
sparvagen och gang- och cykelpassager anlaggs éver samtliga till- och franfarter. Vid
detaljutformning bor hansyn tas till att tydliggora att biltrafik inte ska vistas pa sparomradet/Ulls
vag norr om Veterinarnagen.

Lokalgatans anslutning mot Veterinarvagen placeras cirka 25 meter fran korsningen med Ulls vag.
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Figur 17 Korsningen Ulls vag/Veterinarvagen
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Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

Efter Veterinarvagen fortsatter sparen i blandtrafik. Séder om korsningen, sydvast om Ulls vag
finns en infart till en parkeringsyta samt vandplan for stérre fordon som kan behallas, se Figur 17.
Knappt 100 meter sdderut &r det in- och utfart till Gerda Nilssons vag pa Ulls vags ostra sida.
Intill in- och utfarten anlaggs en passage for géende. Ytterligare en stracka soderut ar det in- och
utfart till parkering pa vastra sidan om Ulls vag. Vid Lennart Hjelms vag behalls befintliga in- och
utfarter pa bada sidor om Ulls vag, se Figur 18. | detta lage anordnas dven en passage for
gaende.
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Figur 18 In- och utfarter vid Lennart Hjelms vag
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En hallplats med sidoférskjutna plattformar planeras vid Almas allé. Soder om hallplatsen skapas
en passage for géende. Befintlig tradrad behalls, med undantag for trad som utgar till forman for
plattform vid hallplatslage. Befintlig gdng- och cykelbana langs bada sidor av sparen behalls. Se

Figur 19 och Figur 20. Korsningen mellan Ulls vag och Ultunaallén ingar i delstracka D.

SEKTION G-G, SEK. 6/455

GC-BANA

TRAD

BLANDTRAFIK

TRAD
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Figur 19 Sektion mellan Almas allé och Ultunaallén
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Figur 20 Hallplatslage vid Almas allé och delstrackans avslut mot Ultunaallén
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6. SPARGEOMETRI

6.1 Hastigheter
Spargeometrin tillater en storsta mojlig hastighet pa stracka mellan 30 km/h och 70 km/h langs

delstrackan. Den verkliga maximala hastigheten kommer att avgoras med hansyn till
trafiksakerhet. Lagre mdojliga maxhastighet beror pa strackor med blandtrafik samt laga radier
langs med strackan. For dessa radier beror hastighet pa mojlighet att anlagga ralsférhojning samt
overgangskurvornas langder och sidoaccelerationen. For forsta och sista kurvan langs med
delstrackan ar maxhastighet begransad till 21 km/h respektive 22 km/h enligt riktvarden, om
radierna anordnas utan ralsforhojning. Ovriga kurvor klarar 30 km/h eller hogre hastighet.

6.2 Horisontalgeometri
e Minsta radie &r 52 m i N-sparet efter korsning vid Veterinarvagen.

Minsta 6vergangskurva ar 15m.

Vid tva platser, ca 5+500 och 6+0, langs strackan ar évergangskurva anordnat mot
varandra i en S-kurva, detta ar ett avsteg fran foreskrift. Det ar majligt att i senare
projekteringsskede fa in en kort rakstracka mellan évergangskurvorna.

e Horisontalgeometri vid plattform:
Alla hallplatser pa denna delstracka ligger vid raklinje, hallplats vid km 4+600 ligger ca 10
meter frin narmaste 6vergangskurva. Gransvarde ar 15 meter.

e Ralsforhojning:
Spar ar med hansyn till l1age i gatumiljé med korsningar projekterad med ralsforhéjning
Omm. P& delar i eget utrymme kan ralsforhojning anordnas.

6.3 Vertikalgeometri
Vertikal geometri har beraknats for S-spar. N-spar ska ligga i samma hojd som S-spar.

Sparprofil styrdes i denna delstracka efter ny bro éver Kungsangsleden, darefter projekterad
enligt tidigare projekterad profilgeometri samt nivaer fran markmodell.

Maximal lutning finns efter bron éver Kungsangsleden -50%e.0. Minsta lutning langs strackan ar
5%o0, om dessa delar av strackan byggs i betong eller asfalt innebar detta ett avsteg fran
foreskrift da minsta gransvarde ar 7%o. Minsta vertikalradie langs strackan ar 1400m.

e Vid plattformar:
Vertikalgeometri uppfyller inte krav vid alla hallplatser. Max lutning ar 17%o vid spar i
asfalt eller betong och 19%o. vid spar i gras.

o Hallplatserna som ligger ca 300 meter efter korsning vid Ullerdkersvagen ligger i
lutning 26,2%o0

o Sista hallplatsen pa stracken vid Ultuna langs med spar S ligger i lutning 18%o

0 Sparets lutning vid 6vriga hallplatser ligger inom riktvarde.

6.4 Vaxlar, langdmatning mm
Véxlar ar inte aktuellt i denna delstracka.

Langdmatning utgar fran en konnektion i bérjan av denna delstracka for att forenkla arbetet med

anslutningen mot tidigare delstracka. | nastkommande skeden behdvs denna konnektion tas bort
och langdmatning behover folja langdmatning fran tidigare stracka.
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7. LEDNINGAR

Gator som berors ar Lagerhyddsvagen, Ullerdkersvagen, Sodra Ullerdker/stracka over faltet
mellan Ullerdker och Ultuna, Ulls vag i Norra Ultuna och Ulls vag i centrala Ultuna.

Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som paverkas och det ar ventiler och en
kammare paverkas som behover flyttas i sidled.

Vattenfall Eldistribution AB har ledningar som korsar planomradet och behover inget nytt lage
utan bara forstarkning vid korsning av sparomrade.

Akademiska hus har ledningar inom planomradet som paverkas men kommer att kvarligga i sitt
befintliga lage med vissa justeringar for brunnar.

Uppsala Vatten har ledningar inom planomradet som paverkas men kommer att kvarligga i sitt
befintliga lage med vissa justeringar for brunnar.

Skanova har ledningar som korsar planomradet och behover inget nytt lAge utan bara
forstarkning vid korsning av sparomrade.

IP Only har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt
lage.

Primelight har ledningar som korsar planomradet och behover inget nytt laAge utan bara
forstarkning vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har belysning inom planomradet som paverkas och behéver nya lagen for
stolpar och kablar.

Uppsala Kommun har teleledningar som korsar planomradet och behéver inget nytt lage utan
bara forstarkning vid korsning av sparomrade.

21/23

\\ramse\pub\Sto2\Svg\2020\1320047867\2_Allm\Rapporter\20201218 Version 0.9\PM Uppsala SPV Delstracka C.docx



Ramboll - UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

8. AVSTEG FRAN NORMER OCH RIKTLINJER

e Hallplats vid km 4+600 ligger ca 10 meter frAdn narmaste 6vergangskurva. Gransvarde ar 15
meter.

¢ Vid tva platser, ca 5+500 och 6+0, langs strackan ar 6vergangskurva anordnat mot varandra i
en S-kurva.

e Hallplatserna som ligger ca 300 meter efter korsning vid Ullerakersvagen ligger i lutning
26,2%0. Max lutning ar 17%o vid spar i asfalt eller betong och 19%. vid spar i gras.

¢ Sista hallplatsen pa stracken vid Ultuna langs med spar S ligger i lutning 18%o. Max lutning ar
17%o vid spar i asfalt eller betong och 19%.o. vid spar i gras.
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9. BEHOV AV VIDARE STUDIER

e Gang- och cykelpassager 6ver spar bor studeras mer i detalj i kommande skeden for att
sakerstalla god sikt och trafiksakerhet

¢ De korsningar dar blandtrafik 6évergar i eget utrymme bor detaljutformas sa att bilar ej kor in i
sparomradet

e Generell optimering av spargeometri kan goras over strackan
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