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Inledning

| enlighet med miljébalkens 6 kapitel § 16 ska en sarskild handling tas fram nar en
miljékonsekvensbeskrivning tagits fram enligt miljébalken 6 kapitel §11 i
detaljplaneprocessen.

Handlingen sammanfattar:

1. hur miljdaspekterna har integrerats i planen eller programmet,

2. hur hansyn har tagits till miljdkonsekvensbeskrivningen och inkomna
synpunkter,

3. skalen for att planen eller programmet har antagits i stallet for de alternativ som
6vervagts, och

4. vilka atgarder som planeras for att Gvervaka och félja upp den betydande
miljdpaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfér

Da planen mojliggor for sparvag ska miljokonsekvensbeskrivningen upp uppfylla
vissa av kraven i en specifik miljobedémning. Den som prévar tillstandsfragan
ska, nar tillstandsfragan avgors, slutféra milibedémningen genom att med
hansyn till innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen och det som kommit fram
under handlaggningen av malet eller drendet identifiera, beskriva och géra en
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slutlig och samlad bedémning av miljoeffekterna. Handlingen innehaller darfor
aven en beskrivning av detta.

Bakgrund

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid
Transit). Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturummets utbredning och
placering i forhallande till befintlig och framtida bebyggelse samt att méjliggora
likriktarstationer, dagvattenhantering och andra anlaggningar som kravs for att
mojliggora sparvag eller BRT.

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka A-B har varit pa samrad
varen 2021 och granskning under sommaren 2023. Efter granskningen har
detaljplanen delats, sa att en del av delstracka A, fran centralstationen ftill
Munkgatan hanteras i en separat detaljplan. Aven ett E-omrade for en
likriktarstation vid Dag Hammarskjolds vag hanteras i den separata
planlaggningen. Delstracka C och Regementsvagen har ocksa brutits ur
detaljplanen efter granskning, och hanteras i ett separat planarende. Planen
bereds for godkannande i plan- och byggnadsnamnden och antagande i
kommunfullméktige under varen 2024. Kommunen har uppréttat en
miljiokonsekvensbeskrivning for planen som reviderats efter samrad och
granskning. Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar hela delstracka A-C.

Detaljplanen ar forenlig med dversiktsplanen. Detaljplanen ar en férutsattning for
att uppna oversiktsplanens inriktning om en femkéarnig stad, med tydliga
stadsstrak som bidrar till en starkt kollektivtrafik.

Hur milj6aspekterna har integrerats i planen

Kollektivtrafikstraket har till storsta del lokaliserats utmed befintliga gator, som
ibland breddats nagot. Intrang undviks vid Stadstradgardens sddra del, Kronasen
och Ruddammsdalen, Kronparkens naturreservat. Intranget ska minimeras pa
Exercisfaltet, av kulturmiljé och naturmiljoskal.

Vikten av att behalla Dag Hammarskoljds vags rakhet betonas i planbeskrivning
och gestaltningsprogrammet.

Det har efterstravats att anlagga kollektivtrafik straket pa sa lag kanslighetsklass
som mdjligt ur grundvattensynpunkt. Pa grund av andra viktiga avvagningar beror
dock kollektivtrafikstraket omraden med extremt hog och hog kanslighet.

Kapacitetsstark kollektivtrafik enligt planforslaget ger tillgang till en attraktiv
kollektivtrafik som alternativ till biltrafik bade fér de manniskor som redan idag bor
inom sparvagens upptagningsomrade, men framfor allt i de omraden dar mycket
ny bebyggelse planeras. Detta ger goda forutsattningar for att inte biltrafiken, och
darmed koldioxidutslappen, ska tka i stor omfattning nar staden vaxer.
Utmaningen ar dock att utbyggnaden av infrastrukturen for sparvag medfor stora
klimatpaverkande utslapp med avseende pa material, transporter och
anlaggningsarbete. Driften av sparvagen forvantas inte ge upphov till nAgon
storre klimatpaverkan, men viss osakerhet rader kring detta da det ar svart att
garantera att elen i framtiden enbart kommer att komma fran férnybara
energikallor. | ett livscykelperspektiv har fornybara energikallor en lag, men inte
obefintlig klimatpaverkan.
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Sammanfattning av hur
miljokonsekvensbeskrivhingen och yttrandena har
paverkat forslaget

Inkomna synpunkter under planskedet

Inkomna synpunkter under planskedet avseende miljobedémningen har i
huvudsak behandlat:

Risker for Uppsaladsens grundvattentakt.

Utredningar av naturvarden, biotopskydd, Natura 2000, artskydd et cetera.
Forhallningssatt till och kulturvarden

Forhallningssatt till riksintressen.

Lokalisering pé jordbruksmark

Risk for storning avseende buller, vibrationer, stomljud, elektromagnetisk
stralning

e Risk och s&kerhetsfragor

Se samradsredogorelse och granskningsutlatande for ytterligare beskrivning av
inkomna yttranden.

Arbetet med miljdbedémningen har skett parallellt med detaljplanearbetet och
utredningar har fordjupats efter hand.

Forandringar efter samrad

¢ Ytterligare utredningar har tagits fram och miljokonsekvensbeskrivningen har
fordjupats infér granskningsskedet.

¢ Detaljplanen delas och delstracka D hanteras i ett separat arende, bland annat
for att ge mer tid for utredning av miljdaspekterna och prova andra
broalternativ.

e | norra Ultuna har planomradet justerats med hansyn till Statens
Veterindrmedicinska anstalt och riksintresset for totalforsvaret.

e Pa Sjukhusvéagen, norr om korsningen med Ullerakersvagen, har planomradet
andrats till foljd av att kollektivtrafikstraket har justerats. Intranget i
Stadstradgarden minskas till att endast galla norra delen.

e Strackan langs Baverns grand har férsetts med en planbestdammelse om gj
luftburen ledning, for att ta hansyn till riksintresse kulturmiljovarden Uppsala
stad (siktlinje mot Uppsala slott) och raddningstjanstens mgjlighet att utrymma
intilliggande byggnader vid brand.

¢ Tradallén vid Svandammen skyddas med en planbestimmelse.

e Genomforandedelen har kompletterats med bland annat fler skyddsatgarder
och information om dispenser.

e En omfattande artskyddsutredning har tagits fram for att minimera risken for att
forbud enligt artskyddsférordningen utléses. Detaljplanens genomférande kan
utlésa forbuden i artskyddsforordningen. Dispens behover da sokas hos
lansstyrelsen.

e Bestammelse om grodpassage pa Vardséatravagen har lagts till pa plankartan.

o Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med en fortydligande tabell
avseende jamforelse med sparvag och BRT.

o Enligt dversiktsplanen ska kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras dar
stadsstrak korsar gronstrak, men en kontinuitet i bade stadsstrak och
gronstrak ska efterstravas. Planbeskrivningen och miljskonsekvensbeskrivning
har kompletterats.
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o Miljokonsekvensbeskrivning och planbeskrivning har uppdaterats géallande
fortsatt arbete kring hantering av markfororeningar utmed kollektivtrafikstraket.

e Lokaliseringsprovning avseende ianspraktagande av jordbruksmark har
fordjupats i planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning.

¢ Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats med ett utokat resonemang
gallande kumulativa effekterna for kulturmiljon.

¢ Miljpkonsekvensbeskrivningen har utvecklats angaende planforslaget i relation
till klimatpaverkan.

Yttranden och férandringar efter granskning

¢ Detaljplanen delas och Uppsala centralstation, Baverns grand, Islandsbron
och Munkgatan och en likriktarstation vid Exercisfaltet hanteras i ett separat
planérende.

o Detaljplanen delas ocksa sa att delstracka C och Regementsvagen hanteras i
ett separat arende.

e Skyddsbestammelser avseende skydd av grundvatten har inforts pa
plankartan.

e Planbeskrivningen har fortydligats med mer detaljerad beskrivning av vad de
olika utredningarna kommit fram till och hur det tas om hand vidare i projektet.

e Genomférandedelen har kompletterats med ytterligare nagra skyddsatgarder
och information om dispenser.

¢ Planbeskrivning och miljdkonsekvensbeskrivningen har kompletterats med
konsekvensbeddmning géllande traden intill Bollhuset langs Sjukhusvéagen.

Varfor planen antas i stallet fér de alternativ
som overvagts

I militkonsekvensbeskrivningen har planférslaget jamférts med ett nollalternativ
samt att sparvag har jamforts med BRT. Dessutom redogdrs for de olika
alternativa strackningar som studerats.

Vald strackning for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i KSAU-P,
planeringsutskottet (kommunstyrelsens arbetsutskott samt presidierna fran plan-
och byggnadsnamnden, gatu- och samhallsmiljondmnden och milj6- och
hélsoskyddsnamnden).

Som underlag anvandes foljande forstudier:

e Kunskapssparet — forstudie centrala staden (2019- 02-25)
e Kunskapsspéret — forstudie Angstrém-Svandammen (2019-02-25)
e Uppsala sparvag — forstudie Dag Hammarskjolds vag (2019-07-25)
e Utredning Vardsatravagen (2019-06-28)

e Kunskapssparet — forstudie Gottsunda (2018-02-16)

e Uppsala sparvag — utredning Ultuna (2019-06-27)

e Sparvagsutredning Backlosa-Bergsbrunna (2019-09- 30).

Valet av strackning utgick ocksa fran upptagningsomrade, framkomlighet och
samordning med 6vrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik. De olika alternativ som
kom fram bedoémdes darefter utifran féljande aspekter:

stadsmiljo
kulturmiljo
robusthet
storningskanslighet
trafiksékerhet
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tillganglighet
naturmiljo

mark

vatten
genomforbarhet.

Den foreslagna strackningen godk&ndes som huvudalternativ av
kommunstyrelsen i mars 2020 (protokoll 2020-03-03, KSN-2018-2976). Beslutet
var en forutsattning for att kunna ga vidare med begaran om planuppdrag.

Vissa strackor har darefter behdvt utredas ytterligare. Flera Iosningar inom
centrumomradet har studerats for att utforma ett attraktivt resecentrum kring
Uppsala C men ocksa undvika tranga passager. Delen Centrala staden—
Angstrom har haft ett flertal forslag for stréackning. Passagen av Exercisféltet har
analyserats sarskilt. Detta d& omradet hyser hdga natur-, friluftslivs- och
kulturvarden, ar kansligt avseende grundvatten och da det finns komplikationer
avseende ledningsnét samt framkomlighet och sékerhet. Utredningens slutsats
blev att en dragning av straket via Regementsvagen ar att férorda da hansyn sa
langt som mojligt da kan tas till kulturmiljé och naturmiljé och da stréket i annat fall
hade riskerat att bli en barriar 6ver faltets idag 6ppna och tillgangliga delar.
Regementsvégen tillsammans med delstracka C hanteras efter granskningen i ett
separat arende dar strackningen forbi Angstrémlaboratoriet studeras vidare.

Tva alternativ for kollektivtrafikstrakets strackning genom Gottsunda har varit
under utredning. Det valda alternativet innebar att straket folier Hugo Alfvéns vag
hela strackan fran dar stréket svanger av fran Vardsatravagen ner till Gottsunda
centrum. Det andra alternativet var att straket gar in pa Bandstolsvagen pa en del
av strackan. Valet att folja Hugo Alfvéns vag var i hog grad beroende av planerad
utbyggnad enligt kommande detaljplaner i Gottsundaomradet. Bullerpaverkan pa
befintliga bostadshus har studerats. Langs Hugo Alfvéns vag kommer minst en
fasad i den planerade bebyggelsen att f& hoga ljudnivaer eftersom den ligger nara
stréket. Det kan dock vara lattare att bulleranpassa nya bostadshus &an befintliga.
For de andra miljofragorna har inte de tva alternativen bedomts leda till nagra
vasentliga skillnader.

Kollektivtrafikstraket har i mojligaste man anlagts i eller i nara anslutning till
befintlig infrastruktur, da syftet med detaljplanen ar att binda ihop fyra stora
stadsnoder i Uppsala stad och tillgodose hallbara pendlingsmonster genom att
fler valjer kollektivtrafik, gang och cykel.

Uppfoljning och dvervakning

Kommunen ansvarar for och samordnar miljéévervakning under planens
genomforande och foljer upp foreslagna utredningar, atgarder och anpassningar.

Det har aven tagits fram en tillstandsstrategi for projektet under planarbetet for att
de fragor som behover provas ska kunna lopa parallellt med planarbetet.

Natur

Dispens- och tillstdndsfragor

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljdbalken samt férordning (1998:1252) om
omradesskydd. Biotopskyddsdispens prévas av lansstyrelsen, och for att fa
dispens kravs sarskilda skal. Inom planomradet berors allétrad. Dispenser har



Sida 6 (14)

medgivits av lansstyrelsen for de aktuella allétraden. Som grund for
biotopskyddsdispenserna har en tradplan tagits fram.

Det finns sarskilt skyddsvarda trad som kommer att behdva tas ner eller flyttas fér
att anlagga kollektivtrafikstraket. Dessa kommer att hanteras med ett s& kallat
12:6 samrad med lansstyrelsen.

Dispens utifran artskyddsforordnigen kommer att sokas for cinnoberbagge.
Enstaka exemplar av tradstammar med fynd av cinnoberbagge som finns inom
sparomradet kommer att flyttas och for detta kommer dispens fran
artskyddsforordningen att sbkas. Enligt de populationsmodelleringar som
genomforts for den lokala populationen, sa ger sparvagen i sig ingen métbar
effekt pa cinnoberbaggens population. Totalt kommer dock cirka 20 hektar
livsmiljo for cinnoberbaggen att tas i ansprak av sparvagen, men dessa forluster
kan uppvagas med riktade forstarkningsatgarder i anslutande skogsomraden. |
samband med populationsmodelleringarna har det gjorts simuleringar av
forstarkningsatgarder/forandrad skogsskotsel, som syftar till att 6ka méangden
[6vved, framfor allt i det kommunala skogsinnehavet i sddra delen av staden.
Dessa simuleringar visar att populationen pa sikt kan komma att 6ka med de
forstarkningsatgarder som planeras i angransande skogsmiljoer till de
exploateringar som berdr cinnoberbaggens livsmiljo. Kommunen kommer att ta
fram skotselplaner for dessa ytor. Underlaget fran populationsmodelleringarna
samt tidigare habitatnatverksanalyser ger tillsammans en god bild av var
livsmiljder och spridningsvagarna for cinnoberbaggen finns och behdver sékras
framat. Dessa underlag kommer kommunen att anvéanda som ett
planeringsunderlag for kommande exploateringsplaner.

Vissa atgarder kan utlosa forbuden i artskyddsfoérordningen vad det géller
fladdermdss. Forbudet i 4 § punkt 4 kan utldsas vid eventuell avverkning av trad
som utgor fortplantningsomraden for fladdermdéss. Eftersom fladdermoss vanligen
aterkommer till dessa ar efter ar ar de skyddade aven da fladdermossen inte
nyttjar platsen. For att avverka sadana trad kréavs dispens.

Inarbetade skyddsatgérder och ytterligare utredningsbehov

Vid Svandammen boér skyddsnat séttas upp mot entreprenadarbetena for att
undvika att individer av storre vattensalamander riskerar att skadas eller dodas.

Soder om Rosendal strax norr om Tallbacksvagen finns ett viktigt spridningsstrak
som ar utpekat i 6versiktsplanen. En passage under vagen avsedd for groddjur
markeras i detaljplanen. Aven férstarkning med lekvatten pa bada sidor av vagen
kan kravas.

Skogsavverkning ska undvikas under faglarnas hackningsperiod vilket har
innebar tidsperioden 1 april till 15 juli. Det géller skogsomraden inom hela
detaljplanen, men inte trad i alléer som provas sarskilt som dispens fran det
generella biotopskyddet. Tidsrestriktionen for avverkning av trad avseende faglar
innebar ocksa att det inte avverkas potentiella botrad under fladdermossens
yngelperiod.

For cinnoberbagge kravs skyddsatgarder vid ianspraktagande av mark for
kollektivtrafikstraket i Ulleraker. Skydds- och forsiktighetsatgarderna bedéms aven
gynna mindre hackspett och de trédlevande fladdermdss. Avverkade stammar av
aldre trad bor tas tillvara och nyttjas som faunadepaer i kvarvarande naturmark.

Anpassning av belysningen kan behova goras langs delar av strackan for att inte
paverka fladdermdss negativt.
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Under byggfasen finns en risk for 6kad storning och slitage pa narmiljoer till
Natura 2000-omradet Backlosa. Skyddséatgarder kommer att kravas under
byggtiden for att sékerstélla att inga skador uppstar inne i Natura 2000-omradet
samt att inte trad- eller buskmiljoer utanfor Natura 2000-omradet avverkas mer an
vad som ar nddvandigt. Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssésong for
faglar, da alla vilda faglar omfattas av skydd enligt artskyddsforordningen. Natura
2000-omradets grans ska markeras ut i falt innan anlaggningsarbetet paborjas
och inga arbetsytor eller upplagsytor ska vara inom en zon pa 100 meter fran
Natura 2000-omradet.

Vid eventuella behov av att ta naturmark i ansprak for arbetsomraden eller
liknande mellan detaljplaneomradets grans och Natura 2000-omradet detta ska
foregas av samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken om paverkan pa det
skyddade omradet och behov av skyddséatgarder eller tillstandsprovning enligt 7
kapitlet 28 a § miljobalken.

Inom projektet Uppsala sparvag pagar flera utredningar om anpassningar och
skyddsatgarder for att skyddade arter inte ska drabbas av otillaten paverkan
enligt artskyddsforordningen. Utredningarna kommer fortga efter planens
antagande parallellt med detaljprojektering. Dessa utredningar bedéms dock inte
paverka planens genomforbarhet.

Som exempel utreds lokalisering av etableringsytor, alltsa ytor for uppstallning av
maskiner, material, med mera. Etableringsytor ska anléaggas dér de inte riskerar
att paverka skyddade eller vardefulla omraden. Den ekologiska funktionen i
samtliga grona strak som korsas av kollektivtrafikstraket ska bevaras och skyddas
under anlaggningsskedet.

Skyddsatgarder, villkor och krav fran dispens och tillstandsfragor hanteras genom
projektets miljdsakringsplan och sakerstalls darmed bade under projektets
fortsatta planering, men aven i kommande bygg- och driftskede.

Kulturmiljé och landskapsbild

Dispens och tillstandsfragor

Tillstandsprévning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete vid och néara
fornlAmningar. Alla ingrepp i mark och fasta konstruktioner som tacker mark langs
strackningen genom stadens centrala delar och sjukhusomradet kraver
lansstyrelsens tillstand. Vilka varden som finns och hur de kan komma att
paverkas undersoks genom arkeologiska forundersékningar.

Inarbetade skyddsétgéarder och ytterligare utredningsbehov

For delstracka A ar hansyn i gestaltning en central frdga i och med att strackan
gar genom riksintresse for kulturmiljovarden. | det fall Islandsbron andras bor
smidesrackena framtagna av konstnaren Olof Hellstrom ateranvandas. For
strackningen utmed Dag Hammarskjélds véag foreligger risk att betydelsefulla
siktlinjer paverkas. FoOr basta resultat ska gestaltning och utformning goras
medvetet utifran stadsrummets forutsattningar. Dar kollektivtrafikstraket gar
genom miljéer med mycket hdga kulturhistoriska varden &r placering och
gestaltningen av kollektivtrafikstraket sarskilt viktigt. Bedémningen ar darfor att
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder for delstracka A framfor allt omfattar
utformning. Till exempel kan det vara motiverat att flytta/omplantera allétrad och
att ta hansyn till viktiga siktlinjer vid placering av kontakteldningsstolpar. | delar av
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det planerade sparomradet langs delstracka A—C finns behov av flera
arkeologiska utredningar i samband med genomférandet.

Olika kommunikativa atgarder kan komma att genomfdras inom projektet. Forslag
pa sédana ar:

— Genom namngivning av hallplatser som hjalper till att berétta eller forsta
historien.

— Konstnéarlig gestaltning med baring pa platsens historia.

— Initiera skriftserie och app som berattar och forklarar kulturhistoriska berattelser
utmed sparet.

Under byggskedet kan &ldre, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse skadas av
vibrationer. Detta galler framfor allt delstracka A, genom innerstaden. Utredningar
for att identifiera riskomraden for vibrationer har gjorts lang kollektivtrafikstraket,
se avsnitt 9.2.8 i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta for att de ska kunna gora
en kontroll av byggnadens tekniska status fore och efter genomférandet.
Kulturhistoriskt vardefulla markomraden, liksom okénda fornlamningar kan
skadas av nyanlaggande av tillfalliga vagar, tunga maskiner och fordon. Projektet
bor féra en kontinuerlig dialog med lansstyrelsen for att minska risken att
fornlamningar skadas.

Vatten

Dispens- och tillstdndsfragor

Arbeten i vatten och grundvattenbortledning ar vattenverksamhet som kraver
tillstand enligt 11 kapitlet miljiobalken. Utredning av behov av att soka tillstand for
vattenverksamhet har utforts for hela stracka A-C. Beddmningen &r att inget
tillstand kravs varken for grundvattenbortledning eller arbete inom vattenomrade.
Forstarkningsarbeten med Islandsbron kommer inte att utféras i vatten varav
arbetet ej utgor en vattenverksamhet. Centrala Uppsala ligger inom
vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmadsarna. Vattenskyddsomradet
ar uppdelat pa inre och yttre zon, och for omradet géller vissa foreskrifter. Vid
arbete inom ett vattenskyddsomrade ska omradesforeskrifterna foljas. Dispens
fran foreskrifterna kommer exempelvis behova sokas infor schakt for
ledningsomlaggning och anlaggande av sparvag, vilket ar aktuellt for
sparvagsdragningen i Centrala Uppsala samt troligtvis for stora delar av
delstracka B.

Inarbetade skyddsatgérder och ytterligare utredningsbehov

Projektet Uppsala sparvag har tagit fram en dagvattenutredning som visar pa
lampliga atgarder for att hantera dagvattnet langs kollektivtrafikstraket. Projektet
har ocksa tagit fram en skyfallsutredning som visar pa var och hur det kravs
atgarder for att sékerstalla att intilliggande fastigheter inte paverkas negativt vid
ett extremt skyfall till foljd av byggnation av sparvagen. Krav pa
dagvattenhantering i enlighet med dagvattenutredningens rekommendationer och
skyfallsutredningens forslag pa atgarder hanteras genom projektets
miljosakringsplan och sékerstélls darmed bade under projektets fortsatta
planering, men aven i kommande bygg- och driftskede.

Det har efterstravats att anlagga kollektivtrafik straket pa sa lag kanslighetsklass
som mdjligt ur grundvattensynpunkt. Pa grund av andra viktiga avvagningar beror
detaljplanen delvis omraden som ar sarskilt kansliga i forhallande till grundvattnet.
Dessa omraden framgar av kanslighetskartan som tillhor riskanalys av Uppsala-
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och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade, men som har reviderats under varen
2023. De mest kansliga ytorna ar ocksa markerade i plankartan.

Skydd av grundvattnet kraver en sarskild dagvattenhantering med tata lésningar
och bortledande av smutsigt dagvatten. | spar- och gatuutformningen fér Uppsala
sparvag (White Arkitekter, 2023a-c) har principsektionen for dagvattenhantering i
zon med extrem hdg kanslighet, hog kanslighet samt mattlig och lag kanslighet
tagits fram. Zoner med hog kanslighet indelade i 4 underklasser och 2 kategorier;
Ha och Hd respektive Hb och Hc. | zoner med extrem hdg k&nslighet och hog
kanslighet klass Ha och Hd far inget dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska
vara tata (helsvetsade) och ligga ovan ett tatskikt och gravskydd. | zon med
extrem hog kanslighet utformas dessutom sparomradet sa inget vagdagvatten
nar dagvattenlosningarna. | zoner med hog kanslighet i klass Hb och Hc far
dagvatten infiltreras efter rening. | zoner mattlig och 1&g kanslighet far dagvatten
fran samtliga ytor ledas till vaxtbaddar for rening och darefter infiltreras.

TYPSEKTION HOG KANSLIGHET Ha Hd

Principsektion for dagvattenhantering for hog kansligzon klass Ha

TYPSEKTION EXTREMT HOG KANSLIGHET

o

[}

Principsektion for dagvattenhantering i zon med extrem kénslighet.
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Kommunen ansvarar for att omhanderta de krav pa dagvattenhantering som
framkommit i dagvattenutredningens rekommendationer. Detta sékerstélls i den
overgripande miljosakringsplanen.

Inom Akademiska sjukhuset finns tva energibrunnar (bergvarmebrunnar) och en
dricksvattenbrunn. Energibrunnarna bedoms inte paverkas av genomférandet,
men dricksvattenbrunnen behdéver utredas vidare for att sékerstélla att brunnen
eller dricksvattenkvaliteten inte paverkas.

Geoteknik

Infér byggnation behdvs ytterligare geotekniska undersdkningar tas fram.

Markféroreningar

| 10 kapitel miljiobalken finns sarskilda bestammelser om férorenade omraden,
vilka inkluderar att det finns mojlighet att stélla krav pa undersokningar och
efterbehandling av férorenade omraden. Dessutom ar efterbehandlingen
anmalningspliktig och ska goras av den som vidtar atgarden, genom en sa kallad
§ 28-anmalan.

En dvergripande kartlaggning av markféroreningar har gjorts langs med strackan.
Inga kanda markfororeningar férekommer inom omraden for delstracka A-B som
ar i behov av sanering. Provtagning kommer goras i samband med mark- och
schaktarbeten for att upptécka okénda féroreningar. Vid behov kommer sanering
goras. Eventuell sanering kommer évervakas och kontrolleras for att minimera
riskerna for spridning till grundvattnet.

Kartlaggningen resulterade i identifiering av fem riskobjekt och fem ytterligare
objekt inom en buffertzon av 20 meter pa bada sidor om det tilltankta
kollektivtrafikstraket for delstracka A och B. Bedomningen ar att provtagning av
massor behdvs for att sékerstalla korrekt hantering av schaktmassor vid
byggskedet.

Ateranvandning av massor ar méjlig utan anmélan i de fall halten av férorenande
amnen beddms innebara en mindre an ringa risk (MRR). Vid markarbeten i
samtliga delar av sparstrackningen bor eventuella avvikelser i jordmassor
uppmarksammas. Utékad provtagning och analysomfattning kan vara motiverad
aven inom omraden utanfor identifierade riskobjekt. Arbeten i byggskedet
kommer att innebara att bade spridning och exponering temporart dkar, vilket gor
att arbetena maste omfatta skyddsatgarder och kontroller (kontrollprogram). | det
kommande arbetet kommer en bedémning av saneringsbehovet att géras och ett
kontrollprogram tas fram for efterbehandling. Kommunen sékerstalla
skyddsatgarder och kontroller i den 6vergripande miljosakringsplanen. Kontakt
ska ocksa tas med tillsynsmyndigheten for dialog om hur arbetet ska utféras
vidare.

Friluftsliv

Nar det galler friluftsliv kan paverkan ske pa exempelvis Gula stigen framst under
byggtiden.

Buller

Dar kollektivtrafikstraket ger upphov till dverskridanden av riktvarden har
planomradet utformats sa att bullerskyddsatgéarder, bullerplank, kan anlaggas. |
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de flesta fall dar det ar aktuellt orsakar vagtrafiken redan overskridanden av
riktvarden. Langs delstracka A och B finns befintliga fastigheter med
overskridanden bullernivaer. Fastigheter dar projektet beraknas kunna paverka
ljudnivéerna vid fasad eller pa uteplats har inventerats. Atgarder for att minska
bullernivan dar behov har identifierats utreds vidare i kommande projektering.

Projektet kommer att forhalla sig Naturvardsverket allmanna rad om byggbuller,
vilka bor utgora en utgangspunkt for byggbullret, men det bor ocksd mojliggoras
flexibilitet och undantag déar det anses nddvandigt.

Att bullerskyddsatgarder blir genomférda dar behov identifierats kommer att
sékerstallas genom den 6vergripande miljosékringsplanen for projektet.

Vibrationer

Utredningar har genomforts for de omraden som identifierats som riskomraden
for vibrationer langs med straket. Det ar framst byggnader med latta bjalklag pa
lergrund nara kollektivtrafikstraket som ar kansliga for vibrationer. De delar av
sparvagsstraket som utgors av lera kan behova vibrationsdampande atgarder.
Behov av vibrationsdampande atgarder har exempelvis identifierats langs med
Baverns grand dar det finns aldre bebyggelse i dag. Aven langs Vardsatravagen
har risk for 6kade nivaer identifierats. Kompletterande undersokningar langs delar
av sparvagsdragningen for att ge underlag for berakningar och verifiering av
tekniska l6sningar samt behov av vibrationsdampande atgarder pagar inom
detaljprojektering. For de verksamheter som har bedémts vara vibrationskansliga
har inventeringar av kanslig apparatur samt samrad med verksamhetsutévarna
hallits. Detta har varit aktuellt for verksamheter vid SLU och Angstrémlaboratoriet,
Dag Hammarskjolds vag och Akademiska sjukhuset. SLU och
Angstrémlaboratoriet hanteras inom detaljplanen for delstracka C.

En konkret bedémning av vilka vibrationer de enskilda instrumenten tal kommer
goras tillsammans med verksamhetsutévarna och sékerstéllas via avtal.

Projektet kommer under bygg- och anlaggningsperioden att férhalla sig till
riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet satts sa
att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa grundlaggningsforhallanden,
byggnadens konstruktion och anvandning samt avstand till straket.

Elektriska och magnetiska falt

Det finns olika tekniska I6sningar att tillga for att kanslig apparatur inte blir stord av
en framtida sparvag. En inventering av kanslig apparatur och vilka skyddskrav
som de forutsatter har genomforts och dialog med berérda verksamhetsuttvare.
Med utgangspunkt i dialogen med berorda verksamheter tas lampliga l6sningar
fram for att begransa paverkan pa verksamheterna. Acceptabel stérning regleras
i avtal med fastighetsagare och i vissa fall hyresgéaster. Sparvagen ska planeras,
projekteras och byggas sa att magnetfalt begransas. Medelvarde pa 0,4 uT bor
inte dverstigas for allmanheten under langre perioder. | sarskilt stérningskansliga
omraden har méjligheten att kombinera kontaktledning med laddteknik
utvarderats. Enligt starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningen h&nga minst
fem meter dver gatan. Hur hogt den ska hénga kan variera. Det har tagits hansyn
i planeringen av matarstationerna langs med strackan sa att de ligger minst fem
meter fran bebyggelse eller exempelvis forskole- och skolgardar.
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Klimatpaverkan

| den livscykelanalys som gjorts av de totala utslappen av koldioxid fran bygg- och
driftsfaserna visar att 90 % av utslappen ar kopplade till byggskedet. | analysen
ingar endast utslapp som orsakas av projektet, men inte de utslapp som undviks
genom trafikomstéliningen. En analys av de utslapp som har undvikits ar viktigt
for den fullstandiga bilden av koldioxidutslappen fran projektet.

Den forsta analysen ar dessutom mycket grov och bor forfinas under projektets
gang. Analysen bor anvands som ett verktyg for projektstyrning for att 6vervaka
utslappen fran projektet och for att hitta sa bra lasningar som majligt. Ett exempel
ar ateranvandning av schaktmassor for banvallar som skulle minska
koldioxidutslappen fran projektet. Ett annat exempel ar att anvanda alternativa
spar, med ett annat koldioxidavtryck, som ersattning for det vanliga, ballastfria
sparet av betong (tunnare sparplatta i armerad betong, ballasterat spar).

Eftersom den storsta klimatpaverkan sker under byggskedet bor insatser
prioriteras i detta skede. Med hjalp av den analys som har gjorts kan
klimatpaverkan synliggtras och ge en bild av vilka delar som genererar de storsta
utslappen. Med hjélp av en mer detaljerad livscykelanalys senare i projektet kan
fler mojligheter att minska klimatpaverkan ses 6ver. For att minska
klimatutslappen bor ett systematiskt arbete bedrivas, med syfte att minska
utslappskallorna.

Transporter under byggskedet kommer aven leda till 6kade utslapp till luft. For att
minimera negativ paverkan med avseende pa klimat och luft bor
tomgangskorning av arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor stallas pa
entreprendrerna att de anvander maskiner med sa bra utslappsvarden som
majligt for bland annat kvavedioxid och partiklar. Vid behov bor atgarder vidtas for
att sa langt som mdjligt undvika besvarande damning utanfor omradet. Exempel
pa sadana atgarder kan vara vattenbesprutning vid rivning, borrning och slipning.

Risk och sdkerhet

Rekommendationer om fortsatt arbete for att férdjupa riskbeddmningen har
pagatt parallellt med att planarbetet samt inom forprojekteringen som legat till
grund for plangranserna. Nedan listas identifierade behov av fortsatt arbete:

e Fordjupad utredning av mdjligheten till hastighetsbegransningar utmed vissa
delstrackor (vid hastighet 50 kilometer i timmen beddms risknivan som
acceptabel, vid cirka 8 meter fran sparmitt).

e Fordjupad riskbeddmning med avseende pa byggskedet.

e  Fordjupad riskutredning trafiksdkerhet samt framtagande av fordjupat
underlag infor tillstandsansokan hos Transportstyrelsen.

e Detaljerad granskning av den geometriska utformningen for att sékerstélla att
en geometri inom riktvarden ryms inom planomradet.

e Fortsatt dialog med raddningstjansten avseende utrymning och
framkomlighet

Uppfdljning

Inom projektet Uppsala sparvag finns olika specialistblock. | block tillstand finns
olika expertfunktioner som hanterar tillstandsfragorna inom och utanfor
planomradet och som kommer hantera tillstandsfragor framat i projektet. |
projektet finns &ven en genomférandedel som ska hantera genomforandeskedet i
projektet.
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En miljosékringsplan tas fram for att samla samtliga miljéfragor och félja upp dem
under projektets gang.

Enligt 26 kap. 19 § MB sa ska verksamhetsutvaren utféra egenkontroll. Detaljer
kring hur egenkontrollen ska genomféras kommer att hanteras i framtida
genomforandeskede. Fragan kan till exempel fa ett sarskilt fokus i de
forfragningsunderlag som kommer att tas fram.
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Slutlig och samlad beddmning av miljoeffekterna

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8 redogor for den samlade beddmningen
per miljpaspekt. Nedan redovisas den sammanfattande tabell som redogér for
konsekvenserna per miljoaspekt. For tva aspekter kvarstar risk for betydande
miljopaverkan aven efter revideringar av forslaget, naturmiljé och kulturmiljo. De
stora negativa konsekvenserna avser dock framfér allt de kumulativa effekterna
fran tilkommande stadsbyggnadsprojekt langs kollektivtrafikstraket. Observera att
delar av delstracka A samt delstracka C hanteras i separata detaljplaner, dar
aven miljokonsekvensbeskrivningarna kommer att ses over.

ASPEKT
HNaturmilj&
DELSTRACKA A

| NOLLALTERNATIV

Sma negativa konsekvenser

| PLANFORSLAGET

Sma negativa konsekvenser

DELSTRACKA B

Sma negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Kulturmiljé och stadsbild

Mattliga negativa konsekvenser

Mattliga/stora negativa konsekvenser

Fyrigan Jumkilsin-Savjain

DELSTRACKA A Inga konsekvenser Sma negativa konsekvenser
DELSTRACKA B Inga konsekvenser Sma negativa konsekvenser
DELSTRACKA € Inga konsekvenser Mattliga/stora negativa konsekvenser
Ytvatten

Smd positiva konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Fyrisdn Ekoln-Sivjain

Sma positiva konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Hagaan

Uppsaladsen-Uppsala

Inga konsekvenser

Martliga negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Mattliga positiva konsekvenser

Jord Inga konsekvens/mattligt negativa Sma positiva konsekvenser

Friluftsliv och rekreation - -

DELSTRACKA A Ingen konsekvens Sma negativa konsekvenser

Friluftsliv och rekreation - -

DELSTRACKA B Ingen konsekvens Inga konsekvens/Sma negativa konsekvens
Friluftsliv och rekreation - -

DELSTRACKA € Sma negativa konsekvenser Sma positiva konsekvenser

Buller Sma negativa konsekvenser Sma positiva konsekvenser

Vibrationer Ingen konsekvens Inga konsekvens/Sma negativa konsekvens
Elektriska och magnetiska filt Ingen konsekvens Inga konsekvens/Sma negativa konsekvens

Luft

Sma negativa konsekvenser

Sma positiva konsekvenser
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