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1.Inledning

Trivector har atagit sig att genomféra en workshop inom ramen for uppdraget
”Uppsala sparvag, risk och sakerhet”. Workshopen har planerats och genomforts i
samverkan med Thomas Lange Marknadslank som svarat for upplédgg och avrap-
portering. En av forutsattningarna var att genomgangen skulle kunna ske digitalt.
Det bedomdes vara lampligt att fordela genomgangarna pa flera arbetspass, varfor
foljande upplagg presenterades for bestallaren, som accepterade detsamma.

Tisdag 2 feb Fredag 5 feb

FM 9-12 FM 9-12
Riskgenomgang A Sakerhetskoncept

EM 13.30-15.30 EM 13.30-15.30
Riskgenomgang B, C, D Summering (+ reservtid)

Bokstaverna A, B, C och D ovan hanfor sig till projekt Uppsala sparvags beteck-
ning pa den blivande sparvéagens delstrackor. Delstracka A i den centrala staden
bedomdes innehalla flest komplikationer att diskutera, varfor den strackan separat
diskuterades pa det forsta passet den 2 februari.

Delstrackorna B, C och D genomgicks pa eftermiddagen den 2 februari. Det be-
domdes att inga vasentliga utestaende fragor var kvar att diskutera efter den 2 feb-
ruari, varfor reservtiden pa eftermiddagen den 5 februari kunde strykas. Den pla-
nerade summeringen flyttades till slutet av férmiddagens pass den 5 februari om
”Sakerhetskoncept” (PM Risk och sdkerhet)

Upplagget planerades sa att varje arbetspass inleddes med en presentation av ut-
forda analyser av delstrackan med fokus pa vasentliga komplikationer, risker eller
sakerhetsreducerande I6sningar. Tillfalle gavs till klargérande fragor och korta
diskussioner om mojliga I6sningar.

Darefter indelades deltagarna i grupper (“bikupor”) for att djupdyka i problemati-
ken. I varje grupp ingick nagon av de inbjudna externa sparvagssakkunniga.

Redovisningen fran grupperna (kallas ”6vningar”) baseras pa vad som avrapporte-
rades och/eller dokumenterades skriftligt.

Workshopens deltagare framgar av bilaga Deltagare”.
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2. Genomfdrande

Tisdag 2 februari fm

Tid Moment Person Anm-
08.45 Teams Oppet for anslut- | Stephan Bésch Valkomstbilder visas
ning till motet
09.00 "Valkommen till Work Thomas Lange. Mo- | Presentationsrunda, alla
Shop” derator, fordelar ordet | berattar vem man &r och
under dagen funktion
09.15 Sa har gar det till Stephan Bésch, Vad som galler, grupp-
teknisk moderator, indelning, en extern
fér noteringar sakkunnig i varje grupp,
hur aterrapportera
09.20 Exempel att tanka pa PG Andersson Att bryta isen infér mo-
tet, hur tdnka?
09.30 D& borjar vi med A Thomas Lange Intro till arbetet
09.31 Delstracka A /forsta PG Andersson Presentator
Overblick Risker och projektrisker
Principer for likformighet Utformning for att
- - todja séker anlaggnin
Mittférlagt/sidoforlagt stod) ggning
sparomrade
09.55 Bikupa Stephan Bdsch Enligt indelning
10.10 Aterrapportering Thomas Lange

10.21 Delstracka A /andra Lars Strémdahl Presentator
Det komplexa partiet Risker och projektrisker,
Islandsbron — Baverns raddningstjansten
grand
10.45 Bikupa Stephan Bosch Enligt indelning
11.00 Aterrapportering Thomas Lange
11.11 Delstracka A /tredje Alexander Witte, Presentator
Stine Utgaard
Musaeus
Uppsala C - Riskabel vandldsning i
Resecentrum belastad miljo
11.35 Bikupa Stephan Bdsch Enligt indelning
11.50 Aterrapportering Thomas Lange
12.00 Paus Paus
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Deltagarna var indelade i tva-tre grupper (beroende av narvaro). Grupperna forde
vissa anteckningar som underlag for sina redovisningar.

Nedan listas vasentliga bidrag fran grupperna, samlade per problemomrade:

Ovning utformning sparvag — mitt eller sida?

Placeringen pa sidan pa grund av att det ar svart att fa plats med cykelba-
nor och trad pd Dag Hammarskjolds vag.

o Viktiga kultursynpunkter

o Finns egentligen inget utrymme att lagga i mitten om man skulle
ha kvar biltrafik

o Man vill dessutom inte véaxla mellan mittférlagt och sidoférlagt.
Vill inkréakta sa lite som mojligt pa annans mark.

Pratade om att lagga norrgaende korfalt pa Dag Hammarskjolds vag Gster
om tradrad och lagga mittféragd sparvag och sodergdende korfalt vaster
om.

Vill inte inkrakta pa privat mark (VVasakronan)
Viktigt att behalla riktlinjer pa Dag Hammarskjolds vag.

Munkgatan/Sjukhusvégen lésningen ar OK for spéry;ig. Problemet &r in-
vavning for bussarna kan dom ledas om och kdora via Ovre Slottsgatan?

Ovning Baverns grand

Utrymning av byggnader maste kunna ske via raddningstjanstens
fordon

Linspéand kontaktledning nastan en forutsattning.
Rimligt att klippa ner trad vid utrymning fran berérda byggnader.

Skapa forutsattningar for sparvagnars vandning under ev. avstangnings-
period (6vergangsvéaxlar)

Fastigheten &r svar att komma at.

Skiss pa att l6sa trafiksituationen att enkelrikta all trafik, inkl sparvagen
och hitta annan vég for sparvagen i andra riktningen. Kora Baverns grans
mot Resecentrum och fortsatta pa Bangardsgatan for sodergdende trafik.
Ev komplettera med (diagonal) bro (tveksamt) Gver an.
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Framkomlighet for utryckningsfordon:

Béaverns grand maste vara méjlig att anvanda for utryckningsfordon.
Ovrig framkomlighet:

Ar det mojligt att kunna reducera busstrafiken?

Enbart angoringstrafik, hoger in-hdger ut

Ovning Uppsala C

Vilka alternativ finns till den foreslagna utformning med en Kkryss-
véxel i 6vergangstallet/cykelpassagen?

Studera mojligheterna till slinga — bredda Islandsbron, gar det att bygga en
ny sparvagsbro i Bangardsgatans forlangning? Detta har potential att 16sa
problem bade i Baverns grand och vandningsproblematiken vid Uppsala C.

Vi foreslar diagonal passage over an. Det har foreslagits i kommunens
workshop om Resecentrum/Uppsala C. Da behover sarskild cykelbro inte
byggas utan cykel anvéander Islandsbron istéllet.

Alt B utan kryssvaxel &r inte ett alternativ.

Genomgaende sparvag - Ratt utformning ar foreslagen (A eller B). Om en
forlangning norrut inte planeras, bor en slinga byggas.

Det finns risker med kryssvaxel, tita sparvagnspassager i gangstraket,
singelolyckor oskyddade trafikanter.

Viktigt med tillrdckligt med utrymme vid “primérhéllplats” for pastigning,
i sydvast.
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Tisdag 2 februari em

13.31 Delstracka B PG Andersson Presentator
Principer sidofor-
lagt/mittforlagt
Hallplatslokaliseringar,
utformning
Cykelstall vid hpl? Stine Utgaard Jmf Planeringsriktlinjer
Musaeus
13.55 Bikupa Stephan Bdsch Enligt indelning
14.10 Aterrapportering Thomas Lange
14.21 Delstracka C
Lutningar vid Kungséangs- | PG Andersson Risker och
leden projektrisker
Oklara I6sningar gm
Ulleraker
Hastighet, restider
Homogen/heterogen Alexander Witte,
sparmiljo Stine Utgaard
och trad Museeus
14.45 Bikupa Stephan Bosch Enligt indelning
15.00 Aterrapportering Thomas Lange
15.15 Delstracka D PG Andersson Presentator
Allmant intryck:
Inte fardigt
Knepigt:
Gottsunda allé, Backlosa
Bro dver Fyrisan: PG Andersson
Lag klaffbro i kurva? Stine Utgaard
Ho6g bro, var kor radd- Museeus

ningstjansten?
Risk fér hopp fran bro?

Hur med fria hojden? PG Andersson
Utrymning av vagn? Stine Utgaard
Museeus
15.40 Bikupa Stephan Bdsch Enligt indelning
15.55 Aterrapportering Thomas Lange

16.00-16.10 Slut, tack for idag! Thomas Lange
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Ovning 4 Sidoforlagt spar kontra mittforlagt

Sidoforlagt kontra mittforlagt?
Det vore bra att undersoka konsekvenserna av en mittforlagd 16sning.

Vardsatravagen ar en viktig primar utryckningsvag — svart att hastighets
dampa, t ex.

Korfalten kan behdva breddas for att andra ska komma runt ett
havererat fordon? Armerat grés for att vara korbart i undantagsfall?

Placering pa sidan pa grund av att det ar svart att fa plats med cykelbanor
och trad pa Dag H. Viktiga kultursynpunkter. Finns egentligen inget ut-
rymme att l&gga i mitten om man skulle ha kvar biltrafik, man vill dessu-
tom inte véxla mellan mittforlagt och sidoférlagt.

Man vill inkrékta sa lite som mojligt pa annans mark.

Det namndes att kunna lagga norrgdende korfalt pa Dag H. Gster om trad-
rad och lagga mittforlagd sparvag och sédergaende korfalt vaster om.

Viktigt att behalla siktlinjer pa Dag H.

Hoga trafikfloden langs med det sidoforlagda sparet pa Vardsatravagen:
Varning for Black-spot-effekt.

Generellt manga plankorsningar/gatukorsningar.

Strackor med blandtrafik - blandtrafik innan korsning?

Gatukorsningar bor trafiksignalregleras. Om det inte & mojligt bor kor-
sande biltrafik kraftigt begransas. For Tvarbanan Kistagrenen har man
kommit fram till att anvanda trafiksignaler som generell reglering av kor-
sande biltrafik med fa undantag for 6kad sékerhet

I Lund har man infort begreppet “behdrighetsgata”, dvs sparomradet ar
tydligt avskilt fran gatan med kant (vita linjen) och gras i sparomradet
(som ju inte syns pa vintern). Skyltat genomfart forbjuden fér motorfor-
donstrafik géller ej trafik till fastigheterna. Syftet &r ett begransa biltrafiken
pa den parallellgdende gatan. Cykeltrafik tillaten i korriktningen.

Hallplatslokaliseringar - mittemot eller saxade?
GC-passager?

Cykel-P vid hallplatser? Planeringsriktlinjerna talar for att cykel-P ska
ordnas, men utrymme for detta tycks saknas.
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Fredag 5 februari fm

Tid Inlagg Presentator Anm
08.45 Samling, inloggning
09.00 Valkommen Thomas
09.03 Intro, lutningar PG
09.15-09.20 PM Risk och sék Lars
09.45 Tid for fragor, disk Thomas, Stephan
10.00 Paus
10.10 Forts Thomas, Stephan
Tid for fragor, disk
10.40 Paus
10.55 Gruppsamtal 1 Stephan Amne lutningar
11.15 Avrapportering Thomas
11.25 Gruppsamtal 2 Stephan Amne; Risk for drift-
storningar
11.40 Avrapportering Thomas
11.50 Summering Thomas + alla Tack for idag!

Ovning Lutningar éver 4%

Problemen framst i anslutning till korsningar

Atgérder generellt mot kraftiga lutningar 6ver 4%?
Obs! Sjukhusvégen ca 3,8% (dock ej med iden presenterade analysen).

For hdgbroalternativet: Bygga bro/forlanga bro till dver Hemsl6jdsva-
gen och ga under 255 med en bro for 255:an. Lutningen kan da mins-
kas.

Skulle &ven kunna gélla for vastra delen av hogbron, dvs att forlanga
hdgbrodelen vésterut for att minska brons lutning.

Ovning Driftstérningar

Ingen el, likriktare som faller ur

Depa, hjulsvarv mm. — Drivs i eget delprojekt
Risk att depan ligger pa fel sida av klaffbro.
Snorojning — Gréasspar

Kantstensparkering/angoring kan bli problem vid sn6. -Extra djup behdvs
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Sno fran hallplatskurers tak far inte rinna ned pa plattform.
Fordon — tank pa att dorrar ska klara grus

Ser ingen storre risk for terror. Finns lattare mal: Stationen
Sabotage? Stora véxlar

Kameradvervakning av viktiga korsningar? Jfr Trafik Stockholm. Kanske
trafikledningen

Depan behdéver utformas med utrustning for all forekommande underhalls-
verksamhet som hjulsvarar mm. Depan &r en viktig funktion. Depan bor
inte placeras bortom en ev 6ppningsbar bro eftersom den typ av broar kan
vara behaftade med driftstopp under korta och dven langre perioder.

Sarskilda driftsfordon behovs, t.ex. spargaende snérojningsfordon.

Sékerstalla att underhallsfordon klarar den kravande spargeometrin med
manga snava kurvor och kraftiga lutningar.

Bygga pa ratt satt for att undvika risker med rélsbrott och solkurvor
Bygga ballastfritt spar for att minimera underhallsbehovet

Aven fordel att bygga i reservat utrymme eller pa sérskild banvall for att
minimera underhallsbehovet (ral-slitage, smorjning mm).

Anordna lampliga platser snéupplag langs med sparvagen. Snala inte med
sparomradets bredd.

Ev markvarme (ej direktverkande) pa kritiska platser dar sn6 i sparomradet
blir svar att fa bort.

Nagra gatukorsningar pa Sjukhusvagen kan ha o6kad risk for nedrivna kon-
taktledningar? Vi ar dock osakra om det ar storre risk pa Sjukhusvégen.
Eventuell atgard kan vara pakorningsskydd.
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3. Sammanfattningar

3.1 Generella iakttagelser

Geometrier — i ett antal punkter 6verskrids riktvarden och i vissa fall aven
grénsvarden vilket 6kar risken for olycka.

Busshéllplatser — nar bussplattformen ligger mellan sparvagen och gatan leder
detta till 6kad risk for att personer korsar sparomradet pa icke dnskad plats.

Gangpassager — vid gangpassager som korsar saval spar som gata saknas pa
manga platser utrymme mellan sparomradet och gatan, ska vara minst 2 meter.

Blandtrafik — enligt planeringsriktlinjerna ska blandtrafik tillampas endast om
biltrafiken understiger 4000 fordon per dygn. Detta foljs inte t.ex i Backlosa.

Nér blandtrafikgata narmar sig korsning med signal eller vajningsplikt bor spar-
vagen ges reserverat utrymme minst 50 meter fore korsningen for att garantera
att sparvagnen inte stoppas av bilar.

Nedan sammanfattas vasentliga risker sorterade efter genomgangarna per del-
stracka

3.2 Delstracka A

e Pakorning av person eller cyklist.
e Kollision mellan sparvagnar.
e Kollision mellan sparvagn och végfordon.

o Trafikstorningar vid felparkerade bilar, varuleveranser, cyklar som fastnar
i spar, foremal pa spar etc. raddningsinsatser

e  Cyklist/rullator fastnar i spar och ramlar.
e Resenarer till/fran sparvagn blir pakord av annat trafikslag.

e Ursparning
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3.3 Delstracka B

Pakorning av person eller cyklist.

Kollision mellan sparvagn och végfordon.

3.4 Delstracka C

Lutning 6ver 4% mot tvdrgata

Pakorning av person eller cyKkilist.

Kollision mellan sparvagn och végfordon.

Resendrer till/fran sparvagn blir pakord av annat trafikslag.

Vagfordon kor av vag vid planskildhet, vagfordon kor pa sparvagens bro-
konstruktioner.

3.5 Delstracka D

Pakorning av person eller cyklist.
Kollision mellan sparvagn och végfordon.

Trafikstorning eller olycka da vagfordon befinner sig pa reserverat ut-
rymme eller sérskild banvall.

Cyklist/rullator fastnar i spar och ramlar.
Resenarer till/fran sparvagn blir pakord av annat trafikslag.
Ursparning

Utrymning av sparvagn
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Bilaga ”Deltagare”
Listan visar anmalda deltagare. |1 hogra kolumnen anges uppfattad nérvaro.

DELTAGARLISTA WORKSHOP RISK
OCH SAKERHET

konsulter

Namn

Sara Malm

Kristen Kohler

Johan Wabhlstedt
Johan Svensson

Per Lindstrom

Anette Gran-
strom

Carl Chytraeus

Ann-Britt Ade-
gren

Camilla Hanke
Sonnerqvist

Emilia Hammer

Fanny Sundqvist

Saga Wingard
Klara Alexan-
dersson

Christer Aker-
lund

Anna Dahlgren

Anders Hakman

Uppsala kommun, Region Uppsala samt

Mailadress

sara.malm@trivector.se

kristen.koehler@trivector.se

johan.wahlstedt@ramboll.se
johan.svensson@

atkinsglobal.com

per.lindstrom@afry.com

anette.granstrom@
regionuppsala.se

carl@ackonsulter.se

ann-
britt.adegren@uppsala.se

camilla.hanke-
sonnerqvist@uppsala.se

emilia.hammer@uppsala.se

fanny.sundqvist@uppsala.se

saga.wingard@uppsala.se

klara.alexanderson@uppsala
.se

chris-
ter.akerlund@uppsala.se

anna.dahlgren@uppsala.se

Anders.Hakman@uppsala.se

Foéretag

Trivector

Trivector

Ramboll

Atkins

Afry for
Region Uppsala

Region Uppsala

A&C-konsulter AB

Uppsala
kommun

Uppsala
kommun

Uppsala
kommun

Uppsala
kommun

Uppsala
kommun

Uppsala kommun

Uppsala
kommun

Uppsala
kommun

Uppsala

Funktion

Barnperspektiv,
mobilitetsstra-
tegin

Barnperspektiv,
mobilitetsstra-
tegin

Signal och
trafikplanerare

Projektor

Omrades-
ansvarig
Trafikering

Projektledare

Omréadesan-
svarig Bana

Omradesan-
svarig Trafik
och utformning

Projektledare

Omrédesan-
svarig MKB,

Planarkitekt
delstracka B
och C,

Planarkitekt
delstracka A,

Planarkitekt
delstracka D,

Trafikingenjor

Trafikplanerare

Trafikplanerare

Deltar

Bada
dagarna

Néarva-
rade €]

Bada
dagarna

Bada
dagarna

Bada
dagarna

Bada
dagarna
delvis
narvaro

Bada
dagarna

Bada
dagarna

Narva-
rade €j

fredag
fm

Tisdag +
fredag

Tisdag
fm+
fredag

Tisdag
em +
fredag
Bada
dagarna

Bada
dagarna

Bada
dagarna
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kommun
Ingrid Lembke ingrid.vonscheele@ Uppsala Trafik- Béda
von Schéele uppsala.se kommun planerare dagarna
Externt
inbjudna
sakkunniga
Namn Mailadress Foretag Funktion Deltar
Mimmi Mickel- mimmi.mickelsen@ Trafikkontoret, Planerings- Bada
sen trafikkontoret.goteborg.se Goteborgs stad ledare Spérsa- dagarna
kerhet
Martin Lindahl martin@martinlindahl.se Lin- Konsult Béda
dahl Projektledning Tvéarbanan dagarna
AB
Carl Silfverhielm carl.silfverhielm@sll.se Region Stockholm  Strategisk Tisdag
planering
Workshopled-
ning.
Trivector m.fl.
Namn Mailadress Foretag Funktion Deltar
Thomas Lange thomas.lange@ss.se Thomas Lange Moderator Bada
Marknadslank AB dagarna
Stephan Bosch  stephan.bosch@trivector.se  Trivector Teknisk Bada
moderator dagarna
PG Andersson  pg.andersson@trivector.se  Trivector Uppdrags- Béda
ledare, analys, dagarna
presentator
Stine Musaeus  stine.utgaard.museus@safet Safetec Analys Béda
ec.no dagarna
Alexander Witte alexander.witte@safetec.se  Safetec Analys Bada
dagarna
Lars Stromdahl  lars.stromdahl@bengtdahlgre Bengt Dahlgren Analys, PM Béda
n.se AB Risk och sé- dagarna

kerhet
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