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1 INLEDNING

Uppsala kommun och Region Uppsala ar i planeringsfasen for ett eventuellt inforande av sparvag i
Uppsala med trafikeringsstart ar 2029. Den foéreslagna linjestrackningen ar indelad i 4 olika delstrackor
(A-D enligt figur 1 nedan) och framkomligheten utmed dessa strackor behdver studeras och

dokumenteras. Linjestrackningarna for de olika delstrackorna redovisas nedan.

Utredningen innefattar tva delar, den forsta delen syftar till att ta fram trafikmangderna for vagavsnitten
langs den foreslagna sparvagsstrackningen och den andra delen syftar till att redovisa
kapacitetsberakningar for vissa gatusnitt och korsningar. Syftet ar att studera framkomligheten for
sparvagen, cykeltrafiken, busstrafiken, utryckningsfordon samt for biltrafiken med malsattningen att

identifiera flaskhalsar.
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Figur 1 - Foreslagen linjestrackning for sparvagen.
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1.1 METODIK

1.1.1 Trafikmangder

Trafikmangderna togs fram med hjélp av Uppsala kommuns VISUM-modell. Dygnstrafiken for trend och
S2 redovisas for ar 2030 och 2050, for 2050 redovisades aven S4. Trend, S2 och S4 innebér olika
styrmedel, dar de olika fardmedelsandelarna skiljer sig at. Vidare fér S2 och S4 var Islandsbron stangd,
Vimpelgatstunneln 6ppen och det var ingen genomfartstrafik tillaten pa Kungsgatan. Trafikmangderna
redovisas i form av flodeskartor och detta gors enskilt for varje delstracka. Dessa flodeskartor innehaller
dygnstrafiken for vagar langs delstrackan men aven en del anslutande vagar som var av betydelse.

1.1.2 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberdkningarna genomférdes genom trafiksimuleringar i mikrosimuleringsprogrammet
VISSIM. | VISSIM finns méjligheten att pa individniva simulera de olika trafikslagen; gang, cykel, buss,
sparvagn, personbilar och lastbilar och hur dessa integrerar med varandra och med exempelvis
trafiksignaler. Trafikmangden som anvéants i simuleringarna var scenario S2 ar 2050.

Resultaten presenteras i form av fordréjningskartor i form av relativ fordréjning. Resultaten vid varje
stracka och korsning redovisas ocksa i form av filmer vilket gor det visuellt mojligt att tyda resultaten.

1.2 UNDERLAG

Som underlag fér uppbyggnaden av samtliga gatustrackor och korsningar anvandes utformningsskisser
som tagits fram i forprojekteringen i Uppsala sparvig. Detsamma galler dven for signalfaserna vid de
simulerade korsningarna.

For fordonstrafik i modellen anvandes trafikmangderna framtagna i VISUM men omgjorda till
maxtimmesfloden, detta gjordes med en faktor 0,10-0,15 beroende pa stracka. Trafikmangden for gang
och cykeltrafik fanns i underlaget fransett vid korsningen Vretgrand/Kungsgatan, dar genomforde en
trafikrakning for att validera flodena. Gang- och cykelflodet fanns i dygnstrafik for nulagesflédet med
réknades om till maxtimmesflode med faktorn 0,11.

2 MODELLUPPBYGGNAD OCH TRAFIKFLODEN

| kapitel 2.1 - 2.8 presenteras de strackor och korsningar dar kapaciteten studerats. De presenteras i
form av bilder pa utformningen fran forprojekteringen, utdrag fran modellen i VISSIM samt flodeskartor.
En del av strackorna presenteras i flera delstrackor for att det ska bli lattare att Iasa av vilka avsnitt som
inkluderas. | bilderna for trafikflédena redovisas trafikméangden for eftermiddagens maxtimme fér fordon,
fotgdngare och cyklister.

| Bilaga 1 visas nodkartor och flédesmatriser for samtliga stréackor och korsningar.
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2.1 KUNGSGATAN

Pa strackan Kungsgatan studeras strackan mellan korsningen Baverns grand och Bangardsgatan.
Strackan innehaller busshallplatser for region- och stadsbussar samt ett viktigt gang- och cykelstrak
langs Vretgrand.
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Figur 2 — Ritning forprojektering korsning Kungsgatan/Béaverns grand.
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Figur 3 - Modell Kungsgatan
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Figur 4 - Trafikfloden Kungsgatan.

2.2 SJUKHUSVAGEN

Strackan pa Sjukhusvagen gar fran korsningen vid Munkgatan i norr till korsningen vid Ullerdkersvagen
i s6der. Vid Munkgatan/Sjukhusvagen, se Figur 5-Figur 7, &r korsning mot Munkgatan signalreglerad
dar buss och sparvagn &r prioriterade. De 6vriga korsningarna ar reglerade med wig-wag-principen dar
bil, gang och cykel far en rod signal nar en sparvagn kommer.
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Figur 5 — Ritning forprojektering korsning Sjukhusvagen/Munkgatan.

Figur 6 - Modell Sjukhusvégen/Munkgatan.
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Label Color Scheme

Figur 7 - Trafikfloden Sjukhusvagen/Munkgatan.

Vid sektionen Sjukhusvagen och Ullerdkersvagen, Figur 8 - Figur 10, &r korsningen in till
Parkeringshuset oreglerad dar trafik ut har stopplikt gentemot trafiken pa Sjukhusvagen. Korsningen
vid Ullerdkersvagen &r signalreglerad och de 6vriga ar oreglerade. | simuleringen har korsningen med
Ullerékersvagen utformats sa att det ar mojligt for cyklisterna att motas tva stycken samtidigt fran
vartdera hallet.

-1 BUSSHPL STUDEN

e

Figur 8 - Ritning forprojektering Sjukhusvagen/Ullerdkersvéagen.
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Figur 9 - Modell Sjukhusvagen/Ullerékersvagen.

Figur 10 - Trafikfloden Sjukhusvéagen/Ullerdkersvéagen.
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2.3 DAG HAMMARSKOLJDS VAG

Strackan Dag Hammarskolids vag gar fran korsningen Débelnsgatan, Dag Hammarskjolds vag och
Sjukhusvégen i norr till korsningen Regementsvagen och Dag Hammarskjéld i séder. Langs hela Dag
Hammarskoljds vag har signalerna kodats for att ge sparvagnen prioritet. Figur 11 - Figur 13 visar
forprojekteringsritningen, modellen och en flodeskarta for korsningen med Dobelnsgatan och tva
mindre korsningspunkter, en pa Sjukhusvagen och en pa Dag Hammarskoljds vag.

Figur 11 - Ritning forprojektering korsning Dag Hammarskjolds/Sjukhusvagen.
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Figur 12 - Modell Dag Hammarskjold/Sjukhusvéagen.

Figur 13 - Trafikfloden Dag Hammarskjold/Sjukhusvégen.

Vid sektionen Dag Hammarskjolds vag och Husargatan, Figur 14 - Figur 16, ar korsningen mot
Husargatan och korsningen mot Lakemedelsverket signalreglerad.
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Figur 14 — Ritning forprojektering korsning Dag Hammarskjold/Husargatan.

Figur 15 - Modell Dag Hammarskjéld/Husargatan.
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Figur 16 - Trafikfloden Dag Hammarskjold/Husargatan.
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Vid korsningen Dag Hammarskjolds vag och Regementsvéagen &r det en cirkulationsplats dar
sparvagnen viker av frdn Dag Hammarskjolds vag mot Regementsvagen. Gang- och cykelpassagen
Over sparet regleras med en wig-wag signal.

Figur 17 — Ritning forprojektering korsning Dag Hammarskjéld/Regementsvéagen.
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Figur 18 - Modell Dag Hammarskjold/Regementsvéagen.
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Figur 19 - Trafikfloden Dag Hammarskjold/Regementsvagen.

2.4 TORGNY SEGERSTEDTS ALLE/ VARDSATRAVAGEN

Vid Torgny Segerstedt och Vardsatravagen ar korsningen signalreglerad. Fran och till Torgny
Segerstedts vag samsas sparvagnen och biltrafiken om vagen. | varje ingdende anslutningsben &r det
tva korfalt och i varje utgdende ar det ett korfalt.
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Figur 20 — Ritning férprojektering korsning Torgny Segerstedt/Vardsatravagen.

Figur 21 - Modell Torgny Segerstedt/Vardsatravagen.
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Figur 22 - Trafikfldden Torgny Segerstedt/Vardsétravigen.

2.5 VARDSATRAVAGEN/ HUGO ALFVENS VAG

Vid Vardsatravagen och Hugo Alfvéns vag ar det en cirkulationsplats. Sparvagen ankommer fran
Hugo Alfvéns vag dar den gar mellan kérbanorna for att sedan vid cirkulationsplatsen ga vid sidan av.
Korsningspunkten dar sparvag och korbana korsar varandra ar signalreglerad dar biltrafiken har gront
sa lange det inte kommer en sparvagn.

Figur 23 — Ritning forprojektering korsning Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag.
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Figur 24 - Modell Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag.

Label Color Scheme
Links.

Figur 25 - Trafikfloden Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag.

2.6 GOTTSUNDA ALLE

Pa strackan Gottsunda allé ar korsningen vid Musikvagen signalreglerad och korsningen vid Henry
Wemans vag ar oreglerad. De bada gang — och cykelpassagerna 6ver sparvagen och kérbanan ar
signalreglerade.
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Figur 26 — Ritning forprojektering korsning Gottsunda Allé.

Figur 27 - Modell Gottsunda Allé.
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Figur 28 - Trafikflode Gottsunda Allé.

2.7 DAG HAMMARSKJOLDS VAG/ GOTTSUNDA ALLE/ULTUNAALLEN

Vid Gottsunda allé, Dag Hammarskjolds vag och Ultunaallén ar det en signalreglerad fyrvagskorsning.
Spéarvagnen kommer fran Gottsunda allé dar den anvander samma kérbana som biltrafiken men i det

Figur 29 — Ritning forprojektering korsning Dag Hammarskjold/Gottsunda Allé/Ultunaallén.
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Figur 30 - Modell Dag Hammarskjéld/Gottsunda Allé/Ultunaallén.
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Figur 31 - Trafikfloden Dag Hammarskjold/Gottsunda Allé/Ultunaallén.

10309389 ¢ Trafikflode och kapacitesberakningar | 21



2.8 VAG 225

Har korsar sparvagen vag 225 i plan och detta sker via en signal. Parallellt med sparvagen finns en
gang- och cykelpassage.

Figur 32 — Ritning forprojektering korsning vag 225.
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Figur 33 - Modell vag 225.

Label Color Scheme:

Figur 34 - Trafikfloden vag 225.

2.9 KOLLEKTIVTRAFIK

I modellen har bade busstrafik och sparvagnstrafik lagts till som ska motsvara trafikeringen for ar
2050.

Sparvagnstrafiken har en inlagd turtathet p& 5 minuter. Busstrafiken har lagts in baserat pa underlag
fran Region Uppsala och skiljer sig mellan olika korsningspunkter. Bussarna trafikerar med en
turtathet pd mellan ca 2-20 minuter. Turtatheten baseras pa Region Uppsalas antaganden om
trafikering ar 2050.

2.10 SIGNALER

For varje signalreglerad korsningspunkt anvandes signaler framtagna i VisVap. VisVap ar ett
signalkodningsprogram tillhérande VISSIM.
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For varje korsningspunkt kodades signalerna baserat pa det underlag som givits fran Uppsala
kommun dock med vissa fransteg da underlagets signallésning inte fungerade eller var fullstandigt.
Justeringarna har stamts av med projektledarna fran Uppsala kommun.

Grontiderna som anvants har optimerats med hjalp av visuella iakttagelser fran modellen.

| bilaga 2 presenteras de olika signalfaserna for respektive korsning.
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3 KAPACITETSANALYS

| detta kapitel presenteras resultateten for kapacitetsanalysen och detta gérs genom relativ fordrojning
pa de olika vaglankarna. Vid en relativ fordrojning pd 0% innebar det att fordonet kan fardas i sin
onskade hastighet, det vill saga att foraren inte upplever nagon fordrgjning eller képroblematik. Om
den relativa fordrojningen ar 50% innebar det att halva restiden pa lanken utgors av fordrojning.

Fordrojning i sekunder

Relativ fordrojning = Restid i sekunder

3.1 KUNGSGATAN

Kring Kungsgatan gar det tyda att det inte fanns nagra storre kapacitetsproblem. Att det uppstar
fordrojningar kring de signalreglerade korsningarna ar rimligt med tanke pa signalerna men i évrigt
flyter trafiken pa utan storre problem.

For gang- och cykeltrafiken har grontiderna bestamts sa att de forbattrar framkomligheten och
kobildning undviks. Resultaten pavisar god framkomlighet fér gang- och cykeltrafiken.

Attibute: Delay (reative) (Cument Last All
£0.100
<0200
£0300
<0400
& I <os00
B sos0
M o0
Sl <os0
. ]

Figur 35 - Relativ férdrdjning Kungsgatan.

3.2 SJUKHUSVAGEN

Pa Sjukhusvagen uppstod det kapacitetsproblem vid korsningen Sjukhusvagen/Ullerdkersvagen.
Detta beror pd att relationen Sjukhusvagen/Ullerdkersvagen i bada riktningar har ett hogt fordonsflode.
Det finns &ven ett hogt cykelflode Gver Ullerdkersvéagen, dar aven sparvagnen korsar, vilket resulterar
att svangande fordon in mot Ullerdkersvégen eller ut pa Sjukhusvagen har svart att passera.

| korsningspunkten kravs en optimerad signal som bade ger mycket grontid till gang- och
cykeltrafikanterna men aven for biltrafiken. Resultaten pavisar att det kan komma att bli svart att
uppfylla god framkomlighet for bade gang- och cykel samt biltrafik.

| 6vriga korsningspunkter uppstar inga kapacitetsproblem.
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Figur 36 - Relativ fordrdjning Sjukhusvagen.

3.3 DAG HAMMARSKOLJDS VAG

Pa Dag Hammarskoljds vag identifierades tre korsningspunkter dar det uppstod kapacitetsproblem.
Det storsta problemet uppstod i korsningen dar Débelnsgatan och Sjukhusvagen ansluter till Dag
Hammarskjolds vag. Ett hogt fordonsflode i kombination med ett hogt gang- och cykelfldde resulterar i
att det antingen uppstar stora fordrojningar for bilarna eller for cyklisterna/fotgangarna. Korsningen ar
ocksa trang, utrymmena for fotgangare och cyklister mellan bilvag och sparvag ar sma vilket medfor
att framkomligheten i korsningspunkten férsamras.

Den andra korsningen med kapacitetsproblem var korsningen Husargatan/Dag Hammarskoljd, har
finns det tva sparvagnslinjer i vardera riktningen vilket for med sig att korsningspunkten blir
svarreglerad. Da sparvagnen ankommer i samtliga anslutningar i korsningspunkten kravs en reglering
som medf6r en relativ 1ang grontid for samtliga faser. Detta medfor att rodtiden 6kar och darmed
risken for kobildning pa& hogt trafikerade anslutningar. Med de visuella optimerade grontiderna uppstar
k6é men kon hinner avvecklas under tilldelad grontid.

Den tredje korsningen med kapacitetsproblem var cirkulationsplatsen dar Regementsvagen ansluter.
Ett hogt gang- och cykelflode som korsar Regementsvagen gor det svart for trafiken att ta sig in och ut
fran cirkulationen via den Gstra anslutningen. Enligt prognosen trafikerar en relativt liten mangd fordon
till och frdn Regementsvagen men skulle dessa trafikmangder 6ka bor korsningspunkten for gang- och
cykelflodena ses over.
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Figur 37 - Relativ fordréjning Dag Hammarskjolds vag.

3.4 TORGNY SEGERSTEDTS ALLE/ VARDSATRAVAGEN

Vid korsning Torgny Segerstedts allé/Vardsatravagen uppstar det kapacitetsproblem, framférallt pa
Vardsatravagen, dar genomfartstrafiken far fordrojningar. Dessa fordréjningar uppstar pa grund av
hoga trafikfloden frAn samtliga anslutningar vilket kraver en viss fordelning av grontiden.

I korsningspunkten sa avvecklas dock stora delar av den kébildning som hinner byggas upp under den
grontid som har givits. Detta galler fér samtliga anslutningar.
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Figur 38 - Relativ fordrgjning Torgny Segerstedts allé/Vardsatravagen.

3.5 VARDSATRAVAGEN/ HUGO ALFVENS VAG

Vid cirkulationsplatsen vid Vardsatravagen och Hugo Alfvéns vag uppstar inga kapacitetsproblem.
Sparvagnen paverkar anslutningen fran Hugo Alfvéns vag men inte tillracklig utstrackning for att
paverka ovrig trafik namnvart.
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Color Scheme
Links (Segments)
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Figur 39 - Relativ fordréjning Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vig.

3.6 GOTTSUNDA ALLE

P& strackan Gottsunda allé identifierades kapacitetsproblem vid korsningen Hugo Alfvéns
vag/Musikvagen. | Samtliga anslutningar uppstar viss fordréjning.

Musikvagen har stora trafikmangder som &r svara att hantera utan en l&ng grontid. Denna grontid
medfor dock att grontiden for Gvriga tva anslutningar sjunker och séledes okar fordrojningen pa dessa
anslutningar. Sparvagnen har i denna korsningspunkt prioritet vilket aven leder till att trafiken fran
Musikvagen i vissa fall far forkortad grontid eftersom den avbryts av en ankommande sparvagn.

(d‘l.S(kﬂI
Links (Segments)
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Figur 40 - Relativ fordréjning Gottsunda allé.
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3.7 DAG HAMMARSKJOLDS VAG/ GOTTSUNDA ALLE/ULTUNAALLEN

Vid korsningen dar Gottsunda allé och Ultunaallén ansluter till Dag Hammarskéljds vag uppstar inga
kapacitetsproblem. | Figur 41 gar det tyda fordrojning i den norra- och soédra anslutningen i och med
den roda fargen men detta ar vantat pa grund av signalen och sparvagnen, samt en stérre mangd
trafik.

Kodn som byggs upp under tiden signalen ar rdéd hinner avvecklas under gréntiden.

Color Scheme
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Attribute: Delay (relative) (Current Last All
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Figur 41 - Relativ férdréjning Dag Hammarskjélds vag/Gottsunda allé/Ultunaallén.

3.8 VAG 255

Pa korsningen vid Skaneresan och vag 255 uppstar inga kapacitetsproblem. Det uppstar en liten
fordrojning nar sparvagn, fotgangare eller cyklister aktiverar signalen vilket &r acceptabelt.

N
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Figur 42 - Relativ fordrojning Vag 255.
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4  SAMMANFATTNING

Syftet ar att studera framkomligheten framkomlighet for sparvagen, cykeltrafiken, busstrafiken och for
utryckningsfordon. For biltrafiken skall en acceptabel niva uppnas. Resultaten pavisar att majoriteten av
de studerande strackorna och korsningarna klarar inférandet av sparvag. Det finns dock en del omraden
dar det uppstar kapacitetsproblem, vilket framst géller korsningen Sjukhusvagen/Ullerakersvéagen och
Dag Hammarskjold/Sjukhusvagen. | dessa tva korsningar far bade biltrafiken och gang/cykel det svart
att ta sig fram utan stora fordréjningar. Det ar mgjligt att optimera grontiderna sa att det blir béattre
respektive samre for ndgot av fardmedlen, beroende pa hur det prioriteras.

Det pavisades &ven kapacitetsproblem vid cirkulationsplatsen lokaliserad vid korsningen Dag
Hammarskjold/Regementsvagen. Enligt prognosen pavisas det ett hogt gang-och cykelfldde langs Dag
Hammarskjold vilket genererar problem for trafik till och fran Regementsvagen. Detta ar en punkt som
kan behdvas ses over. Prognosen gallande biltrafiken visar i dagslaget en relativt Iag andel biltrafik men
okar denna kan det bli &nnu svarare for trafik att Iamna och ansluta via detta korsningsben. Det kan till
och med bli s& att det far negativa effekter pa évriga korsningsben i cirkulationsplatsen.
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BILAGA 1

Figur 43 - Nodkarta Kungsgatan.

Tabell 1 - Flodesmatris Kungsgatan

Fran/Till | 1 2 3 4 5 6
1 0 0 50 50 0 50
2 20 0 0 20 0 20
3 50 0 0 30 0 0
4 60 0 30 0 0 15
5 0 0 0 0 0 0
6 50 0 30 a7 0 0
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Figur 44 - Nodkarta Sjukhusvéagen.

Tabell 2 - Flodesmatris Sjukhusvéagen

Fran/Till | 1 2 3 4 5 6 7

1 0 50 5 0 30 20 70

2 0 0 0 0 0 0 0 0
3 15 15 0 0 0 0 15 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0
5 20 20 0 0 0 232 210 0
6 10 30 0 0 462 0 140 0
7 0 10 10 0 28 42 0

8 0 5 12 0 0 0 60
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Figur 45 - Nodkarta Dag Hammarskjold

Tabell 3 - Flodesmatris Dag Hammarskjolds vag

Fran/Till |1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 0 384 0 0 22 0 32 3 268 7 11 0 0
2 187 0 0 0 25 0 14 1 113 3 5 85 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 12 25 0 0 0 0 1 0 7 0 0 5 0
6 17 4 0 0 0 0 3 0 21 1 1 4 0
7 15 4 0 0 0 2 0 0 24 1 1 4 0
8 10 2 0 0 0 1 2 0 0 3 17 2 0
9 87 22 O 0 1 13 14 9 0 213 149 20 0
10 10 2 0 0 0 1 2 3 395 0 17 2 0
11 7 2 0 0 0 1 1 2 194 5 0 2 0
12 0 6 0 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0
13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Figur 46 - Nodkarta Gottsunda allé.

Tabell 4 - Flodesmatris Gottsunda allé

Fran/Till | 1 2 3 4

1 0 191 38 153
2 212 0 50 242
3 41 40 0 40
4 205 257 51 0
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Figur 47 - Nodkarta Torgny Segerstedt allé/Vardsatravagen.

Tabell 5 - Flodesmatris Torgny Segerstedt allé/ Vardsatravagen

Fran/Till | 1 2 3 4
1 0 100 429 30
2 152 0 152 76
3 565 120 0 30
4 80 40 80 0
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Figur 48 - Nodkarta Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag.

Tabell 6 - Flodesmatris Vardséatravagen/Hugo Alfvéns vég

Fran/Till | 1 2 3
1 0 188 141
2 243 0 204
3 162 182 0
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Figur 49 - Nodkarta Dag Hammarskjolds vag/Gottsunda allé/Ultunaaallén.

Tabell 7 - Flodesmatris Dag Hammarskjolds vag/Gottsunda allén/Ultunaallén

Fran/Till | 1 2 3 4

1 0 69 40 37
2 103 0 0 240
3 109 106 0 79
4 40 158 31 0
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Figur 50 - Nodkarta Vag 255.

Tabell 8 - Flodesmatris Vag 255

Fran/Till | 1 2 3
1 0 296 222
2 281 0 142
3 109 109 0
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BILAGA 2
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Figur 1 - Signalfaser for Kungsgatan/Bengardsgatan.

Figur 2 - Signalfaser for Kungsgatan/Bavernsgrand.
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Figur 3 - Signalfaser fér Munkgatan/Sjukhusvagen.

Figur 4 - Signalfaser for Sjukhusvagen/Ullakersvagen.
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Figur 5 - Signalfaser for Sjukhusvéagen/Ambulansinfart.
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Figur 6 - Signalfaser for Dag Hammarskdlds vag/Sjukhusvagen.
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Figur 7 - Signalfaser fér Dag Hammarskolds vag.
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Figur 1 - Signalfaser for Dag Hammarskdlds vag/Husargatan.
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Figur 2 - Signalfaser for Dag Hammarskélds vag/Gottsunda allé.
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Figur 3 - Signalfaser for Gottsunda allé.

Figur 4 - Signalfaser for vag 255.

Figur 5 - Signalfaser for Hugo Alfvéns vag/Vardsatravagen.
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Figur 6 - Signalfaser for Torgny Segerstedts allé/Vardsatravagen.
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