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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA

1. INLEDNING

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inférande av kapacitetsstark kollektivtrafik
med inriktning mot sparvag i Uppsala. Planerad trafikstart ar ar 2029. Ett antal férstudier,
sparutredningar och en programhandling har upprattats och dessa behdver nu férdjupas for att
kunna utgéra underlag till granskning av detaljplan. Systra och White har fatt i uppdrag att ta fram
en utformning pa spar-, gatu- och landskap som kan utgéra underlag fér granskning av en
detaljplan for strackan Angstréom- Ultuna, dven kallad delstracka C. Se Figur 1. Huvudsyftet &r att
hitta begransningslinjen for detaljplanens utbredning i plan. Noggrannheten ar i niva med
forprojektering 1.0, men detaljeringsnivan varierar langs strackan beroende pa hur kansligt
omradet ar som passeras.

UPPSALA C (@]

Akademiska

sjukhuset 0

ROSENDAL

% ULTUNA

Valsatra

®

GOTTSUNDA

3/28 White arkitekter AB



UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA
2,

FORUTSATTNINGAR

2.1 Planerad striackning

Strackan utgar fran Angstrém i norr och stracker sig ner till Ultunaallén i séder, se Figur 2.
Strackningen géar pa obebyggd mark éster om Angstréom och férutsatter en ny bro éver
Kungsangsleden mot Ulleraker. | Ulleraker stracker sig sparen delvis langs befintliga
Ullerakersvagen, innan de viker av vasterut genom ny planerad bebyggelse. S6der om Ulleraker
ansluter sparen till befintlig strackning av Ulls vdg genom Ultuna, &nda ner till Ultunaallén.
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2.2 Projekteringsfoérutsattningar

Tidigare utférda studier gallande spar- och gatuutformning langs strackan tilsammans med den
senast framtagna programhandlingen, alternativstudier och granskningssynpunkter fran
detaljplanens samradsskede ligger till grund for denna forprojektering. Vidare ska principer for
skydd av grundvattnet utredas och redovisas. Till arbetet med ledningsflytt ska dven detaljerade
sektioner tas fram som redovisar de nya tvarsektionernas lage i hojd och plan i férhallande Hill
befintliga forhallanden.

2.2.1 Sparens utrymme i gaturummet

| bérjan av delstrackan 6vergar sparen fran blandtrafik langs Lagerhyddsvagen till eget utrymme
Over planerad kollektivtrafik- och gang- och cykelbro éver Kungsangsleden. Sparen fortsatter i
eget utrymme med gangfartsomrade pa vardera sida fram till korsningen med Lagerhyddsvagen,
dar de évergar i blandtrafik 1angs Ullerékersvagen. Sparen fortsatter darefter i eget utrymme med
gangfartsomrade pa vardera sida genom planerad bebyggelse i centrala Ulleraker. Séder om
Ulleraker fortsatter sparen i eget utrymme &ver falten innan de nar Ultuna. Genom norra Ultuna
gar sparen i eget utrymme pa Ulls vag, for att séder om Veterinarvagen fortsatta i blandtrafik fram
till Ultunaallén. Se Figur 3.
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Sparvagen forutsatts ha fyra hallplatser langs delstracka C. Se Figur 4 for hallplatslagen som

2.2.2 Hallplatsldagen
Hallplatserna planeras for en langd pa 45 meter. Plattformarna vid standardhallplats ska vara 3,5

beskrivs i denna PM.
meter breda och vid knytpunkter och andhallplatser 4,0m breda.
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Nar sparvagen har byggts ut antas busstrafiken inte ga langs samma gator som sparvagen, darfor
tas inte hansyn till befintliga hallplatslagen for buss.

2.2.3 Spargeometri

| projekteringen har utformningsprinciper fran programhandlingen foljts.

3. ANGSTROM-DIAGONALEN MOT CENTRALA ULLERAKER

Delstrackan bérjar i hojd med Angstrém déar delstriacka A tar slut, se Figur 6. Séder om hallplatsen
Angstrdm separeras spar- och biltrafik. Sédergaende biltrafik far ett eget svangfalt for att inte
blockera spartrafikens framkomlighet i sédergaende riktning. Sparen gar i eget utrymme &ver bron
over Kungsangsleden. Langs bada sidor av sparomradet planeras gang- och cykelbana fran
Angstrém vidare éver bron dver Kungséngsleden. GC-banan pé brons véstra sidan har sankts for
att kunna na marknivan tidigare och ansluta till fler entréer vid Angstrémslaboratoriets 6stra sida
se figur 5.
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Soder om Kungséangsleden planeras for ny bebyggelse. | anslutning till bebyggelsen dvergar
gang- och cykelbanan i gangfartsomrade pa vastra sidan samt cykelbana och gangfartsomrade pa
Ostra sidan. Langs vastra sidan blir det mojligt for biltrafik att fardas i sddergaende riktning i
gangfartsomradet. Se sektion i Figur 7.
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Vid korsningen med Lagerhyddsvagen fortsatter sparen langs Ullerakersvagen vidare sdderut, se
Figur 8. Framfor hospitalet ar det blandtrafik bade i nordlig och sydlig riktning.

I nordlig riktning utbildas ett eget korfalt for biltrafik fram till korsningen med Lagerhyddsvagen.
Sparvagen gar har i blandtrafik i sydlig riktning.

Korsningen med Lagerhyddsvagen signalregleras och utformas med upphdjda gang- och
cykelpassager for att komma i niva med ralen. Vid detaljutformning bor hansyn tas till att tydliggéra

att biltrafik inte ska vistas pa sparomradet norr om Lagerhyddsvagen.

Langs Ullerakersvagen planeras gangbana langs bada sidor och cykelbana langs ostra sidan av
vagen, se sektion i Figur 9. En principiell 16sning med ramp har redovisats i anslutning till
Hospitalet. Det pagar dock ett detaljplanearbete fér Hospitalet som gor att anslutningen kan
komma att forédndras. Eventuellt utgar angéringsbehov till hospitalet fran vastra sidan.
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Figur 8 Korsningen Ullerakersvégen/ Ladgerhyddsvégen
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Cirka 150 meter soder om korsningen med Lagerhyddsvagen svanger sparvagen av fran
Ullerakersvagen mot centrala Ulleraker, Biltrafiken separeras och leds ut fran det sddergéende
sparomradet, se Figur 9. Avgreningen av biltrafik och spartrafik signalregleras.

Vid detaljutformning bor hansyn tas till att tydliggéra att biltrafik inte ska fardas vidare sdderut pa

sparomradet. Det kommer dock att bli tillatet att fardas langs Morgondrémsvagens share space
ytor for att na de entréer som finns har.
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4. CENTRALA ULLERAKER

Genom centrala Ulleraker gar sparen i eget utrymme hela vagen till Ultuna. Gangfartsomrade
och/eller gang- och cykelbana planeras langs bada sidor av sparvagen.

Tva hallplatslagen planeras i centrala Ulleraker. Plattformarna ar placerade mot varandra. Det
forsta hallplatslaget Lyrikparken ar placerat norr om Lyrikparken, se Figur 11.
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Det andra hallplatslaget Vinghasttorget placeras i sédra delen av den planerade bebyggelsen, se
Figur 12.
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Figur 12 Planerad bebyggelse och héllplatsldget vid det centrala torget
sddra delen.

i Ulleraker. Mittférlagt héllplatslage i
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5. ULTUNA

Sparen gar pa eget utrymme Over faltet séder om Ulleraker och ansluter mot befintliga Ulls vag.
Over faltet placeras sparen i anslutning till befintlig gang- och cykelvag, som flyttas nagot dsterut
och breddas till 5 meter. Se Figur 14 och Figur 15.
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Genom norra Ultuna gar sparen i eget utrymme i mitten med enkelriktade koérfalt for biltrafik pa
omse sidor fram till korsningen med Veterinarvagen. Gang- och cykelvag planeras langs bada
sidor av Ulls vag. Se sektion i Figur 16. Gang- och cykelpassager dver sparen foreslas utforas
med wig-wag signal.
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En hallplats planeras norr om korsningen med Veterinarvagen, i hojd med entréytan till
huvudentrén for Ulls vag 8—14. Se figur 14 och 18.

€25 HPL ULTUNA NORRA

KELBARA —
wiRBANL
oin
#haona Lo
PLAT TROEM
KORBANA
AMA
AnGHANA
ARNMG 1

AngRans

RAMP

16/28 White arkitekter AB



DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA

UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

Figur 17 Héllplatsldge norr om Veterindrvdgen
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Befintlig cirkulationsplats med Veterinarvagen bevaras och med sparen rakt igenom,. se Figur 19.
Cirkulationsplatsen foreslas signalregleras med blinkande gula signaler (wig-wag) som varnar nar
en sparvagn passerar korsningen Ulls vag/Veterinarvagen

Efter Veterinarvagen fortsatter sparen i blandtrafik. S6der om korsningen, sydvast om Ulls vag
finns en infart till en parkeringsyta samt vandplan for stérre fordon som kan behallas, se Figur 18.
Knappt 100 meter sdderut ar det in- och utfart till Gerda Nilssons vag pa Ulls vags 6stra sida.
Intill in- och utfarten anlaggs en passage for gaende. Ytterligare en stracka soderut ar det in- och
utfart till parkering pa vastra sidan om Ulls vag. Vid Lennart Hjelms vag behalls befintliga in- och
utfarter pa bada sidor om Ulls vag, se Figur 20. | detta lage anordnas &ven en passage for
gaende.
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En héllplats planeras vid Almas allé. Hallplatsen ar en stopphallplats dar biltrafiken inte kan
passera forbi en stillastdende sparvagn. Mellan korfalten finns pollare som hindrar bilar fran att
kéra om sparvagnar som stannar.
Om trafikvolymen ar betydande bér man dock dvervaga att forbjuda passage med allman trafik i
héjd med héllplatsen. Trafikmatningen far da ske norr i fran via Veterinarvagen for de norra

omradena och fran Ultunaallén for de sodra omradena.

Sdder och norr om hallplatsen skapas en passage for gaende. Befintlig tradrader behéver
ersattas. Befintlig gang- och cykelbana langs bada sidor av sparen behalls. Se Figur 21, 22 och
23. Korsningen mellan Ulls vag och Ultunaallén ingér i delstracka D.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

6. SPARGEOMETRI

DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA

6.1 Hastigheter

Lagre pa strackor med blandtrafik samt laga radier langs med strackan. For dessa radier beror
hastighet pa mgjlighet att anlagga ralsférhéjning samt évergangskurvornas langder och

sidoaccelerationen.
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6.2 Horisontalgeometri

- Minsta radie ar 50 m efter korsning vid Veterinarvagen.
- Minsta 6vergangskurva ar 12m.
- Horisontalgeometri vid plattform:

Alla hallplatser pa denna delstracka ligger vid raklinje.

6.3 Vertikalgeometri
Vertikal geometri har berdknats for S-spar. N-spar ska ligga i samma hojd som S-spar.

Sparprofil styrdes i denna delstracka efter ny bro éver Kungsangsleden, darefter projekterad enligt
tidigare projekterad profilgeometri samt nivaer fran markmodell.

Maximal lutning finns efter bron dver Kungsangsleden -40%.. Minsta lutning langs strackan ar 5%o,
om dessa delar av strackan byggs i betong eller asfalt innebar detta ett avsteg fran féreskrift da
minsta gransvarde ar 7%o.
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7. GRUNDVATTENSKYDD OCH DAGVATTENHANTERING

Sparkorridoren stracker sig 6ver stora delar av de syddstra stadsdelarna dar behoven for skydd av
grundvatten och kraven pa fordrojnings- och reningskapacitet skiljer sig at. Hogsta prioritet har
skydd av grundvattnet och nast hogsta prioritet har att foérhindra en forsamring av Fyrisans
miljokvalitesnorm. | figur 25 med kanslighetskartan framgar vilka zoner som finns langs strackan.
Beroende pa kanslighet sa kravs det olika principlésningar som redovisas i sektion i figur 26-29.
Utformning av principlosningar bygger dels pa Uppsala Vattens kravstéllning och l6sningar som
redan har projekterats bl.a for ett broprojekt och stadsdelen Ulleraker dar pinciplésningen bestar
av ett gravskydd och underliggande bentonitmattor. Langs delstracka C passerar sparvagen zoner
med extrem hog kanslighet, hog kanslighet och mattlig kanslighet.

Enligt Uppsala Vatten galler féljande krav for skydd av grundvattnet och hantering av dagvatten i
de olika kanslighetszoner:

e Zon med extrem hog kanslighet:

Dagvatten fran GC vag ska ledas bort i tata ledningar om det ligger i direkt
anslutning till gata.

Det ska inte finnas trad om det &r en tat vaxtbadd i extrem zon. | Ulleraker har
man kommit fram till en princip med tradplantering i upphojda vaxtbaddar sa att
inget vatten leds till tradgroparna.

Det ar viktigt att kantstenarna verkligen ar tata.

Om inget dagvatten fors till vaxtbaddarna behdéver de inte vara tata

Parkering far inte ske ovanpa vaxtbaddar i extrem kanslig zon.

Det racker med ett tatskikt i botten av ledningsgraven.

Samtliga ledningar behover ligga ovan ett tatskikt.

e Zon med hog kanslighet delas in i 4 underklasser som kategoriseras i 2 grupper.

o

For klass Ha och Hd gdller bland annat:

e |zon med hog kanslighet kan GC vatten ledas till tat vaxtbadd for rening.

e Det racker med ett tatskikt i botten av ledningsgraven.

e Samtliga ledningar behover ligga ovan ett tatskikt.

e Tatskikt under ledningsgraven behovs inte i zon med hog kanslighet
forutsatt att naturligt tatt jordlager finns kvar.

e Ledningsgraven ska utformas med fall i zon med hog kénslighet sa att
avrinningen inte ska kunna na extremt kanslig zon.

For klass Hb och Hc géller till skillnad fran klass Ha och Hd att infiltration kan
ske efter rening av dagvatten i vaxtbadd (tatskikt kravs da inte).

o Mattlig kdnslighet:

| mattlig zon behovs inte tatskikt.

Dagvatten fran gata och sparvag far infiltrera efter att det passerat en vaxtbadd.
Dranvatten far ledas till vaxtbadden.

GC vatten far ledas till vaxtbadden.

Det behdvs inte kantsten for avakningsskydd i mattlig zon.
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3 3
KO avvalinas mot vaxthadd,
Tat kanisten,
tex genom siapp | kanisten, s 2 Tal kanisten,
GC-vag awatinas drfalt
mmmuga.g-ncm Yligt iniopp eller brunn kg R o visning ol korfall och
i Gl legr Kantsien, Spéromride awamas mot
visring ot kv specialbrunn it spéravealining
3t i

‘Sparomrade awatinas mot

Ev 200 ‘specialbrunn Bt spérawattning
e M\

=S — . =y T

LurTaT OVERBYGGNAD SPAR

GANGBANA
CYKELBANA
GREANA
DAGVATTEN
RID
KON TAKTLEDNI!
SPAROMRADE
TRAD
KONTAKTLEDN
DAGVATTEN
ORBANA
CYKELBANA
GANGBANA

1.75 4.00 175

Korflt avvatinas mot vaxbadd,
tex genom siapp | anisten,

25/28 White arkitekter AB



UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA

TYPSEKTION MATTLIG OCH LAG KANSLIGHET
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8. PAVERKAN PA TRAD LANGS STRACKAN

Den foreslagna utbyggnaden for sparvag kommer att paverka manga befintliga trad langs denna
delstracka varav flera ar av kulturhistorisk betydelse.

| h6jd med hospitalet i Ulleraker paverkas flera av de gamla tallarna. Laget for spardragnignen och
sektionsutformning har dock valts for att pa verka sa fa gamla tallar som mgjligt.

Resterande trad som paverkas ar langs strackan Ulls vag mellan SVA och Ultuna allé.

Sammanlagd ar det c.a 370 trdd som kommer att behdva utga. Med gallande férslag gar det att
plantera sammanlagd c.a 380 nya trad langs delstracka A.

En mer utforlig beskrivning av tradens skyddsstatus framgar av en naturvardesinventering, dat.
2020-07-03 som ar utfort av naturféretaget.

9. LEDNINGAR

Gator som berdrs ar Lagerhyddsvagen, Ullerakersvagen, Sodra Ulleraker/stracka over faltet
mellan Ullerdker och Ultuna, Ulls vag i Norra Ultuna och Ulls vag i centrala Ultuna.

Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som paverkas och det ar ventiler och en
kammare paverkas som behover flyttas i sidled.

Vattenfall Eldistribution AB har ledningar som korsar planomradet och behdéver inget nytt Iage utan
bara forstarkning vid korsning av sparomrade.

Akademiska hus har ledningar inom planomradet som paverkas men kommer att kvarligga i sitt
befintliga lage med vissa justeringar for brunnar.

Uppsala Vatten har ledningar inom planomradet som paverkas men kommer att kvarligga i sitt
befintliga ldge med vissa justeringar for brunnar.

Skanova har ledningar som korsar planomradet och behdver inget nytt ldge utan bara forstarkning
vid korsning av sparomrade.

IP Only har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdver laggas i nytt lage.

Primelight har ledningar som korsar planomradet och behéver inget nytt Iage utan bara
forstarkning vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har belysning inom planomradet som paverkas och behdver nya lagen for
stolpar och kablar.

Uppsala Kommun har teleledningar som korsar planomradet och behdver inget nytt lage utan bara
forstarkning vid korsning av sparomrade.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA

10. AVSTEG FRAN NORMER OCH RIKTLINJER

11. BEHOV AV VIDARE STUDIER

- Gang- och cykelpassager 6ver spar bor studeras mer i detalj i kommande skeden for att
sakerstalla god sikt och trafiksdkerhet

- De korsningar dar blandtrafik évergar i eget utrymme bor detaljutformas sa att bilar ej kor in i
sparomradet

- Generell optimering av spargeometri kan goras éver strackan
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