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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA

1. INLEDNING

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inférande av kapacitetsstark kollektivtrafik
med inriktning mot sparvag i Uppsala. Planerad trafikstart ar ar 2029. Ett antal férstudier,
sparutredningar och en programhandling har upprattats och dessa behdver nu férdjupas for att
kunna utgéra underlag till granskning av detaljplan. Systra och White har fatt i uppdrag att ta fram
en utformning pa spar-, gatu- och landskap som kan utgéra underlag fér granskning av en
detaljplan for strdckan Rosendal till Gottsunda, dven kallad delstréacka B. Se Figur 1. Huvudsyftet
ar att hitta begransningslinjen for detaljplanens utbredning i plan. Noggrannheten ar i niva med
forprojektering 1.0, men detaljeringsnivan varierar langs strackan beroende pa hur kansligt
omradet ar som passeras.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING

FORUTSATTNINGAR

DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA

2.1 Planerad striackning

Strackan utgoérs av sodra delen av Torgny Segerstedts Allé, Vardsatravagen, Hugo Alfvéns vég
och Gottsunda allé. Se Figur 2.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA

2.2 Projekteringsfoérutsattningar

Tidigare utférda studier gallande spar- och gatuutformning langs strackan tilsammans med den
senast framtagna programhandlingen, alternativstudier och granskningssynpunkter fran
detaljplanens samradsskede ligger till grund for denna forprojektering. Vidare ska principer for
skydd av grundvattnet utredas och redovisas. Till arbetet med ledningsflytt ska dven detaljerade
sektioner tas fram som redovisar de nya tvarsektionernas lage i hojd och plan i férhallande till
befintliga forhallanden.

2.2.1 Sparens utrymme i gaturummet

Langs Torgny Segerstedts allé ska sparen ga i blandtrafik, for att i korsningen med
Vardsatravagen overga till mittférlagd sparvag i eget utrymme langs resten av strackan.
Se Figur 3.
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2.2.2 Hallplatsldagen

Sparvagen forutsatts ha fyra hallplatser langs delstracka B. Hallplatserna planeras for en langd pa
45 meter. Plattformarna vid standardhallplats ska vara 3,5 meter breda och vid knutpunkter 4,0m

breda.

Langs strackan planeras aven for busshallplatser i anslutning till Sladvagen, Norbyvagen och

Gottsunda centrum. Se Figur 4.
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2.2.3 Spargeometri

| projekteringen har utformningsprinciper fran programhandlingen foljts.
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3. TORGNY SEGERSTEDTS ALLE

Utredningsomradet startar vid korsningen Torgny Segerstedts allé (TSA) och Rosendalsvagen i
norr. Sparen gar genom Torgny Segerstedt allé varav ett spar gar i blandtrafik och ett spar i
reserverat utrymme. Korsningen med Rosendalsvagen signalregleras. Gang- och cykeléverfart
anlaggs i samtliga till- och franfarter. Se Figur 5.

Sektion séder om Rosendalsvagen enligt Figur 6 och i h6jd med USIF-arena Figur 7. Befintlig
gang- och cykelbana pa respektive sida av vagen kvarstar.
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B1 Rosendal Torgny Segerstedts allé
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
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4. VARDSATRAVAGEN

Langs Vardsatravagen gar sparen mittférlagd och i eget utrymme. Sparvagnens hastigheten langs
banan beror pa den geometriska utformningen av banan, antalet korsningspunkter,
siktforhallanden och trafiksakerhet.

4.1 Torgny Segerstedts allé-Tallbacksvdagen/Malma backe

Korsningen med Vardsatravagen signalregleras och utformas med 2 koérfalt ut fran Torgny
Segerstedts allé: ett separat hdgersvangskorfalt och ett gemensamt for trafik rakt fram och for
vanstersvangande trafik. Korsningen kommer att i ett forsta skede utgora ett trevagskal.
Kopplingen sdderut kommer att byggas férst om den planerade bebyggelsen séder om
Vardsatravagen blir av. For trafiken i vastlig riktning pa Vardsatravagen innebar de tva korfalten in
mot korsningen forst blir av vid korsningens utbyggnad till fyrvagskal eller byggs och utnyttjas for
att ha ett separat hdgersvangskorfalt in mot Rosendal i ett forsta skede. | slutskedet ar detta korfalt
tankt for trafiken bade rakt fram och in mot Rosendal. | korsningen anlaggs gang- och
cykelbverfart i alla till-/franfarten. Se Figur 8. Sparradius ar 25m.
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Figur 8 Vardsétravégen/Torgny Segerstedts allé
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Korsningen har busshallplatser pa Vardsatravagen i bada riktningarna. Sparvagnshallplatsen
ligger cirka 300 meter vaster om korsningen.
Se Figur 9 for sektion vid hallplatsldge séder om TSA.
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Pa Vardsatravagens nordvastra sida finns en 4,5 meter bred lokal gang- och cykelbana mellan
Thorgny Segerstedts allé och Tallbacksvagen, medan en 5,5/6 meter bred regional bana finns pa
den sydostra sidan.

Fran korsningen i norr finns utrymme for tradrader langs bada sidor av sparen fram till korsningen
med Tallbacksvagen/Malma backe.

4.2 Tallbacksvagen/Malma backe-Sladvdgen
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Korsningen ar signalreglerad och utformad med separata korfalt for. Utformningen av
sparvagskorridoren med tradrader pa varje sida gor det mdjligt att integrera fotgangarrefuger i
sektionen vid korsningar. Alla korsningar har darfér Overgangsstallen for fotgangare i varje led,
med lampliga fotgangarrefuger och 6ar for signalerna.

| Malmavagens korsningsomrade orsakar sparvagen ett fastighetsintrang pa den 6stra sidan. En
stodmur kravs for att hantera nivaskillnaden och bevara de befintliga traden.

Korsningen med Malmavagen signalregleras och utformas med separata vanstersvangkorfalt.

Oskyddade trafikanter kan passera Vardsatravagen i gang- och cykelport strax séder om
korsningen vid Malmavéagen. Befintlig gc-port behdver férlangas.
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Aven sdder om Malmavagen gérs intrang pa fastighet, se Figur 13. Hojdskillnader mot dstra sidan
tas upp med stormur fér att minimera intrang.

4.3 Sladvagen—Norbyvégen

Vid Sladvagens korsning finns en hallplats foér spar norr om korsningen och busshallplatser sdéder
om korsningen pa Vardsatravagen och pa Sladvagen. Korsningen ar signalreglerad med
vanstersvangfalt i Vardsatravagen.

Sdder om korsningen foljer sparvagen en stor kurva (radie 200 m) som gor det omgjligt att ha en
sparvagnshallplats pa denna sida av korsningen. Fastighetsintrang pa idrottsanlaggningarna pa
den so6dra sidan kan inte undvikas. En stddmur kravs pa delar av strackan for att hantera
nivaskillnaden och minska intrdnget mot idrottsanlaggningen. De gamla boktraden kommer inte att
kunna bevaras. De befintliga oxlar som star langs Valsatra IP’s laktare bér dock kunna bevaras
med hjalp av en vaxtbaddsrenovering. For att minimera intranget i fastigheterna finns det inga
tradrader langs sparvagen pa denna stracka.
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For att fa en battre geometri pa gatan och tillrackligt med utrymme fér gaende mellan kantsten och
sparomrade behdver aven visst intrang pa fastighetsmark goras norrut.

Slattervagens korsning &r en oreglerat T-korsning. Det tranga utrymmet gor det omdgjligt att skapa
plats for en refug for gaende. Darfor har Overgangsstallet dver Vardsatravagen flyttats vasterut ill
korsningen Bernadottevagen. Korsningen med Bernadottevagen ar signalreglerad korsning med
vanstersvangfalt pa Vardsatravagen och évergangsstallen for fotgangare och cyklister pa bada
sidor.

De gamla boktraden utgar for att minimera intrang pa fastighetsmark pa norra sidan, se Figur 18
for sektion.
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B19 VARDSATRAVAGEN
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4.4 Norbyvagen—Hugo Alfvéns vag
Soder om korsningen med Norbyvagen angransar befintlig gang- och cykelbana mot berg i dagen.
For att undvika sprangning har spar och gata anpassats efter denna linje, da det finns utrymme att
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bredda norrut utan att medféra fastighetsintrang. Se Figur 19. Korsningen forses med separat
vanstersvangkorfalt séderifran. Oskyddade trafikanter kan passera Vardsatravagen i gang- och
cykelport strax séder om korsningen. Ge-porten behdver rivas och en ny byggas. Séder om
tunneln kan sektionen vidgas och en busshallplats kan laggas till. Langre vasterut kan sektionen
breddas ytterligare sa att tradrader pa dmse sidor om sparkorridoren kan laggas till.

wp.
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B25 VARDSATRAVAGEN GC-PORT
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I métet med Hugo Alfvéns vag byts rondellen mot en signalreglerat T-korsning. Korsningen
anpassas for att fa till en spargeometri som minimerar intrang pa omkringliggande mark. Sparen
passerar genom korsningen och fortsatter i mittférlagd position och eget utrymme langs Hugo
Alfvéns vag. Se Figur 22.
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5. HUGO ALFVENS VAG

Langs Hugo Alfvéns vag planeras ny bebyggelse langs bada sidor av gatan. Dessa illustreras i
bilderna, men ar inte anpassade till gaturummets utbredning. Sparen fortsatter i en mittférlagd
sektion langs Hugo Alfvéns vag. Den typiska tvarsektionen pa Hugo Alfvéns vag bestar av fyra
tradrader och en dubbelriktad gang- och cykelbana pa varje sida. | héjd med Lina Sandells park
tas enstaka trédrader bort pa en langre stracka for att undvika intrdng i parken och fastigheter.
Korsningen med Bernadottevagen signalregleras och férses med separata vanstersvangande
korfalt fran Hugo Alfvéns vag. Se Figur 23.
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En héllplats planeras i anslutning till August S6dermans vag, med parallell férlagda plattformar.
Spardragningen och stationens utformning ar kompatibel med den befintliga utformningen pa
August Sédermans vag, saval som med ett nytt lage pa August S6dermans vag som foreslas i
strukturplanen.
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Befintlig gang- och cykelport under Hugo Alfvéns vag i anslutning till August Sédermans vag utgar.

Ytterligare tva korsningar med mdjlighet att passera tvars sparen éver Hugo Alfvéns vag planeras
sdder om August Sédermans vag: Bandstolsvagen och Stenhammars vag. | 6vriga anslutningar
mot Hugo Alfvéns vag begransas trafik till hdger in och héger ut.

Bandstolsvagen och Stenhammars vag signalregleras. Bada korsningarna férses med
vanstersvangsfalt pa Hugo Alfvéns vag. Se Figur 27.
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B31 HUGO ALFVENS VAG, LINA SANDELLS PARK
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Mellan korsningarna med Bandstolsvagen och Stenhammars vag kravs bergskarning mot Lina
Sandells park. Se sektion i Figur 29.

B33 HUGO ALFVENS VAG, LINA SANDELLS PARK
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6. GOTTSUNDA ALLE

I h6jd med korsningen med Musikvagen ansluter sparen fran Hugo Alfvéns vag i en vansterkurva
mot Gottsunda Allé, se Figur 30. Sparvagen ar fortsatt mittférlagd i eget utrymme. Korsningen
signalregleras och férses med separata vanstersvangande korfalt.
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En hallplats ar planerad pa Gottsunda Allé, se Figur 31. Denna hallplats ar klassat som en
knutpunkt och forses med 4,0m breda plattformar. | bada &ndar av plattformar ordnas
gangpassage Over kdrbana och spar. | anslutning till hallplatslaget for sparvagn planeras aven for
busshallplatser for bytesmdjligheter mellan buss och sparvagn. Hallplatsutformningen méjliggér
omkorning av stillastdende bussar.
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Korsningen med Valthornsvagen utformas som en signalreglerad fyrvagskorsning med separata
vanstersvangsfalt. Korsningen forses med gang- och cykelpassager pa dmse sidor om
korsningen. Valthornsvagen och passagen éver Gottsunda allé utgor ett viktigt gang- och
cykelstrak som ocksa utgdr en viktig skolvag.

| slutet av delstrackan byggs Sladvagens anslutning om. Den flyttas dster ut och gérs om till ett
fyrvagskal genom att koppla ihop korsningen med Elfrida Andreés vag pa sodra sidan. Denna

anslutning ersatter Valthornsvdagen som huvudinfart till Gottsundas sodra delar. Korsningen
signalregleras.
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| anslutning till gang- och cykelporten éster om korsningen med Sladvagen ansluter sparen
horisontalt och vertikalt till intilliggande delstracka D. Se Sladvagens anslutning och delstrackans
avslut i Figur 32. | Figur 33 redovisas sektion mellan Sladvagen och gangstigen (Gula stigen) som
passerar under Gottsunda allé.
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7. SPARGEOMETRI

8.1 Horisontalgeometri
Horisontalgeometrin kan ses i sin helhet i planritningar, men vissa sammanfattande kommentarer
gors nedan.

- Minsta radie ar 25 m och ligger i korsningen mellan Torgny Segerstedt allé och Hugo Alfvéns
vag med Vardsatravagen. Hastighet genom denna kurva ar max 15 km/h.

- Minsta 6vergangskurva ar 12,5 m i korsningen med Torgny Segerstedts allé.

- Alla plattformar ligger vid raka linjer med ett minimiavstand pa 12m till narmaste klotoid.

- Spar ar med hansyn till I1age i gatumiljo med korsningar projekterad med ralsférhdjning 0 mm.
Pa strackor i eget utrymme kan ralsférhéjning anordnas mellan 30 mm och 70 mm pa
Vardsatravagen.

8.2 Vertikalgeometri
Vertikalgeometrin kan ses i sin helhet i sparprofiler, men vissa sammanfattande kommentarer goérs
nedan.

Vertikal geometri har beraknats for sddergaende spar. Norrgaende spar ska ligga i samma hojd.
Sparprofilen styrdes i denna delstracka av befintliga gatuhdjder som resulterar i att vissa lutningar
avviker fran rekommenderade véarden.

- Maximal lutning finns i slutet av delstrackan pa Gottsunda allé: 40 %o.
- Vertikal geometri uppfyller krav pa lutning vid plattformar i alla spar.

8. GRUNDVATTENSKYDD OCH DAGVATTENHANTERING

Sparkorridoren stracker sig 6ver stora delar av de sydostra stadsdelarna dar behoven fér skydd av
grundvatten och kraven pa fordrdjnings- och reningskapacitet skiljer sig at. Hogsta prioritet har
skydd av grundvattnet och nast hogsta prioritet har att foérhindra en forsamring av Fyrisans
miljokvalitetsnorm. | figur 34 med kanslighetskartan framgar vilka zoner som finns langs strackan.
Beroende pa kdnslighet sa kravs det olika principlosningar som redovisas i sektion i figur 35.
Utformning av principlésningar bygger dels pa Uppsala Vattens kravstallning och I6sningar som
redan har projekterats bl.a for ett broprojekt och stadsdelen Ulleraker dar principldsningen
bestar av ett gravskydd och underliggande bentonitmattor.

Langs delstracka B passerar sparvagen zoner med mattlig- och lag kanslighet.

Enligt Uppsala Vatten géller vid zoner med mattlig- och Iag kanslighet foljande krav for skydd av
grundvattnet och hantering av dagvatten i de olika kanslighetszoner:
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e Mattlig kédnslighet:
e | mattlig zon behdvs inte tatskikt.
e Dagvatten fran gata och sparvag far infiltrera efter att det passerat en vaxtbadd.
e Dranvatten far ledas till vaxtbadden.
e GCvatten far ledas till vaxtbadden.
e Det behovs inte kantsten for avakningsskydd i mattlig zon.

¢ Lag kanslighet:
e Inga restriktioner gallande grundvattenskydd eller infiltration av dagvatten.

Bilaga 5

Teckenférklaring 20z0-12-0

Sparvég
Sprviigslinjc

Klassning kénslighet

- Extremt hog och hog kanslighat

Watlig kanslighet

Lag kanslighat

Gottsunda

0 05 1 Kilometer
L1 111

anmaleniel,
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TYPSEKTION MATTLIG OCH LAG KANSLIGHET

KONTRKTLEDHING | ¢ |
DAGVATTEN
KORBANA

9. PAVERKAN PA TRAD LANGS STRACKAN

Den foreslagna utbyggnaden for sparvag kommer att paverka manga befintliga trad langs denna
delstracka.

De mest patagliga ingreppen ar langs Valsatra IP’s norra sida dar de boktraden behover utga
samt i parken vaster om Slattervagen dar stora oxlar behdver utga. | Gottsunda allé finns
nyplanterade pelarekar som inte kan behallas i sina lagen. En omplantering till andra projekt i
staden borde dock kunna vara majligt med tanke pa tradens ringa alder.

Sammanlagd ar det 260 trad som kommer att behdva utga. Med gallande forslag gar det att
plantera sammanlagd 800 nya trad langs delstracka A.

En mer utforlig beskrivning av trddens skyddsstatus framgar av en naturvardesinventering, dat.
2020-07-03 som &r utfort av naturféretaget.

10. LEDNINGAR

Gator som berdrs ar Torgny Segersteds allé, Vardsatravagen, Hugo Alfvéns vag och Gottsunda
allé.

Uppsala Vatten har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdver laggas i
nytt lage.

Skanova har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdéver laggas i nytt lage
samt forstarkning vid korsning av sparomrade.
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Uppsala kommun har belysning inom planomradet som paverkas och behéver nya lagen for
stolpar och kablar.

Primelight har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdver laggas i nytt
lage samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

IP Only har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage
samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Telenor har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdéver laggas i nytt lage
samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdver laggas
i nytt 1age.

Vattenfall Eldistribution AB har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och
behdver laggas i nytt lage samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har trafiksignal inom planomradet och behéver byggas om da korsningar byggs
om.

11. AVSTEG FRAN NORMER OCH RIKTLINJER

Inga avsteg har gjorts l1angs delstréackan fran programhandlingens utformningskriterierna.

12. BEHOV AV VIDARE STUDIER
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