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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA A: CENTRALA STADEN-ANGSTROM

1. INLEDNING

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inférande av kapacitetsstark kollektivtrafik
med inriktning mot sparvag i Uppsala. Planerad trafikstart ar ar 2029. Ett antal férstudier,
sparutredningar och en programhandling har upprattats och dessa behdver nu férdjupas for att
kunna utgéra underlag till granskning av detaljplan. Systra och White har fatt i uppdrag att ta fram
en utformning pa spar-, gatu- och landskap som kan utgéra underlag for granskning av en
detaljplan for strackan Uppsala C- Angstrém, dven kallad delstracka A. Se Figur 1. Huvudsyftet &r
att hitta begransningslinjen for detaljplanens utbredning i plan. Noggrannheten ar i nivad med
forprojektering 1.0, men detaljeringsnivan varierar langs strackan beroende pa hur kansligt
omradet ar som passeras.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
2,

DELSTRACKA A: CENTRALA STADEN-ANGSTROM
FORUTSATTNINGAR

2.1 Planerad striackning

Strackan utgér fran Uppsala resecentrum i norr och stracker sig ner till Angstrém i séder, se Figur
2. Strackningen gar langs befintliga gator Baverns grand, Munkgatan, Sjukhusvagen, Dag

Hammarskjolds vag och Regementsvagen. | utredningsomradet ingar en kort del fér avgrening av
sparen fran Dag Hammarskjolds vag mot Rosendal.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA A: CENTRALA STADEN-ANGSTROM

2.2 Projekteringsfoérutsattningar

Tidigare utférda studier gallande spar- och gatuutformning langs strackan tilsammans med den
senast framtagna programhandlingen, alternativstudier och granskningssynpunkter fran
detaljplanens samradsskede ligger till grund for denna forprojektering. Vidare ska principer for
skydd av grundvattnet utredas och redovisas. Till arbetet med ledningsflytt ska dven detaljerade
sektioner tas fram som redovisar de nya tvarsektionernas lage i hojd och plan i férhallande Hill
befintliga forhallanden och detaljplanegranser.

2.2.1 Avgréansningar
Omgivningen/anslutningen mot resecentrum har endast studerats évergripande i denna utredning.

2.2.2 Sparviagens placering i gaturummet

Langs Baverns grand ska sparen ga mitt i gatan, for att langs Munkgatan fortsatta pa sédra sidan
av gatan. Langs denna stracka gar sparen i blandtrafik med busstrafik i linjetrafik,
raddningstjanstens fordon och fordon med angéringsbehov langs strackan. Allman trafik gar i
blandtrafik i vastergdende riktning mellan Véastra Agatan och Tradgardsgatan. Léngs
Sjukhusvagen gar sparen mittplacerat i eget utrymme. Darefter fortsatter den mittforlagt langs Dag
Hammarskjélds véag med en tradrad mellan sparen. Aven pa Regementsvagen gar sparviagen
mittforlagd i eget utrymme for att svanga ner pa Lagerhyddsvéagen dar den pa en kort stracka gar i
blandtrafik. For en éversiktlig redovisning av sparvagen lage i gaturummet se Figur 3.
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Reserverat utrymme (inga andra fordon med)

Reserverat utrymme (endast raddningstjénst tillaten}

Blandtrafik (endast raddningstjanst och buss)

Blandtrafik med dvriga trafikslag
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA A: CENTRALA STADEN-ANGSTROM

2.2.3 Hallplatslagen
Sparvagen forutsatts ha sex hallplatser langs delstracka A, inklusive héllplatslaget vid Angstréom
som ligger i gransen mellan delstréacka A och C. Se Figur 4. Hallplatserna planeras for en langd pa

45 meter. Plattformarna vid standardhallplats ska vara 3,5 meter breda och 4,0m breda vid
knytpunkter och @ndhéllplatser. | anslutning till sparvagnshallplatserna finns dven busshallplatser

for méjlighet till omstigning mellan sparvagn och buss.
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2.2.4 Spargeometri
| projekteringen har utformningsprinciper fran programhandlingen foljts.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA A: CENTRALA STADEN-ANGSTROM

3. UPPSALA C-SVANDAMMEN

Strackan som bestar av tva parallella spar borjar vid Bangardsgatan och I6per langs
Stadshusgatan. Glidbara stoppbockar i norra &ndan av sparen markerar stopp for sparvagnar.
Hallplatsen med 2 plattformar (45x4,0m) och en kryssvaxel moéjliggor en effektiv trafikering.
Sparen korsar Kungsgatan i en signalreglerad korsning och gar i blandad trafik. Se Figur 5.

Strackningen fortsatter i Baverns grand i blandtrafik med busstrafik i linjetrafik och
raddningstjanstens fordon. Trafik med angdringsbehov till fastigheter langs Baverns grand tillats
ocksa. Allman trafik &r inte tillaten. Enligt férslaget enkelriktas Ostra Agatan i norrgaende riktning
och fordon tillats att svanga hdger vid korsningen med Baverns grand. Vanstersvang pa
Islandsbron kommer inte att vara tillaten. Ostra Agatan norr om Baverns grand &r endast 6ppen for
cykeltrafik och angoring till fastigheter.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA A: CENTRALA STADEN-ANGSTROM

Sparen fortsatter dver Islandsbron till Munkgatan dar den blir sidoférlagd langs sodra sidan. Over
Islandsbron ar allman trafik inte tillaten. Den dubbelriktade cykeltrafiken pa sédra sidan om bron
kommer att behallas. Mellan Vastra Agatan och Tradgardsgrand ar trafik tillaten i vastlig riktning.
Trafiken gar hér i blandtrafik. Fran Tradgardsgatan och fram till korsningen med Sjukhusvéagen har
den allménna trafiken ett eget korfalt. Darefter svanger sparen séderut pa Sjukhusvagen.
Busstrafik i linjetrafik och raddningstjanstens fordon gar i blandtrafik med sparen i bada riktningar
langs Munkgatan. Korsningar langs Baverns grand och Munkgatan signalregleras.

Langs Baverns grand planeras gangbana pa respektive sida av sparomradet. Cykel hanvisas till
parallellgatan Vretgrand dar en ny gang- och cykelbro éver Fyrisan planeras i Vretgrands
forlangning. Véaster om Fyrisan ansluter cykelstraket mot Munkgatan via Véstra Agatan.

Vastra Agatan omvandlas till ett omrade med blandad trafik fér cyklar och lokal trafik i
sddergaende riktning. Norrgédende trafik tillats endast for cyklar och utryckningsfordon som kan
komma fran sparvagen pa Munkgatan. | korsningen Munkgatan far motoriserad trafik endast
svanga till héger, medan cyklister antingen kan svanga till hoger for att fortsatta mot sjukhuset
eller ga rakt 6ver sparvagen for att ga sdderut langs med fyrisdn och stadsparken. Langs
Munkgatans sddra sida planeras gangbana. Mdjlighet att bevara befintlig tréddrad Iangs
Svandammen bor utredas vidare. Sparets strackning ar forenlig med en sparvagnsplattform langs
Svandammen for det 6stgaende sparet.

Se Figur 6-12 for utformningsférslag langs Baverns grand och Munkgatan.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA A: CENTRALA STADEN-ANGSTROM

4. SVANDAMMEN-DAG HAMMARSKJOLDS VAG

Langs Sjukhusvagen gar sparen pa eget utrymme med undantag dar sparen korsar tvargator.
Sparen gar i mitten av gatan. Cykelbana finns pa Ostra/sédra sidan av vagen. Fran korsningen
med Munkgatan och Nedre Slottsgatan finns cykelbana aven pa vastra sidan. Denna ansluter mot
cykelbana langs Inre Sjukhusvagen och évergar i gangbana vidare séderut 1angs Sjukhusvagen.

Korsningen med Munkgatan utformas med hansyn till att busstrafik som géar i blandtrafik med
sparen pa Munkgatan ska ledas in till, respektive ut fran, sparomradet och kora i kérbanan langs
Sjukhusvagen. Korsningen signalregleras.

| anslutning till Svandammen finns en hallplats langs Sjukhusvagen. Pa grund av denna
lokalisering av stationen flyttas korsningen med Inre Sjukhusvagen sdderut. Den ar utformad som
en upphdjd signalreglerad korsning som korsar sparvagen. Cykeltrafik far korsa Sjukhusvéagen i
blandtrafik via anslutningen mot Svettis. En forsankt kantsten foreslas langs sparomrades vastar
sida mot kérbanan. Detta med hansyn till 5nskemal fran blaljusverksamheten att kunna utnyttja
sparomradet och kunna koéra in och ut detta Iangs hela strackan. Passage Over sparen regleras
med trafiksignal.

Visst intrang kravs bade mot Svandammen, Slottskallan, Stadsparken och Akademiska sjukhusets
mark, se Figur 13 och 14. | alternativ 1 lokaliseras en hallplats med 2 plattformar mittemot
varandra i hdjd med kvarteret Svettis, se figur 15. S6der om anslutningen mot Inre Sjukhusvagen
placeras aven en busshallplats. | alternativ ligger hallplatserna diagonalt férskjutna. Hallplatsen for
norrgaende spartrafik ligger i Munkgatan och hallplats for sddergaende spartrafik ligger i
Sjukhusvagen. Busshallplatser ligger framfor kv. Svettis och sdder om infarten till Inre
Sjukhusvagen.
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UPPSALA SPARVAG, SPAR- OCH GATUUTFORMNING
DELSTRACKA A: CENTRALA STADEN-ANGSTROM

Pa Sjukhusvagen gar spartrafiken mittplacerat och i eget utrymme.

Strackningen vidare sdderut pa Sjukhusvagen innebar fortsatt intrdng pa Akademiska sjukhusets
mark. Nasta hallplatslage planeras vid Studenternas. Aven har planeras en busshéllplats i néra
anslutning till sparvagnshallplatsen. Se Figur 17-19.
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Figur 17 Sjukhusvégen, planerat saxat héllplatslidge vid Studenternas
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Korsningen med Ullerakersvagen signalregleras och utformas med separata vanstersvangande
korfalt for trafiken i sodergaende riktning. For att undvika intrang pa fotbollsarenan och
naturreservatet Kronasen trycks sektionen narmare sjukhusomradet. Intrang behéver goéras pa
sjukhusomradet samt pa befintlig stralningsbunker som pa sikt skall rivas, se Figur 20-22.
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Figur 20 Sjukhusvégen/Ullerakersvégen
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Mot Ruddamsdalen i séder finns en anslutning/raddningsvag éver sparen som troligtvis behéver
finnas kvar aven i framtiden, se Figur 23. Infarten regleras enligt principen hoger in och héger ut.

Strax 6ster om den finns en in- och utfart till Inre Sjukhusvagen som kan avlasta Sjukhusvagens
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norra del. Passage 6ver sparen fran Inre Sjukhusvagen och 6ster ut pa Sjukhusvagen ska vara
tilldten men inte att komma fran DH och svénga in.

\/)

Drygt 100 meter 6ster om korsningen med Dag Hammarskjolds vag finns en anslutning mot
Sjukhusvagens stdra sida som signalregleras och utformas med separat vanstersvangande
korfalt fran Sjukhusvagen, se Figur 23. | héjd med denna finns dven en ambulansinfart mot
sjukhusomradet pa Sjukhusvagens norra sida.

| anslutning till korsningen med Dag Hammarskjolds vag planeras hallplats for spar med
sidoférlagda plattformar samt hallplats for buss. Korsningen med Dag Hammarskjélds vag
signalregleras och forses med tva korfalt i respektive riktning fran Sjukhusvagen och Dag
Hammarskjolds vag.

Fastighetsintranget kvarstar mot sjukhusomradet och narmare korsningen med Dag
Hammarskjolds vag gors fastighetsintrang aven sdderut. Se sektioner i Figur 24 och Figur 25.
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5. DAG HAMMARSKJOLDS VAG OCH REGEMENTSVAGEN

Langs Dag Hammarskjolds vag gar sparen pa eget utrymme. Sparen forlaggs mittplacerat med en
tradrad emellan sig. Gang- och cykelbana planeras langs bada sidor av vagen hela strackan.

Osterut finns tva anslutningar éver sparen mot omradet Science park, se Figur 26. Dessa
signalregleras. Vid den norra infarten ar det férbjudet att i sydlig rikining svénga vanster éver
sparomradet. Denna mdjlighet tillats daremot i den sédra korsningen vilken blir tillfart till omradet
norr i fran 1angs Dag Hammarskjolds vag. Utfart fran bada korsningarna kan daremot ske bade
norr och sdder ut pA Dag Hammarskjolds vag.

Mellan de tva anslutningarna placeras nasta sparvagnshallplats, med mittférlagda plattformar. Se

sektion i Figur 27. | anslutning till sparvagnshallplatsen planeras dven en busshallplats, dar de tva
hallplatslagena ligger nagot forskjutna fran varandra. | norrgaende riktning stannar bussen langs
kantsten. | sddergaende riktning stannar bussen i en ficka, vilket ger 6kad framkomlighet for
raddningsfordon forbi hallplatsen. Pa strackan mellan Sjukhusvégen och det nya hallplatslaget
gors intrang pa fastighet pa vastra sidan.
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Figur 28 Dag Hammrskjélds vadg med hallplatsidgge BMC, gc-port och férgrening mot Rosendal.
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Mellan den sydligaste av de tva anslutningarna osterut fran Dag Hammarskjolds vag och
Husargatan finns en gang- och cykelport under Dag Hammarskjolds vag. Denna behéver breddas
med hansyn till den nya sektionen med separata svangkoérfalt fran Dag Hammarskjolds vag.

| h6jd med Husargatan avviker sparen mot Rosendal, se Figur 28. Korsningen med Husargatan
signalregleras.
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6. REGEMENTSVAGEN-ANGSTROM

Sparen langs Dag Hammarskjolds vag fortsatter sdderut tills de svanger in pa Regementsvagen.
Befintlig rondell byggs om till en signalreglerad fyrvagskorsning och sparvagen gar pa eget
utrymme i mitten langs hela Regementsvagen. En héllplats ligger pa Lagerhyddsvagen sdéder om
Angstrémrondellen.

Sparkorridoren placeras sa nara Kronparken som mdjligt for att minimera utbredning pa
exercisfaltet.

Fran rondellen framfér Regementet som behdver flyttas nagra meter vasterut fortsatter sparen
sodderut och gar en korts stracka i blandtrafik for att darefter fortsatta séderut genom parken dster
om Angstrémlaboratoriet dar den gér dver i delstrécka C. Biltrafik viker av dsterut och ansluter mot
befintlig strackning av Lagerhyddsvagen. Korsningen signalregleras.
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Langs Regementsvagen breddas befintlig gang- och cykelbana pa sbédra sidan av
Regementsvagen. Gang- och cykelbanan fortsatter sedan pa bada sidor av Lagerhyddsvagen, for
att sedan fortsatta sdéderut pa den nya bro som planeras éver Kungsangsleden. Langs
Lagerhyddsvagen gors intrang pa fastigheter bade at dster och vaster. Se sektion langs
Regementsvagen och Lagerhyddsvagen i Figur 32 och Figur 33.

7. SPARGEOMETRI

7.1 Horisontalgeometri
Horisontalgeometrin kan ses i sin helhet i planritningar, men vissa sammanfattande kommentarer
gors nedan.

- Minsta radie &r 25,0 m och minsta évergangskurva 12,0 m, bada vid Angstrém och vid
korsningen mellan Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds vag.

- Alla hallplatser ligger i raka strackor.

- Ralsférhojning kan anordnas pa vissa kurvor dar sparen gar pa eget utrymme och nar det inte
sammanfaller med tvargator.

7.2 Vertikalgeometri
Vertikalgeometrin kan ses i sin helhet i sparprofiler, men vissa sammanfattande kommentarer gors
nedan.

- Minsta vertikalkurva: 1000m vid Islandsbron.
- Max lutning vid hallplats 17 %o, min lutning vid hallplats 3 %o.
- Max lutning mellan hallplatser 40 %o.
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8. GRUNDVATTENSKYDD OCH DAGVATTENHANTERING

Sparkorridoren stracker sig 6ver stora delar av de syddstra stadsdelarna dar behoven for skydd av
grundvatten och kraven pa fordrojnings- och reningskapacitet skiljer sig at. Hogsta prioritet har
skydd av grundvattnet och nast hogsta prioritet har att forhindra en forsamring av Fyrisans
miljokvalitesnorm. | figur 34 med kanslighetskartan framgar vilka zoner som finns langs strackan.
Beroende pa kanslighet sa kravs det olika principlosningar som redovisas i sektion i figur 35-38.
Utformning av principlosningar bygger dels pa Uppsala Vattens kravstallning och l6sningar som
redan har projekterats bl.a for ett broprojekt och stadsdelen Ulleraker dar pincipldsningen bestar
av ett gravskydd och underliggande bentonitmattor.

Langs delstracka A passerar sparvagen forst en zon med lag kanslighet innan den nar asen och
kommer in pa zoner med extrem hog och hog kanslighet.

Enligt Uppsala Vatten galler féljande krav for skydd av grundvattnet och hantering av dagvatten i
de olika kanslighetszoner:

e Zon med extrem hog kanslighet:

o Dagvatten fran GC vag ska ledas bort i tata ledningar om det ligger i direkt
anslutning till gata.

e Om det finns en vaxtbadd mellan GC-bana och gata far dagvattnet ledas ytligt till
tata vaxtbaddar.

o Dagvatten fran gata och sparomradet far inte ledas till vaxtbaddar. Vaxtbaddar i
anslutning till dessa omraden behdver vara forsedda med upphdjda och tata
kantstenar.

e Om inget dagvatten fors till vaxtbaddarna behover de inte vara tata.

e Parkering far inte ske ovanpa vaxtbaddar i extrem kanslig zon.

e Det racker med ett tatskikt i botten av ledningsgraven.

e Samtliga ledningar behover ligga ovan ett tatskikt.

e Zon med hog kanslighet delas in i 4 underklasser som kategoriseras i 2 grupper.
o For klass Ha och Hd galler bland annat:

e | zon med hog kénslighet kan dagvatten fran GC-bana och kérbana ledas
till tat vaxtbadd for rening.

e Det racker med ett tatskikt i botten av ledningsgraven.

e Samtliga ledningar behover ligga ovan ett tatskikt.

e Tatskikt under ledningsgraven behovs inte i zon med hog kanslighet
forutsatt att naturligt tatt jordlager finns kvar.

e | zon med hog kanslighet behover ledningsgraven utformas med
langsgaende fall sa att avrinningen inte ska kunna na extremt kanslig zon.

o  For klass Hb och Hc galler till skillnad fran klass Ha och Hd att infiltration kan ske efter
rening av dagvatten i vaxtbadd (tatskikt kravs da inte).

e L3g kanslighet:
e Inga restriktioner gallande grundvattenskydd eller infiltration av dagvatten.
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Figur 35 Principsektion DV extrem hég kénslig zon
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TYPSEKTION HOG KANSLIGHET Ha Hd

GC-vag awalinas
‘mot aftorunn | gata. Om GC-vag

via tat ledrie

Figur 36 Principsektion DV hég kénslig zon klass Ha Hd

TYPSEKTION HOG KANSLIGHET Hb Hc

Figur 37 Principsektion DV hég kénslig zon klass Hb Hc
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TYPSEKTION MATTLIG OCH LAG KANSLIGHET

Figur 38 Principsektion DV mattlig och lag kédnslig zon

9. PAVERKAN PA TRAD LANGS STRACKAN

Den foreslagna utbyggnaden for sparvag kommer att paverka manga befintliga tréad langs denna
delstracka varav flera ar av kulturhistorisk betydelse.

Hallplatslaget i Munkgatan enligt alternativ 2 innebar att flera av de aldre tréden langs
svandammens norra sida kommer att behdva utga for att kunna anlagga en plattform dar. En del
av dessa trad kommer att kunna ersattas med mindre trdd som planteras pa plattformen. Langs
hela sjukhusvagen kravs en breddning av sektionen gentemot sjukhuset vilket leder till att de allra
flesta befintliga lindarna kommer att behdva avverkas. C.a 15 lindar kommer att kunna sparas och
c.a 60 stycken kommer att kunna aterplanteras pa strackan mellan Studenternas och Dag
Hammarskjolds vag. Langs dag Hammarskjolds vag kommer samtliga trad att behdvas bytas ut.

Sammanlagd ar det c.a 280 trdd som kommer att behdva utga. Med gallande férslag gar det att
plantera sammanlagd c.a 250 nya trad langs delstracka A.

En mer utforlig beskrivning av tradens skyddsstatus framgar av en naturvardesinventering, dat.
2020-07-03 som ar utfort av naturféretaget.

10. LEDNINGAR

Gator som berors ar Uppsala Centralstation, Baverns grand, Munkgatan, Sjukhusvégen, Dag
Hammarskjold vag och Regementsvagen.
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Uppsala Vatten har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdéver laggas i
nytt Idge pa delar av strackan samt kommer ledningar pa vissa strackor att kvarligga i sitt befintliga
lAge med vissa justeringar for brunnar.

Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdver laggas
i nytt Iage pa delar av strackan samt kommer ledningar pa vissa strackor att kvarligga i sitt
befintliga ldge med vissa justeringar for brunnar.

Vattenfall Eldistribution AB har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och
behdver laggas i nytt Iage pa delar av strackan samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Telenor har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behoéver laggas i nytt lage
pa delar av strackan samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Stokab har ledningar som korsar planomradet och behoéver inget nytt lage utan bara forstarkning
vid korsning av sparomrade samt justering av en brunn i sidled.

Skanova har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behéver laggas i nytt lage
pa delar av strackan och justering av brunnslagen samt férstarkning vid korsning av sparomrade.

Primelight har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdver laggas i nytt
lage samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har trafiksignal inom planomradet och behéver byggas om da korsningar byggs
om.

Uppsala kommun har belysning inom planomradet som paverkas och behdver nya lagen for
stolpar och kablar.

Uppsala universitet har ledningar som korsar planomradet och behover inget nytt lage utan bara
forstarkning vid korsning av sparomrade.

Akademiska hus har el och tele ledningar som korsar planomradet och behéver inget nytt lage
utan bara forstarkning vid korsning av sparomrade. Belysning finns med inom planomradet och
behdver nya lagen. VA-ledningar finns inom planomradet och brunnars lagen behdver eventuellt
justeras.

11. AVSTEG FRAN NORMER OCH RIKTLINJER

Inga avsteg har gjorts l1angs delstréackan fran programhandlingens utformningskriterierna.

12. BEHOV AV VIDARE STUDIER
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