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INLEDNING

Sammanfattning av planforslaget

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form av sparvig
alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit). Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturum-
mets utbredning och placering i férhéllande till befintlig och framtida bebyggelse samt att mojliggora
broar, likriktarstationer, dagvattendammar och andra anldggningar som krévs for att mojliggora sparvég
eller BRT.

Det planerade kollektivtrafikstrdket handldggs till en borjan i tva detaljplaner; en detaljplan for kollek-
tivtrafikstrackningen samt en detaljplan for en ny depa. Denna detaljplan behandlar endast kollektivtra-
fikstrackningen. Detaljplanen innefattar till storsta del allmén plats i form av GATA med egenskapsbe-
stimmelsen spar. I ett fatal fall inkluderas &ven viss kvartersmark, for att hantera konsekvenser pa intil-
liggande fastigheter. Planen inkluderar dven kvartersmark for tekniska anliggningar (E-omréden) som
syftar till att mojliggora likriktarstationer (mindre byggnader som krivs for sparvigens stromforsorjning
om kontaktledning anvénds) och flytt av en befintlig elnétsstation, samt en ny dagvattendamm. Likrik-
tarstationen som placeras vid centralstationen planldggs som T-omréade, vilket mdjliggor att spéret del-
vis placeras inom likriktarstationens omrade. Inom T-omradet planeras dven slantomraden. Kvarters-
mark i form av markanvandningen Odling och djurhallning mdojliggér odlingsmark pa flacka slanter,
samt Sveriges lantbruksuniversitets pagaende forsoksodling vid Ultunaallén. Allmén plats forekommer
dven i begransad omfattning av PARK, vilket d&ven mdjliggor parkomrédden samt viss dagvattenhante-
ring. Vattenomraden forekommer vid broarna 6ver Fyrisan.

Detaljplanen bedoms riskera att medfora betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har
dérfor tagits fram.

Lasanvisningar

Plankartan dr den handling som &r juridiskt bindande och anger vad som till exempel ska vara allmén
plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras med mera. Plankartan ligger till grund for kommande
bygglovprovning. Pa grund av planomradets stora geografiska utbredning &r planomradet uppdelat i fyra
delstriickor. Dessa framgér i kartan p4 framsidan och beskrivs vidare pa sidan 13. Aven plankartan r i
detta fall uppdelad i flera plankarteutsnitt. [ norra delen av Gottsunda och for den nya Ultunabron finns
till samradet utdver huvudalternativet dven tvé alternativa spérstrackningar som redovisas i separata
plankartor. For att forenkla ldsbarheten redovisas tva versioner av plankartan, dir den ena innehéller en
fullstdndig grundkarta och den andra endast géllande fastighetsgrinser.

Planbeskrivningens syfte &r att beskriva omradets forutsittningar och de forandringar som planen inne-
bér. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka plankartan.

Detaljplanen handldggs med utdkat forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900). Plan- och bygg-
nadsndmnden beslutade om planuppdrag den 26 mars 2020.
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HANDLINGAR

Samradshandlingar )
Den laser

Planhandling S ml

e Planbeskrivning

e Bilaga 1 Gillande detaljplaner

e Bilaga 2 Fastighetskonsekvenser

e Plankarta med bestimmelser

e Miljokonsekvensbeskrivning

e Alternativbeskrivning

Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom foljande handlingar upprittats:
Fastighetsforteckning*

Arkeologisk utredning, Arkeologerna/Statens historiska museer, rapport 2020:113

Barnkonsekvensanalys, Trivector, 2020-04-09

Beddmning av konsekvenser for kulturmiljo, White, 2020-08-20

Bullerutredning, Sweco, 2020-06-25

Elektriska och magnetiska félt-utredning, Yngve Hamnerius, 2020-01-26

Geoteknisk utredning, WSP, 2020-06-10

Gestaltningsprogram, Uppsala spérvég, del 1, Mandaworks + Warm in the Winter, 2019-11-28

Kulturhistorisk utredning, Upplandsmuseet, 2020-05-19

Landskapsbildsanalys, Kapacitetsstark kollektivtrafikforbindelse Fyrisan. Bedomning av konsekvenser for land-
skapsbilden utifran broalternativ A och B, White arkitekter, 2020-10-20

Luftkvalitetsutredning, SLB-analys, 2020-06-24

Markteknisk undersékningsrapport, Bjerking AB, 2020-10-05

Markfororeningskartlaggning, Tyréns, 2020-06-23

Naturvirdesinventering, Naturforetaget, 2020-07-17

PM Risk och sdkerhet, Uppsala sparvég, Trivector Traffic, 2021-03-05

PM Sammanstéllning Workshop Risk och Sakerhet, Uppsala Spéarvag, Trivector Traffic, 2021-03-02

PM Tillatlighet Bro Ultuna (MKN), WSP, 2020-09-25

Projekterings-PM: hydrogeologiska forutsittningar samt projektpéverkan pa vattenférekomsternas Miljokvalitets-
normer, Bjerking AB, 2020-10-05

Riskutredning Uppsala Sparvag, Trivector Traffic, 2021-02-24

Trafik-PM Forprojektering delstricka A — Uppsala Centralstation - Angstrém, Ramboll, 2020-12-18
Trafik-PM Forprojektering delstricka B — Rosendal - Gottsunda, Ramboll, 2020-12-18

Trafik-PM Forprojektering delstricka C — Angstrom - Ultuna, Ramboll, 2020-12-18

Trafik-PM Forprojektering delstricka D — Gottsunda - Bergsbrunna, Atkins, 2021-03-02

Trafiksdkerhet Sparvag — BRT, Trivector Traffic, 2021-02-25

Underlag till detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik Bro Angstrém och befintliga GC-portar, Bjerking AB
och Rundquist arkitekter, 2020-09-30

Underlag till detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik Islandsbron, Bjerking AB och Rundquist arkitekter,
2020-09-30

Underlag till detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik Sdvja faunapassage, Bjerking AB och Rundquist arkitek-
ter, 2020-09-30

Underlag till detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik Ultuna, Bjerking AB och Rundquist arkitekter,
2021-02-26

Vibrationsutredning, Sweco, 2020-10-02

Oversiktlig vattenutredning, WSP, 2020-12-08

Samradshandlingarna finns tillgédngliga pa Kontaktcenter pa Stationsgatan 12 samt pa stadsbiblioteket.
Samtliga handlingar finns att ta del av pd Uppsala kommuns webbplats www.uppsala.se. Handlingar
markerade med * finns inte pa webbplatsen pé grund av dataskyddsfoérordningen (GDPR).
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen (antagen 2016) pekas de fyra nya stadsnoderna Grianby, Gottsunda—Ultuna, Borjetull
och Bergsbrunna ut. Tillsammans med innerstaden ska de bilda en framtida femkérnig stad och utgora
lokala och regionala mélpunkter som forbinder stadens olika delar och kompletterar innerstaden. I stads-
noderna Bergsbrunna och Borjetull planeras nya tagstationer, och Granby samt Gottsunda—Ultuna kom-
mer att vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden. Utdver de fyra storre stadsnoderna
kommer mindre stadsdelsnoder med tit bebyggelse och lokal service att finnas. Oversiktsplanen pekar
ut tydliga stadsstrék, som utgdrs av strategiska gatustrdk som ska binda samman innerstaden, de fyra
stadsnoderna och stadsdelsnoderna. Stadsstraken &r utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken, och ska
tillsammans med utpekade héllplatslédgen bidra till en forstérkt kollektivtrafik och medverka till att ut-
veckla stadslivet. Oversiktsplanen pekar pa att utveckling av stadsstriken behover beakta den specifika
strackans roll for olika trafikslag, men att tillgéngligheten till och framkomligheten for kollektivtrafiken
ska prioriteras. Samtidigt ska straken ha en kontinuitet av stadslivskvaliteter och gatornas barridreffekter
ska hallas laga. Dar barriareffekter nda riskerar att uppsta ska atgérder vidtas som stodjer stadsliv samt
ménniskors mojligheter att smidigt rora sig tvirs straken.

\

| = ¢

»
[) o' 2 F==Atu
WE? 4’ fﬁu!h'ii!-’z' N L/"‘! "X \

Utsnitt fran oversiktsplanen. Det foreslagna kollektivtrafikstraket foljer pd ett ungefir stadsstrdken
Gluntenstraket (10), Gottsundastrdket (9), Ultunastraket (8) och Bergsbrunna—Ultuna—Gottsunda (16).
Den lila skrafferade ytan redovisar ett broreservat.

Samrad - planbeskrivning
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I 6versiktsplanen finns ett utpekat broreservat, Ultunaldnken, som inkluderar en bro éver Fyrisan samt
anslutningar véster och dster om Fyrisan. Ultunaldnken syftar till att mojliggora ett nytt gng-, cykel-
och kollektivtrafikstrdk som ska binda samman stadens sodra och syddstra delar. I versiktsplanen be-
skrivs att kollektivtrafikforbindelse Gver Fyrisan ska utformas med stor hénsyn till gestaltning och till-
géinglighetsfragor, pa grund av att det i riksintresset for kulturmiljovarden Uppsala stad ingér att upp-
ratthélla landskapets viarden. Det nya kollektivtrafikstraket som detaljplanen mojliggor passerar omra-
den med hoga natur- och kulturvéarden. Planomradet avviker fran 6versiktsplanens utpekade broreservat,
dock gar det i linje med det utpekade broreservatet i forslaget till Fordjupad dversiktsplan for de syd-
ostra stadsdelarna, som ar utsint for utstillning under perioden 2021-01-25-2021-04-06.

- Arike Fyris

5l R naturreservat s ot Eggg v

Lank ot
Ultuna

Broreservat for ny forbindelse over Fyrisan utpekat i fordjupad oversiktsplan for de sydéstra stadsde-
larna, utsnitt ur markanvindningskarta i utstillningshandling varen 2021.

Innerstadsstrategin

Innerstadsstrategin, godkidnd av kommunstyrelsen i december 2016, syftar till att ge en fordjupad och
detaljerad végledning for utvecklingen i innerstaden. Innerstadsstrategin syftar till att redovisa i vilken
riktning den centrala staden langsiktigt ska utvecklas. Strategin innehéller bland annat gemensamma
riktlinjer for hur rorelser bor ske i staden och utformning av offentliga platser. I innerstadsstrategin pe-
kas ett strk for kapacitetsstark kollektivtrafik ut, vilket inkluderar Béverns grand och Munkgatan intill
Svandammen. Stréket fortsdtter in pa Sjukhusvigen, dir innerstadsstadsstrategin pekar ut vikten av ett
hallplatsldge vid Studenternas idrottsplats. Sjukhusomradet ska 6ppnas upp mot Sjukhusvigen med fler
entréer och passager.

Samrad - planbeskrivning
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Fordjupade oversiktsplaner

Fordjupad oversiktsplan for Sodra staden

Planomrédet berdr omradet for den Férdjupade versiktsplanen for Sodra staden (antagen 2018) som
har till syfte att bidra till en hallbar utveckling av staden och regionen. Den fordjupade dversiktsplanen
beskriver sex utvecklingsomraden med olika grad av blandning av bostdder, verksamheter och service.
Den fordjupade oversiktsplanen omfattar utvecklingsomradena Rosendalsomréadet, Polacksbacken,
Malma, Ullerdker, Béackldsa/Lilla Sunnersta samt Ultuna/Norra Sunnersta. Cirka 25 000 nya bostader
och 10 000 nya arbetsplatser foreslas inom programomradet. Effektiva kommunikationer inom Sédra
staden, staden som helhet och regionen &r en forutsittning for en hallbar utveckling. Den foreslagna
strackningen gér i linje med Férdjupad dversiktsplan for Sodra stadens intentioner géllande tydliga kol-
lektivtrafikstrdk som ldnkar samman Uppsalas olika stadsdelar. En tagstation i Bergsbrunna (Uppsala
So6dra) med effektiva forbindelser till Sodra staden ar en grundldggande forutséttning.

Fordjupad éversiktsplan for de sydostra stadsdelarna

Ett forslag till fordjupad dversiktsplan for de syddstra stadsdelarna ér utsiant for utstéllning under perio-
den 2021-01-25-2021-04-06. Omrédet for den fordjupade oversiktsplanen ar i oversiktsplan 2016 utpe-
kat som ett sammanhéllet storre utvecklingsomrade. Omradet syftar till att inrymma cirka 21 500 nya
bostider, 10 000—15 000 arbetsplatser, skolor, en ny jarnvégsstation, kollektivtrafik, grénomraden och
parker. Det planerade omradet omfattar Bergsbrunna, Nantuna, Sdvja och Vilan samt byar och mindre
omraden med fristiende byggnader. Planomréadet gar delvis igenom omradet for den fordjupade dver-
siktsplanen for de syddstra stadsdelarna.

Arike Fyr/s i
naturreservat .

Soderby

Nantuna backe

Fyrisdn

Pustnds-
Lugnet

Norra Lunsens
naturreservat \ AN

Utsnitt fran forslag till ford]upad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna, utstillningshandling varen
2021. Bilden redovisar en avgrdinsad del av omrddet for den fordjupade 6versiktsplanen, inom vilken
planomrddet for denna detaljplan passerar igenom.

I den fordjupade oversiktsplanen foreslas bebyggelse i nya stadsdelar som binds samman av en ny kapa-
citetsstark kollektivtrafik. Dar det ar mojligt foreslas de nya stadsdelarna ocksa att kopplas samman med
sodra Sivja och Bergsbrunna. I Uppsala Sodra foreslas en ny jairnvégsstation och stadsnod. I véster vid
korsningen av vig 255 och det nya kapacitetsstarka kollektivtrafikstriket planeras en ny stadsdelsnod,
som kommer bli en viktig knutpunkt.

Samrad - planbeskrivning
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Program

Planprogram for Sédra Astrdket

Planprogrammet for Sodra Astraket, godkiint av plan- och byggnadsnimnden i februari 2015, beskriver
visioner och mal for utvecklingen kring &rummet i centrala staden. Programmet utgdr underlag for den
fortsatta detaljplaneringen och utvecklingen av Sédra Astraket.

Utvecklingsplan for Stadstrddgdrden

Stadsbyggnadsforvaltningen tog under ar 2014 fram en utvecklingsplan for Stadstradgérden. I utveck-
lingsplanen foreslas att omradet ndrmast Svandammen blir en entré till Stadstrddgérden i form av ett of-
fentligt stadsrum, en motesplats dér byggnader och parkmiljo bildar en helhet. Omrédet ska bli en entré
till parken och ha bra kopplingar med staden och kringliggande arbets-, bostads- och rekreationsomra-
den. I utvecklingsplanen finns konkreta forslag till utveckling av detta delomrade.

Planprogram for Ullerdker

Planprogrammet for Ulleréker, godkint av kommunstyrelsen i april 2016, rymmer omkring 7 000 nya
bostdder samt verksamheter, handel, férskolor, skolor och annan service i en tét och blandad stadsmiljo.
Ny bebyggelse ska ta hdnsyn till &sen som vattentdkt och bevara kultur- och naturviarden inom omradet.
I tillkommande kvartersstruktur i Ullerdker loper ett kollektivtrafikstrak centralt genom omrédet, vilket
mojliggor sparviag och BRT. Ulleraker ska vara en livfull och gron stadsdel dér det dr enkelt att traffas
och umgas, utrétta drenden, 1dmna och hdmta barn pa forskola och vardagshandla. Gédende och cyklister
prioriteras tillsammans med en god tillgang till kollektivtrafik. Ullerdker ska ocksa kidnnetecknas av en
hog grad av samutnyttjande av mark och byggnader som ger positiva effekter for manga verksamheter.

Planprogram for Gottsundaomrddet

Planprogrammet for Gottsundaomradet, godként av kommunstyrelsen i april 2019, redovisar hur 5 000—
7 000 nya bostéder, arbetsplatser, kollektivtrafikstrak och allménna platser kan tillkomma i Gottsunda-
omradet. Programmet beskriver en utveckling dar malpunkter i omradet knyts ihop av strak som blir
strukturerande for tillkommande bebyggelse. Den nya bebyggelsen placeras i dagens mellanrum mellan
befintlig bebyggelse och vigar, och skapar mervirden i form av levande bottenvéaningar, nya arkitekto-
niska uttryck, 6kade floden och tydliga strukturer. Bebyggelsen foreslas i stor utstrdckning koncentreras
kring ett nytt stadsstrak langs Hugo Alfvéns vdg och Gottsunda allé. I stadsstraket finns sparvégstrafik
med tre nya hallplatsldgen. Hallplatserna &r viktiga mélpunkter dér en hog tdthet och nya platsbildningar
foreslés.

Gallande detaljplaner

Detaljplanen ersitter delar av ett stort antal detaljplaner. Dessa och den huvudsakliga markanvand-
ningen i de delar av planerna som ersitts, samt vilka tomtindelningar som berdrs, redovisas i Bilaga 1
Gdllande detaljplaner.

Pagaende detaljplanearbeten

Planomrédet angrinsar till ett antal pagédende detaljplaner langs strickan. Dessa redovisas nedan per del-
stracka.

Delstricka A Uppsala centralstation — Exercisfiltet

I december 2020 tog plan- och byggnadsndmnden beslut om att inleda Detaljplan for kvarteret Gym-
nastiken (PBN 2020-002478). Fastighetsdgarna SH Bygg och Midroc har for avsikt att utveckla fastig-
heten Fjardingen 34:2 dir det idag finns en byggnad som rymmer tva tennishallar, Svandammshallarna.
Fastighetsidgarna planerar att riva denna byggnad och istédllet uppfora en storre byggnad for hotell och
centrum. Kollektivtrafikstréket begransar mojligheten till angoring till fastigheten till en punkt.

Delstricka B Rosendal — Gottsunda

Langs Vardsitraviagen, vid Valsitra IP, finns ett pdgéende planuppdrag, Detaljplan for Valsdtra IP
(PBN 2016-000535). Syftet med planlédggningen ar att mojliggora en fastighetsreglering samt att den
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tillatna markanvindningen ska stimma 6verens med den faktiska markanvandningen. Planarbetet dr
pausat och har inte varit ute pa samrad.

I augusti 2020 togs beslut om planbesked for Gottsunda stadsnod (PBN 2020-000152). Totalt innefattar
det fyra detaljplaner; Detaljplan for Gottsunda centrum, norra, Detaljplan fér Gottsunda éstra, Detalj-
plan for Gottsunda stadsstrak samt Detaljplan for Gottsunda centrum, sddra. De nya detaljplanerna syf-
tar till att mojliggora stadsutvecklingen av Gottsunda stadsnod i enlighet med 6versiktsplanen och Plan-
program for Gottsundaomrddet (2019). Planldaggningen syftar dven till att utreda och faststélla nya be-
byggelsekvarter som tillfor nya bostédder, lokaler for handel och verksamheter, forskolor och idrottsan-
laggningar.

Delstricka C Angstrom — Ultuna

I Ulleréker planeras det for ytterligare detaljplaner. Planuppdrag for Detaljplan f6r Hospitalet, del av
Krondsen 1:25 (PBN 2020-000599) gavs i mars 2020. Syftet med planlédggningen &r att skapa en desti-
nation och en publik métesplats, i en kulturhistoriskt vardefull bebyggelsemiljo.

I februari 2021 gavs ytterligare tva planuppdrag i Ulleréker. Detaljplan for delomrdde Tallstrdket, del
av Krondsen 1:25 (PBN 2020-003806) samt Detaljplan for delomrddet Sodra Ullerdker, del av Krond-
sen 1:25 (PBN 2020-003807). Dessa syftar till att mojliggora stadsutveckling i Ulleréker, i enlighet med
Planprogram for Ullerdker (2016). Syftet med planldggningen dr att mojliggora for bebyggelse for bo-
stider, lokaler for handel och kontor, forskolor och skolor samt park och rekreationsytor. Forslaget for
delomradet Tallstraket innehaller cirka 2800 bostdder, och delomradet sodra Ulleraker cirka 1600 bosta-
der.

Delstricka D Biicklosa — Bergsbrunna

Ett planuppdrag for Detaljplan for Ultuna 2:1, Bdckldsa vdstra (PBN 2014-003221) gavs ar 2014. Plan-
omradet dr beldget sdder om Gottsunda allé och kollektivtrafikstrakets foreslagna dragning. Syftet med
planldggningen &r att mdjliggdra nybyggnad av flerbostadshus i en del av fastigheten Ultuna 2:1. Upp-
sala kommun och Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) dr overens om att kommunen ska férviarva mar-
ken av SLU. Planarbetet &r vilande.

I oktober 2018 gavs planuppdrag for Detaljplan for kvarteret Smdaland (PBN 2014-001283). Detaljpla-
nen syftar till att mojliggdra en fortitning av kvarteret genom att bebygga en del av en parkeringsyta
och en bostadsgard. Skandia Bostdder AB dger fastigheten. Kollektivtrafikstraket foreslas strax norr om
fastigheten. Planarbetet dr just nu pausat och planen har inte varit ute pa samrad.

Andra kommunala beslut
Uppsalapaketet

Uppsalapaketet ar en 6verenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och Region Uppsala. Det ska
leda till fler bostdder, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik i sddra Uppsala och for fyra jarnvégsspér pa
strackan Uppsala - Stockholm. Sammanlagt ska 33 000 nya bostidder byggas i de sddra stadsdelarna,
varav de flesta i omradet kring Bergsbrunna.

Projektet Uppsala sparvig

Uppsala sparvig ér ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala. Projektets syfte ar
att ta fram ett underlag for genomforandebeslut om utbyggnad av sparvég i Uppsala. Huvudalternativet
ar sparvag. Projektet har dven tagit fram ett jaimforelseunderlag for BRT (Bus Rapid Transit). Projektet
tar dven fram ett gestaltningsprogram som ska vara vigledande for utformningen av sparvéigen. Detta
kommer att férdjupas och detaljeras vartefter projektet 16per vidare. Inom projektet pdgar dven arbetet
med planering av en sparvigsdepa.

Projektet Uppsala central och Uppsala Sodra

Projektet dr en del av Uppsalapaketet och har tvé syften. Dels att ta ett helhetsgrepp kring stadsutveck-
lingen i och i nirheten av Uppsala centralstation. Dels att utreda frdgan om lokalt och/eller regionalt ta-
guppehall i Bergsbrunna station/Uppsala Sodra. Arbetet med projektet ska sdkerstélla att nodvandigt
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samspel sker med 6vriga utvecklingsprocesser som pagar, sarskilt fyrsparsutbyggnad, sparvagsutbygg-
nad, utbyggnad av Framre Bolédnderna samt utbyggnad av omradet kring Bergsbrunna.

Intentionsavtal for den framtida stadsutvecklingen i Ultuna

For att verka for utvecklingen i sédra Uppsala 6nskar kommunen exploatera mark som idag dgs av Sve-
riges lantbruksuniversitet (SLU) och Akademiska hus. Uppsala kommun (genom kommunstyrelsen),
SLU och Akademiska hus undertecknade i februari 2020 ett intentionsavtal for att mdjliggoéra denna ut-
veckling. Parterna ska verka for att omrddena planeras for att kunna inrymma stadsbebyggelse med
minst 4 900 bostdder med inslag av verksamheter, kommersiell och offentlig service samt handel. Inten-
tionerna stimmer huvudsakligen verens med den fordjupade oversiktsplanen for Sodra staden. Parterna
ar dven Overens om att verka for ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem. Vid genomforandet ska det
sikerstillas att dragningen genom campusomradet inte d&ventyrar SLU:s nuvarande verksamheter.

Andra pagaende arbeten

Pdgdende jiarnvigsplan

Trafikverket har inlett ett arbete med en jérnvigsplan for utokning till fyra jarnvégsspér mellan Uppsala
och sodra lansgransen till Stockholm, vilken &ven innefattar en ny tagstation i Bergsbrunna (Uppsala
Sodra). Trafikverket ska under varen 2021 paborja arbetet med upphandlingen av den projekterande
konsult som ska arbeta med att ta fram jarnvagsplan for strdckan sdder om Bergsbrunna till linsgransen
mot Stockholm. Utbyggnaden av denna del av ostkustbanan beddms kunna pébdrjas tidigast ar 2028.

Overtagandet av viig 255
En 6verenskommelse med Trafikverket om ett kommunalt 6vertagande av vighallaransvaret for vag 255
forvintas ske under 2021.

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Handlingsplan for mobilitet och trafik dr en plan med ett 2030-arsperspektiv. Handlingsplanen syftar till
att konkretisera de foreslagna tillstdndsmalen i Program for mobilitet och trafik genom att ta fram
etappmal for 2030. Handlingsplan for mobilitet och trafik ska ocksa ge en tydlig riktning pa hur mélet
ska uppnés samt foresla atgérder for det fortsatta arbetet.

Samrad - planbeskrivning
10 (128)



Diarienr: PBN 2019-002806
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

PLANENS INNEHALL

Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form av sparvig
alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit). Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturum-
mets utbredning och placering i férhéllande till befintlig och framtida bebyggelse samt att mojliggora
broar, likriktarstationer, dagvattendammar och andra anldggningar som krévs for att mojliggora sparvég
eller BRT.

Planens huvuddrag

Det planerade kollektivtrafikstrdket handldggs till en borjan i tvé detaljplaner; en detaljplan for kollek-
tivtrafikstrackningen samt en detaljplan for en ny depa. Denna detaljplan behandlar endast kollektivtra-
fikstrackningen. Detaljplanen innefattar till storsta del allmén plats i form av GATA med egenskapsbe-
stimmelsen spar. I ett fatal fall inkluderas &ven viss kvartersmark, for att hantera konsekvenser pa intil-
liggande fastigheter. Planen inkluderar &ven kvartersmark for tekniska anliggningar (E-omréden) som
syftar till att mojliggora likriktarstationer (mindre byggnader som krivs for sparvigens stromforsorjning
om kontaktledning anvénds) och flytt av en befintlig elnétsstation, samt en ny dagvattendamm. Likrik-
tarstationen som placeras vid centralstationen planldggs som T-omréade, vilket mdjliggor att spéret del-
vis placeras inom likriktarstationens omrade. Inom T-omradet planeras dven slantomraden. Kvarters-
mark i form av markanvandningen Odling och djurhallning mdojliggér odlingsmark pa flacka slénter,
samt Sveriges Lantbruks Universitets pdgédende forsoksodling vid Ultunaallén. Allmén plats forekom-
mer dven i begriansad omfattning av PARK, vilket d&ven mdjliggdér parkomraden samt viss dagvattenhan-
tering. Vattenomraden forekommer vid broarna éver Fyrisan.

Planomradet
Geografiskt léige och areal

Detaljplanen stricker sig fran Uppsala centralstation till den nya jarnvéagsstationen Uppsala Sédra och ar
cirka 17 kilometer ldng. Strackan delas upp i fyra delstréckor (se karta pa nésta sida). Delstracka A gér
fran Uppsala centralstation till Exercisféltet dér kollektivtrafikstraket forgrenas i en Ostlig respektive en
vastlig strackning. Delstricka B gar genom Rosendal, Véardsatravdgen och Gottsunda. I Rosendal ér de-
lar av Torgny Segerstedts allé redan planlagd for spar och ingar dérfor inte i planomrédet. Delstricka C
gér frin Angstromslaboratoriet genom Ullerdker och Ultuna. En striicka i Ulleraker ér redan planlagd
for spar och ingar darfor inte i planomradet. Delstracka D gar fran Bickldsa till Ultuna, dér de den Ost-
liga och vistliga strickningen gér samman igen. Delstridcka D fortsétter sedan dsterut dver Fyrisén i rikt-
ning mot Sévja och Bergsbrunna, for att sedan avslutas i den nya knutpunkten Uppsala Sodra, som for-
binder det nya kollektivtrafikstraket med jarnvégen.

Planomrédet bestar till stor del av befintlig gatumark, men dven ¢j ianspraktagen mark i form av skogs-
mark och jordbruksmark samt mindre delar av befintliga bostadsytor, verksamhetsytor och rekreations-
ytor.
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Oversiktsbild som redovisar ett schematiskt planomrdde. Heldragen linje redovisar ett ungefirligt plan-
omrdde. De grd skrafferade linjerna i delstréiickorna B och C redovisar delar som redan omfattas av de-
taljplaner som maojliggor sparvig och BRT, vilket innebdr att dessa stréckor inte ingdr inte i planomrd-
det. Streckade linjer inom delstricka B och D redovisar alternativa strdckningar.

Stadsbyggnadsvision

Ett viktigt verktyg for att binda samman stadens nya bebyggelseomraden med resten av staden &r att
mojliggora ett effektivt kollektivtrafikstrak. Stadsstrak ar utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken och
ska tillsammans med utpekade hallplatsldgen bidra till en forstérkt kollektivtrafik och bidra till att ut-
veckla stadslivet. Det ska vara létt och attraktivt att rora sig i stadsstraken. De ska bidra till att 6ka till-
gingligheten och minska restiden med kollektivtrafik inom staden och kommunen. Stadsstrdken ska
ocksa bidra till en successiv utdkning av innerstaden langs straken.

Sparvégs- eller BRT-systemet ska locka till sig nya resenérer och gérna kombineras med andra trafikal-
ternativ sdsom jarnvagstrafik, busstrafik, gdende och cykeltrafik for att vara sa effektivt som majligt.
Det ar viktigt att bade kollektivtrafiken och cykeltrafiken 6kar i antal och andel av alla resor som sker i
staden. Hallplatser behover darfor utformas sé att det blir latt, igenkdnningsbart och bekvamt for resené-
rer att byta frén ett trafiksystem till ett annat. Gestaltningen ska medverka till att skapa en attraktiv kol-
lektivtrafik som bidrar till en hallbar utveckling i bade befintliga och nya omraden. Kollektivtrafiken
ska dven vara med och bidra till att Uppsala blir klimatpositivt 2050. Det nya kollektivtrafikstraket ska
inte enbart ses som en kollektivtrafiklosning, utan som en del i ett helhetsgrepp for stadens samtliga
transportfragor kopplade till stadsmiljoomvandling.
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Stadsbild, landskapsbild och gestaltning

Gestaltningsprogram

Ett 6vergripande gestaltningsprogram har tagits fram inom projektet Uppsala sparvég. Detta kommer att
fordjupas under fortsatta planerings- och projekteringsprocesser. En viktig utgdngspunkt &r att sparva-
gen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som ett naturligt inslag i stadsbilden och innebaér ett till-
skott till stadsutvecklingen. Sparviagen/BRT ska mojliggora att omraden kopplas samman snarare én att
avskdrma och utgdra en barridr. Gestaltningen av kollektivtrafiken ska bidra bade till stadens utveckling
som helhet samt till de lokala forutséttningar som finns inom respektive omréde. Darfor utgar strategi-
erna frén ett helhetsperspektiv och fem lokala karaktérer, beskrivna som karaktidrsomréden.

B Innerstad

_ Institutionsmiljo
 ghosnadgirden - % Villaomrade

) Stadsutvecklingsomrade

Naturlandskap

Norhy

Savia

1llustration fran gestaltningsprogrammet som visar de olika lokala karaktdrerna ldngs
kollektivtrafikstrdket (Mandaworks AB och Warm in the Winter AB. Bearbetning av
stadsbyggnadsforvaltningen).

Innerstadens karaktir utgors av en sammanhéllen kvartersbebyggelse med kulturhistoriska inslag och
ett tydligt rutndt av gator. Den lokala karaktdren ar stark och kollektivtrafikstrakets gestaltning ska i stor
utstrdckning integreras i den befintliga miljon. Utformning ska bidra till en attraktiv g&- och

cykelstad genom att mojliggora for manniskor att rora sig lings med straket samt regelbundet korsa kol-
lektivtrafikstraket.

Institutionsmiljoerna praglas av storre byggnader och grovre infrastruktur i parklandskap. Karaktiren
utgors av individuella element som formas av byggnaderna, landskapet, infrastrukturen och gronomra-
dena. Utformning av sparvégen eller BRT ska utgora ett nytt, eget, element i institutionsmiljon. Gestalt-
ningen ar mer fri men ska samspela med sin omgivning. Utformningen ska méjliggdra kopplingar mel-
lan olika funktioner. Hallplatser kan med fordel utvecklas till noder och métesplatser. Gestaltningen ska
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skapa ett tydligt gront element som gér igenom omradena. Gronskans utformning ska i skala och dispo-
sition samspela med sin omgivning.

Villaomrddena praglas av mindre byggnader, privata tradgardar och storre kvartersbildningar. Gatunitet
ar ssmmanhéngande men grovre. Villaomradena har laga fldden av ménniskor och fé platser for méten
och aktiviteter. Parker och héllplatser for kollektivtrafiken utgor viktiga noder. Den befintliga gronstruk-
turen bestér av en blandning av privata tridgardar, parker och planteringar lings med gatorna. Gronst-
rukturen ska samspela med befintlig gronska for att skapa sammanhingande grona strdk och noder i om-
rddena.

Stadsutvecklingsomrddena préglas ofta av en modern karaktér och livfulla uttryck. Kollektivtrafikstra-
kets strackning 16per ldngs framtida starka strdk med relativt hdga fldden av ménniskor. Platsbildning-
arna kommer att utgora omradenas framtida noder med service och utbud. Stadsutvecklingsomrédena
ger mojlighet till grona gaturum och platsbildningar som kopplas till de omgivande naturomrédena. Kol-
lektivtrafikstrakets gestaltning ska vara strukturbdrande for de nya strakens karaktir diar den utgor ett
tydligt avtryck i stadsbilden. Utformningen ska bidra till att strdken och noderna blir aktiva med hoga
floden av méanniskor genom en 6ppen och integrerad gestaltning med regelbundna passager 6ver kollek-
tivtrafikstraket och med cykelvégar lings med kollektivtrafikstraket.

Naturlandskapets karaktér skiftar mellan storre skogsomraden och ett mer 6ppet landskap ldngs med
Fyrisan. Det finns fa vistelsemiljoer langs med kollektivtrafikstrikets strickning i dessa omriden. Vissa
rekreativa strak passerar kollektivtrafikstraket. Den befintliga gronstrukturen bestar av sammanhéng-
ande skogsomraden och det Oppna laglénta alandskapet. De befintliga naturkaraktirerna ska rada &ver
kollektivtrafikstrakets gestaltning. S& smé avtryck som mojligt ska goras. Kollektivtrafikstrakets utform-
ning ska framja rorelser l&ngs med Fyrisdn och mojliggora kopplingar mellan naturomréden. Kollektiv-
trafikstrékets gestaltning ska knyta an till befintlig vegetation och gora ett sé litet ingrepp som mojligt,
bade visuellt och genom fysisk paverkan.

Grona strak

Samtliga omréden ldngs med kollektivtrafikstriket har egen typ av gronstruktur. Det varierar mellan till
exempel glesare gatuplanteringar, villatrddgardar, parker och stérre skogsomraden. Hela kollektivtrafik-
strékets strickning ska préglas av trdd och vegetation som framjar ett gott lokalklimat, rekreativa vérden
och god luftkvalitet.

Inom stora delar av kollektivtrafikstrakets strickning mdojliggdrs eget utrymme, vilket innebér att even-
tuell sparvég kan byggas med sé kallad gron trace, det vill sdga grésytor mellan sparen. Detaljplanen
styr inte placering av trdd langs strickan. Nya trddrader dr dock en forutsittning for att kunna genom-
fora detaljplanen.
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Inom stora delar av kollektivtrafikstrdkets strickning mojliggors eget utrymme, vilket innebdr att even-
tuell sparvdg kan byggas med sd kallad grén tracé, det vill sdga grdsytor mellan spdren.

Delstricka A Uppsala centralstation — Exercisfiltet

Innerstaden

Uppsala centralstation ar en viktig regional och nationell knutpunkt och en attraktiv motesplats for Upp-
salas invénare. Hér finns plats for handel, service, cykelparkering och parkytor. Samtliga vérden &r vik-
tiga att bevara nér platsen utvecklas vidare. I samband med att Trafikverket tar fram en ny jédrnvéigsplan,
som inkluderar kapacitetsforstarkning vid Uppsala centralstation, ses hela stationsomrédet 6ver i en ut-
vecklingsplan. I utvecklingsplanen ses dven sparvigens placering pa stationsomradet dver. Preliminér
placering av dndhéllplatsen dr utmed Stadshusgatan, i nira anslutning till centralpassagen.

Foreslagen placering av plattformarna innebér att paviljongsbyggnaden Dressinen behover flyttas eller
rivas. Placering av &dndhallplats for BRT kan placeras pa motsvarande stille.
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Hllustration av spdrvigens prelimindra placering inom stationsomrddet (Ramboll. Bearbetning av stads-
byggnadsforvaltningen).

Kollektivtrafikstraket 1amnar stationsomrédet i sddra dnden. Stréket korsar Kungsgatan for att sedan
fortsitta vésterut pa Baverns grand. Baverns grand har breddats genom aren och kantas av sa vél 1960-
och 70-talshus som dldre smaskaliga trihusbebyggelse fran 1800-talet. I fonden av gatan syns Uppsala
slotts sodra torn. I BRT-alternativet blir fordndringarna pa gatan inte sa stora eftersom gatan redan idag
framst far nyttjas av bussar, utryckningsfordon och angdringstrafik till de intilliggande fastigheterna. 1
ett sparalternativ blir fordndringarna frémst sparen i gatan, samt eventuella kontaktledningar som i forsta
hand foreslés fastas i fasaderna. De smala separata cykelbanorna tas bort och gangbanorna breddas
istéllet.

Bdverns gréind med slottets sodra torn i fonden. Vy frdan ést. (Foto: White arkitekter)

Samrad - planbeskrivning
16 (128)



Diarienr: PBN 2019-002806
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

Kollektivtrafikstraket passerar sedan 6ver Islandsbron till Munkgatan in i en milj6 som historiskt varit
en nojes- och rekreationsmiljo praglad av universitetet. Har passerar kollektivtrafikstrdket Pumphuset
Svandammen, Flustret och Konditori Fagelsdngen. Ett mindre intrang kravs i sldnten ner till Svandam-
men i korsningen Munkgatan/Sjukhusvigen, vilket kan krdva en 14g stddmur.

Pumphuset och Islandsbron.

Sjukhusvdgen

Kollektivtrafikstraket viker sedan av soderut till Sjukhusvégen, forbi Akademiska sjukhusomradet,
Stadstrddgéarden och Studenternas idrottsplats. For att mojliggora sparvég i separat utrymme krévs ett re-
lativt stort markintrang p4 Akademiska sjukhusets fastighet och ett visst intrang i1 Stadstrddgarden. Det
minsta intrdnget har bedomts skapas med placering av spéret pa gatans Ostra sida intill Stadstradgarden.
Detaljplanegrianserna utgér frén en sddan placering.

Befintliga tradrader ldngs Akademiska sjukhusets fastighetsgrans behover tas ner da gatan breddas.
Dessa trad foreslas ersittas dels pa Akademiska sjukhusets fastighet innanfor den nya fastighetsgrénsen,
dels i mitten av gatan mellan spéret och kdrbanan pé de stéllen dér det finns tillrackligt med utrymme
for detta.

Dag Hammarskjolds vig/Regementsviigen

Kollektivtrafikstraket fortsitter p4 Dag Hammarskjolds végs Ostra sida intill Uppsala Science park. Pla-
ceringen foljer de befintliga norrgédende korfalten. Allmén biltrafik placeras i de befintliga sodergéende
korfalten. Gatans rakhet och siktlinje in mot Uppsala slott har ett viktigt kulturhistoriskt varde och ska
vara vigledande vid gestaltningen. Tre tridrader planeras for att rama in gaturummet. Dessa placeras
mellan géng- och cykelbanan och kollektivtrafikstraket pa Ostra sidan av gatan, mellan kollektivtrafik-
straket och biltrafiken i mitten av gatan och mellan bilkorfalten och gang- och cykelbanan pé véstra si-
dan av gatan.
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Dag Hammarskjolds vigs rakhet foreslds forstirkas med en tredje trddrad pd gatans vdstra sida
(Ramboll. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Kollektivtrafikstraket fortsétter pa norra sidan av Regementsvégen. Sparvéigen kan gestaltas med gron
tracé och bli en del av Exercisfiltet for att minimera paverkan pa stadsbilden.

EXERCISFALTET

P A AL
58 Yo eumaigsLe
'P\' P LT TP s 43

Ldngs Exercisfiltet kan spdrvigen gestaltas med gron tracé och bli en del av faltet, for att pd
sd sdtt minimera pdaverkan pd stadsbilden (Ramboll. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaliningen).
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Delstricka B Rosendal — Gottsunda

Rosendal

Det ér sedan tidigare planlagt for spar lings storre delen av Torgny Segerstedts allé genom det padgéende
stadsutvecklingsprojektet i Rosendal. Detaljplanen omfattar dérfor endast en kort stricka i sodra Rosen-
dal. Langs denna del av Torgny Segerstedts allé¢ finns flera verksamhetslokaler i bottenvaningarna pa
bostadshusen, samt USIF arena.

Virdsdtravigen

Kollektivtrafikstraket langs Vardsitraviagen kommer folja den befintliga vagstrackningen. Vagen har
genom aren breddats med bland annat nya gang- och cykelbanor. En ny kapacitetsstark kollektivtrafik
som gar i eget utrymme kommer kréva att gatan breddas ytterligare pa vissa stéllen. Den befintliga be-
byggelsen, som mestadels bestir av smahus, kommer att finnas kvar. Den nya gatuutformningen kan in-
nebéra att gatan upplevs som mer urban. Bullerplank kan eventuellt komma att séttas upp ldngs delar av
strdckan. Dessa paverkar till viss del stadsbilden, men kan utformas pa ett omsorgsfullt sétt for att
smélta in i miljon. Om och i sa fall var dessa behover placeras kommer att utredas i fortsatt planerings-
process.

Vardsdtravigen sedd fran soder. Den befintliga vigen kommer att breddas. Kollektivtrafikstrdket
foreslas placeras till héger i bild. Visst intrang kommer att ske pd ndagra befintliga smdhusfastigheter.
Ett antal befintliga trdd kommer tas bort, men ersdttas av nya.

Hugo Alfvéns vig/Bandstolsvigen

Langs Hugo Alfvéns véig kommer stadsbilden foréndras kraftigt de ndrmsta &ren till f61jd av det paga-
ende stadsutvecklingsprojektet i Gottsunda. Genom Gottsunda finns tva alternativa dragningar for kol-
lektivtrafikstraket — ett som foljer nuvarande Hugo Alfvéns vég och ett dar huvudstraket flyttas till mot-
svarande ldge som nuvarande Bandstolsvdgen. Alternativen presenteras i varsin plankarta till samradet.
Syftet dr att f& in synpunkter och vilja ett av alternativen i nésta steg.

Samrad - planbeskrivning
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Kollektivtrafikstraket ar en viktig del i stadutvecklingsprojektet och kommer utgéra ett huvudstrak ge-
nom stadsdelen. Straket ska bidra till den stadsmissiga miljon med fasader nira gatan och med lokaler
for verksamheter i bottenvéningar.

Att huvudstraket foljer Hugo Alfvéns vig innebér den minsta fordndringen av den befintliga strukturen.
Det innebér dock att det kan vara svart att fa till framtida nya kvarter pa gatans norra sida, eftersom av-
standet till befintlig bebyggelse inom Bandstolen ar relativt kort. Om huvudstraket istéllet flyttas till 14-
get for nuvarande Bandstolsvégen sa kan nya kvarter placeras pa sodra sidan av huvudstraket. Fordelen
ar att huvudstraket blir rakare och ddrmed far en tydligare sikt mot centrum. Den befintliga arkitektur
som finns i Gottsunda idag kan lyftas fram dér denna kantar ena sidan av det framtida huvudstraket ge-
nom stadsdelen. Detta innebar dock ett relativt stort markintrang eftersom kommunen inte dger marken.
Kommunen maste i sé fall sékra radighet 6ver den. Mélet &r att bottenvaningarna i de befintliga bostads-
kvarteren i Bandstolen ska aktiveras. Hojdséttningen pa marken behdver studeras ytterligare eftersom
Bandstolsvégen ligger pa en ldgre niva 4n Hugo Alfvéns vig. Hojdséttningen kan paverka befintlig
byggnad pa Bandstolsvéigen 29 och 31.
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Principskiss som visar de alternativa dragningarna av kollektivtrafikstrdaket. Bilderna illustrerar tvda
olika sditt att utforma framtida kvarter beroende pd kollektivtrafikstrdkets placering. Orange marke-
ring pa bilden till hoger visar var bottenvaningar pa nuvarande Bandstolsvdgen skulle kunna aktive-
ras (lllustration: tidig strukturskiss fran White arkitekter).

I alternativet diar huvudstraket foljer Hugo Alfvéns vig kravs ett mindre intrdng i Lina Sandells park. I
alternativet att dra straket langs nuvarande Bandstolsvéagen kan parken istéllet utvidgas mot gatan. En
likriktarstation planeras att integreras i ett av de nya kvarteren som planeras och kommer séledes inte
forandra stadsbilden avsevart.

Bandstolsvigen sedd frdan nordost med Gottsunda centrum
cirka 300 meter lingre fram i bild. Alternativet att ldta hu-
vudstraket gad lings Bandstolsvigen skulle innebdra att den
befintliga arkitekturen byfts fram.

Samrad - planbeskrivning
20 (128)



Diarienr: PBN 2019-002806
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

Gottsunda allé

Liksom i 6vriga delar av Gottsunda kommer stadsbilden framfor allt att fordndras de ndrmsta aren till
foljd av den stadsutveckling som sker. Utanfor Gottsunda centrum planeras for ett hallplatsldge vilket
ytterligare forstirker torget som en motesplats. Denna héllplats pekas ut som en viktig bytespunkt mel-
lan olika kollektivtrafikslag. En likriktarstation avses placeras integrerat i en ny kvartersstruktur soder
om huvudstréket.

Visionsbild Gottsunda torg i nytt sammanhang med regionala funktioner och service samt bostdder.
Gottsunda allé med spdrvig passerar forbi torget som blir en dnnu tydligare motesplats i stadsdelen (1I-
lustration: Urban Minds och Kjellander Sjoberg, Planprogram for Gottsundaomrddet 2019).

Delstriicka C Angstrom — Ultuna

Ullerdker

I Ullerdker kommer en omfattande stadsutveckling ske inom de nérmsta aren vilket kommer ha stor in-
verkan pa stadsbilden. Den nya bron &ver Kungsingsleden kopplar ytterligare samman Angstrémslabo-
ratoriet och Polacksbacken med Ulleraker. Genom Ulleraker &r det framfor allt den nya bebyggelsen
som kommer fordndra stadsbilden, men dven kollektivtrafikstréket kommer bidra till en stadsméssig ka-
raktdr i omraden som idag bestér av stora delar naturmark.

Samrad - planbeskrivning
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i | L | Ulleraker

Skiss pd hur bron éver Kungsdngsleden kan komma att se ut. Konstruktionen tar héjd for att kunna
bredda Kungsdngsleden fran dagens tva till fyra korfilt (lllustration: Bjerking och Rundquist).

i 1 T e

Ullerdker med tallpark till vinster och institutionsbyggnader. Vy frdn norr (Foto: White arkitekter).

Stora delar av Ulleréker dr redan planlagt for spar och ingar dérfor inte i detaljplanen. Mellan Ullerdker
och Ultuna kommer kollektivtrafikstraket ga dver det 6ppna faltet vilket kan ha viss paverkan pé land-
skapsbilden.
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Ultuna

I Ultuna planeras kollektivtrafikstraket f6lja befintliga Ulls vdg dar kollektivtrafikstraket géar i blandtra-
fik. Anlédggandet av kollektivtrafikstrdk kommer saledes inte paverka den befintliga stadsbilden avsevért
bortsett frdn de fysiska intrdng sa som eventuella spar, kontaktledningsstolpar samt likriktarstation med-
for.

Delstricka D Bicklosa — Bergsbrunna

Gottsunda allé

Genom den véstra delen av Bécklosa, fram till korsningen Gottsunda allé/Genetikvégen, foreslas kollek-
tivtrafikstraket placeras i eget utrymme i Gottsunda allé. Hir planeras darfor en breddning av gatan, vil-
ket kréver ett visst markintrang i naturmiljon pa bada sidor om gatan. Det storsta intranget sker pa den
norra sidan. Gottsunda allé &r en relativt nybyggd vdg som passerar éver vandringsleden Gula stigen via
en bro.

Soder om Gottsunda allé finns ett oppet jordbrukslandskap och i norr kantas gatan av en grdsbeklddd
slént.

Norr och séder om Gottsunda allé finns skogsomraden, vilka ingér i Natura 2000 Béicklosa. Kollektiv-
trafikstréket innebér att den befintliga bron 6ver Gula stigen behdver breddas, fran cirka 12 meters
bredd till cirka 21 meter. Passagen under vagen Gottsunda allé blir ddrmed langre, vilket innebér att ge-
staltningen och belysningen under bron &r av stor betydelse for att skapa en sa attraktiv och trygg pas-
sage som mojligt.

Samrad - planbeskrivning
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Gottsunda allé, plan som redovisar foreslagen breddning av broforbindelsen 6ver Gula stigen. Den

norra delen av Natura 2000 Bdcklosa syns i gron streckad linje (Atkins. Bearbetning av stadsbyggnads-
forvaltningen).

Sipdmidr B?C@mz

Skogsomradet i soder angréansar till ett stort 6ppet jordbrukslandskap som bestér av akermark. Jord-
bruksmarken var tidigare en del av ett storre sammanhéngande jordbrukslandskap, vilken pa senare tid

delvis ersatts med bebyggelse. Kollektivtrafikstréket bedoms inte fordndra upplevelsen av det 6ppna
jordbrukslandskapet och intilliggande naturomraden.
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I 6stra Béckldsa, strax dster om korsningen Gottsunda allé/Genetikvégen, foreslas kollektivtrafikstraket
ga 1 blandtrafik. Har kantas gatan av bebyggelse fran 2010-talet, i tre till sex vaningar. Utmed den hér
delen av Gottsunda all¢ bibehalls gatans befintliga bredd.

Den vistra delen av Gottsunda allé i Bdcklésa, vy fran dster. Hdr planeras kollektivtrafikstraket gd i
blandtrafik.

I anslutning till Backlosa torg foreslas ett nytt hallplatslage, vilket bidrar till att aktivera torget och de
verksamheter som &r lokaliserade i ndrheten. Majoriteten av de trdd som péaverkas av utbyggnaden av
kollektivtrafikstraket foreslas ersdttas med nya trid langs med gatan, med undantag for héllplatsléget.
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Nya hadllplatser utmed Gottsunda allé planeras vid Béckldsa torg, i den vdstra delen av Bdicklésa (At-
kins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Vistra delen av Ultunaallén
Cirkulationsplatsen Ultunaallén/Dag Hammarskjolds vég planeras att omvandlas till en signalreglerad
korsning. Oster om korsningen placeras kollektivtrafikstraket soder om gatan Ultunaallén. Eftersom kol-
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lektivtrafikstraket placeras i den norra delen av det 6ppna jordbrukslandskapet bedéms inte upplevelsen
av landskapsrummet som helhet paverkas.

Utmed gatans bada sidor finns triddalléer, vilka delvis beddms péverkas av det nya kollektivtrafikstréket.
Intentionen har varit att bevara Ultunaallén som helhet i s& lang utrdckning som mojligt. Allén ar en vik-
tig del av det dldre gaturummet och den struktur som Ultunaallén representerar. I den véstra delen av al-
1én foreslés ett skyddsavstand mellan kollektivtrafikstraket och tradallén, for att sdkerstilla att triden
inte skadas. Skyddsavstdndet innebér ett storre intrdng pa jordbruksmarken och skapar en gronyta mel-
lan allén och stréket. Ett antal trdd kommer dock att behdva tas ned.

3"’,

I den vistra delen av Ultunaallén planeras kollektivtrafikstrdaket att gd i eget utrymme soder om Ul-
tunaallén. Vy fran vister (Foto: Naturvdrdforetaget).

Strax véster om korsningen Ultunaallén/Ulls vig foreslds en tresparslosning, som mojliggor att sparvag-
nar kan byta riktning. Det blir ett nytt inslag i gaturummet och innebér att en del av befintlig gronyta s6-
der om Ultunaallén ersétts av gatumark och en ny héllplats. Nya hallplatslagen foreslés strax véster, norr
och Oster om korsningen.

Tva likriktarstationer mdjliggdrs i Ultuna, en av dem kommer att véljas infor granskningsskedet nér ett
broalternativ &r valt. En likriktarstation planeras strax véster om korsningen Ultunaallén/Ulls vig. Lik-
riktarstationen placeras i néra anslutning till Ultunaallén pa en befintlig gronyta. Den andra likriktarsta-
tionen foreslds dster om korsningen Ultunaallén/Ulls vdg, sdder om Ultunaallén, i anslutning till det
Oppna landskapet.

Den éstra delen av Ultunaallén

En ny broforbindelse foreslas 6ver Fyrisan. Bron ér en viktig forutsittning for utbyggnaden av de syd-
Ostra stadsdelarna och att koppla samman de sddra stadsdelarna. Infér samrad har tva broalternativ stu-
derats. De bendmns som broalternativ A och broalternativ B och redovisas i varsin plankarta. Syftet med
att samrada om tva broforbindelser &r att ge berdrda parter mojlighet att lamna synpunkter pa bada for-
slagen. Infor granskningsskedet kommer ett broalternativ att véljas.

I huvudalternativet, broalternativ B, foreslas kollektivtrafikstraket vika av diagonalt sdderut efter kors-
ningen Ultunaallén/Ulls vig, vilket innebér att en del av den befintliga gronytan tas i ansprak. Gronytan
som berors tillhor Akademiska hus. Kollektivtrafikstrakets foreslagna placering innebér att gronytan de-
las upp i tva delar, vilket resulterar i en mindre gardsyta i anslutning till befintlig kontorsbebyggelse.
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Stréket har forlagts diagonalt for att minimera paverkan pé landskapet da kollektivtrafikstraket pa sa vis
hojdmassigt far stod av den befintliga terrdngen. Utmed den diagonala dragningen planeras dven ett nytt
héllplatslige, vilket far en central plats i det nya utvecklingsomrédet i Ultuna.

I broalternativ A foreslés kollektivtrafikstrdket i Ultunaalléns forldngning 6sterut, mellan Ultuna herr-
gard och institutionsmiljon norr om Ultunaallén. Det ar viktigt att kollektivtrafikstraket utformas och
hojdsatts pa ett sétt som inte leder till en barridreffekt mellan de tvé kulturhistoriskt vardefulla miljo-
erna. Broalternativ A innebdr att gatan Ultunaallén breddas norrut, vilket fér till foljd att en mindre del
av den befintliga gronytan i institutionsmiljon forsvinner. Ultunaallén breddas édven till viss del soderut
vid Ultuna herrgard.

Ett flertal trdd i Ultunaalléns ostra del kommer att behdva tas ned for att ge utrymme till kollektivtrafik-
straket. I broalternativ A ar omstigning mellan linjerna ténkt att ske vid ett nytt héllplatsldge strax norr
om korsningen Ulls vég/Ultunaallén inom delstracka C.

Broalternativ A placeras i det oppna landskapsrummet éster om Ultunaallén. Hér finns flertalet dldre
trdd som behéver tas ner (Foto: Naturvdrdsforetaget)

Ny bro éver Fyrisdn

Fran Ultunaallén fortsétter kollektivtrafikstraket dsterut, for att mojliggdra en Ostvistlig koppling mellan
Gottsunda och Bergsbrunna. Det innebadr att stréket passerar 6ver Fyrisan, pa en ny broforbindelse, och
genom landskapet som omger arummet. I planens miljokonsekvensbeskrivning redovisas en utforlig be-
skrivning och konsekvensbedomning av studerade broalternativ.

I anslutning till Fyrisan dr marken beldgen ldgre &n Ultunaallén och Herrgardsmiljon. Denna del karak-
teriseras av en invallning vid &n, en 6ppen grasyta som anvédnds som park- och rekreationsomrade samt
dldre fristdende trad som formar en mindre allé. De dldre triden kommer att behdva tas ned. Omradet
har tidigare varit 4ngsmarker, men anvénds nu i huvudsak for rekreation. Det foreligger risk att kollek-
tivtrafikstraket skapar en visuell och fysisk barriér som paverkar ldsbarheten av landskapet, vilket inne-
bér att gestaltningen och hdjdsittningen av bron dr av stor betydelse. Beroende pa hur bron anléggs far
den olika konsekvenser for landskapsrummet.

En sérskild broutredning har tagits i syfte att analysera de bada broalternativen utifran anlaggningstek-
niska fragor och relevanta miljéaspekter, déribland landskapsbild.
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Huvudalternativet, broalternativ B, foreslas som en hogbro i ett ldge sdder om Ultuna herrgard. Hogbron
gar i en strackning fran Ultunaallén, i h6jd med korsningen med Ulls vég, for att sedan ga i en stor kurva
mot sdder och 6ver an. Broalternativ B innebar mindre risk for barridreffekter for friluftslivet i nord-
sydlig riktning i jamforelse med broalternativ A, samt friare rorlighet for batlivet. Pa den dstra sidan om
an fortsatter kurvan svagt norrut och straket ansluter och korsar sedan Hemslojdsvégen i plan. Syftet
med utformningen av hogbron &r att lata det befintliga landskapets markniva vara ordrd, samt fortsatt
tillgéinglig och sammanhéngande.

Ansluter till
skogsbryn,

\ Majlighet att bruka och
passera under bro

Fagelvy som redovisar en mojlig placering av broalternativ B (Bjerking och Rundquist).

Broalternativ B ska ansluta till befintlig mark pa ett sétt som ger strdckningen visuellt stdd 1 landskapet.
Pé véstra sidan forbinds bron till ett hojdparti. De bankar och slénter som vinder sig mot Ultunaallén
ska forses med vegetation sa att kollektivtrafikstraket anpassas i sd hog grad som mgjligt till det befint-
liga landskapet. Detta regleras i planen. Pa Gstra sidan landar bron i en bank som formas som en utvidg-
ning av den vegetationsklddda akerholme som ansluter direkt pa sddra sidan. Slénten mot norr utformas
for att ansluta mot det 6ppna landskapet.

Broalternativ A foreslas som en 6ppningsbar lagbro och innebér en direkt forlangning av Ultunaallén.
Bron ansluter till den befintliga gatan norr om Ultuna herrgérd, for att sedan 6vergd pa bank med en rak
Oppningsbar del 6ver Fyrisan. P4 den Ostra sidan av &n korsar anldggningen det 6ppna landskapsrummet
och ansluter Hemsldjdsvigen i plan. Utformningen syftar till att anldggningen och bron ska smélta in i
landskapet. Ambitionen dr en kort 1ag bro och flacka slinter pa de bankuppfyllnader som krévs.
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Fagelvy som redovisar en mojlig placering av broalternativ A (Bjerking och Rundquist).

I broalternativ A redovisas pa Ostra sidan om Fyrisan flacka sléanter som breder ut sig pa bade norra och
sOdra sidan om striackningen. De flacka lutningarna ska gora det mojligt att fortsatt bruka delar av mar-
ken. Pa vistra sidan om &n har bade branta och flacka slénter studerats, planomradet tar dven hojd for de
flacka sldnterna. Med branta slénter markeras passagen tydligare genom det idag langstrackta 6ppna
rummet i nord-sydlig riktning. Storre delar av befintliga ytor som anvinds for bland annat rekreation
och idrott berors inte. Med flacka sldnter paverkas ett stérre markomréde, men passagen blir mindre tyd-
lig (Bjerking och Rundquist).

Infér samradsskedet har huvudsakligen broalternativens placering, anldggningsteknik och bedomd pé-
verkan pa befintliga vérden utretts. Gestaltningen av valt broalternativ kommer att ske infor gransk-
ningsskedet av detaljplanen. I detta samradsforslag redovisas négra illustrationsexempel i olika perspek-
tivvyer, for att i ett tidigt skede underlétta forstaelsen for hur broalternativen skulle kunna upplevas i
landskapet.
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Perspektivbild fran norr, Ultunaallén, som redovisar ett illustrationsexempel for huvudalternativet bro-
alternativ B. Brokonstruktionen dr smdckert utformad med en enkel pelar-balkstruktur i form av en bdg-
bro (Bjerking och Rundquist).

Perspektivbild fran norr, Ultunaallén, som redovisar en exempelgestaltning for broalternativ B. Bro-
konstruktionen dr tunn, smdcker och utformad med pelar-balkstruktur (Bjerking och Rundquist).
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Vy fran soder, strax vdster om Fyrisdn, som redovisar en exempelillustration for broalternativ B. Hdir
syns brokonstruktionens placering och hojd i forhdllande till gang- och cykelstrdaket utmed Fyrisan.
Brokonstruktionen dr utformad med en pelar-balkstruktur i form av en bagbro (Bjerking och Rund-

quist).

Vy fran soder, utmed gang- och cykelstrdaket utmed Fyrisdans vdstra sida, som redovisar en exempel-
illustration for broalternativ B. Brokonstruktionen dr smdckert utformad med en pelar-balkstruktur
(Bjerking och Rundquist).
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Vy fran soder, Fyrisdn, som redovisar en exempelillustration for broalternativ B. Brokonstruktionen
med en enkel pelar-balkstruktur i form av en bagbro (Bjerking och Rundquist).
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Vy firdn soder, Fyrisdn, som redovzsar en exempelillustration for broalternativ B. Brokonstruktlonen
med en enkel pelar-balkstruktur (Bjerking och Rundquist).
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Vy fran éster, vid Hemslojdsvigen, som redovisar en exempelillustration for broalternativ B. Hdr syns
broalternativets placering i det 6ppna landskapet (Bjerking och Rundquist).

Vy fran soder, strax vdster om Fyrisan. lllustrationsexempel ddr broalternativ A utformats om en stdl-
bro. Exempelkonstruktionen dr smdcker med kantiga och triangulerade former (Bjerking och Rund-

quist).
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Fagelperspektiv fran soder, Fyrisan. lllustrationsexempel dir broalternativ A utformats om en stdlbro
(Bjerking och Rundquist).

.

Vy fran norr, strax vdster om Fyrisan. lllustrationsexempel ddr broalternativ A utformats om en stdlbro.
Hiir syns den befintliga gdng- och cykelpassagen utmed Fyrisan. [ mitten av konstruktionen foreslds en
slits som for ned ljus och delar upp bron i tvd smalare enheter (Bjerking och Rundquist).
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Ambitionen ir att bron, oaktat vilket alternativ som i ett senare planeringsskede kommer att véljas, ska
vara en smicker konstruktion som sa ldngt det &r mojligt &r anpassad till landskapet och tar stod i sin
omgivning. Det innebér att de eventuella bankar som krévs ska vara flacka, om mdjligt ska kunna bru-
kas och vara en del av det 6ppna &rummet. Modellering av mark ska utforas sé att resultatet ser s natur-
ligt ut som mojligt.

Oavsett vilket broalternativ som genomfors kommer landskapsbilden att fordndras, eftersom bron blir
ett nytt inslag i &rummet. Broalternativ B kommer dock synas mer pa avstdnd. En hog bro blir ett land-
mérke som tydligt férdndrar landskapsbilden. Broalternativ A, en 1ag bro, paverkar landskapsbilden
mindre pa héll 4n en hog bro, men innebér ddremot en stor fordndring i nérmiljon.

Hemslojdsvigen — vig 255

Oster om det ppna jordbrukslandskapet korsar bade broalternativ A och broalternativ B Hemslojdsvi-
gen i plan. Den nya korsningen och de tillkommande sldnterna innebér att Hemslojdsvégen far en ny ka-
raktér dar vdgarna korsas.

Efter Hemsldjdsvigen och vidare Osterut, i riktning mot vag 255, foreslas kollektivtrafikstraket att pas-
sera genom befintlig skogsmiljo. Kollektivtrafikstraket blir ett nytt element i en dvrigt relativt orérd
miljo. Mellan Hemslojdsvégen och vig 255 planeras kollektivtrafikstraket att ga i egen bana med en
gang- och cykelvdg pa den norra sidan, i direkt anslutning till kollektivtrafikutrymmet. Mellan Hem-
sl6jdsvagen och vag 255 planldggs endast kollektivtrafikomradet och gatuutrymme for gang- och cykel i

denna detaljplan.
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Kollektivtrafikstrdket korsar Hemslojdsvigen i plan. Mellan Hemslojdsvd-
gen och vdg 255 foreslds kollektivtrafikstraket ga egen bana (Atkins. Bear-
betning av stadsbyggnadsforvaltningen).
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Kollektivtrafikstrakets foreslagna bredd har anpassats for att minimera ingreppet i den befintliga skogs-
terrdngen. Delar av strdckan passerar genom mycket kuperad terrdng, vilket innebér att kollektivtrafik-
straket delvis forlédggs i stor lutning och kommer innebéra en fordndring av ndrmiljon. Skogsmarken
strax oster om Hemsldjdsvagen omfattas for narvarande inte av nagra utbyggnadsplaner. Lite langre Os-
terut, 1 hojd med Nantuna backe, foreslas ny bebyggelse utmed kollektivtrafikstraket i forslaget till for-
djupad 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Det ingér dock inte i denna detaljplan.

Vig 255 — Stenbrohultsvigen

Kollektivtrafikstraket planeras att passera viag 255 i plan, i enlighet med forslag till fordjupad Gversikts-
plan for de sydostra stadsdelarna. Kollektivtrafikstraket foreslés gé igenom planomradet for forslag till
fordjupad dversiktsplan for de syddstra stadsdelarna. Oster om passagen dver vig 255 foreslas ett nytt
hallplatsldge, vilken ska bli en central nod i den nya stadsdelen. Det finns tva olika utbyggnadsscenarion
for kollektivtrafikstréket for delavsnittet mellan vag 255 och Stenbrohultsvagen, hiar bendmnda etappal-
ternativ 1 och 2.

Etappalternativ 1 innebaér att kollektivtrafikstraket byggs ut innan den omgivande tilltinkta bebyggelse-
strukturen med tillhdrande gaturum. I ett sddant scenario behover Skaneresan, Oster om vég 255, byggas
om. Etappalternativ 2 innebér att hela gaturummet byggs ut samtidigt som kollektivtrafikstraket, vilket
forutsatter att den nya bebyggelsen tillkommer samtidigt. For att mojliggora etappalternativ 1 planldggs
hela gatuutrymmet for den tilltdnkta framtida huvudgatan mellan vag 255 och Stenbrohultsvagen.

Arike Fyn':é""-
paturreservat ...

art®
........
...............

Nantuna backe /&

Fyrisan

Pustnas-
Lugnet o

1

Utsnitt fran forslag till fordjupad 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna som redovisar tilltinkt
infrastruktur och trafikfloden. Orange linje markerar kollektivtrafikstrdkets foreslagna dragning
och den lila linjen foreslaget motorfordonsstrdk. Inom streckat omrdde redovisas hur Skdneresan,
mellan vig 255 och Stenbrohultsvigen, blir en del av den nya huvudgatan som foreslds i den for-
djupade éversiktsplanen.

Kollektivtrafikstraket och den nya tilltdnkta huvudgatan blir en breddning av befintliga Skaneresan, som
kommer att innebéra en stor fordndring av det upplevda gaturummet och narmiljon. Skéneresan &r idag
en lokalgata, omgiven av vegetation och trdd. Strax norr om Skéaneresan 16per en gang- och cykelvig,
som vésterut passerar under vig 255 i en tunnel. Kollektivtrafikstrdket placeras strax norr om Skanere-
san, vilket innebér att gronyta och trad kommer att ersittas av gatumark.

Vid utbyggnaden av de syddstra stadsdelarna planeras den befintliga cirkulationsplatsen Skanere-
san/Stenbrohultsvigen pa sikt att forsvinna.
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Huvudgata, forslag till fordjupad 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna

I utstdllningsversionen av fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna foreslas en huvudgata,
som loper genom de nya stadsdelarna och sammanbinder den nya bron 6ver Fyrisdn med den tilltinkta
jarnvégsstationen i Bergsbrunna. Gatan foreslas vara cirka 40 meter bred och inrymmer, forutom kollek-
tivtrafikstraket, &ven utrymme for gdng- och cykel, motorfordon, géngfartsomraden och gronytor med
trad. I den hér detaljplanen planldggs dock enbart gatuutrymmet for kollektivtrafikstraket och yta for
tradrader och plattformar, vilket utgor en avgriansad del i den mellersta delen av den framtida huvudga-
tan. Detta for att mojliggora en flexibilitet i placering av kollektivtrafikstraket i den tilltdnkta huvudga-
tan.

a2
L —
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Sektion som redovisar hur den nya huvudgatan genom de sydostra stadsdelarna skulle kunna utformas
(Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Den nya gatusektionen foreslas i ett orort skogs- och rekreationsomréde, vilket innebér att gatan blir ett
nytt element i miljon. Det dr dock huvudsakligen den Ovriga tilltdnkta utbyggnaden av omradet som
kommer att fordndra landskapsbilden. Kollektivtrafikstraket kommer att bli en viktig link som kopplar
samman de nya stadsdelarna med 6vriga Uppsala. Kollektivtrafikstraket foreslas placeras i mitten av ga-
turummet, med tradrader pa respektive sida. Gaturummet ska utformas som en tydlig stadsgata, kantad
av blandad bebyggelse med levande bottenvéaningar.

I den fordjupade oversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna foreslas sé kallade multihubbar, vilka ar
byggnader som huvudsakligen &r tinkta att inrymma parkering. I byggnadernas bottenvaningar ska det
bland annat mojliggdras plats for tekniska forsorjningssystem, det framtida energisystemets lagrings-
funktioner och cykelreparationsrum. Tva likriktarstationer foreslas i denna detaljplan att placeras i om-
radena avsedda for multihubbar, for att integreras i den nya stadsstrukturen. En likriktarstation foreslas i
en multihubb i nérheten av tilltdnkt depa i nordvést och en likriktarstation i en multihubb véster om det
stora naturstriket.

Markndra brokonstruktioner

Strukturen som ar framtagen i Fordjupad éversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna utgar fran ett
system av grona kilar, spridningsstrak, parker och gronomraden. Grona kilar och ett storre spridnings-
strék stracker sig i nord-sydlig riktning fran Lunsen genom den tilltdnkta stadsmiljon. Malsattningen ar
att naturkaraktéren i de grona kilarna ska bevaras. De ligger i naturliga sénkor och passager bor utfor-
mas som upphdjda spéanger eller bryggor for en hog tillgdnglighet till och 6ver kilarna.

Samrad - planbeskrivning
37 (128)



Diarienr: PBN 2019-002806
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

] w‘l 5 E } .-
U a1
i “&./ ;
T
oy \, \ !
o g = -
% "
-
1 L
el i “-‘:~
T A <
» = T
e ~S o
_ \J
-
ik o
< », 2\ g
. 1 .
v
Norra Lunsens
naturreservat

1 de sydostra stadsdelarna foreslds naturmark i form av grona kilar och spridningsstrdak som stréicker
sig i nord-sydlig riktning genom stadsmiljon. Utsnitt fran forslag till fordjupad oversiktsplan for de
syddstra stadsdelarna, utstdllningsversion vdaren 2021.

Over de vistliga och dstliga grona kilarna foreslas forbindelser i form av marknira brokonstruktioner,
vilket innebar att gatan placeras i ungefdr samma hojd som omkringliggande terrdng. En trumma under
de marknéra brokonstruktionerna ska mojliggéra passage for bade exempelvis mindre djur sdsom grod-
djur samt vattenfloden. De marknéra brokonstruktionerna innebér ett intrang i den befintliga naturmiljon
och slénter pa respektive sida av brokonstruktionerna. Broarna blir ett nytt element i naturomrédet och
kommer, tillsammans med den Gvriga tilltdnkta strukturen, att fordndra landskapsbilden. Utformningen
och hgjdséttningen av brokonstruktionerna ska anpassas till den befintliga miljon och tillkommande ny
bebyggelse.

Landskapsbro éver faunapassagen

Over det mellersta av de foreslagna naturstriken i de syddstra stadsdelarna foreslas en landskapsbro, i
syfte att mdjliggora en faunapassage under bron. Naturstraket &r cirka 240 meter brett. Brokonstruktio-
nens lage och bredd har utretts infor samradsskedet. Bron har en foreslagen konstruktionslangd pa cirka
90 meter, och utgor en 26 meter bred broférbindelse 6ver naturmarken. I detaljplanen majliggors en
broforbindelse inom ett omrade pa 90 meter, vilket kommer att utredas vidare och preciseras infor
granskningsskedet.
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Landskapsbron foreslds utformas med ett separat gatuutrymme for kollektivtrafik och motorfordonstra-
fik (Bjerking och Rundquist).

Landskapsbrons utformning &r inte beslutad i detalj infor samrédet, men ambitionen &r en anlédggning
som fungerar vél for kollektivtrafiken och dvriga trafikanter, samtidigt som den mdjliggdr en &ndamals-
enlig faunapassage under trafikstraket. Den ska ocksa utformas med hansyn till den vérdefulla natur-
miljo den placeras i, bade sett till minsta mojliga &verkan i terrdngen och till upplevelsen av bron som
ett nytt inslag i landskapet. Det dr viktigt att gestaltningen gors pa ett sddant sétt att barridreffekten i
nord-sydlig riktning minimeras.

| -
'LANDFASTEN OCH SLAN
INTEGRERADE | '
LANDSKAPSUTFORMNII

N
i

Tidig idéskiss som redovisar hur sektionen for landskapsbron éver det planerade naturstraket skulle
kunna se ut (Bjerking och Rundquist).
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De genomf6rda utredningarna har resulterat i en bro som foljer terrdngen i syfte att minska ingreppet i
naturmarken. Den fria hdjden under bron varierar pa grund av att markens hojd varierar. I detaljplanen
regleras frihdjden under bron for att sékerstélla att tillrdckligt utrymme ges i hdjd och bredd for att de
aktuella arterna ska vilja passera genom faunapassagen.

Trafikstrdket genom naturomradet, inklusive bron, innebar att landskapsbilden i omradet fordndras, och
anldggningen blir ett helt nytt inslag i naturmiljon. Vegetation kommer att tas ner dér trafiken ska fram,
men ny vegetation mojliggdrs under bron och pa de slanter/markmodelleringar som kravs anldggningen.
Ambitionen &r att trafikstrdket upplevs vara val integrerat i naturmarken. Detaljplanen m&jliggdr en bro
som &r utformad som tva parallella brokonstruktioner. Detta ger ett slépp i syfte att minska den upp-
levda bredden och gora det mdjligt for solljus att silas ner under bron. Det gynnar savél véxtlighet som
onskade djur- och minniskofléden och upplevd trygghet under bron.

Principiella skissforslag med avseende pé bland annat stodkonstruktioner, racken, belysning och mark-
behandling har tagits fram men kommer att fordjupas infor kommande skeden. Principforslaget beskri-
ver bland annat en strdvan efter att halla nere antalet brostdd och att integrera fasten i landskapsutform-
ningen s mycket om mojligt.

Uppsala Sodra, ny jdarnvégsstation

I fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna foreslas en ny jarnvégsstation, strax séder om
Bergsbrunna. Stationen planeras att trafikeras av pendeltdg och regionaltdag mot Stockholm. Férutom att
avlasta Uppsala centralstation kommer den nya stationen stérka Uppsalas regionala tillgénglighet, i syn-
nerhet till och fran Stockholmsregionen. Prognoser visar pé att station Uppsala Sodra forvéntas ha mel-
lan 9 000 och 16 000 pastigande tagresenérer en vardag ar 2050. Stationen &r en viktig forutséttning for
utbyggnaden av de sydostra stadsdelarna.

Topografin inom stationsomradet ar starkt kuperad. [ kommande detaljplanearbete behdver hojdsatt-
ningen av kvarteren och stationsbyggnaden studeras i detalj. Det ska kdnnas tryggt och latt att passera
fran kollektivtrafikstrékets Ostra del till jarnvagen. Ett nytt stationshus foreslas i dster i kollektivtrafik-
strékets forlangning.

Vreten \

\ Soderby

Utsnitt ur forslag till fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna, utstdillningsversion vdren
2021. Orange linje markerar kollektivtrafikstrakets foreslagna dragning och den lila linjen foreslaget
motorfordonsstrdak. Jarnvigen syns till hoger i bild. Tva nya hdllplatsldgen for kollektivtrafiken fore-
slds i stationsomrddet och en ny likriktarstation méjliggors pd det tilltdnkta torget.
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Kollektivtrafikstraket foreslés ansluta till det nya stationsomréadet och utformas i en véndslinga runt tva
tilltdnkta kvarter i soder. Tva nya hallplatsldgen tillskapas for kollektivtrafikstréket, varje héllplatslédge
mojliggdr tva hallplatser. Tva plattformar placeras i anslutning till ett tilltdnkt torg norr om kollektivtra-
fikstraket. Hallplatserna placeras pa sa vis pé ett centralt 14ge 1 stationsomradet och kommer att utgdéra
en viktig malpunkt intill torgmiljon. De andra plattformarna foreslas lite langre soderut, i kollektivtra-
fikstrakets vandslinga. Den fordjupade Gversiktsplanens foreslagna gang- och cykelfloden inom sta-
tionsomradet har beaktats och varit en utgangspunkt vid utformningen av kollektivtrafikstrakets place-
ring. Dessa ingér dock inte i denna detaljplan. I direkt anslutning till stationen kollektivtrafikstraket pla-
neras ett stort cykelgarage for cirka 7 000 cyklar, vilken kommer att vara en viktig malpunkt i omradet.

Det nya kollektivtrafikstraket kraver en ny likriktarstation i stationsomradet. Likriktarstationen placeras
strax norr om kollektivtrafikstraket, inom en foreslagen torgyta i anslutning till det nya hallplatslédget.

Trafik och tillganglighet
Overgripande

Detaljplanens granser utgar fran forprojekteringar som tagits fram inom projektet Uppsala sparvig. De-
taljplanen styr inte kollektivtrafikstrakets placering i gaturummet eller gatusektionernas indelning, utan
endast den totala gatubredden. Nedanstaende dr en beskrivning av de trafiklosningar som tagits fram i
samband med forprojekteringarna. Justeringar kommer goras i samband med mer detaljerad projektering
och Gvriga utredningar inom projektet Uppsala spéarvag.

Sparvdg

Spérvég introduceras som ett nytt trafikslag inom planomradet, vilket kommer paverka forutsittningarna
for befintliga trafikslag. I sa stor utstrackning som mojligt ska sparvéigen ges plats i eget utrymme for
god framkomlighet. Sparvig har nagra specifika egenskaper som trafikslag. Den viktigaste aspekten ar
att sparvigen kan ha en hog kapacitet. Sparvagnssystemet ér flexibelt vad giller anpassning till stads-
miljon och kan anpassas till olika forutsattningar. Sparen kan laggas i olika underlag, exempelvis i sten-
laggning pa torg, i véxtlighet eller asfalt. Sparvédgen lockar dven i storre utstrickning bilister att aka kol-
lektivt.

Sparvégens placering i forhallande till biltrafiken varierar utmed strickan beroende pé platsens forutsitt-
ningar. Blandtrafik krivs pa vissa strackor for att kunna angora befintliga fastigheter. D4 kan trafikfore-
skrifter krivas for att undvika onddig genomfartstrafik och ddrmed oka kollektivtrafikens framkomlig-
het. P4 vissa striackor laggs spéret sidoforlagt och vissa strackor mittforlagt. Detta har att géra med hur
stort behovet av angoring och korsningspunkter dr pé respektive sida av gatan, vilket paverkar den totala
bredden pa sektionen. I delar av stadsutvecklingsomradena Ullerdker och de sydostra stadsdelarna 16ses
angdringsproblematiken med gangfartszon med mdjlighet till angdring langs kvarterets fasader, vilket
motsvarar sektionen som planlagts i de detaljplaner som redan mojliggor for sparvég i Ulleraker.
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Kollektivtrafikstrakets placering i gaturummet styrs inte i detaljplanen. Detaljplanens grdnser baseras
dock pd forprojekteringar ddr spdrvigens placering i forhdllande till biltrafiken varierar utmed
strdckan beroende pd platsens forutsdttningar.

Utgangspunkten dr att sparvigen ska utgéra stommen i transportsystemet i de sodra stadsdelarna och att
kompletterande busstrafik matar till sparvigen samt tiacker upp i omraden dar det &r for langt till sparva-
gen. Kompletteringen kan vara bade stadsbuss och regionbuss.

Héllplatserna ska placeras sa att de blir en naturlig mittpunkt i den aktuella stadsdelen och bidrar till ett
effektivt transportarbete. Lagena ska vara rétt for en lang tid framat och det ska vara mojligt att utveckla
héllplatsen nir resandet 6kar. Hansyn ska tas till stora arbetsplatser och for allmédnheten viktiga mal-
punkter vid lokalisering.

Hallplatserna behdver placeras pa en rakstracka. Initialt planeras for 45 meter langa héllplatser, men dar
det dr mojligt planléggs for mojlighet att bygga ut till 60 meter langa plattformar. Da plattformarna of-
tast placeras 1 mitten av gatan krivs generellt gangdverfarter 1 vardera énden av en hallplats. Undantag
kan goras beroende pa var malpunkterna ligger i forhallande till plattformarna. Det &r viktigt att plattfor-
marna utformas sa att de r tillgéngliga for personer med olika funktionshinder. Detta kommer studeras
mer i detalj i kommande projektering.
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BRT, Buss Rapid Transit

Detaljplanen mojliggdr ocksa for att istéllet for sparvédg bygga BRT (Buss Rapid Transit). BRT och
sparvig har i grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en attraktiv och hogprioriterad kol-
lektivtrafik. Bada systemen har en tydlig struktur som stodjer en strukturerad stadsutveckling och utgor
stomme i stadens kollektivtrafiksystem. Bada fardmedlen ska vara latt att forstd och anvinda, vilket for-
utsitter synbarhet, identitet och del i staden. Det forutsitter oftast eget kdrutrymme och full prioritering
i korsningar, men ocksa snabb av- och pastigning och tydlig ombordinformation. Hallplatsutformningen
motsvarar sparvagnshéllplatsernas utformning, med plattformar, vilket mojliggor pastigning utan niva-
skillnader.

Buss

Ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak paverkar busstrafiken i staden, oavsett om sparvig eller
BRT viljs. Paverkan giller busslinjer i bade stadstrafiken och regiontrafiken, men i olika omfattning.
Region Uppsala har i dialog med kommunen listat vilka strak som &r mest prioriterade for busstrafiken,
i tre prioriteringsnivéer dir de hogst prioriterade strickorna kraver hog framkomlighet och kapacitet.
Regionen har dven tagit fram ett forslag pa ett nytt linjendt i den sddra delen av staden, utifran nuva-
rande linjenét for direkt eller indirekt berdrda stadsbuss- och regionbusslinjer. Férutom dndhallplatserna
Uppsala centralstation och nya jarnvégsstationen Uppsala Sodra pekas négra hallplatser i sparvagns-
/BRT-stréket ut som viktiga bytespunkter mellan olika kollektivtrafikslag. Dessa platser ar viktiga att ut-
forma sé att forutséttningarna for kombinationsresor blir attraktiva:

Biomedicinskt centrum (BMC)

Sladvégen/Valsétravigen

Gottsunda torg

Ultuna Park

Vilan/Nantuna

Gdngtrafik

Kollektivtrafikresendrer dr oftast fotgdngare i borjan och slutet av sin kollektivtrafikresa. Gangtrafikan-
ter kan ocksé vara personer med olika typer av funktionsnedséttning som forflyttar sig med till exempel
rullstol eller permobil. God tillgénglighet f6r denna grupp ger ocksé béttre forutséttningar for till exem-
pel personer med barnvagn, dldre personer och barn.

En utgéngspunkt dr en standardbredd péd gang- och cykelbanor pa 5 meter, varav 2 meter gangyta och 3
meter cykelbana. Kollektivtrafiken placeras dock ofta i befintliga gaturum dér det finns begrénsat ut-
rymme. Dir maste avvigningar mellan trafikslagen goras beroende pé gatans placering i 6vriga gatuni-
tet.

Cykeltrafik

Detaljplanen ger forutséttningar for ett antal nya cykelkopplingar, framforallt i form av en ny bro 6ver
Kungsingsleden och en ny bro dver Fyrisén. Detaljplanen mojliggdr dven breddning och upprustning av
flera befintliga cykelbanor.
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Fordndringar i cykelndtet till foljd av detaljplanen. I omrddet for den fordjupade dversiktsplanen for de syd-
ostra stadsdelarna blir fordndringarna av gang- och cykelndtet snarare en foljd av den kommande bebyggel-
sen.

Vid blandtrafik &r det sérskilt viktigt att cyklister hianvisas till separat cykelbana och inte cyklar i gatan.
Dels utgor cyklister ett hinder for kollektivtrafiken, dels utgdr de en stor risk for sig sjdlva genom att
fastna i rdlsen om spérvig byggs.

Mojligheter till cykelparkeringar i néra anslutning till framforallt hallplatser studeras och redovisas i ett
senare skede.

Personbilstrafik

For att mojliggora god framkomlighet for sparvigen/BRT ar det vissa befintliga gator som kommer att
stingas av for genomfartstrafik. Detta kan i sin tur paverka trafikmédngden pé delar av 6vriga gatunitet.
Langs med stadsstréken ska gang-, cykel och kollektivtrafik prioriteras. Kapacitetsberdkningar har
gjorts for viktiga korsningar langs med kollektivtrafikstraket for att sikerstélla tillrackligt utrymme for
svingfalt med mera. Syftet dr att sékerstélla framkomligheten for sparvégen, cykeltrafiken, busstrafiken
och for utryckningsfordon och uppna en acceptabel niva for biltrafiken.
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Sjofarten

Fyrisén utgor allmén farled och trafikeras av sévél fritidsbatar som kommersiell battrafik. Idag finns
fyra 6ppningsbara broar 6ver Fyrisdn; Hamnspangen, Kungséngsbron, Vindbron och Flottsundsbron.
Brooppningar sker under perioden 15 april-15 oktober. En ny 6ppningsbar bro, Tullgarnsbron, planeras
i hojd med Kungsingsesplanaden inom Sddra Astraket. Lagbroalternativet, broalternativ A, har en lik-
nande segelfri h6jd som Flottsundsbron och den planerade segelfria hdjden for Tullgarnsbron. Broalter-
nativ B studerats med en segelfri hojd pa 16 meter. Som jamforelse ér den segelfria hdjden for jirnvags-
bron, Stéketbron, vid normalvatten 16 meter. I Stdketbrons batrdnna, under brons véstra spann, ar den
segelfria hojden 18 meter. Framkomligheten for battrafiken &r viktig for att upprétthalla Fyrisans kultur-
och rekreationsviarden som farled. Batlivets tillgdnglighet dr ocksa viktig for att mojliggora en attraktiv
bathamn i den centrala delen av staden.

Trafikprognoser

I flera av utredningarna for projektet har kommunens trafikprognoser med utgédngspunkt i versiktspla-
nen anvénts. For BRT-alternativet har styrscenario S2 anvénts for &r 2030 och ar 2050. Scenariot inne-
bar hojda p-avgifter och fler bilpooler, vilket medfor att en storre andel av resor utgoérs av BRT och bilt-
rafiken &r séledes ldgre &n i trendscenariot. De kapacitetsanalyser som &r gjorda visar att detta upplagg
av kollektivtrafik kan hantera en andel kollektivtrafikresenédrer motsvarande S2. For spéralternativet har
styrscenario S4 anvénts for ar 2050 (hdjda p-avgifter, dnnu fler bilpooler och hojda milkostnader for bil-
korning). En linjar extrapolering har gjorts till &r 2030 utgéende frén nuldget och ar 2050. Scenariot in-
nebér att en dnnu storre andel av resor utfors med sparvagn och biltrafiken &r saledes ldgre 4n i bade
trendscenariot och S2-scenariot. For miljokonsekvensbeskrivningen har dven ett sa kallat nollalternativ
utretts. For detta har ett trendscenario (“business as usual”) for ar 2030 respektive ar 2050 anvénts. Sce-
nariot innebaér att inget kollektivtrafikstrak byggs och dvrig végtrafik forvintas darfor oka enligt trend.
Trendscenariot utgér fran antaganden i dversiktsplanen fran 2016.

Réddningstjdnsten

Vid sidoforlagd spérvég kan tillgédnglighet for rdddningstjénst forsvéaras nér det inte finns en gata néra
husfasaden mellan sparvéigen och kvarteret. Generellt 1aggs sparvigen sidoforlagd mestadels pa striackor
dar det ar relativt lite byggnader direkt intill gatan pa den sidan som sparviagen placeras, eftersom spar-
végen annars forsvarar angdringen.

Kontaktledning som kommer néra huset kan ocksé vara ett problem for raiddningstjansten. [ en stor del
av den befintliga bebyggelsen ar bostidder och kontor utformade sa att brandforsvaret ar alternativ ut-
rymningsvég, antingen via hojdfordon eller med bérbara stegar. I samband med arbete i sparmiljo eller
invid luftburna kontaktledningar sills krav pa arbetsmiljo och elsdkerhet som skulle fordréja en radd-
ningsinsats. Darfor dr det viktigt att under det fortsatta planarbetet utreda hur sparviagen utformas for att
inte forsdmra personsdkerheten i det befintliga byggnadsbestandet samt att utreda for vilka strackningar
detta kommer att vara aktuellt.

En annan aspekt ar framkomligheten for raddningsfordon. Delar av den foreslagna strackningen ligger i,
eller korsar, prioriterade utryckningsvégar. Det dr viktigt att utbyggnaden av kapacitetsstark kollektiv-
trafik inte forsdmrar mojligheterna att ta sig fram med rdddningsfordon i staden. Sérskild hansyn beho-
ver tas till placering och utformning av hallplatser sé att de inte forhindrar framkomligheten for radd-
ningsfordon.

Den bro som planeras att byggas over Fyrisan vid Ultuna behover goras korbar for raddningsfordon for
att skapa goda forutséttningar for effektiva raddningsinsatser gentemot de framtida sydostra stadsde-
larna.

Avfall

Det ér viktigt att avfallshimtning vid befintliga byggnader fungerar dven efter en utbyggnad av sparvi-
gen. Dragavstandet ska hallas sa kort som mdjligt och backrorelser ska i mojligaste méan undvikas av ar-
betsmiljoskél. P4 Baverns grand krévs delvis nya losningar, vid ett sparvigsalternativ, eftersom sopbilen
inte ldngre kan stanna i gatan. Kontaktledningar kan komma att paverka framkomligheten. I stadsut-
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vecklingsomradena dir ny bebyggelse planeras finns det stérre mojlighet att styra placeringen av sop-
rum till andra gator.

Leveranser
Distribution till butiker med mera bor ske fran lastplatser pa det angrdnsande gatunétet. For att undvika
att lastbilar parkerar pa hallplatsen s kan den forses med pallare.

Tillgdnglighet for funktionshindrade

Haéllplatsernas utformning och anslutningsvégarna till hallplatserna ska vara tillgdnglighetsanpassade
med en lutning som inte overstiger en meter stigning pa 20 meters stricka (max 5 %). Skillnaden mellan
plattform och kollektivtrafikfordonens insteg ska vara sé liten som mojligt i hojd- och sidled.

Av trafiksékerhetsskil och framkomlighetsskal ska gatumiljon bor vara sa ren som mdjligt. Det innebér
att antalet angorings-/parkeringsfickor ska reduceras till det som utgor lagkrav som till exempel handi-
kapplatser med mera. I Gvrigt bor angorings- och parkeringsplatser hénvisas till de omgivande gatorna.

Delstricka A Uppsala centralstation — Exercisfiltet

Uppsala centralstation

I samband med att Trafikverket tar fram en ny jarnvégsplan, som inkluderar kapacitetsforstirkning vid
Uppsala centralstation, ses hela stationsomrédet 6ver i en utvecklingsplan. Det slutliga laget for spar-
vagnshéllplatserna ar darfor inte helt bestimd. Héllplatsldgena placeras i anslutning till centralpassagen
for att tyngdpunkten pa tagstoppen fortsatt ska vara i norra delen av plattformarna dven om resecentrum
utvecklas sdderut.

Detaljplanen medger tva hallplatslédgen efter varandra med en kryssvixel emellan. Varje hallplatslidge
medger plats for tva hallplatser. I ett forsta skede kan det var aktuellt att endast bygga det sddra hall-
platslaget. Detta kraver dock en specialvixel nédra kurvan vid Baverns grand. Mellan de tva hallplatsla-
gen finns ett viktigt gdng- och cykelstrdk som fortsétter ner mot centralpassagen. Sparvagnshéllplatserna
1 ansprékstar tva befintliga busshallplatsldgen langs med Stadshusgatan.
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Spdrvdgen foreslds ha sin dndhdll[)létk;};d giadshusgatan, i ndra anslutning till centra?passagen.
Nya busshallplatsldgen planeras ldngs Kungsgatan, da denna troligtvis stangs av for genomfartstrafik.
Regionbusshallplatserna vid cykelparkeringsgaraget kan vara kvar med foreslagen sparvagnshallplats-
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16sning. En 6versyn av samtliga héllplatslagen vid Uppsala centralstation ska goras i samarbete med Re-
gion Uppsala och 6vriga aktorer vid stationsomradet i samband med att utvecklingsplanen tas fram.

Bdverns grind

P& Baverns gréand tillats endast gangtrafik, busstrafik och sparvagn, rdddningstjénst samt viss angdrings-
trafik. Angoring till befintliga fastigheter ses over for att minimera konflikter med eventuell sparvég.
Cykelbanorna pa strickan mellan Kungséingsgatan och Ostra Agatan tas bort for att istillet ka bredden
pa gangbanorna. Detta bedoms mojligt eftersom Islandsbrons relevans som gang- och cykelbro minskas
nagot nir en ny bro byggs i Vretgrands forlangning.
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Pa en kortare strdcka av Béverns grdnd finns plats for angoring/parkering
intill sparomrddet.

Mojligheten for motorfordon att sviinga in p4 Biverns grind fran Ostra Agatan tas bort. Det innebir att
delar av Ostra Agatan kommer éndras frin att vara enkelriktad at séder till att vara enkelriktad mot norr.

Islandsbron

Over Islandsbron tillats endast busstrafik och sparvagn/BRT, riddningstjinst, samt ging- och cykeltra-
fik. Cykeltrafiken 6ver bron avlastas ndgot nér en ny gang- och cykelbro byggs i Vretgrands forlang-
ning. Trafiksituationen pa Munkgatan forbattras om spar/BRT gér snett 6ver Islandsbron. Detta kraver
dock en forstirkning av bron som kan bli s& omfattande att det kan bli aktuellt att istéllet bygga en ny
bro i samma ldge. Detaljplanen mojliggdr for bada alternativen.

I Vretgrands forldngning planerar kommunen for en ny ging- och cykelbro. Denna ingér inte i detaljpla-
nen.
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Kollektivtrafikstraket foreslds gd pa snedden over Islandsbron for att méjliggora ett separat
korfdlt pa Munkgatan. Den nya gdang- och cykelbron som planeras i Vretgrdnds forlingning in-
gar inte i detaljplanen.

Munkgatan

Spar- eller eget utrymme for BRT forldggs intill den befintliga kantstenen mot Svandammen. Norr om
spéren blir Munkgatan enkelriktad Oster ut i ett korfélt. Detta for att det ska vara mojligt att angora fas-
tigheter pa Nedre Slottsgatans och Tridgardsgatans sodra del samt att nd Vistra Agatan norrut. Detta
kraver att sparvagen gar snett 6ver Islandsbron, vilket kraver en komplicerad forstarkning av bron som
ska utredas vidare. Om det visar sig att en forstirkning av bron inte dr lamplig mojliggor detaljplanen
dven att spar/BRT gér i blandtrafik pA Munkgatan. Detta ger en ndgot forsdmrad framkomlighet for bade
kollektivtrafiken och biltrafiken, men bedoms mojligt eftersom biltrafiken blir relativt begransad pa
Munkgatan da Islandsbron stings av och den nya Tullgarnsbron &ppnar séder om Islandsbron i slutet av
Kungséngsesplanaden.

w
=
=L 4
: [ £
E e I?.
i — 2 i€ ,,_)'?/’-
w ?;.‘»
5] \ Ji“ 'l & ~
e gl ¥ = L7
LA {3 g8 U s
8.3 5.0 I 3.5 8,7 p 38
FORGARDSMARK GC-BANA KORBANA SPAROMRADE "GANGBANA

Sektion Munkgatan intill Svandammen. Buss- och utryckningstrafik tilldts i sparomradet. En ny
dubbelriktad cykelbana pd norra sidan av Munkgatan skapas (Ramboll. Bearbetning av stads-
byggnadsforvaltningen).

Samrad - planbeskrivning
48 (128)



Diarienr: PBN 2019-002806
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

En ny dubbelriktad cykelbana pa norra sidan av Munkgatan skapas. Detta innebér att gang- och cykel-
trafiken kan rora sig mellan centralstationen och Akademiska sjukhuset (via Vretgrind och den nya bron
i forlingningen av Vretgrand) utan att behdva korsa kollektivtrafikstraket. Den foreslagna dubbelriktade
cykelbanan ldangs norra sidan av Munkgatan avlastar ocksa cykeltrafiken soder om Svandammen. Dock
kommer inte all cykeltrafik att flytta dérifran 6ver till norra sidan av Munkgatan.

Sjukhusvdgen

Flera olika placeringar av sparets placering har studerats pa Sjukhusvagen. Ett 6stligt ldge har bedomts
ge minst negativa konsekvenser pa Akademiska Sjukhusets fastighet Fjardingen 32:1. Ett ostligt ldge in-
nebdr att inga svangfilt bedoms krévas for att klara trafiken till och fran parkeringshuset. Detta ger en
ndgot smalare totalsektion. Nackdelen é&r att biltrafiken som ska passera in och ut frén Ullerékersvigen
maste over kollektivtrafikstraket. Trafiken pa Ullerakersvigen och Sjukhusvégen sodra del beddms 6ka
i samband med att den nya Tullgarnsbron fardigstills, vilket berdknas ske innan sparviagen/BRT-syste-
met tas i drift. I samband med det och att Islandsbron stidngs av for allmén biltrafik bedoms trafiken pa
norra delen av Sjukhusvidgen minska.

For att mojliggora kollektivtrafik i eget utrymme krévs ett relativt stort markintrang pd Akademiska
Sjukhusets fastighet Fjardingen 32:1. Vid ambulanshallen minskas vindytan framfor byggnaden. Det ut-
rymme som blir kvar beddms dock vara tillrickligt for att ambulanserna fortsatt ska kunna backa in i
byggnaden. Utfarten fran ambulanshallen ar tdnkt att ske pa motsvarande stille som idag.

I korsningen med Ullerékersvigen krévs ett sviangfalt, vilket innebér ett relativt stort intrang pa Fjér-
dingen 32:1 dér delar av en befintlig byggnad maste rivas. Vid hdjdséttningen av marken behover hin-
syn tas till befintliga kulvertar som passerar under Sjukhusvégen.

Cykelbanan pa vistra sidan mot Akademiska sjukhuset tas bort for att mdojliggora sparvag/BRT 1 eget
utrymme. Cykeltrafiken leds istillet dels genom Sjukhusomradet, dels pa Sjukhusvigens ostra sida, dar
gang- och cykelbanan breddas nagot pa de platser dar det ar mojligt.

Ett hallplatslage for sparvéigen planeras vid Svandammen, strax efter korsningen med Munkgatan. Ytter-
ligare ett héllplatslédge planeras i ndrheten av Studenternas idrottsplats. I vardera &nden pé hallplatsldgen
placeras gangdverfarter.
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Sjukhusvigen breddas for att mojliggora kollektivirafik i eget utrymme. Det innebdr ett markintrang pd
Fjdardingen 32:1. For att minimera de negativa konsekvenserna av markintrdanget och negativ paverkan
pd Akademiska sjukhusets verksamhet tas cykelbanan pd Sjukhusvigens vdstra sida bort (Ramboll. Be-
arbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Innan korsningen med Dag Hammarskjolds véig planeras ett sparvagnshallplatsldge parallellt med ett
busshallplatsldge. Ett mindre intrang pa Fjardingen 32:1 (Akademiska Sjukhuset) och ett storre intrang
pa Kronésen 1:1 (Uppsala Science Park) krivs for att mojliggora bade buss- och sparvagnshallplats i
samma ldge. Syftet med parallella héllplatslédgen dr bra omstigningsmojligheter och god tillgdnglighet
till Akademiska Sjukhuset.
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Dag Hammarskjolds vig

I forprojekteringarna placeras spérvégen pa den Ostra si-
dan av Dag Hammarskjolds vig. Ett eventuellt sparvagns-
hallplatsldge samordnas med ett busshéllplatsldge i hojd
med Biomedicinskt centrum. Géng- och cykeltunneln for-
langs cirka 5 meter mot vister dé den totala gatusektionen
blir ndgot bredare.

Vid Husargatan forgrenas kollektivtrafikstraket i en Ostlig
respektive vistlig strackning. Den véstliga strackningen
fortsdtter in i stadsutvecklingsomradet Rosendal dér
Torgny Segerstedts allé redan &r planlagt for spar. I for-
projekteringen ingar en tresparslosning som ska méjlig-
gora for olika trafikeringskoncept. Den Ostliga strack-
ningen fortsatter soderut pd Dag Hammarskjolds vag och
in p4 Regementsvigen.

Om det byggs sparvég pa dstra sidan av Dag Hammar-
skjolds vég kan cirkulationsplatsen vid Regementsvé-
gen/Gerd Enequists gata i stort sett vara kvar i sin nuva-
rande placering. Sparvéigen kan passera nordost om den
befintliga cirkulationsplatsen.

Regementsviigen

I forprojekteringarna placeras sparvédgen pa den norra si-
dan av Regementsvégens befintliga korbana. Gatan bred-
das norrut delvis in pa Exercisféltet. Den befintliga gang-
och cykelbana breddas norrut pd Regementsvégens sodra
sida. En ny busshéllplats placeras norr om Angstrémslabo-
ratoriet. Busshéllplatsen forutsitts bli en d&ndhallplats och
hallplatser for bussar i bada riktningarna, samt en regler-
héllplats, placeras pa sodra sidan av gatan. Bussarna kan
sedan vénda i cirkulationsplatsen vid Lagerhyddsvégen.
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Sektion Regementsvdgen (Ramboll. Bearbetning
av stadsbyggnadsforvaltningen).

Hllustrationsplan Dag Hammarskjolds vig
(Ramboll. Bearbetning av stadsbyggnadsfor-
valtningen,).

Cirkulationsplatsen vid Lagerhyddsvégen flyttas ndgot och spéret passerar genom rondellen. Flytten av cir-
kulationsplatsen ger en nadgot genare gang- och cykelkoppling mot det diagonala géng- och cykelstrdket som

gar tvars 6ver Exercisfaltet.
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Delstricka B Rosendal — Gottsunda

Torgny Segerstedts allé

Genom stora delar av Rosendal dr Torgny Segerstedts allé redan planlagd for spar och ingar darfor inte i
planomradet. Sektionen pa den sddra delen av Torgny Segerstedts all¢, som ingér i planomradet, foljer
planerad sektion i dvriga delar av Rosendal. Kollektivtrafikstrdket gér i blandtrafik, med mdjlighet till
angdring pé vardera sida om gatan.
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Sektion sodra dnden av Torgny Segerstedts allé dir kollektivtrafikstraket delar kérfilt med motorfordon
(Ramboll. Bearbetning av stadsbyggnadsférvaltningen).

Vdrdsdtravigen

I korsningen Vardsétraviagen — Torgny Segerstedts allé planeras ett sparvagnshallsplatslage. Sparvigen
eller utrymme for BRT planeras pé den sodra sidan av Vardsdtravigen. Nya korfalt for biltrafik, ett i
vardera riktningen, planeras lings den norra sidan om Vérdsatravdgen. Tradalléer planeras pa vardera
sidan av sparomradet. Nya gang- och cykelbanor planeras ldngs sddra sidan av gatuutrymmet och gang-
bana léngs norra sidan.

30 | 7,0 L 30 | 28 | 15 L 3.0 5,0

GANG KORBANA TRAD  GyERYTA. sPAROMRADE TRAD GANG/
TEX CYKEL
GRAS

Typsektion Vardsdtravigen med sidoférlagt spar i egen bana. For att minimera markintrdng pd intillig-
gande fastigheter dr det planerat fér gang- och cykelbana pd den sodra sidan av Vdrdsdtravigen och
endast gangbana pd den norra sidan (Ramboll. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).
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I korsningen Vardsitravigen — Tallbacksvagen planeras tva hallplatsldgen for buss, sa kallade stopphall-
platser. Detta for att minimera intrdng pa privata fastigheter. Hallplatsldge for buss planeras dven vid
korsningen Vardsitraviigen — Slidvigen dir dessa samordnas med nya sparvagnshallplatser. Aven vid
Martallsvégen planeras for héllplatsldgen for buss. Vid Malmavégen och vid Norbyvagen forlédngs de
befintliga gang- och cykeltunnlarna.

Den nya gatusektionen innebér att hela Vardsétraviagen behover breddas, vilket innebdr mindre markin-
trang pa flera fastigheter léngs striackan.

Hugo Alfvéns vig/Bandstolsvigen

Genom Gottsunda finns tva alternativa dragningar for kollektivtrafikstraket. I bada alternativen byggs
cirkulationsplatsen vid Vérdsatravigen/Hugo Alfvéns vig om. Motorfordon som svinger av mot Hugo
Alfvéns vig behdver korsa sparvigen som foreslas placeras i mitten av gatuutrymme.

Oversiktlig bild som visar de alternativa dragningarna av kollektivtrafikstrdket. Den bld skrafferade
ytan visar planomrddet for alternativet att dra huvudstrdket ldngs Bandstolsvigen medan den roda
skrafferade ytan visar alternativet att folja Hugo Alfvéns vig. Lila skraffering innebdr att planomrddet
dr samma for bdda alternativen.
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I det ena alternativet foljer huvudstraket med kollektivtrafik Hugo Alfvéns vigs nuvarande strickning
och i det andra alternativet foljer huvudstrdket Bandstolsvagen. Sektionen ser ut pd samma sétt i de bada
alternativen, dir gatan breddas for att mdjliggora kollektivtrafik i eget utrymme, koérbanor, gdng- och
cykelbanor samt angoring till framtida bebyggelse. Tradrader placeras mellan kérbana och kollektivtra-
fikstraket. Intill krbanan skapas ett omrade med angoéring med inslag av trad. I de bada alternativen
planeras for ett saxat sparvagnshallplatsldge i h6jd med August Sodermans vag.

I samband med att ny bebyggelse tillkommer i Gottsunda skapas nya korsningar ldngs med huvudstra-
ket. Dessa ingar dock inte i detaljplanen och exakta placeringar och utformningar kan komma att dndras
i samband med att framtida bebyggelsestruktur i Gottsunda ses Gver.
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Skillnaden mellan de olika alternativen redovisas i
bilden ovan (Illustration: tidig strukturskiss fran White arkitekter).

e

I alternativet att f6lja Hugo Alfvéns vig blir det tva trevigskorsningar langs huvudstrdket medan det i
alternativet att dra straket langs Bandstolsvagen blir en fyrviagskorsning. De bada alternativen ger ingen
storre skillnad nér det géller framkomligheten for kollektivtrafiken.
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Sektion som visar alternativet med huvudstrak lings Bandstolsvigen. Sektionen dr utformad pd motsva-
rande sdtt i alternativet att dra strdaket ldngs Hugo Alfvéns vig (Ramboll. Bearbetning av stadsbygg-
nadsforvaltningen).

Gottsunda allé

Déar Hugo Alfvéns vég svanger och gar 6ver till Gottsunda allé planeras for ett nytt sparvagnshallplats-
lage i anslutning till Gottsunda centrum. I anslutning till dessa planeras dven for busshéllplatser, en s6-
der om sparvagnshallplatsldget och en norr om. Hér ser sektionen ut pa samma sitt i bada alternativen.
Det som skiljer dem 4t &r att gatustrdckningen kommer rakt in mot Gottsunda centrum om huvudstréket
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foljer Bandstolsvigen vilket gor att busshallplatsen langst séderut kommer ndrmare korsningen mot da-
gens befintliga Bandstolsvéigen. Kollektivtrafiken ar fortsatt placerad i mitten av gatuutrymmet med
tradrader pa respektive sida foljt av korbanor for motorfordon. Mellan anslutningen till gang- och cykel-
banor finns ett utrymme for angdring och trad. Langst dsterut, i anslutning till delstrdcka D, smalnar ga-
tusektionen av och kollektivtrafiken &r forlagd i eget utrymme med kdrbana for motorfordon pa respek-
tive sida. Gang- och cykelbana dr forlagt endast pa den norra sidan av gatuutrymmet.

Gottsunda allé idag i héjd med Gottsunda centrum till vinster i bild. Hdr planeras for ett
hdllplatslidge.

Delstricka C Angstrom — Ultuna

Ligerhyddsvigen — Angstrom

Precis soder om cirkulationsplatsen i korsningen Regementsviagen — Lagerhyddsvigen planeras en spar-
vagnshallplats. P4 denna stricka gar eventuell sparvig i blandtrafik. Gang- och cykelbanan pé Ostra si-
dan breddas till fem meter forbi hallplatsen. Efter héllplatsen fortsatter kollektivtrafikstréket rakt so-
derut, i eget utrymme, in pA Angstromslaboratoriets omréde och vidare ver en ny bro dver Kungsings-
leden. Lagerhyddsvégen ligger i stort sett kvar i sitt nuvarande lage.

ANGSTROM

STODMUR

)

STADHUR

12 5 8 5
AVSTAND TILL
ANGSTROM GC-BANA sPAROMRADE GL-BANA

Sektion vid Angstréms norr om den planerade bron. Avstdndet till Angstrém avser det smalaste stdllet.
(Ramboll. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).
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P4 bron dr sparvigen placerad i mitten med gang- och cykelbanor pa respektive sidor om sparvégen.
Motorfordon ska inte tillatas kora Gver bron.

KOLLEKTIVTRAFIK
5 8 5

GANG/CYKEL GANG/CYKEL

Sektion pd bron over Kungsdngsleden. Bron konstrueras for att mojliggéra eventuell framtida bredd-
ning av Kungsdngsleden fran tva till fyra korfilt (Ramboll. Bearbetning av stadsbyggnadsforvalt-
ningen,).

Ullerdkersvigen

Kollektivtrafikstraket foreslas ga i eget utrymme dven efter bron 6ver Kungséngsleden. Den planerade
nya bebyggelsen i norra delen av Ulleréker, dir bron ansluter till Ullerakersvédgen, planeras angoras ge-
nom géngfartsgator langs med fasaderna pa motsvarande sétt som i 6vriga delar av Ulleréker.

Fran korsningen med Léagerhyddsvigen gar kollektivtrafiksstriket i blandtrafik pa en kortare stricka
langs med Ullerdkersviagen. Pa véstra sidan om utrymmet for blandtrafik planeras for en gangbana, me-
dan det pé Ostra sidan for bade gang- och cykelbana. Det nya gatuutrymmet foljer befintlig vig pa Uller-
akersviagen, men den behover breddas nagot. I hojd med Hospitalets sodra flygel svianger kollektivtra-
fikstraket av mot sydvést. I hojd med Emmy Rappes vig planeras ett sparvagnshallplatsldge. I centrala
Ulleraker ar det sedan tidigare planlagt for spér varfor detta omrade inte ingér detaljplanen.
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Visionsskiss fran Detaljplan for kvarteret Vinghdsten som visar en mdjlig utformning av gaturummet
ddr kollektivtrafiken gdr i separat korfdlt i mitten med gdngfartsgator lings med fasaderna. For att
uppmdrksamma spdaromrddet utan att skapa en barridr krdvs exempelvis en ramsten som inte framgdr
av bilden (Illustration: Mandaworks/Warm in the winter).

Sodra Ulleraker — norra Ultuna

Over filten mellan Ulleraker och Ultuna planeras kollektivtrafikstriket ga i eget utrymme. Ingen motor-
fordonstrafik tillats pa striickan. Oster om kollektivtrafiken placeras en tridrad mellan kollektivtrafik-

straket och gang- och cykelbanan.

Samrad - planbeskrivning
56 (128)



Diarienr: PBN 2019-002806
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

_.ﬁ_ﬁyhhﬁm_hhhhﬁiijiffi‘_

SPAROMRADE TRAD GL-BANA

Férslag pa sektion over filtet mellan Ullerdker och Ultuna. Inga motorfordon ska tilldtas pd denna
strdcka (Ramboll. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Ulls viig

P4 den norra delen av Ulls vég foljer gatuutrymmet den befintliga gatan, som breddas négot. Kollektiv-
trafiken gar i eget utrymme och &r sidoforlagt i dster med trddrader pé respektive sida. Véster om spérut-
rymmet finns kdrbana for motorfordon. Léngst ut i gatuutrymmet pé bagge sidor planeras for gdng- och
cykelvdg. Norr om cirkulationsplatsen vid Veterindrvigen planeras for saxade sparvagnshallplatsldagen.

GC-BAMA LOKALGATA TRAD PLATTFORM SPAROMRADE TRAD GC-BANA

Sektion 6ver norra delen av Ulls vig (Ramboll. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Soéder om Veterindrvagen foljer gatuutrymmet den befintliga gatan ldngs Ulls vég. I mitten av gatuut-
rymmet dr det planerat for blandtrafik. Pa respektive sida om detta bevaras de befintliga trddraderna i sa
stor utstrackning som mojligt. Om det blir broalternativ B kommer ett hallplatsldge med saxande hall-
platser att placeras i hojd med Almas allé. Blir det ddremot broalternativ A kommer hallplatser placeras
langre soderut pé Ulls vég, precis norr om korsningen med Ultunaallén.
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Sektion som visar Ulls vig mellan Veterindrvigen och Ultunaallén (Ramboll. Bearbetning av stads-
byggnadsforvaltningen).

Delstricka D Biacklosa — Bergsbrunna

Gottsunda allé

I den véstra delen av Gottsunda allé, fram till korsningen Gottsunda allé/Genetikvigen, foreslas kollek-
tivtrafikstraket placeras i mitten av gatuutrymmet med korfalt for motorfordon pa respektive sida. En
gang- och cykelvég planeras pa den norra sidan av gatusektionen.

NATUROMRADENSGRANS

BEFINTLIG MARK

o @ 8IS o

Forslag pa sektion som redovisar ny gatuutformning for Gottsunda allé, i den vistra delen av Bécklosa.
Hir foreslds kollektivtrafikstrdket i eget gatuutrymme (Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvalt-
ningen).

Oster om korsningen Gottsunda allé¢/Genetikvigen foreslas en smalare gatusektion, som foljer den be-
fintliga gatubredden, vilket innebar att kollektivtrafiken gar i blandtrafik. Gang- och cykelbanor plane-
ras pa respektive sida. Strax dster om korsningen placeras ett héllplatslédge i anslutning till Backlosa
torg. Gangpassager planeras pa respektive sida om hallplatserna. Angoring till intilliggande fastigheter
sker via Genetikvigen och Vistelvédgen.
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1 den éstra delen av Bdcklosa foreslds kollektivtrafikstraket dela gatuutrymme med 6vriga motorfordon (At-
kins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Cirkulationsplatsen dir Gottsunda allé¢/Ultunaallén och Dag Hammarskjolds védg korsar varandra fore-
slés att ersdttas med en signalreglerad korsning.

SPAROMRADE

Cirkulationsplatsen Gottsunda allé/Ultunaallén/Dag Hammarskjolds vig planeras bli en signalreglerad
korsning. Oster om korsningen placeras kollektivtrafikstrdket i eget utrymme séder om Ultunaallén (At-
kins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Ultunaallén

Oster om korsningen med Dag Hammarskjolds vig viker kollektivtrafikstriket av sdderut och placeras
soder om Ultunaallén. I Ultunaallén bevaras befintligt gatuutrymme f6r motorfordon och den befintliga
géng- och cykelbanan pé norra sidan av gatan.

Ultunaallén kantas av en dubbelsidig trddallé, vilken i sé stor utstrdckning som mojligt ska bevaras som
helhet. Utmed den vistra delen av Ultunaallén ar kollektivtrafikstraket darfor placerat pa ett skyddsav-
stand om cirka tio meter for att mojliggora ett bevarande av triden.
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1 den vistra delen av Ultunaallén foreslds kollektivtrafikstraket forliggas i eget utrymme soder om ga-
tan (Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Strax Gster om korsningen Gottsunda allé/Ultunaallén/Dag Hammarskjolds vig finns en forsdksodling
som tillhor Sveriges lantbruksuniversitet, som inte ska paverkas av kollektivtrafikstraket. En ny vidgan-
slutning frén Ultunaallén till jordbruksmarken och forsoksodlingen i sdder foreslas.

FORSOKSODLING

% H /—B[FINTLIE HARK

(VERBYGGNAD SPAR

I den vistra delen av Ultunaallén foreslds kollektivtrafikstraket forliggas i eget utrymme, strax
norr om en befintlig forsoksodling. (Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Korsningen Ultunaallén/Ulls vig

Vid Ulls vag gér kollektivtrafikstraket ihop med kollektivtrafikstréket pa Ulls vdg inom delstrécka C.
Nya hallplatsldgen planeras strax véster och 6ster om korsningen Ulls vig/Ultunaallén. Nya hallplatsla-
gen foreslas dven 1 norr, utmed Ulls vég. Strax vister om korsningspunkten foreslas en tresparslosning,
vilket mojliggor att en sparvagn kan byta riktning.
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Nytt hdllplatslige och tresparslosning vid Ultunaallén planeras (Atkins. Bearbetning av stadsbyggnads-
forvaltningen).

Det nya kollektivstrdkets dragning innebér att en ny busstrafiklosning behovs i Ultuna. Ett forslag pa
nya busshallplatser utmed den sddra delen av Ulls vag, i ndra anslutning till Ultunaallén, har tagits fram.
For att mojliggora en effektiv pa- och avstigning foreslds bussarna vinda i en védndslinga med tva re-
spektive tre héllplatser pa vardera sidan.
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Forslag pa nya busshdllplatser och en vindslinga utmed den sodra delen av Ulls vig, strax soder om
Ultunaallén (Bjerking, Rundquist och Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Ny bro over Fyrisdan

For att mojliggora en kollektivtrafikforbindelse mellan Ultuna och de syddstra stadsdelarna kridvs en ny
broforbindelse. Tva broldgen har studerats, som hir bendmns som broalternativ A och broalternativ B.
Broalternativen kommer att redovisas i separata plankartor i samradsskedet. Infor granskningsskedet
kommer ett broalternativ att véljas. Valt huvudalternativ ar broalternativ B. I planens miljokonsekvens-
beskrivning redovisas en utforlig beskrivning och konsekvensbeddmning av studerade broalternativ.

Broalternativen har studerats med samma sektionsutformning och foreslds inrymma géng, cykel och ut-
rymme for kollektivtrafik. Broarnas totala gatuutrymme &r forprojekterat till 17,6 meter. Detaljplanen
kommer att reglera brons totala bredd, med tillhérande sldnter, samt mdjlig passage under bron pa den
véstra sidan av Fyrisén. Utryckningsfordon kommer att ha mojlighet att kora 1 kollektivtrafikutrymmet,
dock i begridnsad omfattning. Vid en eventuell olycka inom kollektivtrafikomradet har utryckningsfor-
don och erséttningsbussar mdjlighet att anvdnda géng- och cykelvégen pa bron.
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Foreslagen gatusektion for Ultunabron, broalternativ A och B. Gdang- och
cykelbanan dr dtta meter bred, for att mojliggora en dubbelriktad cykelvig
(Bjerking och Rundquist).

H4 RACKE

Huvudalternativet broalternativ B foreslas utformas som en fast hogbro, vilken ansluter till Ultunaallén
vid korsningen Ultunaallén/Ulls vég. Efter korsningen viker bron av sdderut och passerar genom det
Oppna landskapsrummet. Kollektivtrafikstréket foreslas korsa Hemslojdsvégen i plan.

Broalternativ B har studerats med en seglingsfri hojd pa 16 meter 6ver medelhogvatten. Hojden ar vald
utifran att dagens farled fran Maélaren till Uppsala (Fyrisan) har en segelfri h6jd om 16 meter. En bro-
konstruktion med en ldngd pa cirka 850 meter har studerats. Bron har varierande spannvidder fran
storsta matt Gver an pa 75 meter till minsta matt ndrmast landfasten pa mellan 30 och 40 meter.
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Broalternativ B foresldas som en hogbro med en placering strax séder om Ultunaallén (Bjerking,
Rundquist och Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).
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Hogbron som foreslas i broalternativ B bedoms vara ldmpligast ur trafikeringssynpunkt, eftersom fram-
komligheten inte riskerar att paverkas av storningar orsakade av brodppningar. Tillgéngligheten till den
tilltdnkta depans placering i de syddstra stadsdelarna, dster om Fyrisan, dr darfor béttre i detta alternativ.
Gang- och cykeltrafikanters framkomlighet ver broalternativ B bedoms vara god, men det forekommer
strickor med kraftiga lutningar. Overblickbarheten éver hdgbron blir simre for géng- och cykeltrafikan-
ter &n 1 broalternativ A. Broalternativ B mdjliggor en friare rorlighet i nord-sydlig riktning, savél for bét-
trafik som rorelser pa land.

EVENTUELL
PALNING

T

Sektionsforslag for broalternativ B, med en seglingsfri hojd pa
16 meter 6ver MHW (Bjerking och Rundquist).

BANKPALNING

Sektionsforslag for broalternativ B, strax vister om Hemslojdsvigen (Bjerking och Rundquist).

Broalternativ A foreslas som en 6ppningsbar lagbro och innebér en direkt forlingning av Ultunaallén.
Broalternativet har utformats med en forslagen hdjd pa 3,8 meter dver medelvattennivan, med bron i
stingt lage. Eftersom den laga bron behdver vara 6ppningsbar, medfor det ett behov av att anldgga stod i
vatten. Fri bredd mellan brons ledverk ar 8,5 meter. Ledverken &r ett slags paseglingsskydd som skyddar
brofundamenten fran pasegling av batar. Frihdjden 6ver det befintliga gdng- och cykelstraket, utmed Fy-
risans vistra sida, blir cirka 2,75 meter.

Utmed den norra sidan av Ultunaallén finns en befintlig gdng- och cykelvig. I hojd med Ultuna herrgard
delar géng- och cykeltrafiken samma utrymme som biltrafik i ett begrénsat avsnitt, innan den ansluter
till en separerad géng- och cykelbana 6ver bron. Bron forbinds till Ultunaallén, for att sedan overgé pé
bank med en rak 6ppningsbar del ver Fyrisan.

En 6ppningsbar lagbro i broalternativ A innebér en risk for stérningar i framkomligheten for kollektiv-
trafiken vid de tillfallen bron 6ppnas. Vid en brodppning tillkommer tid for féllning av bommar och bro-
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Oppning, samt tid for kollektivtrafikens inbromsning och acceleration. En 6ppningsbar bro riskerar pd s&
vis att forsdmra framkomligheten for kollektivtrafiken och dédrmed forldnga restiden. Broalternativ A
kan dven paverka béttrafikens framkomlighet negativt. P4 land kan lagbron upplevas som en barridr vid
rorelse i nord-sydlig riktning.

Tillgdngligheten 6ver bron bedoms vara god ur ett gdng- och cykelperspektiv. Lagbron ér 6verblickbar
over hela brostrickan, med nédra markkontakt och gor det mojligt att né alternativa vagar i markplan.

Vister om bron ansluter den befintliga gang- och cykelvigen utmed Ultunaalléns norra sida. En del av
gang- och cykelvégen har en lutning pa mer dn 6%, vilket innebér att tillgénglighetskraven inte uppnaés.

Oster om Fyrisan foreslas kollektivtrafikstraket vika av sdderut genom det Sppna landskapet och korsa
Hemslojdsvigen i plan. En signalreglerad korsning foreslas dir kollektivtrafiken korsar Hemslojdsva-
gen. Korsningen med Hemsléjdsvagen kommer att behova studeras vidare géllande lutningar och trafik-
sékerhet infor granskningsskedet.

Utsnitt fran situationsplan som redovisar broalternativet A, en ldgbro i Ultunaalléns forlingning (Bjer-
king, Rundquist och Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

—— EVENTUELL
BANKPALNING

Sektion som redovisar broalternativ A, med sléinter pd den vistra sidan om Fyrisdn (Bjerking och Rund-
quist).
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EVENTUELL
BANKPALNING

Sektion som redovisar broalternativ A, med flacka sldnter pd den éstra sidan om Fyrisdn (Bjerking och
Rundquist).

Hemslojdsvigen — vig 255

Mellan Hemsl6jdsvagen och vag 255 planeras kollektivtrafikstraket att ga i egen bana med en gang- och
cykelvég pa den norra sidan, i direkt anslutning till kollektivtrafikutrymmet. I detta delavsnitt planlaggs
endast kollektivtrafikomradet samt gatuutrymme for gang- och cykel i denna detaljplan.

~BEFINTLIG MARK

Mellan Hemsléjdsvigen och vig 255 gar kollektivtrafikstraket i egen bana med en gdng- och cykelviig
pd den norra sidan (Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Delar av strackan passerar genom mycket kuperad terrdng, vilket innebér att den nya gatan delvis for-
laggs i stor lutning. Utmed en del av strackan uppgéar lutningen till 6 %, vilket resulterar i att tillganglig-
hetskraven inte uppnés. Utmed strickan som lutar kraftigt foreslas vilplan for gang- och cykeltrafikan-
ter. Det finns d4ven mojlighet att skapa en alternativ flackare gang- och cykelvig norr om planomradet,
inom kommande detaljplaner for de syddstra stadsdelarna.

Vig 255 — Stenbrohultsvigen

Kollektivtrafikstraket ingar i forslaget till fordjupad Sversiktsplan for de sydostra stadsdelarna. I den
fordjupade dversiktsplanen foreslas en ny huvudgata genom omradet, i vilken kollektivtrafikstraket fyl-
ler en viktig funktion.
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Utsnitt fran forslag till fordjupad éversiktsplan for de sydostra stadsdelarna som redovisar tilltinkt in-
frastruktur och trafikfloden. Bearbetad version. Inom streckat omrdde redovisas hur Skdaneresan, mel-
lan véiig 255 och Stenbrohultsvéigen, blir en del av den nya huvudgatan som foreslds i den fordjupade
oversiktsplanen.

Kollektivtrafikstraket foreslés passera viag 255 i plan. Strax Oster om passagen dver vig 255 foreslas ett
nytt hallplatsldge, vilken placeras i en viktig framtida knutpunkt. Pa sikt foreslés vig 255 att omvandlas
till en stadsgata och kommer pé sa vis f4 en ny karaktir med bland annat separata korfélt for kollektiv-
trafik, gdng och cykel.

Utformningen av vig 255 kommer att ingd i kommande detaljplaner i de syddstra stadsdelarna. Oster
om vig 255 korsar den nya gatan befintliga Skéneresan. Det finns ddrmed tva olika utbyggnadsscena-
rion. Etappalternativ 1 innebdr att kollektivtrafikstraket byggs ut innan den omgivande tillténkta bebyg-
gelsestrukturen med tillhdrande gaturum, vilket betyder att Skaneresan behdver justeras. Etappscenario
2 innebdr att hela gaturummet byggs ut ungefar samtidigt som kollektivtrafikstraket.

Utformningsforslag for sektionen mellan viig 255 och Stenbrohultsvigen, etappalternativ 1. I enlig-
het med Férdjupad versiktsplan for de sydostra stadsdelarna foreslds en korsning med vig 255 i
plan (Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).
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I etappalternativ 1 uppfors séledes kollektivtrafikstriket innan utbyggnaden av intilliggande bebyggelse.
Kollektivtrafikstraket foreslas delvis att forldggas tvars igenom den befintliga viagen Skaneresan, vilket
fér till foljd att Ské&neresans placering behdver justeras. En tillfallig 16sning foreslds mellan vig 255 och
cirkulationsplatsen Skéneresan/Stenbrohultsvigen. Skéneresans lage dndras och forldggs delvis nagot
langre soderut, i direkt anslutning till kollektivtrafikstraket. Den befintliga cirkulationsplatsen Skanere-
san/Stenbrohultsvédgen foreslas temporirt att omvandlas till en trevagskorsning.

I etappalternativ 2 &r den foreslagna huvudgatan i fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna
utbyggd. Kollektivtrafikstraket blir en viktig lank som forbinder den foreslagna bron Gver Fyrisdn med
den nya jarnvagsstationen Uppsala Sddra. Vid en framtida utbyggnad enligt den fordjupade 6versikts-
planen foreslés séledes Ské&neresan och den befintliga cirkulationsplatsen Skaneresan/Stenbrohultsvigen
att erséttas med en ny gatustruktur.

For att mojliggora etappalternativ 1 planldggs hela gatuutrymmet for den tilltdnkta framtida huvudgatan
i delavsnitt vig 255 till Stenbrohultsvégen.

Huvudgata, forslag till fordjupad éversiktsplan for de sydostra stadsdelarna

I den fordjupande Oversiktsplanen foreslas en stadsgata som Ioper genom det nya omradet och samman-
binder den nya bron 6ver Fyrisan med den tilltdnkta jairnvégsstationen i Bergsbrunna. Gatan foreslas
vara cirka 40 m bred och inrymmer, férutom det kapacitetsstarka kollektivtrafikstraket, &ven utrymme
for gdng- och cykel, motorfordon, gangfartsomraden och gronytor for tridd. Kollektivtrafikstréket fore-
slas placeras i mitten av gaturummet.

Utsnitt fran forslag till fordjupad 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna som de fem foreslagna
hdllplatsidgena inom omrddet.

I de sydostra stadsdelarna foreslas fem nya héllplatsldgen for den kapacitetsstarka kollektivtrafiken,
varav tva inom den nya jarnvagsstationen Uppsala Sodra. Ett hallplatslage placeras strax dster om vag
255, vilket kommer bli en betydelsefull malpunkt nér vig 255 forvandlas till en stadsgata. En hallplats
placeras i anslutning till den véstra grona kilen, vilket innebér att héllplatsen far en central placering i
den vistra delen av omradet. Strax dster om landskapsbron foreslés ett hallplatsldge som blir en viktig
knutpunkt i de 6stra kvarteren. Vid Uppsala sodra forldggs ett hallplatsldge i anslutning till en torgyta
och ett hallplatslage lite langre s6derut i en véndslinga.
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BEBYGGELSE

Sektionsforslag for den nya huvudgatan genom de sydéstra stadsdelarna. I denna detaljplan planldggs
endast den mellersta delen av gatuutrymmet, som bestdr av kollektivtrafikstrdaket samt ytor for plante-
ring och trddrader (Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Markndra brokonstruktioner

I fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna foreslas forbindelser 1 form av marknédra brokon-
struktioner dver tvd mindre grona kilar. Brokonstruktionerna har en lingd om cirka 105—-130 meter och
en bredd som inkluderar gatuutrymme for gdng- och cykeltrafik, kollektivtrafik, motorfordon och plan-
tering. Den totala brosektionen for bada broarna inkluderas i planomradet.

1 den fordjupade éveriktsplanen for de sydostra stadsdelarna pekas grona kilar och spridningsstrak ut.
Over de vistra och dstra grona kilarna foresldas markndra brokonstruktioner. Kollektivtrafikstraket
foreslas i eget utrymme (Atkins. Bearbetning av stadsbyggnadsforvaltningen).

Landskapsbro over faunapassagen

Over den mellersta av de foreslagna naturstrdken i de syddstra stadsdelarna foreslas en landskapsbro, i
syfte att mojliggdra en faunapassage under bron. Det innebdr att trafik kan passera over naturstraket, pa
en hojd som gor det majligt for djur, men ocksa ménniskor, att réra sig under bron.

Den foreslagna bron dr utformad som en trespannsbro med tva mellanstod. Den &r 90 meter l&ng, och
utgor en 26 meter bred broférbindelse 6ver naturmarken. Breddmaéttet om 26 meter utgér ifran att kol-
lektivtrafiken gér i eget utrymme och inte i blandtrafik. Det innehaller ocksé tvé parallella brokonstruk-
tioner, med ett slipp emellan i syfte att minska den upplevda bredden och mojliggora ett ljusinslapp.

Samrad - planbeskrivning
68 (128)



Diarienr: PBN 2019-002806
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

CL|spér [ell

Sparomrade
8.00 m

spar

Gang Cykel Kollektivkirfalt Kallektivkar falk Korfilt Korfalt Sidoomride Cykel Ging
| 200m | 300m 1 3% m I ] insm ] 350 m | 350m - 300 m o 200m |

- Iyl I TS A

71

A
2

| «

En mojlig gatusektion for landskapsbron ddr kollektivtrafikstrdket gar i egen bana
(Bjerking och Rundquist).

Det studerade broalternativet har en fri hojd om minst 3,5 meter, i en stricka av 25 meter under brons
sOdra sida. Eftersom marken sluttar mot norr ér den fria hdjden storre i brons norra del. Frihdjden gor
det mojligt for aktuella arter att passera under bron, under forutsittning att broverbyggnaden inte blir
for hog.

Avgrénsningen av planomradet har utgatt frén en brokonstruktionsbredd om 26 meter och en brolédngd
om 90 meter. Kollektivtrafikstraket med tillhérande slintomraden mojliggdrs inom ett storre omréade
over det tilltdnkta gronstraket. En mer exakt placering och utformning av bron kommer att utredas vi-
dare infor granskningsskedet.

Uppsala Sodra

En ny jarnvégsstation, bendmnd Uppsala Sodra, foreslés i Bergsbrunna. Stationen ar en viktig forutsétt-
ning for utbyggnaden av de sydostra stadsdelarna och kommer att bli en betydelsefull knutpunkt. Statio-
nen planeras till en borjan att trafikeras av pendeltdg mot Stockholm, men forbereds for regionaltdg pa
sikt. Utbyggnad innebér att ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm utdkas till fyra spér.

Utsnitt ur forslag till fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna, utstdllningsversion vdren
2021. Orange linje markerar kollektivtrafikstrakets foreslagna dragning och den lila linjen foreslaget
huvudstrdk for motorfordon. Jarnvdgen syns till héger i bild.
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Stationsomradets utformning kommer att studeras vidare i kommande detaljplaner for de sydostra stads-
delarna. Forslaget till fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna har varit en utgangspunkt i
kombination med underlag fran region Uppsala och Trafikverket. Systemet ska kunna hantera mellan
20 000-25 000 pa- och avstigande resendrer till och fran sparvigen per vardagsdygn ar 2050, vilket kra-
ver att héllplatsldgena placeras pa ett effektivt sétt.

For att den nya stationen ska avlasta och vara ett konkurrenskraftigt alternativ till Uppsala centralstation
kréavs att den nya stationen och ndromréadet utformas for en effektiv omstigning mellan alla trafikslag.
Sarskilt viktigt &r det att omstigning mellan buss- och sparvagnstrafik, cykel och tag kan ske snabbt.
Buss- och sparvagnstrafikens hallplatser foreslas sé langt det &r mojligt integreras med stationen.

| l

= m= &

TECKENFORKLARING s
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till jarnvagsstation

Tidig programskiss (White arkitekter) som redovisar méjliga trafikfloden runt den nya jdarnvdigsstatio-
nen, utsnitt fran forslag till fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Observera att detta
endast dr ett exempel pd hur det skulle kunna se ut. Bilden roterad, norr dr till vinster i bild.

Kollektivtrafikstraket 1aggs i en slinga runt tva tilltdnkta kvarter, med avstigning véster om jarnvégen i
nira anslutning till stationsbyggnaden samt vid det nya torget norr om kollektivtrafikstraket. Tva hall-
platser for sparvagnen placeras saledes i anslutning till det nya torget i norr och tva hallplatser foreslas i
vandslingan runt de sddra kvarteren. Pa sa vis hamnar alla fyra hallplatserna nira stationsbyggnadens
véstra entré.

De héjdskillnader som finns intill stationsomradet innebér att byte mellan trafikslagen méste ske verti-
kalt med hissar och trappor. Ett stort cykelgarage illustreras i planforslaget i direkt anslutning till statio-
nen for minst 7 000 platser.
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Sociala fragor

Sammanhallen stad

En utbyggnad av Uppsalas kollektivtrafiksystem med sparvag/BRT skapar kopplingar mellan platser
och omraden som tidigare saknats, vilket leder till nya sociala samband i staden och en mer jaimlik till-
gang till arbete, bostad, service och utbildning. Studier visar att en val utvecklad kollektivtrafik vanligt-
vis gynnar kvinnor, barn och resurssvaga grupper dér bilinnehavet ofta ar lagt. Genom att utveckla sta-
den och kollektivtrafiken hand i hand pé ett medvetet och tydligt sétt kan ekonomiska och sociala vir-
den skapas. Stadsutvecklingen ska dra nytta av de hojda markvarden som en hogkvalitativ kollektivtra-
fik medfor. Den ska ocksa stodja en hallbar exploatering genom att ligga steget fore och erbjuda goda
forbindelser for det resandeunderlag som successivt byggs upp. Sparvagen/BRT ska placeras i stads-
strak. Dessa ska utvecklas till attraktiva rorelsestrak med koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar
och andra funktioner som bidrar till livfulla gaturum som ldnkar samman stadens olika delar.

Sparfaktor

Uppsala dr beroende av niringslivets och institutionernas utveckling, av etablering av nya verksamheter
och av ménniskors vilja att bositta sig i kommunen. Léngs kollektivtrafikstraket finns goda mojligheter
att erbjuda attraktiva miljer for etablering och boende i enlighet med de planer som kommunen tar
fram. Det finns flera studier som visar att det i allménhet uppkommer stora positiva fordndringar vid in-
forandet av spéartrafik. Detta brukar bendmnas sparfaktor. Exempel fran Bergen i Norge visar att sparva-
gen dér blivit en symbol for ett hdllbart projekt dir det finns en sparfaktor som inspirerar bade invanare
och investerare. Sparfaktorn tar hansyn till mjuka faktorer och sigs attrahera fler resenérer d4n vad buss-
trafik gor. Men det handlar inte bara om 6kad komfort, utan ocksa om en virdering av det konkreta for-
troende och den tydlighet som ett spér i gatan ger. Det ger ocksa ett signalvédrde om att det &r geogra-
fiska omraden virda att satsa pa.

Barnperspektiv

En forsta analys av en sparvigsutbyggnad ur ett barnperspektiv har tagits fram. Sparvigen bedoms leda
till en forbattrad rorelsefrihet for framforallt dldre barn. For yngre barn riskerar sparvigen att begransa
rorelsefriheten 1 ndromradet om inte tillrdcklig hinsyn tas till barns behov vid till exempel utformning
och placering av sparvigspassager.

En kartldggning av barns befintliga och tillkommande mélpunkter 1dngs strackan har genomforts for att
identifiera platser dir barn sannolikt kommer att behdva passera sparen. Befintliga malpunkter for barn
inkluderar skolor, forskolor, idrottsanldggningar och lekplatser. Baserat pa kartliggningen av méalpunk-
ter har en analys av malpunkter i relation till sparviagens strackning visat att det finns kluster av mal-
punkter dér dessa ligger ndra varandra och i anslutning till sparvéigen. Kartldggningen har identifierat ett
antal strackor dir barn kan forvéntas ha storre behov av att passera sparvigen, och behovet av sidkra pas-
sager for barn ar ddrmed storre ldngs dessa strackor.
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Oversiktsbild som visar spdrviigens planerade strickning och hdllplatser i kombination med
befintliga mdlpunkter for barn i form av forskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser
och idrottsanldggningar samt nya utvecklingsomrdden och tillkommande skolor. Viktiga
strak som identifierats fran analysen dr markerade med orangea linjer.

Géng- och cykeltunnlar

Gang- och cykeltunnlar har god framkomlighet och dr bra utifran ett trafiksidkerhetsperspektiv dér till
exempel barn och personer med funktionshinder slipper beblanda sig med motorfordon nér de ska pas-
sera en vig. Déremot kan gang- och cykeltunnlar upplevas som otrygga, sirskilt kvéllstid. Pa de platser
dér befintliga gang- och cykeltunnlar breddas ar det viktigt att dessa gestaltas vil for att upplevas som
trygga. Belysning ar viktigt att arbeta med dér gangtunneln bor vara upplyst for att upplevas som trygg
att ga in i kvillstid. Om de daremot &r for upplysta blir det otryggt att lamna tunneln eftersom Ggat inte
ar forberett for morker niar man gar ut ur denna. Det 4r dven bra om det kvéllstid finns mdjlighet att pas-
sera en vig i plan eftersom uppsikten fran en bilvédg ofta upplevs som tryggare. Konstinstallationer har
ocksa visat sig vara viktigt for trygghet och trivsel i gdng- och cykeltunnlar.
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Kulturmiljo

Virderingar av kulturhistoriskt vdrdefulla miljéer och byggnader dr himtade ur olika kulturhistoriska ut-
redningar som tagits fram for kollektivtrafikstraket och andra exploateringar utmed den stréicka kollek-
tivtrafikstraket passerar.

Beddmningarna har gjorts utifran kollektivtrafikstriket som férekomst. En korrekt bedémning av konse-
kvenserna pa kulturhistoriska varden beror pa hur kollektivtrafikstraket placeras, gestaltas och utformas
utmed strackan. Utrustning s som stolpar, staket, belysning och vantkurer kan, beroende pé utformning,
medfora negativ paverkan.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintressen for kulturmiljovarden dr ssmmanhéngande kulturmiljéer av stor betydelse ur ett nationellt
perspektiv. Det 4r omrdden som sérskilt vél belyser viktiga historiska skeenden. De véirden som ligger
till grund for utpekandet r knutna till savél enskilda objekt och delomraden som till miljons kulturhisto-
riska och rumsliga samband. Riksintresseomraden for kulturmiljévarden styrs av miljobalken 3 kapitlet
6 § och ska skyddas mot atgérder som kan innebéra pataglig skada pa kulturmiljon.

Samtliga delstrdckor med undantag frén delstrédcka B ligger helt eller delvis inom riksintresset Uppsala
stad. Aven andra delar av riksintresset som inte ligger i direkt anslutning till respektive delstracka kan
paverkas indirekt av skilda markanvéndningsansprak.

Kollektivtrafikstrékets strackning
e Kollektivtrafikstrékets strackning

== = Alternativa strackningar

—— Redan planlagt

Riksintressen

Kulturmiljo omr&de som inte omfattas kommunens ansprak
| Kulturmiljé statens ansprik

Samtliga delstrickor med undantag fran delstricka B ligger helt eller delvis inom riksintresset
Uppsala stad.
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Ar 2014 tog linsstyrelsen fram ett fordjupat kunskapsunderlag for att precisera och tydliggora riksin-
tresset for Uppsala stads virden som ett stdd vid avvadgningar av skilda markanvéndningsansprak. Enligt
det fordjupade underlaget kan de kulturhistoriska viardena delas upp i fyra huvudsakliga teman: Central-
makten, Domkyrkostaden, Lirdomsstaden och Stadens framvdxt och struktur.

Delstricka A Uppsala centralstation — Exercisfiltet

Stadens centrala delar
Kollektivtrafikstraket passerar Kungsgatan som anlades som paradgata under 1800-talet, i samband med
att jarnvégen tillkom. Idag ar gatan en viktig bussgata, men @ven biltrafik tilléts.

Béverns grind har ett virde eftersom dess strickning avviker fran 1600-talets rutnétsplan, istillet &r den
orienterad 90 grader mot slottet. Det ger en siktlinje mot slottet som visar pa stadens relation och an-
passning till centralmakten. Sammantaget gor det Baverns griand sérskilt viktig for beréttelsen kring sta-
dens framvéxt och struktur. Gatan var ursprungligen en smal grind, men den har breddats i olika etapper
under 1900-talet.

Vid breddningen revs och flyttades bebyggelse fran 1800-talet, det finns dock fortfarande kvar ett antal
byggnader (Prinshuset och Bostadsgérdarna) fran denna tid. Dessa ar sérskilt virdefulla ur ett kulturhis-
toriskt perspektiv och det finns ddrmed ett forvanskningsforbud.

Dér Baverns grand méter Islandsbron och Fyrisan, 6ppnas stadsbilden upp sig, och flera betydelsefulla
miljder blir synliga. Fyrisdn, Uppsalas finrum, har historiskt sett delat upp staden i en Ostlig borgerlig
del och en vistlig akademisk del. Pumphuset beréttar om &ns betydelse for stadens vattenforsorjning och
tillgdng pa vattenkraft. Islandsbron som uppfordes i mitten av 1900-talet har skulpterade smidesriacken
som har ett hogt kulturhistoriskt och arkitektoniskt vérde.

Kollektivtrafikstraket fortsétter i Munkgatan, forbi passerar byggnadsminnet Gamla Anatomicum, upp-
ford for Uppsala universitet, samt byggnadsminnet gymnastikhuset Svettis som uppfordes at universi-
tetsstudenter. S6der om Svandammen finns en samling byggnaderna, Svettis, Flustret, och Bollhuset,
som tillsammans med Stadstradgarden och den fore detta badanstalten utgor en historisk ndjes- och re-
kreationsmiljo. Det innebér att det inom en begriansad yta forekommer stora vérden och beréttelser
kopplade till riksintresset Uppsala stad och dess teman Lédrdomsstaden, Centralmakten och Stadens
framvdxt och struktur.

Huvuddelen av detta delavsnitt ligger inom ett omrade med medeltida kulturlager vilket innebar att det
kan forekomma arkeologiska och kulturhistoriskt [dimningar som dnnu inte har identifierats.

Sjukhusomrddet

Fran Svandammen forlidggs kollektivtrafikstréket i Sjukhusvégen upp till Dag Hammarskjolds vag. Vis-
ter om Sjukhusvigen ligger Akademiska sjukhuset och Oster om ligger Stadstrddgarden, bada historiska
och betydelsefulla miljéer. Sjukhusvégen anlades 1860 och delade da av Sjukhusparken fran Stadstrad-
gérden. Parken hade fram till mitten av 1900-talet en striackning tvirs genom dagens sjukhusomrade.
Soderifran har Sjukhusvégen en virdefull siktlinje mot Domkyrkan.

Stadstrddgéarden anlades i mitten pd 1800-talet pa davarande kronans mark, som en rekreationsmiljo.
Den utgor en betydelsefull del av stadens tillvéxt efter naringsfriheten. Stadstradgarden har en betydelse
for riksintressets tema Stadens framvdxt och struktur. Akademiska sjukhuset med forskning och under-
visning har en betydelse for riksintressets tema Ldrdomsstaden och Centralmakten.

En kortare stricka av Sjukhusvégen ligger inom ett omrade med medeltida kulturlager vilket innebér att
det kan forekomma arkeologiska och kulturhistoriska ldmningar som &dnnu inte har identifierats.

Dag Hammarskjolds vig och Regementsvigen
Fran Sjukhusvdgen viander kollektivtrafikstraket sdderut till Dag Hammarskjolds vig. Omradet utmed
végen préglas av den tidigare militéra verksamheten i omradet.
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Dag Hammarskjolds vég fick sin strackning som ny Stockholmsvig under 1600-talet i samband med
stadsregleringen. Karakteristiskt &r dess raka dragning som visar p& kungamaktens betydelse och dess
landskapsskapande anldggningar under stormaktstiden. Alléerna laingsmed végen dr ocksé karakteris-
tiska och har historiskt sett planterats som skydd for militdrens 6vningar. Oster om Dag Hammarskjolds
vag ligger ett flertal kasernbyggnader med vilbevarade fronter mot gatan. Byggnaderna, som uppfordes
kring sekelskiftet 1900, minner om vérnpliktsarméns framvéxt under 1900-talet och militdrens framtra-
dande roll i samhillet. Byggnaderna utgdr dessutom ett patagligt inslag i stadsbilden.

Omradet vaster om Dag Hammarskjolds vag har anvants som militdrt vningsomrade. Fran mitten av
1900-talet har omradet utvecklats med anldggningar och institutioner kopplade till militiren och Univer-
sitetet. Bland annat uppfordes sjukskoterskeskolan hiar som en del av Akademiska sjukhuset och pa
1970-talet tillkom Uppsala Biomedicinska centrum (BMC). Kollektivtrafikstraket kommer att passera
strax soder om BMC. Byggnaden uppfordes samtidigt som Socialstyrelsens ldkemedelsavdelning, som
numera dr Rosendalsgymnasiet. Dessa byggnader utgjorde pa denna tid ett biomedicinskt kluster och vi-
sar pé statens omfattande nérvaro 1 Uppsala. Byggnaderna har dven stora arkitekturhistoriska véarden.

Kollektivtrafikstraket viker sedan av Osterut pd Regementsvégen och tar sikte mot kasernerna fér Upp-
lands regementet. Regementsvigen kantas av tvé véirdefulla landskapsrum, Exercisféltet i norr och
Kronparken (naturreservat) i soder. I fonden av Regementsvégen ligger byggnadsminnet Polacksbacken.
Kronparken har tallar som &r mer 4n 300 &r gamla och har historiskt sett varit en vardefull timmerskog
och varit kunglig jaktmark och militdrt 6vningsomradet. Exercisfiltet har varit 6vningsfalt for militiren
under flera sekler och bér pa berittelser av nationell betydelse.

Teman inom riksintresset som ar representerade utmed detta delavsnitt &r Ldardomsstaden, Centralmak-
ten samt Stadens framvdéxt och struktur.

Delstricka B Rosendal — Gottsunda

Vardsdtravigen

Vardsitravigen passerar genom blandade bebyggelseomraden som uppkommit fran mitten av 1900-ta-
let. Bebyggelsen tillkom pa gammal byamark (jordbruksmark) som tillhérde Malma by. Genom forsalj-
ning och markupplatelser gav Malma by upphov till stadsdelarna Valsétra, 6stra delarna av Gottsunda
och Rosendal. Det som éterstar fran tiden innan omraddena kom att exploateras &r Rosendals gard och
végstrackningen. Garden &r fran 1800-talet och har ett vilbevarat byggnadsbestand. Vardsétravigens
strackning &r 1 princip den samma som gamla Enkdpingsvéagens strackning hade redan sedan 1600-talet.
Vigen gick centralt genom Malma bys marker och var en av de viktigaste landsvagarna till Uppsala.

Det finns dven spar kvar frén Valsitra gard i form av ett dldre bostadshus och ett uthus. Resterande delar
av garden 4r riven. Bostadshuset och uthuset som finns kvar frén denna tid 4r numera integrerad i stads-
delens kvartersstruktur (1900-talsbebyggelse). Vid Vardsitravagen finns rester kvar fran den allé som
ledde mot Valsitra gards huvudbyggnad. Valsétra gdrdsmiljo med bevarade grind, allé och ekonomi-
byggnad bidrar till forstaelsen for platsens bakgrund som agrar gardsmiljo.

Malma byvig ar en viktig struktur som historiskt har lett ner till Malma by fran Enkopingsvagen, som
syns pa kartor fran 1600-talet. Utover det passeras bebyggelse fran andra halvan av 1900-talet, saval eg-
nahemsvillor som omraden med flerfamiljshus.

Hugo Alfvéns vig och Gottsunda allé

Kollektivtrafikstraket gar genom Gottsunda langs Hugo Alfvéns vég eller pa Bandstolsvdgen och vidare
pa Gottsunda allé. Dessa bostadsomraden byggdes framfor allt under miljonprogramstiden och har
byggts om och till under aren. Manga av omradena ir karakteristiska for sin tid, med trafikseparering,
flerfamiljshus i form av hogre skivhus, ldgre lamellhus och dven viss radhusbebyggelse och sméhus.
Stora delar av bebyggelsen vinder sig bort fran Hugo Alfvéns vdg och Gottsunda allé och ar placerad
med ett avstdnd frn vigarna. Bebyggelsen eller miljoerna klassas inte som sirskilt kulturhistoriskt vér-
defulla och har inte heller ndgot skydd.
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Delstricka C Angstrom — Ultuna

Polacksbacken

Polacksbacken har genom arhundradena varit av stor militérhistorisk betydelse och erinrar om en nu-
mera svunnen varnpliktsepok i bade landets och staden Uppsalas historia. Kasernbyggnaderna ar repre-
sentativa, vilgjorda och till exteridren vélbevarade exempel pa sin tids kasernarkitektur. Genom anldgg-
ningens monumentala disposition och omréadets vél bevarade 6ppna ytor formedlar Polacksbaken fortfa-
rande en bild av en militir anldggning med kaserngard och exercisfalt. Arresten, kokhuset och sédra 1a-
gerhyddan &r bevarade exempel pé respektive byggnadstyp. Inom detta delavsnitt forekommer varden
som &r kopplade till riksintresset och dess teman Centralmakten och Lirdomsstaden.

Ullerdker

Kollektivtrafikstraket kommer att passera Hospitalet (dven kallat Vingmuttern) som uppfordes pa 1870-
talet. Den fysiska miljon utmed Ullerdkersvagen beréttar om omradets anvandning for vard av mental-
sjuka frén 1870-talet fram till 1980-talet. Omrédets strikta symmetri, Hospitalet som ensamt placerades i
landskapet pé ett majestétiskt vis i sluttningen mot Fyrisan, utformningen av landskapet med parker och
promenadstigar, beréttar om datidens (slutet pa 1800-talet) vardideologi dér de sinnessjuka skulle bort
fran den forvirrande omvérlden och bringas ordning genom en regelbunden livsforing, renlighet och
ordning. Det finns en tydlig rumslig separation mellan Hospitalet och Asylen, som berittar om datidens
vardideologi med patienter som rumsligt separerades pa grund av dess olika sjukdomsbild. Men likasa
patienter som separerades fran vardpersonal. Fran Ullerdkersvégen syns de historiska promenadstigar
och parker som uppfordes for de intagna. Hospitalsbyggnaden har ett sérskilt kulturhistoriskt varde.
Omrédet kring Hospitalet bedoms vara bevarandeomrade. Omrédet som helhet har kulturhistoriska var-
den for riksintresset. Langs Ullerakersvagen mellan Hospitalet och Asylen finns en vardefull siktlinje
mot administrationsbyggnaden, som binder samman de tvd omradena.

Vister om Ullerdkersvigen ligger Ullerakers sjukhus som byggdes ut i mitten pa 1900-talet. Narmast
vagen syns vardpaviljonger inplacerade i en gles tallpark med ett nét av asfalterade gangar, placerade
enligt gestaltningsprincipen ”hus i park”. Omradet bedoms vara ett kulturhistoriskt kénsligt omrade.

Inom detta delavsnitt forekommer véirden som dr kopplade till riksintresset och dess teman Centralmak-
ten och Ldardomsstaden.

Norra Ultuna

Kollektivtrafikstraket planeras ha samma strickning som det tidigare kollektivtrafikstraket haft, det vill
sdga i den befintliga gang- och cykelvigen som Ioper strax véster om Kronparksgarden genom Kronpar-
ken. Denna del av Kronparken ligger inte inom naturreservatet, men dess karaktér paAminner om Kron-
parken Asens naturreservat.

Kollektivtrafikstraket kommer ut fran Kronparken till 6ppna dngsmarker som tidigare tillhort Ultuna
Kungsladugérd. Landskapet karakteriseras av ett Oppet falt i huvudsak inramat av skog. Mot norr har
féltet en skarp och tydlig grans mot Kronparken. Landskapet bar spéar av hur centralmakten nyttjat och
planerat markerna. Det bir dven pé berittelser om hur markerna kom att nyttjas for verksamheter kopp-
lade till staten.

Kollektivtrafikstraket gar over filtet mot Statens veterindrmedicinska anstalt (SVA) och Ulls vég i
Norra Ultuna. Norra Ultuna karakteriseras av stora, relativt ldga institutionsbyggnader, utplacerade pa
tidigare dngsmarker. Bebyggelsen ar framst fran epoken Ultuna lantbrukshogskola (1932—-1977) och Ul-
tuna lantbruksuniversitet (1977-2000). P4 senare ar har omradet expanderat kraftigt och flera nya bygg-
nader har uppforts.

Inom detta delavsnitt forekommer virden som &r kopplade till riksintressets teman Centralmakten, Ldr-
domsstadens samt Stadens framviixt och struktur. Centralmaktens nirvaro framgar av landskapet och
hur markerna nyttjats over tid. Ultuna lantbruksuniversitet ar ett av stadens universitet och &r dirmed en
betydande del av lirdomsstaden. Genom det statliga dgandet har omradet kunnat bevara sin karaktir vil-
ket bidrar till berdttelsen om stadens framvéxt och struktur.
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Delstricka D Biicklosa — Bergsbrunna

Gottsunda allé

I Gottsunda allé gar kollektivtrafikstraket genom det nyligen uppforda bostadsomradet i Backldsa.
Backlosa uppfordes pa mark som tidigare varit statens. Denna har avyttrats och lett till en andra vag av
bostadsbyggande. Utmed Gottsunda allé finns ingen vardefull miljo eller bebyggelse ur ett kulturhisto-
riskt perspektiv. Sdder och norr om Gottsunda all¢ finns det vérdefulla landskapsrum, i Kungens gamla
jaktpark (del av Kungsladugarden) och i sdder det sa kallade torplandskapet. Inom detta delavsnitt finns
varden som dr kopplade till riksintressets tema Centralmakten.

Ultunaallén-Fyrisan

Pé denna delstracka mellan Gottsunda allé och Ultunaallén ner till Fyrisén, gér kollektivtrafikstraket ge-
nom ett omrade som fram till mitten pd 1800-talet tillhért Ultuna kungsladugard. Sedan 1848 har det pa-
gatt forskning, undervisning och jordbruksproduktion i olika lantbruksskolors regi. Det finns tydliga av-
tryck i miljon fran dessa epoker. Idag priglas landskapet av universitets ndrvaro, men det bér dven pa
berittelser som ror Ultunas dldsta historia (jarnalder och medeltid) och den tid da Kungsladugarden var
verksam i omrédet.

I 6stra énden av Ultunaallén karakteriseras omradet av lantbruksinstitutets byggnader, alléer och parker
frén andra hélften av 1800-talet. Institutionsmiljon som helhet med skol- och forskningsbyggnader, per-
sonalbostdder och ekonomibyggnader till jordbruket 4r mycket vilbevarad och av riksintresse for kultur-
miljovarden. Omradet bedoms ha sé hoga kulturhistoriska vérden, att bevarande av befintliga karaktarer
bor vara dverordnad andra intressen.

Herrgérden/mangérden med tillhdrande flyglar ar de dldsta byggnaderna i omradet och star langst i Oster
vid Ultunaallén. De har ett séarskilt kulturhistoriskt virde och beréttar om den tid di omrédet tillhorde
Ultuna Kungsladugérd.

Norr om Ultunaallén stér tre ladugardar som har ett sérskilt kulturhistoriskt virde och &r fran epoken Ul-
tuna lantbruksinstitut.

Institutionsbyggnaden, Gamla biblioteket och Husdjursvetenskapliga centrum har ocksa ett sérskilt kul-
turhistoriskt viarde och berittar om epoken Ultuna lantbrukshogskola. S6der om Ultunaallén ligger eko-
logiskt miljovardscentrum som uppfordes under de aren da Ultuna lantbruksuniversitet etablerades i om-
radet.

Den historiska vigen mellan ladugarden och mangérden finns kvar fran tidigt 1800-tal och har ett hogt
kulturhistoriskt virde. Végen ligger norr om och parallellt med Ultunaallén. Ultunaallén anlades runt
1948 och har i sig ett ldgre kulturhistoriskt viarde. For denna delstracka finns betydelsefulla landskaps-
rum och byggnader fran epoken Ultuna Kungsladugard, som kan kopplas till riksintressets tema Cen-
tralmakten. Ett uttryck for riksintresset ar dven lantbruksuniversitetet med flera vérdefulla institutions-
ekonomi- och bostadsbyggnader fran 1800-talet och 1900-talets forsta hilft som erinrar om lantbruks-
skolans utveckling — dessa berittelser har ett viarde for riksintressets tema Ldrdomsstaden.

Genom omradet passerar dven en av Carl von Linnés exkursionsstigar, Herbatio Ultunensis. Ultuna-
vandringen borjade vid stadstullen, nira nuvarande Slottskillan, och gick sedan till Polacksbacken, vi-
dare genom Kronparken mot Ultuna och sist till Liljekonvaljeholmen, dédr exkursionen avslutades. Dess
exakta dragning &r oséker och delar av den ursprungliga vandringsvéigen dr numera bebyggd. Den nuva-
rande Linnéstigen ar dragen med dessa forutsittningar.

En stor del av Ultuna lag eller ligger idag pa mark som tillhorde staten och visar att det ar ett omrade dar
staden historiskt inte kunnat expandera. Detta har betydelse for riksintressets tema Stadens framvdxt och
struktur.
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Fornldmningar — fran Ultuna till Bergsbrunna

Ultuna har dven varit en betydande plats under savil forhistorisk som historisk tid och fornlédmningarna,
dven om de flesta inte kan ses, dr av mycket stort intresse. De &r omfattande och troligen finns det dven
en stor mingd ldmningar som &nnu inte ar kénda.

En etapp 1-utredning har gjorts for omréadet fran Ultuna, korsningen Ultunaallén — Ulls vég, till jairnva-
gen i Bergsbrunna och inkluderar béda strickningarna for de olika broalternativen dver Fyrisan. I utred-
ningen registreras 55 objekt. Av dessa klassas 27 som 6vrig kulturhistorisk 1dmning och 28 betecknas
som utredningsobjekt. Med utredningsobjekt menas objekt som bedéms behdva utredas inom en utred-
ning etapp 2 for att klargdra om de &r fornldmning.

De 6vriga kulturhistoriska lamningarna representeras av Ultuna herrgards tradgardsanldggning, en kall-
kalla/brunn, ett gransmarke, en dldre dkeryta och flera végstrackningar. Av utredningsobjekten utgors
nio av boplatsldgen fran stenalder, atta av stenbrott/tdkt, samt tva av mojliga bearbetningsplatser for bru-
ten sten. Dessa objekt ligger alla i skogsomradet Lunsen.

Inom Néntuna och Ultuna i den véstra delen, finns utredningsobjekt som visar pa gards-/bylégenas
langa kontinuitet i form av boplatsldgen fran jarnalder/medeltid och historisk tid. Aven omradet for Fy-
risans uppgrundning och Ultuna hamnlége har registrerats som ett utredningsobjekt.

Fyrisdn-Ndntuna

Kollektivtrafikstraket med tillhdrande gang- och cykelforbindelse kommer att g pa bro dver Fyrisén,
antingen med avstamp fran asen vid Tyskbacken eller fran Ultuna herrgard. Pa dstra sidan &n passeras
Néntuna dngar som utgor ett vardefullt kulturlandskap. Landskapet karakteriseras av 6ppna betesmarker
som historiskt varit jordbruksmarker, gardar och miljéer som finns kvar fran 1600-talet. Kollektivtrafik-
straket kommer att korsa detta kulturlandskap och passera mellan Pustnds och Néntunas sodra delar, s6-
der om Nantuna gérd som tidigare legat pa en av de gamla bytomterna. Straket korsar Hemslojdsvigen
som har samma strackning som 1700-talets landsvag.

Omradet med de 6ppna markerna representerar det kronogods som forsérjde Uppsala slott och som har
en koppling till riksintressets tema Centralmakten. Berdttelsen om byarna har dven ett intresse bade ur
ett regionalt och nationellt perspektiv, da den speglar Uppsala som historiskt rikscentrum.

Ytterligare virden pa denna delstracka édr vyerna utmed och 6ver an samt in mot staden. Uppsalas karak-
tdr som “’staden pa sldtten” &r sérskilt framtradande har. Hérifran dr det mojligt att uppleva hur slétten
stracker sig fram mot staden, med domkyrkan och slottet som landmérken och som ger uttryck for den
makt som format staden sedan tidig medeltid.

Vid Nantuna lund gér Linnestigen, Danmarksvandringen fram lédngs brynzonen. Viktiga strukturer &r
dven siktlinjerna mellan byarna och dess tidigare jordbruksmarker, idag urskiljbara som skogsbryn.

For hela omradet géller skydd for landskapsbilden enligt gamla naturvardslagen.

Se miljokonsekvensbeskrivning for bedomning av hur kulturmiljévérdena paverkas av broalternativ A
och broalternativ B.
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Park och rekreation

Kollektivtrafikstraket passerar flertalet befintliga och/eller planerade parker, rekreations- och gronomra-
den, vilka listas och beskrivs kortfattat nedan.

Delstricka A Uppsala centralstation — Exercisfiltet

Jarnvigsparken

Mellan Stadhusgatan och Kungsgatan finns en mindre park som ar en rest av de storre parkytor som
funnits kring stationsomréadet sedan stationen byggdes. Parken fyller en funktion som vistelseyta for
vantande resendrer. Delar av parken kommer att i ansprékstas av kollektivtrafikstrakets d&ndhallplatser.
En trddrad med turkisk hassel som ér relativt ung behover tas ner. I samband med pagaende utvecklings-
plan ses hela stationsomrédet 6ver. Mgjligheten att som kompensation forstérka gronstrukturen kring
den gamla stationsbyggnaden ses Over.

Svandammen

Sjdlva Svandammen anlades pa 1500-talet, dd omréadet fungerade som en slottspark. Idag dr omradet en
populér traffpunkt. Det dr vanligt att mata dnder vid Svandammen och kalla vintrar kan man éka skrid-
skor pa dammen.

Stadstrddgdrden

I Stadstradgarden ligger stadens storsta lekplats — en mélpunkt och moétesplats for alla stadens invénare.
Stadstradgérden ér ett mycket uppskattade stadsrum som har stor betydelse for livet i staden, vilket
ocksa medfor att trycket &r mycket stort.

Krondsen och Ruddammsdalen

Kronésen ér en del av Uppsaladsen. Hogst upp pé asen finns Sten Sturemonumentet av Carl Milles. In-
till 4sen ligger Ruddammsdalen med en backravin som omgérdas av askskog. Hér finns dven en brunns-
paviljong och ett brunnshus med S:t Olofs kélla. I korsningen Sjukhusvagen/Ullerdkersviagen inleds
Gula stigen, som é&r en cirka 10 kilometer lang vandringsled genom sddra Uppsala som avslutas vid
Skarholmen. Ett mindre intrang i gronytan intill Sjukhusvégen krévs for att hantera korsningen Uller-
akersviagen/Sjukhusvigen. For att minimera intranget foreslas en lag stodmur.

Batteriparken

Nordvist om korsningen Sjukhusvigen/Dag Hammarskjolds vig ligger Batteriparken som ar utpekad
som kvarterspark i kommunens parkplan fran 2014. Parkens utbredning paverkas i praktiken inte av de-
taljplanen. Dock planldggs en mindre del av parken som redan &r ansprakstagen for gang- och cykelbana
som gata.

Polacksbacken och Exercisfiltet

Exercisfaltet har ett stort varde genom den 6ppna och mangsidigt anviandbara ytan. Bade som rekrea-
tionsyta i staden och som en viktig koppling mellan omgivande universitetsomraden. I ndromradet pla-
neras ett stort antal bostdder och verksamheter. I denna del av staden dominerar skog pé stérre gronom-
raden och det saknas stora Oppna ytor med potential att rymma manga olika aktiviteter. Exercisféltet
kommer att utgdra en unik resurs som fri- och rekreationsyta i det framtida Uppsala och som samlings-
och motesplats. Det 6ppna parkrummet dr en mycket viktig kvalitet for framtida stadsliv, méten och
evenemang. Det dr en del av riksintresset Uppsala stad och har en lang historia och &r viktig for forstael-
sen av stadens framvaxt. Exercisféltet pekas 1 dversiktsplanen for staden ut som ett sarskilt utrednings-
omréde dér bebyggelse pa filtets vistra del mot Dag Hammarskjolds vag.

Kronparkens naturreservat
Kronparken ligger mellan bostadsomrédet Rosendal i viister, Angstrdmslaboratoriet i dster och Kungs-
dngsleden/Vardsitravigen i soder. Dag Hammarskjolds vég delar naturreservatet i tva delar. Sedan 2018
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ar Kronparken skyddad som ett kommunalt naturreservat. Har vixer mellersta Sveriges finaste bestdnd
av jéttetallar. Ménga av dem é&r 6ver 300 ar gamla.

Delstricka B Rosendal — Gottsunda

Kronparkens naturreservat
Kronparkens naturreservat ligger dven inom delstricka A, se text ovan.

Skivlingsparken

Sydvést om korsningen Vardsitraviagen/Tallbacksvigen ligger Skivlingsparken som &r utpekad som
kvarterspark i kommunens parkplan frén 2014. I parken finns en lekplats, &ventyrsstig, bollplan, utegym
och grillplats.

Stenhammarsparken

Stenhammarsparken &r en lekpark i centrala Gottsunda. Hér finns bland annat klitterstéllning, gung-
brada och en relativt nybyggd scen. Parken dr en viktig motespunkt, och pa sommaren ar parken cen-
trum for "Motesplats Gottsunda”.

Lina Sandells park
Lina Sandells park ligger lings med Hugo Alfvéns vég, i h6jd med Bandstolsvigen. Under 2018 rustade
Uppsala kommun upp Lina Sandells park som en del i arbetet med att utveckla Gottsunda.

Gottsunda torgs lekplats
Mellan parkeringsplatserna vid Gottsunda centrum och Gottsunda allé finns en mindre park med lekred-
skap.

Delstricka C Angstrom — Ultuna

Framtida parker och naturomrdden i Ullerdker

I Ulleraker finns idag ett mycket stort antal grova tallar som utgdr en viktig del i ett stadsovergripande
spridningssamband for skyddsvérda arter, till exempel reliktbocken som lever i barken pé gamla solbe-
lysta tallar. Tallmiljoerna &r ocksé karaktérsfulla miljoer som &r starkt forknippade med Ulleraker.
Manga av de grovsta tallarna finns kvar fran tiden d& den kungliga jaktparken Kronskogen anlades men
delar av omradet har med tiden omvandlats till parkmiljoer med griasmattor, tallar och bebyggelse. Nar
Ulleréker blir en tétare stadsdel fortsatter denna utveckling genom att delar av det sammanhéngande
tallbestandet bevaras. Delar av tallstraket kan utvecklas med lek- och aktivitetsytor, Oppna grasytor for
picknick och spontanidrott samt med sittplatser for lugnare vistelse. Andra delar utvecklas med stort fo-
kus pa naturmarkens kvaliteter men med gangvégar och sittplatser som tillgdngliggdr omradet.

Astrdket och Hospitalets park

Uppsalaasen, miljon kring Fyrisén och parkmiljoerna vid Hospitalet anvinds till rekreation aret om. Na-
turmiljoerna mot Fyrisan domineras av tidigare odlingsmarker som &r omgivna av dldre alléer och
dungar med ddellovtrid. Assluttningen mot &n ir till storsta delen skogbevuxen med en blandning av
gammal tall, idelldvtrid, lirk och ddelgran. Astraket, tillsammans med Hospitalets kulturhistoriskt vir-
defulla park- och tradgardsanlaggningar, har mycket stor potential att utvecklas till ett hogklassigt park-
och aktivitetsomrade.

Vattentornsparken

Vattentornsparken omfattar den kuperade kullen som vattentornet star pa och de planare ytorna med be-
varade larktrad intill. Kullen kan goras mer tillgdnglig genom nya parkvégar och i parken kommer lek
och aktivitet att bli viktiga inslag. Léget intill kollektivtrafikstraket, viktiga cykelstrdk och Ullerdkersva-
gen gOr att Vattentornsparken &r lattillgédnglig och en viktig del av den grona stadsbilden.
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Lindparken

Lindparken utgdr redan idag en viktig parkresurs i Ulleraker med stora uppvuxna ddellovtrad. Med sitt
lugna lidge och med 6ppna grisytor anvénds Lindparken for till exempel picknick och solande. Genom
en omsorgsfull foradling kan de historiska kvaliteter som finns bevarade tydliggoras. En mindre lek-
och aktivitetsyta bor intrigeras for att mota den véxande stadsdelens behov.

Sodra kullen

I sodra Ulleraker planeras en ny park kallad Sodra kullen. Den s6dra kullen utvecklas till stor del som
bevarad naturmark med nya gangvégar och sittplatser. Delar av kullen kan utvecklas som en lek- och
aktivitetspark.

SLU kunskapspark

SLU:s kunskapspark dr en 2 hektar stor anldggning for undervisning och forskning i &mnet Landskaps-
arkitektur och andra nirliggande &mnen s& som markvetenskap och véxtfysiologi. Férutom en demon-
strationspark &r det 4ven en vacker parkmiljo for rekreation och inspiration som &r 6ppen for alla.

Delstriacka D Bicklosa — Bergsbrunna

Bdcklésa Natura 2000

Norr och s6der om Gottsunda allé finns Backlésa naturomrade, som é&r klassat som ett Natura 2000-om-
rade. Skogsomradena fyller en viktig funktion som frilufts- och rekreationsyta. Genom omradet passerar
vandringsleden Gula stigen, som stracker sig frdn Studenternas idrottsplats till Skarholmen. Gula stigen
ar ett frekvent anvént rekreationsstrdk som 16per genom néstan helt sammanhingande natur i téitbe-
byggda omraden.

Arike Fyris

Naturreservatet Arike Fyris ér en del av Fyriséns dalgéng och avgrinsas av Uppsala stad, Ultuna- och
Sunnerstadsen, Lilla Djurgardsskogen, Lunsen samt Milaren. Omradet bestar av akrar, betesmarker,
strandéngar, Sppet vatten, skogar och sandmiljoer. Reservatet &r ett vdlbesokt omrade med hoga frilufts-
varden for savil besokare fran ndromradet som staden och regionen. De hdga naturvéirdena skapar goda
forutsattningar for pedagogisk verksamhet ofta bedrivs i rekreationsomrédet. Omréadet ér utbyggt med
promenadstrak och utsiktsplatser som omges av en rik flora och fauna. Genom reservatet 16per tvéa Lin-
néstigar; Ultunavandringen och Danmarksvandringen. Ultunavandringen 4r en populér sju kilometer
lang vandring med olika informationspunkter om flora och fauna.

Norra Lunsen

Naturreservatet Norra Lunsen ar beldget soder om kollektivtrafikstraket och planomradet for fordjupad
oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Reservatet bestér av ett stort skogsomrdde med kuperad ter-
rang, flertalet vatmarksomraden och uppemot 50 séllsynta vaxt- och djurarter. Omradet ar ett viktigt och
vilanvint rekreationsomrade med ett system av vandringsstigar och en raststuga.

De sydostra stadsdelarna

I f6rdjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna redovisas ett system av parker, naturstrék och
gronomraden. Aven privata gardar, skolgirdar och gréna gator ingdr i systemet. Alla gator dvergar i
strdk och stigar ndr de nér fram till skogsomraden och kulturlandskapet. Det ska vara mdjligt att ta sig
via grona strik till de tvd naturreservaten Arike Fyris och Lunsen och den omgivande slitten. Tre grona
kilar och ett storre spridningsstrak stracker sig i nord-sydlig riktning fran Lunsen genom den tilltdnkta
stadsmiljon. Malsdttningen dr att naturkaraktiren i de grona kilarna ska bevaras. De ligger i naturliga
sdnkor och passager bor utformas som upphojda spanger eller bryggor for en hog tillgénglighet till och
over kilarna.
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Natur

Naturvirden i stridckningen har sammanstillts och analyseras i en sérskild naturinventering utifran redan
kénda naturvardsunderlag i kommunens Ekodatabas. Samtliga naturvérden som beskrivs och bedoms
ligger alla inom eller som mest 25 m ifran kollektivtrafiksstrakets planerade placering.

Biotopskydd

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11
§ miljobalken samt Férordning (1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens provas av lanssty-
relsen och for att {4 dispens krivs sirskilda skél. Inom planomradet kan framforallt allétrdd komma att
beroras, men i omraden som utgor jordbruksmark kan ytterligare smébiotoper berdras.

Delstricka A Uppsala centralstation — Exercisfiltet

Krondsen

Kronésen ér en del av Uppsaladsen som till storsta delen ér bevuxen med framforallt planterad tallskog.
Langs dsens Ostra brant vixer ddellovtrdd som ask. I 6ppna partier finns en del torrdngsvaxter som back-
sippa (fridlyst) och tjarblomster. I dsens vistra del ligger ett koloniomrade dér det gér en ritad back,
Geijersbacken. Storre delen av aspartiet har vid tidigare naturvérdesinventering beddmts uppna héga na-
turvdrden. Storre delen av omradet har tilldelats klass 1 i bedomningen, vilket motsvarar betydelse av
biologisk mangfald pa nationell nivd. Motiveringen ar sannolikt dsens geologiska strukturer som erbju-
der torra miljoer for séllsynta arter i kombinationen med hdga vérden knutna till tallskog.

Polacksbacken

Polacksbacken innehaller ett fore detta exercisfalt som idag utgdrs av betesmark, som delvis betas av
fér. Marken &r sandig och mager vilket gett upphov till en grésstéppflora. Floran har flackvis artrika
flora kopplat till den sandiga miljon och hir har dven rodlistade insekter patraffats som bastardsvarmare,
violettkantad guldvinge, varsidenbi och bibagge. Grasmarken vid Polacksbacken har vid tidigare natur-
vardesinventering beddmts hysa patagliga naturvarden (klass 3). Tva talldungar pa faltet har bedomts ha
hoga naturvérden (klass 2) och hér har bland annat spar av reliktbock noterats.

Kronparkens naturreservat

Kronparkens naturreservat ar en del av ett storre skogsomrade som historiskt varit skyddat som Kron-
parken. Naturreservatet utgors framst av tallskog som véxer pa sandig mark i anslutning till Uppsala-
asen. Tallbestidndet ar ett av de dldsta och grovstammigaste i landet med en del individer som nar over
400 ar. Skogen betas av far. Arter med koppling till de dldre tallarna 4r bland annat tallticka och relikt-
bock, men hér forekommer dven den starkt skyddade arten cinnoberbagge. Naturreservatet har vid na-
turvirdesinventering bedomts uppna hogsta klassen av naturvérde (klass 1). Manga fynd av rodlistade
arter av bland annat. svampar, skalbaggar och faglar har gjorts, daribland bombmurkla (fridlyst, klassad
som sarbar), tallticka (néra hotad) tallharticka (starkt hotad) och spillkraka (ndra hotad).

Alléer och tradmiljoer

Alléer och trddmiljder finns inom delstrickan lings Munkgatan, Sjukhusvidgen, Dag Hammarskjolds
vig och 1 Stadstradgarden. Allén langs Munkgatan innehéller mestadels 16nn med 1agt inslag av ask och
andra 16vtrad. Langs Sjukhusvigen finns alléer pa bada sidor om vigen, dir trdden pa Ostra sidan 4r en
del av Stadstrddgarden. Parkmiljéer som denna dr ofta rika pa trad som kan nyttjas av ménga arter.
Aldre 16vtrad och ett strik med blagran forekommer. Lings Dag Hammarskjolds vig finns en dubbelsi-
dig allé som uteslutande bestar av 16nn. Med undantag for Stadstrddgérden ar traden i delstriacka A av
tdmligen l4g alder och de flesta ar inte sérskilt grova. Allétrdden i strickningen ska sannolikt klassas
som biotopskyddade allétrdd enligt miljobalken och vilket innebér att dispens kréavs for att fa ta ner tré-
den.
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Delstricka B Rosendal — Gottsunda

Blandskogar ldngs Vardsdtravigen

Langs Vardsitravdgens Ostra sida forekommer 16vskog med inslag av tall (klass 4, visst naturvérde).
Aldre tallar uppges som frimsta biotopkvalitet, men &ven enstaka grov ek forekommer i ett av objekten.
Lovskogsbestanden ingar i ett landskapsobjekt med mordnmarker och blandskog som karaktériseras av
bland annat &ldre tallar och naturbetesmarker. I det nordligaste av objekten finns miljoer som tidigare
har bedomts som lampliga habitat for cinnoberbagge. Inga naturvéardsarter har noterats men enstaka
grova trad forekommer, diribland en skyddsvird ek. Pa vistra sidan av Vérdsétraviagen ligger ett objekt
med patagligt naturvérde (klass 3) som ingér i Stadsskogens sodra del, men inte i naturreservatet Stads-
skogen. Objektet bestar av barrskog av framst tall med en del granforyngring. Skogen har inslag av tri-
viallov och dess biotopkvaliteter utgors framst av sparsamma méngder dod ved samt viss forekomst av
dldre trdd. Denna del av Stadsskogen har bedomts ha en viktig ekologisk funktion som spridningskorri-
dor mellan Stadsskogen och Malma backe. I omradet finns en uppgift om den fridlysta arten idegran.

Alléer och tradmiljoer

Langs Vardsitravigen, mellan Valsitra idrottsplats och korsningen vid Norbyvéigen finns en allé som
utgdrs av bland annat oxel. Aven lings Hugo Alfvéns vig och alternativet Bandstolsviigen forekommer
tradrader, som inte bedoms uppfylla kriterierna for att omfattas av biotopskydd.

Skog lings Hugo Alfvéns vig

Skogsomradet utgor en betydande andel av skogen i Gottsunda- och Valsitratrakten. Skogen verkar hu-
vudsakligen utgoras av yngre blandskog med enstaka forekomster av dldre tall. Omradet har inte av-
gransats under nagon tidigare inventering men skulle kunna hysa naturvirden. Skogen planeras att be-
byggas enligt kommunens planprogram for Gottsundaomradet.

Delstricka C Angstrom — Ultuna

Kungsdngsleden
I strackningen forekommer en sldnt med naturvirden, med forekomst av den fridlysta arten gulkronill
samt vissa andra naturvardsarter.

Ullerdker

Ulleréker ligger inom en del av den kvarvarande Kronparken. Andra delar av Kronparken har skyddats
som naturreservat. De flesta tallarna inom Kronparken har en alder pad 200-360 ar. I Ulleréker har det ti-
digare funnits mer sammanhéngande barrskogsomraden, men under &rens lopp har trddmiljéerna i Uller-
aker splittrats upp av byggnation och viagdragningar, diribland Ullerékers sjukhus och Kungsidngsleden.

I Ulleraker pagar ett stadsutvecklingsprojekt som innebar att Ullerdker ska utvecklas till en titare stads-
del samtidigt som delar av det ssmmanhéngande tallbestdndet ska bevaras. Avvégningar géllande beva-
rande av natur har sedan tidigare gjorts i Planprogram for Ullerdker och Fordjupad éversikisplan for
Sodra staden. Delar av Ulleraker ar redan planlagt for kollektivtrafik/spar och ingér darfor inte i den hér
detaljplanen.

Norra delen av Ultuna

Jordbruksmark finns lings strickan mellan Ullerdker och Ultuna dir kantzoner mellan aker och vég kan
innehélla en viss artrikedom av karlviaxter. Den relativt sdllsynta arten bitterfibbla har till exempel pa-
triffats i nérheten. Vid Ulls vég i norra Ultuna som utgérs av en triadrad Oster om végen, framst besta-
ende av 16nn. Det &r troligt att triden ska ses som att de omfattas av biotopskydd. Triden som star véster
om allén ndrmast vigen utgdrs av yngre trad och bedoms inte omfattas av biotopskydd. Detsamma gél-
ler for trdden ldngs Ulls vdg mellan rondellen och Ultunaallén.

Samrad - planbeskrivning
83 (128)



Diarienr: PBN 2019-002806
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

Delstricka D Biicklosa — Bergsbrunna

Natura 2000-omrddet Bdicklosa med nédromrdde
I 6stra Bickldsa finns Natura 2000-omradet Biacklosa, som bestar av tva skogsobjekt pa respektive sida
om Gottsunda allé.

I Natura 2000-omradet forekommer av naturtypen taiga i de delar som ligger nérmast kollektivtrafik-
straket. Naturtypen bestar av barrskog med naturskogskaraktir och rikligt med dod ved i olika grad av
nedbrytning, samt inslag av dldre trid. Cinnoberbaggen férekommer i naturmiljon och &r starkt hotad,
fridlyst och sérskilt utpekad i Natura 2000-omradet. Natura 2000-objektet pd sodra sidan av Gottsunda
allé har bedomts vara ett naturviardesobjekt i hogt naturvirde (klass 2). Den norra sidan har delvis
hogsta naturvarde (klass 1) och delvis hogt naturvirde (klass 2).

En béckravin soder om Gottsunda allé har bedomts utgdra ett naturviardesobjekt i klass 3 (pétagligt na-
turvirde). I backravinen véxer nagra grovre 1ovtrad av ek, bjork och ronn och fridlysta arter sdsom van-
lig groda och vanlig snok. Den norra sidan av Gottsunda all¢ har inte beddmts hysa nagra hdga naturvér-
den, men straket mellan skogsobjekten kan vara en viktig spridningskorridor for fauna sdsom krildjur
och groddjur.

Ultunaallén

Gatan Ultunaallén inramas av en dubbelsidig allé, vilken bestar av 16nn péa vilka det véxer lavar och
mossor. Traden erbjuder en viktig miljo for faglar och andra djur i det i 6vrigt 6ppna och tridfria land-
skapet och allén kan dven fungera som en spridningskorridor for vissa arter. Soder om Ultunaallén finns
dkermark, vilken kollektivtrafikstrakets planeras att korsa. Akermarken har inte avgrinsats som natur-
vérdesobjekt och hyser sannolikt inte ndgra hdgre naturvirden men kan ha vérdefulla kvaliteter som kan
paverkas av anldggandet av ett kollektivtrafikstrak. Kantzoner till dkrar kan ibland ha artrik flora och
vara viktiga miljoer for manga insekter. Aven faglar och andra djur kan dven nyttja jordbruksmarker i
stor utstrackning.

Ostra Ultuna och Fyrisdn

I Ultuna kring Sveriges lantbruksuniversitets sddra delar finns flera naturviardesobjekt avgriansade fran
tidigare inventeringar. Tva av dessa &r parkliknande milj6er intill bebyggelse med dldre 16vtrad vid Ul-
tuna herrgéard, som beddmts ha hogt naturvérde (klass 2). En vatmark med 6ppen vattenspegel har av-
grinsats som ett naturviardesobjekt med patagligt naturvérde (klass 3). Vatmarken har beddmts kunna
utgodra en bra miljo for exempelvis groddjur. Ett omrade med asbarrskog med en del éldre tallar, kallat
Tyskbacken ligger soder om Ultunaallén. Objektet har bedomts ha hdgt naturvérde (klass 2) och natur-
vardsarter som tallticka och backsippa (fridlyst) har rapporterats fran omradet. Ett storre antal rodlistade
fagelarter finns rapporterade fran omradet, diribland flodsangare, mindre hackspett, stare, sivsparv och
artsangare.

Fyrisdn

Fyrisén ingéar i vatmarksinventeringen, dar omradet bedomts ha naturvirdesklass 1 (hdgsta naturvérde).
Den 0stra strandzonen av Fyrisan har klassats nagot ldagre, patagligt naturvarde (klass 3). Stranderna
kantas av viden och vassbélten. Ett 30-tal rodlistade fdgelarter observerats i omradet, bland annat brun-
and (starkt hotad), arta (starkt hotad), kungsfiskare (sarbar) och pungmes (akut hotad). Flera fladder-
musarter finns rapporterade fran omradet, ddribland nordfladdermus (rodlistad som néra hotad), dvarg-
pipistrell, stérre brunfladdermus och vattenfladdermus. Fladdermoss omfattas av fridlysningsbestdm-
melser 1 Artskyddsforordningen (Naturforetaget 2020). Upplandsstiftelsen gor uppfoljning av fiskfaunan
i Fyrisan i stort, men forutséttningar for fisk och bottenfauna lokalt vid Ultuna behdver utredas i kom-
mande process.

Sérskilt naturvardsintressanta arter som forekommer i vattendraget &r fiskarterna ring, al och asp.
Oring 4r en typisk art for vattendrag. Al r rodlistad och klassad som akut hotad. Asp ér rodlistad som
nidra hotad samt att arten ar en utpekad art i Natura 2000-omradet Sévjaan-Funbosjon, liksom arterna
stensimpa, nissdga och utter. Funbosjon &r ett Natura 2000-omrade som &r relevant i sammanhanget da
Sdvjadn rinner ihop med Fyrisan vid Ovre Féret, norr om Ultuna.
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WSP har tagit fram ett utlatande avseende bland annat ekologisk status och biologiska kvalitetsfaktorer
for berord vattenforekomst langs Fyrisén, delen Ekoln-Sévjadn. Det finns en sjométning framtagen for
Fyrisén som visar att bottensubstratet dr tydligt pdverkat. Substratet har troligtvis omfordelats pa grund
av battrafiken och strukturen pa botten &r relativt homogen och utgdrs generellt av mjuka sediment. Bot-
tenfaunan i mjukbottnar i lugnflytande vatten &r generellt mindre artrik jamfort pa hardbotten med mer
syrerika forhéllanden och inte lika kénslig for grumlingspaverkan. Vidare undersokning av bottenmiljo
och kantzoner behdver goras infor ansokan om vattenverksamhet.

Jordbruksmark éster om Fyrisan

Pa Gstra sidan om Fyrisén finns ett jordbruksmarksomrade som utgors av rationellt brukad dkermark.
Jordbruksmarken har under tidigare naturvirdesinventering bedomts hysa pétagliga naturvirden (klass
3). Delar av akermarken utgoér 6versvamningszon till &n vid stora varfloder eller kraftiga skyfall.

Fagelarten kornknarr dr en prioriterad art i Arike Fyris naturreservats skotselplan och rapporterad fran
omradet. Arten &r klassad som néra hotad i rodlistan. Intill jordbruksmarkens sydostra del finns ett litet
omrade med igenvaxningsmark med triviallovslag som bjork och asp pa tidigare akermark. En del trad
ar vidkroniga.

Norr om Lunsen

Skogsomréadet soder om Bergsbrunna, norr om Norra Lunsens naturreservat och Natura 2000-omrade,
ingdr 1 planomrédet for den fordjupad oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna. Kollektivtrafikstra-
ket dr en viktig del i denna nya stadsutveckling och straket ska ansluta till den nya stationen Uppsala
Sodra.

Kollektivtrafikstraket kommer att g& fran vist till 6st genom det nuvarande skogsomradet, dér ett flertal
naturvéardesobjekt har avgransats i naturvardesinventering infér kommande stadsutveckling. Stora ytor
har klassats som hogt naturvérde (klass 2) eller patagligt naturvirde (klass 3).

Kollektivtrafikstriaket beror till storsta del av barrskog dér tall dr det dominerande triddslaget, varav vissa
4r dldre tallar. Aven blandskogsmiljoer med inslag av gran, bjork och asp forekommer. Det finns en stor
spridning i alder pa triden, omradet innehéller det mesta fran 30-driga ungskogar till gamla skiktade
hallmarkstallskogar med stor andel av 200-ariga trad. Markforhallanden ar varierade med blota sump-
skogspartier, friska marker med risvegetation och torrare hiallmarker. I strackningen finns flera mindre
vatmarker.

Norra Lunsen Natura 2000

Drygt 300 meter séder om det planerade kollektivtrafikstraket finns naturreservatet/Natura 2000-omréa-
det Norra Lunsen/Lunsen. Lunsen ér riksintresse for naturvard enligt 3 kapitlet miljobalken. Omradet
bestar av ett mosaikartat landskap av gamla skogar, myrar, sumpskogar, hiallmarker och l6vblandade
skogar. En del av skogen utgor naturtypen taiga som dr prioriterad enligt Art- och habitatdirektivet.
Omrédet som berors av kollektivtrafikstraket har liknade forutséittningar som naturreservatet/Natura
2000-omradet. Det omrade som planeras for den nya stadsdelen och kollektivtrafikstraket utgor darfor
en utvecklingszon till reservatet och skogslevande arter som ror sig genom landskapet nyttjar sannolikt
bada omradena.
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Landskapsbildsskydd

Fyriséns dalgang ingér i ett landskapsbildsskyddsomrade som berérs av den planerade bron 6ver Fyrisén
vid Ultuna. Landskapsbildsskydd ar en édldre skyddsform enligt tidigare naturvardslagen, men som nu-
mera &r att betrakta som en form av naturreservat, motsvarande skydd enligt 7 kapitlet miljobalken. For
omrédet géller vissa beslutade foreskrifter och tillstindsprovningen hanteras av ldnsstyrelsen. Syftet
med skyddet dr att skydda stora omraden fran storre paverkan eller fordndring. Den foreslagna brofor-
bindelsen blir ett nytt inslag i landskapsbilden som kommer att utgdra en avvikande struktur i det 6ppna
landskapet. Fordndringen blir pataglig i arummet och i det 6ppna odlingslandskapet. Bron kommer att
synas pa langt avstand fran flera véderstreck och fordndra landskapsrummet. Anlédggandet av bron kré-
ver tillstand enligt foreskrifterna for landskapsbildskyddet.

Slawita

Teckenforklaring
e | e Kollektivtrafikstrékets stréckning
= = = Alternativa strackningar

Tk

wibo
Kurngsgirdel Kungsingen

—— Redan planlagt
|| Landskapsbildsskydd

Ulkerhker

Horby

Valsatra

Omprdde for landskapsbildsskydd.
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Strandskydd

Strandskyddsbestdmmelserna i 7 kapitlet miljobalken syftar till att [angsiktigt trygga forutsattningarna
for allemansréttslig tillgéng till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa
land och i vatten. Kommunen far upphéva strandskydd for ett omrade som avses inga i en detaljplan om
det finns sa kallade sérskilda skil enligt 7 kapitlet 18 ¢ § punkt 1-6 miljobalken.

Planomradet kommer att berora strandskyddsomréadet for Fyrisan. Strandskyddsomradet for Fyrisan i
omrédet kring Islandsbron uppgar till 100 meter pé var sida om an. Planomradet i denna del omfattas for
ndrvarande inte av strandskydd da omradet ar detaljplanelagt, men strandskydd éaterintrdder automatiskt
ndr en detaljplan tas fram, om strandskyddet inte upphédvs genom planbestdammelser. For att upphéva
strandskyddet kravs sdrskilda skil. Vid omréadet kring Islandsbron upphévs strandskyddet med stod av
det sérskilda skilet att omradet redan har tagits i ansprak pa ett sétt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften. Inom detta omrade planldggs endast befintliga gator och broar pa nytt.

Kollektivtrafikstrakets strackning
== Kollektivtrafikstrakets strackning
=== Alternativa strackningar
— Redan planlagt
Strandskydd

0m

1100 m

1300 m

Sdvja

Strandskyddsomradet for Fyrisan i omrddet kring Islandsbron uppgar till 100 meter pd vardera sidan
om dn. Ultuna berors av det generella strandskyddet om 100 meter samt ett utvidgat strandskyddsom-
rade om 300 meter mot Oster.

Broforbindelsen 6ver Fyrisan vid Ultuna berérs av det generella strandskyddet om 100 meter samt ett
utvidgat strandskyddsomrade om 300 meter mot dster. I detta omradde upphévs strandskyddet for den
nya bron med stod av det sdrskilda skélet 7 kapitlet 18 ¢ § punkt 5, som foreskriver att omradet behdver
tas 1 ansprak for att tillgodose ett angeldget allmént intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet.
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Bron ska mojliggéra en sammankoppling mellan stadens sddra och sydostra delar och med ett framtida
stationsldge vid Bergsbrunna (Uppsala Sédra). Broforbindelsen foreslas i ett mycket kénsligt omrade
med hdga natur- och kulturvirden som omfattar mer 4n sjédlva bropassagen over Fyrisén. Bron ska utfor-
mas pa ett sitt som minimerar intrdnget i natur- och kulturmiljoer.

Ett angeldget allmént intresse &r tillskapa nya bostdder i kommunen, eftersom det rdder bostadsbrist och
finns en stor efterfragan pé bostdder. Med den omfattande stadsomvandling som foreslas, i den fordju-
pade Oversiktsplanen for Sodra staden, dr brodragningen en forutséttning for tillgdngligheten i de sddra
delarna av staden och den regionala sammankopplingen.

Enligt Uppsalapaketet ska Uppsala kommun sékerstélla 33 000 nya bostéder, varav 21 500 inom plan-
omradet for den fordjupade 6versiktsplanen for de sydostra stadsdelarna. Ett broreservat pekas ut i for-
slag till fordjupad 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Enligt genomforda lokaliseringsstudier ar
valt broomrade den genaste kopplingen mellan Ultuna och de sydostra stadsdelarna samt det lampligaste
lokaliseringsvalet. Detta bade utifran synvinkeln att skapa en effektiv resvig samt sett till den samman-
tagna paverkan pa miljoaspekter sisom naturvarden, grundvatten, friluftsliv, strandskydd, 6versvim-
ning, markfororeningar och kulturmiljé. Det allménna intresset kan oavsett broalternativ inte tillgodoses
utanfor strandskyddszonen.

Vattenomraden

Kollektivtrafikstraket passerar 6ver Fyrisén pa tva stéllen. Dels i centrala staden vid Islandsbron. Dels
Oster om Ultuna for att mojliggora passage vidare mot Bergsbrunna. Har majliggors nya broar/forstark-
ning av befintlig bro inom vattenomradet.

Mark och geoteknik

Eventuell sparvig planeras frimst anldggas 1 nivd med nuvarande mark. Vid hojning av befintlig
markniva finns det risk for sdttningar i omraden med lera. Aven om &verkanten av spéren ligger i niva
med befintliga gatunivaer sé kan tillskottslaster ge upphov till sdttningar om sparsystemets vikt dr storre
an vikten av den fyllning som ersétts. En 6verbyggnad vid nybyggnation pé cirka en meter motsvarar en
total lastokning om cirka 5 kilopascal om markytan inte hojs. Uppfyllnader ovan befintlig markniva
medfor ytterligare belastning. BRT beddéms inte medfora 6kad last.

Delstricka A Uppsala centralstation — Exercisfiltet

Sattningar pé cirka 2—5 mm/ar pagér i centrala Uppsala. D4 sdttningarna ar allménna sa kommer anlidgg-
ningar sdsom gator, ledningar och eventuella spar f6lja med. Férutom pégaende séttningar sa innebér yt-
terligare belastningsdkningar tillkommande séttningar. Ur sédttnings- och stabilitetssynpunkt &r det en
fordel med en lag spérprofil.

Val av uppbyggnad paverkas ocksa av majligheten att flytta bort befintliga ledningar. Vid Baverns
grand finns ledningar som kommer att ligga kvar under spéren/gatan. Underhall maste kunna utforas
med relativt enkla atgirder. Aven pA Munkgatan och Sjukhusvigen finns risk for att vissa ledningar
kommer behdva ligga kvar under sparen/gatan.

Stora delar av Uppsalas gamla bebyggelse ar grundlagd pa trapalar. Denna typ av grundlaggning &r
mycket kinslig for grundvattensénkningar. En sinkning av grundvattennivaerna skulle kunna gora att
gamla tripalar far fri tillging till syre och borjar ruttna. Aven Islandsbron #r grundlagd pa tripalar. Det
finns risk for att ojimna séttningar mellan den palgrundlagda bron och omgivande oforstarkt mark.

Delstrickan gar genom béde inre och yttre skyddsomréde for grundvatten. Grundvattnet ligger relativt
hogt langs delar av strickan. Detta innebér att tillstind maste s6kas for manga markarbeten. Schakt i
asen kan kréva att nya anldggningar titas sa att ingen infiltration av ytvatten sker ner till underliggande
asmaterial. Mer detaljerade utredningar krivs for att avgdra om schakten innebér ett allvarligt intrdng.
Hardgjorda ytor eller avjimningsmassor som forsdmrar grundvattenbildningen far inte anldggas inom
vattenskyddszonen. Detta bor dock inte utgdra ndgot hinder langs storre delen av delstrackan eftersom
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kollektivtrafikstraket i denna delstracka framst byggs pa tidigare gatumark som sedan tidigare ar tit. I
sjukhusomrédet gér kollektivstrafikstraket in pa ordrd mark. Har kommer troligen forstarkningsatgérder
krévas i omraden med lera.

Delstricka B Rosendal — Gottsunda

I omradet kring Gottsundatippen dr befintlig vig grundlagd direkt pa fyllning som kan riskera sétt-
ningar. Denna kan komma att behova forstarkas och darfor behover en sittningsutredning utforas. Om
forstarkningsatgarder dr motiverade kan en atgérd vara partiell urgrdvning och lastkompensation. Vald
atgird beror pa resultatet fran sittningsutredningen.

I omraden med lera s& kommer séttningar att utbildas vid belastningsdkning. Generellt vid uppfyllnader
i omraden med lera kan forstirkningsétgérder krivas. Typ av forstédrkningsatgird beror pa uppfyllnads-
hojden och lerans beskaffenhet. Lastkompensation &r ofta en ekonomisk forstirkningsatgérd for lagre
uppfyllnader.

Delar av delstridckan gar genom yttre skyddsomrade for grundvatten. Grundvattnet ligger relativt hogt
langs delar av striackan. Detta innebar att tillstind maste sokas for manga markarbeten.

Delstricka C Angstrom — Ultuna

Geotekniska undersokningar i laget for den befintliga bron vid Lagerhyddsviagen/Kungséngsleden bor
utforas for att kontrollera grundlaggningsforhallandena och markens barighet med den extra last som
eventuell sparviagskonstruktionen innebar.

Bron 6ver Kungsingsleden behdver sannolikt palgrundldggas och differenssittningar kan komma att
bildas mellan den fast grundlagda bron och tillfartsbankarna. Stabiliteten mot Kungséngsleden bor kon-
trolleras for de laster som blir aktuella. Beroende pa tillfartsbankens utbredning och hdjd sé kan for-
stirkningsatgdrder krivas for att klara stabiliteten. Aven aktiviteter i byggskedet, till exempel palning
och schaktarbeten, kan komma att paverka stabiliteten mot Kungsiangsleden negativt. Detta bor kontrol-
leras i ndsta skede.

I omraden med lera s kommer séttningar att utbildas vid belastningsokning. Lastkompensation med
lattfyllning kan anvindas for att minimera de sittningar som kan komma att utbildas i omraden med lera
dér kollektivtrafikstraket gar 6ver ordord mark. Generellt vid uppfyllnader i omrdden med lera kan for-
starkningsatgérder kravas. Typ av forstarkningsatgérd beror pa uppfyllnadshdjden och lerans beskaffen-
het. Stora delar av kollektivtrafikstraket gér genom yttre skyddsomrade for grundvatten. Grundvattnet
ligger relativt hogt langs delar av strickan. Detta innebdr att tillstind maste sdkas for manga markarbe-
ten.

Delstricka D Bicklosa — Bergsbrunna

Bron 6ver Fyrisén kommer sannolikt behdva grundldggas med palgrundlédggning mot fast botten. Detta
innebdr att man kommer komma i kontakt med Uppsaladsen och det grundvattenmagasin som innefattar
Uppsala vattentékt. Eftersom marken i omradet kring bron dver Fyrisén utgors av séttningskénsliga
jordarter s kommer grundforstarkning att behdvas for tillfartsbankar till bron.

Delar av delstrickan gar genom yttre och inre skyddsomrade for grundvatten. Grundvattnet ligger rela-
tivt hogt langs delar av striackan. Detta innebar att tillstind méaste sdkas for manga markarbeten. Detta
kommer bland annat vara aktuellt vid passage under befintliga broar samt i byggskedet for nya broar/vid
palning. Gottsunda allé &r delvis forstirkt med léttfyllning for att klara stabiliteten mot ravinen. I detta
omrade krivs att nya berdkningar utfors for att kontrollera att stabiliteten klarar med de eventuella till-
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skottlaster som eventuell sparvagn tillfér. I omraden med lera sa riskerar sittningar att bildas vid belast-
ningsokning.

Vattenmiljo — grundvatten och ytvatten
Ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Det finns faststillda miljokvalitetsnormer (MKN) for samtliga utpekade ytvattenforekomster i Sverige.
MKN anvénds for att ange krav pa vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt. Statusklassificeringen beskriver
den befintliga vattenkvaliteten i en vattenférekomst medan miljokvalitetsnormen beskriver den vatten-
kvalitet som ska uppnés och vid vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen dr en minimi-
niva. Huvudregeln ar att samtliga vattenférekomster ska uppna normen god status eller potential till ar
2015 och att statusen inte far forsdmras. For vattenforekomster som ej uppnadde god status till &r 2015
kan undantag tilldimpas, i form av tidsfrist eller mindre stringt krav. Statusen pa ytvatten klassas enligt
ekologisk och kemisk status.

Huvudsaklig ytvattenrecipient for planomréadet dr Fyrisén, mindre delar avrinner till Higaén respektive
Savjaan. Fyrisan delas upp i olika delstriackor. Dessa redovisas i nedanstidende tabell. Samtliga berérda
ytvattenforekomsters ekologiska status klassificeras som mattlig med kvalitetskravet god ekologisk sta-
tus till 2027. Alla ytvattenforekomster har problem med 6vergdédning pa grund av belastningen av né-
ringsdmnen. Den kemiska statusen ar uppndr ej god for samtliga forekomster med krav om att uppna
god kemisk ytvattenstatus. Vilka kvalitetsfaktorer som dr avgorande for de olika vattenforekomsternas
status samt klassificering varierar mellan forekomsterna (dessa redovisas i detalj i MKB).

Ytvatten- Ekologisk Miljoproblem | Kemisk status Miljoproblem
forekomst status Statusklassning/
Statusklassning/ Kvalitetskrav MKN
Kvalitetskrav MKN
Fyrisan Mattlig/god ekolo- Overgddning, Uppnar ej god/god Miljogifter
Jumkilsan-Sdvjaan | gisk status till 2027 morfologiska for- | kemisk ytvattenstatus
andringar och
kontinuitet
Fyrisan Mattlig/god ekolo- Overgddning, Uppnar ej god/god Miljogifter
Ekoln-Sévjaian gisk status till 2027 morfologiska for- | kemisk ytvattenstatus
andringar och
kontinuitet
Hagaan Mattlig/god ekolo- Overgddning, Uppnar ej god/god Miljogifter
gisk status till 2027 morfologiska for- | kemisk ytvattenstatus
andringar och
kontinuitet
Sdvjain Mattlig/god ekolo- Overgddning, Uppnar ej god/god Miljogifter
gisk status till 2027 morfologiska for- | kemisk ytvattenstatus
andringar och
kontinuitet

Idag leds vigdagvatten i staden ofta orenat till recipienten Fyrisan. Déar kollektivtrafikstraket byggs i re-
dan ianspraktagen gatumark ar en forbattring majlig. Utbyggnaden av kollektivtrafikstrédket innebar
dock att ytterligare mark hérdgdrs i vissa delar av planomrédet, vilket kan leda till 6kade floden och for-
oreningar.

Broalternativ A innebér ett storre ingrepp i Fyrisén eftersom brostod placeras i vattendraget. Risker for
mojlig paverkan pd MKN ytvatten dr dirmed hogre for broalternativ A &n broalternativ B. Fler
skyddsétgarder bedoms behovas, ddribland grumlingsskydd. Alternativet bedoms sammantaget dndé
som genomforbart utifran ett tillatlighetsperspektiv. Med skyddsatgérder beddms inte broalternativ A
leda till ndgon forsdmring av ndgon parameter eller kvalitetsfaktor (biologiska, fysikalisk-kemiska och
hydromorfologiska).
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Aven for broalternativ B kan det vara nddvindigt att anviinda grumlingsskydd om schakt utfors i nirhet
till vattenomrédet, eller om utslapp ska ske av exempelvis lanshallningsvatten fran schakt. Utifran pa-
verkan pd MKN och ur ett tillatlighetsperspektiv bedoms alternativ B innebdra mindre risk for paverkan,
eftersom brostdd inte behover placeras i vattendraget.

Foreslagen dagvattenhantering

En oversiktlig systemldsning for dagvattenhantering har tagits fram for planomréadet. Den foreslagna
hanteringen omfattar befintliga, planerade och i projektet nya anlédggningar. Berdkningarna av forore-
ningsbelastningen efter rening, baseras pa de foreslagna atgarderna i systemldsningen for sparvag. I ett
flertal dagvattenutredningar géllande exploatering i Sodra staden har hénsyn tagits till en eventuell
byggnation av sparvig. For planerade anldggningar inom dessa omraden bedoms kapacitet darfor finnas
for hantering av dagvatten relaterat till sparvdgen. Foreslagen systemlosning och foreslagna dagvatten-
anldggningar géller dven for BRT. Dagvattnet leds ytligt till dagvattenbrunnar och vidare till vixtbadd
eller skelettjord i anslutning till gatuomradet, alternativt via ledningsnit till en dagvattendamm. Efter-
som marken behover vara hardgjord for BRT kan ytbehovet av dagvattenanldggningar vara storre jam-
fort med sparvig.

Ett kollektivtrafiksystem med sparvég forvéntas bland annat bidra med 6kade halter av tungmetallerna
koppar och zink. Enligt de senaste klassningarna i VISS beddms statusen for dessa &mnen som god for
recipienterna Fyrisan Jumkilsédn — Sdvjadn, Fyrisan Ekoln — Sévjaan och Sédvjaan. Flera av de parametrar
som &r avgorande for respektive recipients status forvéntas inte paverkas negativt av sparvégen.

Berikningarna indikerar att fororeningsbelastningen pa recipienter 6kar nagot med utbyggnaden av
sparvéigen utan reningsatgéarder jamfort med idag och darfor behdver rening av dagvattnet ske. For
strackan som avrinner mot Fyrisdn Jumkilsan — Sdvjadn kommer rening av dagvatten att ske i vaxtbad-
dar och dammar. Samtliga undersokta fororeningar minskar med foreslagen dagvattenhantering. Exploa-
teringen medfor forbattringsatgirder for gator dar dagvattnet idag leds orenat direkt till recipienten.

De foreslagna dtgirderna for rening av dagvatten for den delstracka som avrinner mot Fyrisan Ekoln —
Sédvjaén &r skelettjord och dagvattendammar. Exploateringen innebér delvis att trafikerad vég ersitts
med sparviag med griasbeldggning, vilket resulterar i minskade fléden och fororeningstransport. Dér oex-
ploaterad mark bebyggs Okar istéllet flddena och fororeningstransporten. Fororeningsberédkningarna vi-
sar att samtliga undersokta fororeningar minskar med den foreslagna dagvattenhanteringen. Exploate-
ringen medfor forbattringsatgérder for gator dar dagvattnet idag leds orenat till recipienten.

Avrinningen till Higaan har i berdkningarna uppskattats vara 30 % av Hugo Alfvéns vég. Vid anligg-
ningen av Hugo Alfvéns vég dr det mojligt att den nya gatan med sparvig anldggs med ett dagvattensys-
tem som istéllet avleds till Backlosadiket. I detta fall sker ingen avrinning eller féroreningstransport fran
sparvégen till Hagadn. Utifran antagandet att 30 % av berord strécka leds till Higaén har férorenings-
transporten berdknats fore och efter exploatering samt med de foreslagna dagvattenatgédrderna. Enligt
fororeningsberdkningarna sker marginell 6kning av koppar, zink, nickel, kvédve och fosfor trots fore-
slagna atgarder. Berdkningarna ar dock osdkra och miangderna mycket sma. Foéroreningstransporten till
Hégaan ar dirmed mycket liten eller ingen alls om avledning istéllet sker till Backlosadiket.

For den del som avrinner till Sdvjadn ar foreslagen rening skelettjordar déar dagvattnet tillats infiltrera i
marken. Fororeningsberdkningarna visar pd okad transport av flertalet fororeningar. Det handlar dock
om smé mangder och det finns stora osékerheter i schablonhalter som anvénts i fororeningsberdkning-
arna. For denna delstracka exploateras skogsmark vilket leder hogre avrinning och féroreningstransport.
Lokal rening och fordrojning i anslutning till sparet ar ett forsta steg. Vidare leds dagvattnet till gemen-
samma anliggningar i omradet som kommer krivas vid genomférande av FOP Syddstra stadsdelarna.
Enligt bedomningen i dagvattenutredningen for FOP Syddstra stadsdelarna kommer den totala transpor-
ten till Sdvjadn minska efter foreslagna reningsatgérder.

Béde broalternativ A och B bedoms kunna genomforas utan att ekologiska kvalitetsfaktorer forsdmras.
Aven broalternativ A, med brostdd i vatten, bedoms vara mojlig att anligga utan att vandringshinder
uppstér. Fyrisans bottenmiljo dr redan paverkad av grumling och omrorning av bottensubstratet (WSP
2020). Konsekvenser for vandrande fisk bedoms dédrmed inte uppsté, forutsatt att skyddsatgérder mot
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grumling vidtas. Placeringen av stodldgen och eventuell palning kan paverka markforhallanden, hydro-
logi och ddrmed livsmiljoer for arter i omradet.

De fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna &r stodjande till de biologiska. Genom
att anvénda korrekta skyddsatgérder vid arbeten i vattnet och dess ndromrade (muddring och pélning)
kan grumlingseffekterna minskas och dérigenom spridningen av partiklar. Genom att anvénda korrekta
skyddsétgirder under byggtiden beddms inte arbetena leda till ndgon paverkan pa de fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna eller prioriterade &mnen for kemisk status. Brokonstruktionen bor konstrueras sa att
dagvatten som avrinner broytan inte rinner direkt till vattendraget, utan forst leds mot intilliggande di-
ken.

Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag dr en samfallighet som bildats for att forbattra markavvattningen och vatten-
avledningen. Vid fordndringar eller paverkan pa ett markavvattningsforetags forutsédttningar ska samrad
med foretagets styrelse ske. Om behov foreligger kan omprdévning eller avveckling av foretaget bli aktu-
ellt.

Kollektivtrafikstraket korsar ett befintligt markavvattningsforetag, Ultuna invallningsforetag, pa bro i
samband med att stréket korsar Fyrisan. Foretaget omfattar ett forgrenat dike med batnadsomrade, norr
om Nedre Foret, som mynnar i Fyrisan. Broalternativ A korsar huvuddiket och broalternativ B korsar
huvuddiket samt ett sidodike. Placering av brostdd i, eller annan paverkan pa, diket bor undvikas for att
undvika paverkan pa markavvattningsforetaget. Placering av brostdd i batnadsomradet bedoms inte
medfora ndgon paverkan pa foretaget.

Grundvatten

Grundvattenforekomster och vattenskyddsomrdde

Uppsala- och Vattholmaésarna utgdr en av Sveriges viktigaste grundvattenforekomster genom att den
forser kommunen med dricksvatten. Dricksvattenanldggningarna &r utpekat som riksintresse av nationell
betydelse och ska darfor skyddas mot atgiarder som kan patagligt skada deras virden eller forsvara moj-
ligheterna att anvéndas for de avsatta malen.

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmadsarna. Vattenskydds-

omradet dr uppdelat pé inre och yttre zon, och for omrédet géller vissa foreskrifter. Vid arbete inom ett
vattenskyddsomrade ska omradesforeskrifterna f6ljas. Dispens frén foreskrifterna kommer exempelvis
behova sokas infor schakt for entreprenad.

Kollektivtrafikstraket planeras delvis pa asen. Den foreslagna strickningen foreslds framfor allt inom
den yttre zonen av vattenskyddsomradet av dsen. Vid Ultuna, vid Ulleréker samt langs Sjukhusvégen
passerar straket inom inre skyddszon.

Vattenforekomsten Sdvjadn — Samnan ar recipient for infiltrerande vatten i Ostra delen av planomradet
och ar klassad som grundvattenforekomst. Delar av grundvattenforekomsten ligger inom vattenskydds-
omrédet for Uppsala- och Vattholmaésarna.

MKN for grundvatten

Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvatten. Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifrén
de &mnen och dmnesgrupper som ar upptagna i Sveriges Geologiska undersoknings (SGUs) foreskrifter
om miljokvalitetsnormer och statusklassificering for grundvatten (SGU-FS 2013:2). Foreskrifterna gél-
ler for de grundvattenférekomster som vid kartldggning och analys har beddmts vara utsatta for risken
att inte uppna eller bibehalla god kemisk grundvattenstatus till ndstféljande malar.

Delstriackan Uppsaladsen — Uppsala har en otillfredsstéllande kemisk grundvattenstatus och en god
kvantitativ status. Det samma géller Sdvjadn — Samnan. Tillgangen pa grundvatten dr vanligen god och
utifran tillgdngliga data bedoms forekomsten ha god kvantitativ status men &r i risk att inte nd god status
till &r 2027. Vad géller kvalitativ status enligt VISS (2019-10-06) har grundvattenfoérekomsten Uppsala-
dsen — Uppsala ett undantag och tidsfrist till &r 2027 for parametrarna PFAS 11 och BAM (VISS,
2019f1). Grundvattenforekomsten har god status for klorid men riskerar att inte né god status.
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Vad giller kvalitativ (kemisk) status for Sd@vjadn — Samnan sa har PFAS 11 uppmidtts i hoga halter i vat-
tenforekomsten och ér i risk att inte na god status till ar 2027. Ett stort antal forordnade omraden finns
beldgna pa forekomsten och flera fororeningar finns i forekomsten, men i relativt 1dga halter for enskilda
amnen. Listade paverkanskéllor dr fororenade omraden, transport och infrastruktur samt urban markan-
vandning. Statusen for zink ar god.

Kdnslighetskartering

Uppsala kommun har tagit fram en kénslighetskarta for Uppsala- och Vattholmadsarna som ska vara ett
stdd i1 planering av stadsutveckling, verksamheter med mera genom att den visar i vilka omraden séir-
skild hansyn behdver tas till grundvattnet. Kénslighetskartan tar hinsyn till bade vertikala och horison-
tella stromningen frén ett utsldpp. Enligt kénslighetskartan 6ver Uppsala- och Vattholmaésarna passerar
kollektivtrafikstraket, frdn den centrala staden och ner till Ultuna, samtliga kadnslighetsklasser.

Kollektivtrafikstrdkets strackning
== Kollektivtrafikstrdkets strackning
==+ Alternativa strackningar
— Redan planlagt
Kanslighetskarta for grundvatten
Klass

Extremt hog och hég kanslighet

Mattlig kanslighet

L3g kanslighet

Kdnslighetskartering grundvatten Uppsala- och Vattholmadsarna.
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Risk for att paverka grundvatten

Viss markanvindning kan ge upphov till skadehéndelser och diffus langsiktig belastning p& grundvat-
ten. Den aktuella platsen for markanviandningen kan kopplas till risken for att en fororening ska kunna
paverka grundvattnet. Beroende pa verksamhetens utformning kan risken i hog grad variera i en och
samma kénslighetsklass. Utifran att riskerna kan kopplas till markanvéndning och diffus belastning, kan
belastningen delas in i foljande:

e Diffus belastning pa grundvattenforekomsterna avseende befintlig markanvéndning och kom-
mande planerad markanvindning (dagvattenhantering kan beskrivas som en diffus belastning)

e Befintliga verksamheter och markanviandningar som utgor risk for grundvattnet pa omraden
med hog och extrem kénslighet (befintliga verksamheter kan vara omrdden med fororenad
mark, vilka kan utgora en risk vid till exempel bygg- och schaktarbeten)

e Planerade exploateringar och verksamheter inom omraden med hog och extrem kénslighet.

De omraden med hog eller extrem kénslighet dar den kapacitetsstarka kollektivtrafiken planeras &r spe-
ciellt viktiga att f6lja upp 1 bygg- och driftskede. En riskanalys har utforts och sammanfattningsvis visar
riskanalysen att det finns ett antal potentiella risker som sirskilt behover beaktas for att sikerstilla att
utbyggnaden av kollektivstrafikstrdket inte kommer att medfora nadgon negativ paverkan pa Uppsala-
asens grundvatten och att miljokvalitetsnormerna for den aktuella grundvattenférekomsten kan uppnas.

Kollektivtrafikstraket planeras till viss del pa och lings med Uppsaladsen — Uppsala (som den berdrda
delen av grundvattenférekomsten Uppsaladsen heter). Dessa omraden ér klassade med extrem eller hog
kénslighet. Inom extrem kénslig zon ska exploatering i mesta mojliga man undvikas. Beroende pa arten
av belastning (typen av verksamhet med diffus 1dngsiktig verksambhet eller skadehédndelse) kan dven
tunna lerlager bidra med ett visst skydd for grundvattnet.

Generellt ar ett storre avstand fran dsen béttre ur grundvattensynpunkt &n om anldggningen ligger nira
eller pa asen. Avseende risker och paverkan ur grundvattensynpunkt ér det viktigt att hélla avstandet
frén dsarna och i princip anldgga straket pa sa lag kénslighetsklass som mojligt. Darutdver maste dven
kringverksamhet, som anldggande av byggnader det vill siga byggverksamhet, ledningsschakter, pal-
ning med mera. vara en del av planeringen da de ibland kan bidra till hdgre risk. Djupa schakt vid anlag-
gande av sparvig medfor en grundvattenpéverkan och det finns risk for grundvattenbortledning. I nirhe-
ten av etapp D finns Lunsen som inte far paverkas av grundvattenforandringar vilket bland annat kan
uppsta pa grund av de planerade djupa schakten nedstroms Lunsen.

Under driftsfasen utgdr slickvatten fran brinder i sparfordon en av de storsta riskerna. Aven trafiko-
lyckor med spérfordon innebér en stor risk inom omraden med extrem kénslighet. Med hénsyn till dessa
risker ska sparfordon och hjulfordon i forsta hand inte dela eller korsa korfalt i omraden med hog och
extrem kénslighet. Om detta dndé maste ske krdvs betydande skyddsatgarder. Teknikhus bor i storsta
mojliga mén undvikas inom mark med extrem kénslighet.

Det finns en risk med att PFAS som framst kommer fran brandbekdmpning nar grundvattnet vid brand
men med foreslagna skyddsétgiarder bedoms risken vara lag.

Oversvimningar

Enligt 6versvimningskarteringen for Fyrisdn berors delar av delstricka A och D om &n dversvdmmas.
Vid ett sa kallat 50-arsfldde och 100-arsflode berors de mest centrala delarna av stréket, frdn Uppsala C
via Kungsgatan och Biverns grind till Munkgatan i h6jd med Tradgéardsgatan. Vid ett 200-arsregn ar ut-
bredningen av det omrade som skulle 6versvimmas ungefar den samma. Vid hogsta berdknade flode
Oversvimmas néstan hela Munkgatan fram till Nedre Slottsgatan.
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Utdrag ur Myndigheten for samhdllsskydd och beredskaps oversvimningskartering for Fyrisan frdn
2013.

Liangs delstriacka D berors straket nir det passerar Fyrisan vid Ultuna. Vid ett 100-ars respektive 200-
arsregn ér det frémst de 6ppna markerna dster om an som dversvimmas. Vid ett hogsta berdknade flode
drabbas dven omraden pa vistra sidan, det vill sdga Ultuna. Da 6versvimmas de 1agldnta delarna nér-
mast an och de ldgst liggande partierna pé andra sidan om hojdryggen dér herrgérden ligger.

Halsa och sakerhet
Buller

Kollektivtrafikstraket passerar bade befintlig och planerad bebyggelse, som bada till stor del utgdrs av
bostider. Ett antal skolor passeras ocksa. Gillande riktvirden for bade bostdder och skolgérdar, maste
tas i beaktande vid bedomning om kollektivtrafikstraket medfor buller som utgdr en negativ risk for
manniskors hélsa. Det finns ocksé ett antal verksamheter for forskning och véard langs med strackningen,
som har bedomts ha viss utrustning som kan vara extra kénslig for bullerutsittning. Kollektivtrafikstra-
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ket passerar darutdver ett antal gronomraden, dir det finns en sdrskild 6nskan om att halla en god ljud-
miljo.

For bostider finns beslutade riktvarden att forhélla sig till, dessa dr olika beroende pa om det ror sig om
nybyggnation av bostidder eller om det handlar om paverkan pa befintliga bostdder. Det finns utdver det
riktvarden for buller pa skolgardar. Enligt kommunens trafikbullerkartering (fran 2017) uppgar den ek-
vivalenta ljudnivan till 60—70 dBA léngs stora delar av strickan vilket innebér att géllande riktvéirden
Overskrids pa flera platser. Boende och verksamhetsutovare inom stora delar av planomréadet utsitts idag
for trafikbuller fran framst vagtrafik, framfor allt fran de storre trafiklederna Dag Hammarskjolds vag
och Vardsitravigen. De skolor och forskolor som ligger langs med straket &r dock placerade pé ett sé-
dant sitt att de har tillging till skolgérdar med god ljudmiljo. Aven stora delar av naturmarken &r relativt
befriade fran bullerstdrningar, med undantag for till exempel Kronparken.

Kollektivtrafik kan oavsett system, innebéra bullerstdrningar i omgivningen. Ljud fran sparvagnar upp-
kommer pa olika sitt. En stor del av ljudet uppkommer vid kontakten mellan rils och hjul, varfor rél-
sens och hjulens beskaffenhet géllande jimnhet och eventuella skarvar, kurvradier och véxlar &r av stor
betydelse. Héllplatsldgen néra bostdder bor beaktas, oavsett system, da start och stopp ofta kan ge upp-
hov till buller och upplevas som stdrande om det sker aterkommande.

En overgripande bullerutredning har tagits fram av Sweco (2020-10-02). I utredningen jaimfors nuldget
med ett BRT-alternativ respektive ett sparvigsalternativ. BR T-alternativet utgar fran ett lagre trafikflode
langs de berorda véigarna én i nuldget, och sammantaget innebér BRT-alternativet att trafikbullerniva-
erna blir ldgre &n idag, med undantag for vissa fastigheter. Spéralternativet beddms innebédra dnnu légre
trafikfloden langs de ingédende vidgarna. Totalt sett blir bullerutbredningen fran trafiken i omradet da né-
got forbattrad jamfort med de bada dvriga alternativen. Kollektivtrafikstraket innebér dock en 6kning av
ljudnivé vid vissa fastigheter.

Det ar framfor allt 1angs med delstrdcka A och B som det finns befintliga fastigheter med &verskridan-
den. Infor detaljplanens granskningsskede kommer en férdjupad bullerutredning goras vid de fastigheter
dér indikationer finns att bullerriktvérden 6verskrids. Fordjupningen syftar till att avgora vilka atgérder
som dr effektivast. Det finns olika ténkbara alternativ sa som bullerplank (fastighetsnéra eller i gatusek-
tionen), fonsterbyten och byten av friskluftsventiler.

Nir det géller bron dver Fyrisan ér ett kombinerat sidvindsskydd och bullerplank nagot som kommer
undersokas i samband med gestaltningsfragorna. For de planerade bostadsomradena lings med kollek-
tivtrafikstraket ar det viktigt att bostdderna planeras med mojlighet till tyst sida i de fall det sker 6ver-
skridanden. Bullerkénsliga verksamheter s& som skolor och forskolor samt naturomraden ldngs med kol-
lektivtrafikstrdket bedoms inte paverkas avsevirt av inforandet av sparviag/BRT.

Vibrationer och stomljud

Sparvagnar och bussar kan orsaka vibrationer i marken. Dessa uppkommer genom att tag eller tung vig-
trafik sitter marken i rorelse, bland annat pa grund av ojimnheter i vig och/eller spér. Vibrationerna kan
sprida sig i marken vidare in 1 byggnader dar de upplevs som ljud (sé kallat stomljud) eller som kénsel.

Genomforda métningar har tidigare visat att markvibrationer orsakade av buss dr hogre én de orsakade
av sparvagnar. Vibrationernas storlek beror dessutom pé aldern pa fordonen. Nyare fordon dimpar vib-
rationer bittre in gamla. Vibrationernas storlek dkar med fordonets vikt och hastighet. Overlag beddms
dock riskerna for markvibrationer till foljd av BRT och spértrafik vara likvardiga. Val av grundlédggning
ska goras med utgangspunkt att minimera vibrationer och stomljud. Generella riktvérden for vibrationer
1 bostadsmiljo saknas. Som bedomningsgrund anvédnds Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer
fran trafik pd vig och jdarnvdg (TDOK 2014:1021).

Fran spartrafik alstras vibrationer och fortplantas via fasta material, exempelvis rdl och mark, till narlig-
gande byggnader dér de kan orsaka nedsatt boendekomfort. Lagfrekventa vibrationer uppfattas som
skakningar och bendmns komfortvibrationer. Vibrationer fran spértrafik kan i enstaka fall orsaka bygg-
nadsskador. Om riktvérdet for komfortvibrationer klaras kan risken for vibrationsskador pa byggnader
ofta uteslutas eftersom det normalt sett krévs vibrationer som ar cirka 10—100 ganger storre for att or-
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saka byggnadsskador. De hogfrekventa vibrationerna, mellan cirka 50 och 200 Hz, omvandlas istéllet
till ljud och bendmns stomljud. Stomljud sprids liksom vibrationer via fasta material till nérliggande
byggnader. Inne i byggnaden kan stommarna (vidggar och bjélklag) sittas i svingning och orsaka ett
horbart mullrande ljud, ddrav namnet stomljud. Stomljud maste frimst beaktas i fall dér tag trafikerar
spar pa berg. For spar som ligger i markplan dominerar vanligen det luftburna ljudet (buller) 6ver det
stomburna bullret. Detta innebér att det for sddana fall séllan uppstar stomljudsproblematik i nérlig-
gande byggnader vid spar i markplan.

Kénnbara vibrationer i byggnader i ndrheten av jarnvag uppstar nir vibrationerna fortplantas genom 16sa
jordlager fram till byggnaden. Lera &r en extra vibrationskénslig jordart. Siltiga och sandiga jordar ar
ocksa relativt vibrationskénsliga, medan morén har en god forméaga att dimpa vibrationer. Utrednings-
omradet ar till stor del anlagt pa lera, framfor allt inne 1 stadskdrnan samt i Gottsunda. Men det passerar
ocksa omraden med sandiga och grusiga jordar (Rosendalsomradet respektive de sydostra stadsdelarna),
isdlvssediment, morin och till viss del berg.

Trabyggnader dr i grunden kénsligare for vibrationsstorningar dn tyngre betongstommar eftersom det
behovs mer kraft for att sétta de senare i svingning. Detta medfor att nyare bebyggelse, som generellt
oftare ar palad 4n dldre bebyggelse, i regel har béttre forméga att dimpa vibrationer.

Strackningen passerar bade befintlig och planerad bebyggelse, som till stor del utgdrs av bostéder. Ett
antal skolor passeras ocksa. Det dr framfor allt vibrationer inomhus i bostéder och skolor dér sirskilda
atgérder kan krédvas for att minska risken for markvibrationer som utgdr en negativ risk for ménniskors
hélsa eller risk for byggnadsskador. Sérskilt kénsliga byggnader ar sdédana som ligger pa exempelvis ler-
grund eller siltiga jordar. Det finns ett antal verksamheter f6r forskning och vard langs med strack-
ningen, som har bedomts ha viss utrustning som kan vara extra kinsliga for vibrationsutsittning. Sddana
verksambheter tas darfor i sirskild beaktning i utredningen.

Eventuell stomljudproblematik férvédntas endast uppsta i byggnader grundlagda pa berg, vilket for
strackningen endast géller ett fatal omraden inom delstracka B och D. Det dr framfor allt den planerade
bebyggelsen som kan fé stomljudsproblematik. Eventuella atgérder hanteras i samband med planldgg-
ning och projektering av dessa byggnader.

I ett forsta steg kommer en mer detaljerad utredning for de omraden som identifierats som riskomraden
for vibrationer inom planomradet goras. Det dr befintliga hus 1dngs med delstracka A och B som ér ak-
tuella att inventera. Men dven verksamheter med kénslig apparatur ldngs med delstricka C. I dagslaget
ar det inte klart exakt hur bebyggelsen i exploateringsomrddena kommer att utformas. Det dr darfor en
god id¢ att forbereda for att bebyggelse kan hamna s& néra kollektivtrafiken att atgarder kan vara nod-
véndiga.

Markfororeningar

For att fa en grov bild av férekomsten av potentiellt fororenade omraden léngs det tilltdnkta kollektivtra-
fikstraket har ett 100 meter brett omrade kartlagts. Fynden inom omradet har utvirderats utifran ett antal
parametrar som nérhet till kollektivtrafikstraket (20 meter om vardera sida sparmitt), narhet till skydds-
vért grundvatten (dsen), samt riskklass eller branschklass. Fororenade objekt riskklassas i samband med
MIFO-inventering (riskklass 4, dvs liten risk till riskklass 1, dvs mycket stor risk). I de fall objekt inte
blivit riskklassade har beddmningen istillet utgétt fran branschklassning.

Inom delstridcka A och delstricka D finns kénda objekt inom 20 fran kollektivtrafikstraket. Langs del-
stracka B finns tva objekt inom 50 frén stréket. Inom delstricka C har inga kénda riskobjekt identifie-
rats.

De flesta objekt som identifierats langs delstricka A bedoms ligga eller har legat i husen runt omkring
kollektivtrafikstraket. Dessa platser kommer inte att bli direkt berérda av schaktarbeten, utan risk for
fororeningar ifrdn dessa omraden géller framst ifall det finns spar av férorening som har spridit sig ut i
till exempel dagvattensystem. Flera av objekten dr gamla, och nya hus finns pa de aktuella platserna.

Objekten inom delstrdcka B beror tva drivmedelsstationer, som bada ligger inom 50-meterszonen. De
bedodms inte bli berorda pa ett sddant sitt att fororeningar riskerar att spridas.
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Vid markarbeten i samtliga delar av delstrackorna A och B bdr eventuella avvikelser i jordmassor upp-
mérksammas. Utdkad provtagning och analysomfattning kan vara motiverad dven inom omréden utan-
for identifierade riskobjekt.

De nirliggande objekten ldngs delstricka D bestér av en nedlagd kommunal deponi, en deponi med la-
boratorieavfall, en deponi med muddermassor och en skjutbana. Inom 50-meterszonen finns ytterligare
en nedlagd deponi, en dagvattendamm med risk for lickage och "Kemihuset” med risk for forekomst av
kvicksilver och nickel.

Eftersom det inom stracka D finns tva alternativa broldgen; Broalternativ A och B, har 6versiktliga
provtagningar gjorts for bada alternativen. Analysresultaten visar att de olika alternativen skiljer sig at
nagot. For alternativ A forekommer halter av kobolt och nickel 6ver tillimpat riktvéirde for kdnslig mar-
kanvandning (KM), men dessa halter bedoms vara av naturlig hdrkomst da halterna av kobolt och nickel
ar naturligt férhdjda i upplandsk lera. For alternativ B har det pétraffats kobolt i halter dver riktvardet
for KM och som éven hér beddoms vara naturligt. Utover kobolt har &ven PAH-M pétréffats i halter over
KM. Dessutom har halter av PAH-H &ver riktvarden for mindre kénslig markanvindning (MKM) pé-
traffats inom Broalternativ B.

Utifran den planerade verksamheten bedoms det inte foreligga nagon risk for manniskor och miljé inom
alternativ A, utifran de undersdkningar som genomforts. Inom alternativ B bedoms det foreligga en risk
att manniskor exponeras for PAH-angor, da det generella riktvardet for PAH-M ar styrande av hélsoris-
ker for ménniskor genom inandning av angor.

De markfororeningar som ligger inom detaljplanens omrdde kommer saneras dér s anses behovligt. Be-
roende pé vilket broalternativ som viljs s& kommer ett av de identifierade objekten att saneras, di de ob-
jekten finns inom platser som ar viktiga for dricksvattenforsorjningen. For broalternativ A géller det de-
ponin med muddringsmassor fran Fyrisan, och for broalternativ B dr det deponin med laboratorieavfall
frén SLU som dr aktuell.

Luft

For att i sé stor utstrdckning som mdjligt mdjliggora kollektivtrafik i separat utrymme ar gaturummen
relativt breda, vilket ar positivt for luftflédet pa gatan. En utredning av péverkan pé luftkvaliteten ldngs
med kollektivtrafikstraket har genomforts. Utredningen har tittat pé utbyggnadsaret 2030 och dven ar
2050. Miljokvalitetsnormen for bade partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO; klaras i samtliga del-
strackor langs det foreslagna kollektivtrafikstraket. Miljokvalitetsmalet Frisk Luft klaras for kvéavedi-
oxid i samtliga utbyggnadsalternativ, men 6verskrids nagot for PM10 i BRT-alternativet ar 2050 (pa
delstracka A, B och D).

Elektriska och magnetiska filt

Elledningar, transformatorstationer och annan elektrisk utrustning omges av tva typer av filt, elektriska
och magnetiska félt. Tillsammans kallas félten for elektromagnetiska félt. Dessa ar starkast ndrmast kéal-
lan och avtar snabbt med avsténdet.

Traditionell sparvégstrafik med kontaktledning alstrar elektriska falt (méts i kV/m) och magnetiska falt
(méts i mikroT). Den huvudsakliga kéllan till elektriska falt 4r den spanningssatta kontaktledningen.
Detta falt finns oavsett om det gér nagon trafik eller inte, det minskar snabbt med avstandet och kan
skidrmas av med till exempel vaggar och vegetation. De magnetiska félten uppstar huvudsakligen av
strommen i ledningen. Det avtar ocksé snabbt med avstdndet men kan inte avskdrmas av vanliga viggar
eller tak. Matarstationerna bidrar ocksa till magnetiska falt.

De elektromagnetiska filtens hilsopaverkan ér inte helt klarlagd. Darfor tillimpas en forsiktighetsprin-
cip (beslutad 1996 av Arbetsmiljoverket, Socialstyrelsen, Statens stralskyddsinstitut, Elsdkerhetsverket
och Boverket) som gar ut pa att man ska planera, projektera och bygga sparvig eller jarnvag sa att mag-
netfilt begrinsas. Atgirder bor vidtas for att minska exponeringen om det kan géras till rimliga kostna-
der. Det finns sedan 2002 ett allmént rdd som anger referensvirden for allmédnhetens exponering for
magnetfalt.
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Det finns sitt att reducera elektromagnetiska félt fran sparvégstrafik. Elektriska falt inne i sparvagnen
kan genom vagnens design och konstruktion skdrmas bort. Normala byggnadsmaterial som tra, tegel
och betong skdrmar det elektriska faltet varfor bidraget inne i nérliggande hus blir mycket ldgt. Magne-
tiska filt, avskdrmas inte av konventionella byggnadsmaterial men kan skdrmas av goda ledningsmate-
rial som koppar och aluminium eller material med hég magnetisk ledningsférmaga som till exempel
transformatorplét eller speciallegeringar.

Eftersom magnetiska filt minskar snabbt med avstindet ar det lampligt att vidta tillrickligt skyddsav-
stand fran kdllan. Kontaktledningar ska darfor hinga minst fem meter 6ver sparomradet enligt
starkstromsforeskrifternas rekommendationer. Dessutom har likriktarstationerna langs strickan plane-
rats sd att de ligger minst 25 meter fran bebyggelse eller till exempel forskole- och skolgérdar.

Lagfrekventa magnetfalt kan medverka till storningar pa teknisk apparatur som finns inom sjukvérden,
forskning och industri. Den typen av verksamheter finns ldngs med stréket och forebyggande atgirder
kommer att studeras vidare inom ramen for den fortsatta planprocessen.

Olika typ av sparvagnar ger upphov till olika grad av stérning. Sparvagnar med laddteknik ger lagst
magnetfaltstorning. Vilken 16sning som skulle bli aktuell 4r dnnu inte beslutad, inte heller vilket system
av kollektivtrafik. Beroende pé val av brénsle for en BRT-16sning kan det uppsté elektromagnetiska falt
likt de for sparvag.

Teknisk forsorjning
Vatten- och avlopp

Planomrédet ligger delvis inom Uppsala vattens verksamhetsomrade for vatten och spillvatten. Verk-
samhetsomradet kan komma att utdkas i samband med utbyggnaden av de syddstra stadsdelarna. Kol-
lektivtrafiken har i sig inget behov av vatten och avlopp.

Teckenforklaring

e Kollektivtrafikstrdkets stréckning

=== Flera alternativ

—— Redan planlagt

/ Uppsala vattens verksamhetsomréde vatten

-------

Kollektivtrafikstrdaket gar delvis genom Uppsala vattens verksamhetsomra-
den for vatten och spillvatten.
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Dagvattenledningar
Dagvattenhanteringen beskrivs under stycket Vattenmiljé — grundvatten och dagvatten. Planomradet lig-
ger till delvis inom Uppsala vattens verksamhetsomrade for dagvatten. Verksamhetsomradet kan

komma att utokas i samband med utbyggnaden av de syddstra stadsdelarna

Teckenforklaring
= Kollektivtrafikstrdkets strickning
[ === Flera alternativ

'1 — Redan planlagt
( / Uppsala vattens verksamhetsomrdde dagvatten

+ Sévja

-----

Kollektivtrafikstrdaket gar delvis genom Uppsala vattens verksamhetsomrdden for dagvatten.

El

Teknikval for stromforsorjningen av eventuell sparvig ar inte vald. Detaljplanen tar hojd for kontaktled-
ningsstolpar langs med strickan. Pa Baverns grind kan kontaktledningar behova féstas i fasader. Strom-
forsorjning genom kontaktledning kréver att s kallade likriktarstationer placeras ut pa ett avstand av
cirka 1-2 kilometer langs med strackan. Inom huvudalternativet finns darfor 13 E-omraden utplacerade
langs med strackan. For broalternativ A, som redovisas i en separat plankarta, finns dessutom ett alter-

nativt ldge for E-omrade.
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b Fyrisiund

Humga glrdet Kungsdagen

Teckenférklaring
s ollektivirafikstrikets strackning
sas Altemnativa strackningar
—— Redan planlagt
@ Likriktarstationer

Ullerdker

oty %
A

Vilan

filnpena

Tag g

Ultuna

Gotsenda

Ldgen for likriktarstationer inom planomradet. Vid Ultunabron finns tvd olika alternativ beroende pd
broldge.

Likriktarstationerna placeras generellt i anslutning till sparet, men i pagaende stadsutvecklingsprojekt
finns det ibland anledning att ldgga likriktarstationerna lingre fran spéret for att passa in i planerad
stadsstruktur.

Exempel pd hur en likriktarstation kan inte-
 greras i en kvartersstruktur. Likriktarstatio-
nen dr placerad i ena hérnet i séderlige
vilket skapar bra ljusinsldipp pad gdrden
samtidigt som likriktarstationen smdlter in
pd ett diskret sditt i kvarteret. En sadan pla-
cering mojliggor ocksad att halla ett skydds-
avstand pd 25 meter till ndrmaste bostad.
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Utsnitt fran forslag till fordjupad 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna, utstdillningshandling vdren
2021. Multihubbarna dr markerade i lila och de tre tilltinkta likriktarstationsplaceringarna i svart
streckad markering.

I den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna foreslas sa kallade multihubbar, vilka hu-
vudsakligen &r tdnkta att inrymma parkeringshus. I byggnadernas bottenvaningar ska det bland annat
mojliggoras plats for tekniska forsorjningssystem, det framtida energisystemets lagringsfunktioner och
cykelreparationsrum. Inom omradet for den fordjupade 6versiktsplanen foreslés tvé likriktarstationer att
placeras i multihubbar. En i en multihubb i ndrheten av tilltdnkt depa i nordvist och en i en multihubb
véster om det stora naturstraket. Den tredje likriktarstationen i omrédet for den fordjupade 6versiktspla-
nen placeras vid Uppsala Sodra, vid den nya torgytan i norr, i direkt anslutning till kollektivtrafikstraket.

Langs Dag Hammarskjolds finns en befintlig transformatorstation som star inom det omrade av Uppsa-
lahems fastighet Kébo 53:1 som behdver 16sas in for att mojliggdra en viss breddning av Dag Hammar-
skjolds vég. Ett nytt E-omréade placeras strax norr om den befintliga transformatorstationen.

Befintlig elndtsstation inom Kabo 53:1 flyttas nagot mot nordvdist.

I norddstra delen av Rosendal, intill Dag Hammarskjolds vég, finns ett E-omrade for teknisk anlédggning
i underliggande detaljplan. Denna 4r dnnu inte tagen i drift. E-omréadet sldcks ut och ersitts med GATA
med egenskapsbestdmmelsen spar, for att mojliggora en trafiksdker korsning med Husargatan. En alter-
nativ placering av tekniska anldggningar for framtida bebyggelse i Rosendal 16ses inom Rosendalspro-
jektet.
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Planbestammelser
Anvindning av mark och vatten

Allmdnna platser med kommunalt huvudmannaskap

GATA

PARK

TORG

Kvartersmark

B

E4
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Gata

Storre delen av planomradet planldggs som allmén plats, GATA. Hela gatu-
rummet ingdr generellt i planomradet. Gata mojliggor géng-, cykel-, bil- och
busstrafik. For att mdjliggora sparvagn krivs dven en egenskapsbestdmmelse,
vilket finns inom kollektivtrafikstraket.

Park

Vid Uppsala centralstation planléggs de delar av jarnvédgsparken som inte
ianspréktas av kollektivtrafiken som park. Vid Exercisféltet och vid Vardsét-
ravigen planlédggs mindre delar av intilliggande gronomrade som park for att
mojliggdra dagvattenhantering inom planomradet.

I sédra Ultuna, strax oster om korsningen Ultunaallén/Ulls vég, planldggs en
del av ett befintligt gronomrade som park for att mojliggora rekreation, gdng-
och cykelstrdk samt dagvattenhantering.

Torg
Vid Uppsala centralstation planldggs de delar som ar planlagda som torg i
den plan som ersitts dven fortsittningsvis som TORG.

Bostad

En elnitstation flyttas inom en av Uppsalahems fastigheter vid Dag Hammar-
skjolds vég for att mdjliggora breddning av gatan. De delar av befintligt
E-omrade som inte ianspraktas av GATA, planldggs darfor som bostadsénda-
mal.

Vard

For att begransa markintranget vid Sjukhusvégen foreslas vissa stddmurar
och trid placeras inom Akademiska sjukhusets fastighet. Delar av fastighe-
ten, ndrmast gatan, ingar darfor i planomrédet.

Teknisk anldggning

Liangs strackningen mdjliggors likriktarstationer som, beroende pa val av
stromforsorjning, kan krivas for att stromforsdrja eventuell sparvagn. Aven
en befintlig elnétsstation vid Dag Hammarskjolds vag foreslas flyttas nagot
mot nordvist.

Dagvattendamm
I Ultuna, i anslutning till broalternativ A, planldggs en del av en sldntyta som
teknisk anldggning for att mojliggora dagvattenhantering.

Kollektivtrafik. Anldggningar for spdrtrafik far anordnas

Inom stationsomradet planlidggs ett omrade som i forsta hand ar tinkt att an-
vandas for en likriktarstation, men som ligger s néra foreslagen plattform att
ytor kan behdva samnyttjas. Denna planldggs ddrmed som T istéllet for E.
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L,

Vattenomrdden
W,

Kollektivtrafikstraket resulterar i slédnter pa bada sidor om Ultunaallén. De
norra och sodra delarna av slénterna planlédggs som T, for att mdjliggora delar
av slénter pa kvartersmark.

Odling och djurhdllning

I Ultuna, strax sdder om cirkulationsplatsen Ultunaallén/Dag Hammarskjolds
vig, planldggs en del av befintlig jordbruksmark som kvartersmark odling
och djurhallning. Syftet ar att fortsatt mdjliggora odling pé platsen och att be-
vara en befintlig forsoksodling.

I broalternativ A foreslés flacka slénter dster om Fyrisan, vilka planldggs som
odling och djurhéllning. Bestimmelsen syftar till att mojliggora ett fortsatt
brukande av jordbruksmarken pa de delar av sldnten som har tillrickligt lag
lutning f6r jordbruksdrift.

Oppet vattenomrdde dir bro for gang- och cykeltrafik, spdrviigstrafik, buss-
trafik och utryckningsfordon far uppforas.

Islandsbron och delar av Ultunabron passerar éver Fyrisén. Syftet med be-
stimmelsen ar att mojliggora dessa broar.

Egenskapsbestimmelser for allmén plats

bro

spar

tunnel

gc-passage

slant

V1

V2

dagvattendamm
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Bro
Islandsbron, nya bron éver Kungséngsleden, breddningen av bron vid Back-
losaravinen, nya Ultunabron samt en ny landskapsbro mojliggors.

Kollektivtrafik. Anldggningar for spartrafik far anordnas.
Inom storre delen av planomradet finns egenskapsbestimmelsen spar, som
kréavs for att mojliggora sparvagnstrafik.

Gdng- och cykeltunnel
Storre delen av befintliga gdng- och cykeltunnlar blir kvar i nuvarande lage.
De flesta breddas nagot.

Gdng- och cykelpassage
I Ultuna stélls krav pé en fri passage for gang- och cykel, under broarna, ut-
med den vistra sidan av Fyrisan.

Vegetationsbeklddd sldint

P& den Ostra sidan av Fyrisan planlidggs slinter for broalternativ B som all-
min platsmark. Krav stills pé att sldnten ska vara vegetationsbekladd, for att
i sd hog grad som mojligt anpassas till landskapet.

Ldgsta fri hojd dr 3,5 meter

En ldgsta fri h6jd under foreslagen bro i de sydostra stadsdelarna regleras.
Detta for att sékerstilla att en [amplig minsta hojd pa passagen under bron, i
forhallande till dess ldngd, inte underskrids.

Ldgsta fri hojd dr 4,7 meter
Krav stills pa en minsta fri h6jd pa bron for att inte begrénsa fordonstypen pa

Kungséngsleden for mycket.

Dagvattendamm
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I s6dra Ultuna, strax 6ster om korsningen Ultunaallén/Ulls vag, mojliggors
dagvattenhantering inom allmén plats, PARK.

Egenskapsbestimmelser for kvartersmark

nq Vegetationsbeklddd sldint
Pé den Ostra sidan av Fyrisén planldggs slinter for broalternativ A delvis som
kvartersmark. Krav stills pa att sldnten ska vara vegetationsbekladd, for att i
sd hog grad som mojligt anpassas till landskapet.

I Marken far inte forses med byggnad

R En elnitstation flyttas inom en av Uppsalahems fastigheter vid Dag Hammar-
skjolds vég for att mojliggdra breddning av gatan. De delar av befintligt
E-omrade som inte ianspréktas av GATA, planldggs darfor som bostadsénda-
mal, men med mark som inte far bebyggas.

For att begrénsa markintrénget vid Sjukhusvégen foreslas vissa stodmurar
och trad placeras inom Akademiska sjukhusets fastighet. Delar av fastighe-
ten, ndrmast gatan, ingér darfor i planomradet och planldggs med mark som
inte far bebyggas.

Kvartersmark som planldggs som odling och djurhallning i véstra Ultuna,
planldggs dven som mark som inte far bebyggas. Detta pa grund av nédrheten
till det foreslagna kollektivtrafikstraket och markens funktion som jordbruks-
mark.

Oster om Fyris&n foreslas flacka slinter i anslutning till broalternativ A, vilka
delvis planlaggs som kvartersmark odling och djurhéllning. Slénterna foreslas
i direkt anslutning till kollektivtrafikstraket och har déarfor planlagts som
mark som inte far bebyggas.

Hogsta nockhojd dr angivet virde i meter
Inom omradena dér likriktarstationer och den flyttade elnétsstationen mdjlig-
gors begrinsas nockhojden till 4,5 meter for att dessa byggnader inte ska do-
minera stadsbilden.

Administrativa bestimmelser

ai Strandskyddet dr upphdvt. Allmdn plats.
Vid omradet kring Islandsbron upphévs strandskyddet med stéd av det sér-
skilda skilet att omradet redan har tagits i ansprak pa ett sdtt som gor att det
saknar betydelse for strandskyddets syften. Inom detta omrade planlidggs en-
dast befintliga gator pé nytt.

Broforbindelsen 6ver Fyrisan vid Ultuna berors av det generella strandskyd-
det om 100 meter samt ett utvidgat strandskyddsomrade om 300 meter mot
oster. I detta omrade upphévs strandskyddet for den nya bron med stod av det
sérskilda skélet 7 kapitlet 18 ¢ § punkt 5, som foreskriver att omradet behover
tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allméint intresse som inte kan till-
godoses utanfor omrédet.

az Strandskyddet dr upphdvt. Kvartersmark.
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Vid Ultunabron omfattas det strandskyddade omrédet dven av viss ny kvar-
tersmark. Strandskyddet upphidvs med motsvarande skil som for den all-
méinna platsen.

Strandskyddet dr upphdvt. Vattenomrdde.

Aven strandskyddet inom vattenomradet vid Islandsbron upphivs strandskyd-
det med stod av det sérskilda skilet att omradet redan har tagits i ansprak pa
ett sdtt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften. Inom detta
omréde planldggs endast befintlig bro pa nytt.

Aven vid de tv alternativen for ny broforbindelsen éver Fyrisin vid Ultuna
upphévs strandskyddet inom vattenomradet med stdd av det sdrskilda skélet 7
kapitlet 18 ¢ § punkt 5, som foreskriver att omradet behover tas i1 ansprak for
att tillgodose ett angelédget allmént intresse som inte kan tillgodoses utanfor
omrédet.
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PLANENS GENOMFORANDE

Organisatoriska atgarder

Nedan beskrivs tidplan, vilka avtal som behovs for genomforandet, ansvarsfordelning och de forand-
ringar som planen innebdr i ett fastighetsrittsligt, tekniskt och ekonomiskt hinseende.

Tidplan
Tidplanen &r granskning varen 2022, antagande hosten 2022. Slutlig tidplan avgors efter samrad och kan

forkortas eller forldngas. Byggstart beréknas ske under hosten 2024 under forutséttning att detaljplanen
vinner laga kraft samt att Gvriga tillstdnd sdsom exempelvis bygglov beviljas.

Genomforandetid

De réttigheter i form av markanvindning med mera som detaljplanen ger upphov till dr géllande tills det
att detaljplanen dndras eller upphévs. Under den sa kallade genomforandetiden, ska dock fastighetsidgare
och berdrda kunna utga fran att deras rittighet enligt planen inte dndras. Planens genomf6randetid ar

5 ér fran det datum planen vinner laga kraft.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning
Uppsala kommun ska vara huvudman for allménna platser, det vill sidga for utbyggnad och skotsel av
gatu- och sparomradet inom planomradet.

Uppsala Vatten AB ansvarar och dr huvudman for vatten-, avlopps- och dagvattenhantering inom dess
verksamhetsomrade. For omraden utanfor befintlig verksamhetsomradesgrins far kommunen ta stéll-
ning till att utéka verksamhetsomradet till dessa.

Vattenfall ansvarar och dr huvudman for el och dess distribution.

Exploaterings-, avtals- och ovriga genomforandefragor handlaggs av Mark- och exploateringsavdel-
ningen i Uppsala kommun.

Fastighetsbildningsfrégor, servitut och andra fastighetsréttsliga frdgor handlaggs av lantméaterimyndig-
heten i Uppsala kommun. D& kommunen har en egen lantméterimyndighet kan inldsenfragor vid sak-
nande av dverenskommelse och avtal komma att handlaggas av statliga Lantmateriet.

Ansodkan om marklov, bygglov och bygganmailan handldggs av bygglovsenheten i Uppsala kommun.

Plankostnader
Uppsala kommun bekostar detaljplanearbetet.
Regler och tillstind

For utbyggnad av de allménna platserna kommer forutom bygglov dven andra tillstand behdvas sokas i
enlighet med exempelvis kulturminneslagen och miljobalken.

Genomforandeavtal
Genomforandet av detaljplanen forutsétter flertalet atgarder pé allménna anldggningar som till exempel
att gang- och cykelvégar, gator samt ledningar behover flyttas.

Detaljplanen forutsitter dven att mark Sverfors fran privata fastighetsdgare till allmédnna gatu- och park-
fastigheter. Aven tillfdlliga upplételseavtal kan bli nddvindigt att teckna.

Ett genomforandeavtal med berdrda fastighetséigare &ér ingen nodvandighet for genomforandet av detalj-
planen. Avtal kan komma att tecknas med fastighetsdgare for reglering av markdverforing, erséttning,
kostnader samt ansdkan av lantméteriforréttning.

For att forankra och sdkra utbyggnad, finansiering, drift och skotsel samt tidplan och ansvarsgrénser
med Region Uppsala sé dr det lampligt att ett genomforandeavtal upprattas.
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Fastighetsrattsliga atgarder

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrittsliga atgarder som ar en forutséttning for planens ge-
nomforande. Kommunen har som huvudman for de allménna platserna en ovillkorlig rétt att l6sa in den
mark eller utrymme som behdvs for bade allméin plats och E-omradden. Denna ovillkorliga ritt ger ocksa
en ovillkorlig skyldighet for kommunen att 16sa in om berdrda fastighetsdgare begér det. Denna réttighet
och skyldighet géller oberoende av om genomforandetiden har gétt ut eller inte.

Ansdkan om lantmaéteriforrattning gors hos Lantméterimyndigheten i Uppsala kommun. Fastighetsregle-
ringar och bildande av réttigheter genomfors i forsta hand med 6verenskommelse mellan fastighets-
dgarna och rattighetshavarna som grund.

Markigoforhillanden

Planomradet omfattar ett stort antal fastigheter. Fastigheterna dgs forutom av kommunen dven av privat-
personer, juridiska personer samt av kommunala bolag. Markégoforhallanden for juridiska personer och
kommunala bolag redovisas i bilaga 2, Fastighetskonsekvenser. Fastighetskonsekvenser som redan dgs
av huvudmannen, det vill sdga Uppsala kommun, redovisas inte.

Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag dr en samfallighet som bildats for att gemensamt forbéttra markavvattningen
och vattenavledningen. Vid fordndringar eller paverkan pa ett markavvattningsforetags forutséttningar
ska samrad med foretagets styrelse ske. Om behov foreligger kan omprovning eller avveckling av fore-
taget bli aktuellt.

Kollektivtrafikstrdket korsar ett befintligt markavvattningsforetaget, Ultuna invallningsforetag, norr om
Nedre Foret. Markavvattningsforetaget omfattar ett forgrenat dike med batnadsomrade, som mynnar i Fyri-
san.

Karta med markavvattningsforetagets bdatnadsomrdde.

Placering av brostdd i diket bor undvikas for att inte riskera ndgon paverkan pa markavvattningsforeta-
get. Brostdd 1 batnadsomradet beddms dock inte medfora nagon paverkan pa foretaget.

Broalternativ A medfor att ingdende diken i markforetaget korsas en géng. I broalternativ B korsas di-
ken tvé ginger. Vid paverkan pa diken eller andra ingéende vattenanldggningar i markavvattningsforeta-
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get bor samrad med foretaget genomforas i samband med tillstindsprovning. Fordndringar kan innebéra
att omprovning eller avveckling av foretaget krévs.

Fastighetsindelningsbestiimmelser

Tomtindelning for kvarteret Plogristen faststilld 1969 (Akt 0380-6/V A7) upphor att gilla i sin helhet
ndr planen vinner laga kraft. Tomtindelningar for kvarteret Munken faststélld 1982 (Akt 0380-30/FJ30),
kvarteret Grytet faststdlld 1974 (Akt 0380-18/NO87), Del av kvarteret Haglet faststéalld 1983 (Akt 0380-
22/N0O100), kvarteret Bandstolen faststdlld 1968 (Akt 0380-1/VA33) och kvarteret Valsétraplan fast-
stéilld 1970 (Akt 0380-1/VAS7) upphér att gilla inom planomradet nir planen vinner laga kraft. Sepa-
rata planprocesser kriavs for att upphiva resterande delar av tomtindelningarna.

Gemensamhetsanliggningar

Befintliga gemensamhetsanldggningar inom planomradet behdver omprovas for att dndra sitt utbred-
ningsomrade till foljd av planldggning av allmén plats. Berorda gemensamhetsanléggningar dr Krondsen
ga:1 (végar), Ultuna ga:2 (Invallning och pumpstation med tillhérande vatten- och elledningar) samt
Nantuna ga:7 (avloppsledning med mera). Omprovningens syfte ar att sékerstélla dess nya ldge som kan
bli resultatet av om anldggningarna behover flyttas pa grund av utbyggnaden av kollektivtrafiksstraket.

Servitut och rittigheter

Detaljplanen innehéller inga reservat for nya servitut eller rittigheter. Inom planomradet finns ledningar
som kommer att flyttas i samband med genomf6randet. For att sdkerstdlla réttsstatus pa dess nya place-
ring s& maste dessa omprdvas/dndras i samband med en lantméteriforrattning. Se nedan i avsnitt Tek-
niska dtgdrder, Ledningar angaende ledningssamordning i projektet.

Planerade och befintliga ldgen for allmédnna ledningar (fjarrvirme, vatten- och avlopp och elektrisk
kommunikation) ligger inom planerad allmén plats.

Vilka servitut/rittigheter som kan beroras vid genomforandet kommer att studeras vidare. I bilaga 2,
Fastighetskonsekvenser finns uppriaknade ledningsrétter och servitut som ligger inom planomradet och
som kan bli berdrda.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

De fastighetsrittsliga konsekvenserna beskrivs per fastighet i bilaga 2, Fastighetskonsekvenser. Areal-
uppgifterna som anges ér ungefarliga och kan senare komma att justeras vid en lantmiteriforrattning.

En fastighetskonsekvensbeskrivning ska enligt plan- och bygglagen (PBL) redovisa de konsekvenser ett
genomforande av detaljplanen kan fa pé respektive fastighet. P4 de flesta fastigheter langst med strackan
ror det sig om marginella intrang dér tomtmark ska dverga till kommunens fastigheter som allmén plats.
Pé Fjardingen 32:1 kommer intrdnget paverka befintlig bebyggelse. Paverkan pa befintlig bebyggelse
sker ocksa langst med delstracka B, dir bebyggelse pa Valsétra 33:1, Valsétra 36:7, Valsitra 36:8 och
Valsitra 36:1 behover rivas oberoende av vilket alternativ som viljs.

For kommunala gatu- och parkfastigheter som kommer tillféras mark eller fa reservat for E-omrade sa
gors ingen uppstéllning av arealtillskott.

Ett antal samfilligheter berors. Dessa uppréknas i bilaga 2, Fastighetskonsekvenser.

Nedan finns 6versiktliga kartor dver omradet som illustrerar konsekvenserna for fastigheterna inom
planomradets olika delstrackor. En mer detaljerad redovisning finns under respektive fastighet i bilaga
2, Fastighetskonsekvenser.
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Ekonomiska atgarder
Planekonomi

Finansiering av genomforandet av detaljplanen planeras att utforas via att ett stadsmiljéavtal dér staten
berédknas sta for upp emot hélften av byggkostnaden. Utdver detta kommer ett genomforandeavtal mel-
lan kommunen och Region Uppsala upprittas for att fordela kostnader.

Intikter

Ingen kommunal markforséljning sker inom planomrédet. For strickan mellan Gottsunda och Bergs-
brunna, den sé kallade Ultunaldnken, har ett stadsmiljoavtal pd 900 miljoner kronor redan godkénts.

Ledningar

Kostnaderna for flytt av ledningar med tillhérande anlédggningar kommer regleras i separata avtal mellan
huvudmannen och ledningségare.

Ersittning av mark som overgér till allméin plats

Erséttning for intrang i mark som ska 6verga till allmén plats ska i forsta hand bestimmas med dverens-
kommelse mellan kommun och fastighetségare. Dessa avtal kommer ldggas till grund f6r kommande
lantmaéteriforréttning. Vid avsaknaden av avtal kan genomforandet av detaljplanen ske dnda. Dock ar det
Lantmiterimyndigheten som bestimmer erséttningsnivan. Uppsala kommun ansvarar sésom huvudman
for erséttningsutbetalning vid markintrang foranlett av utbyggnaden utav kollektivtrafikstraket.

Tekniska atgarder
Byggskedet

Storningar under byggskedet styrs inte av plan- och bygglagen eller i detaljplan utan genom annan lag-
stiftning. Den totala byggtiden bedéms bli cirka 5 ar, med varierande paverkan pa niarmiljon beroende
pa arbetsmoment. Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller ska foljas. Eventuella begriansningar av
arbetstiden styrs av riktvirden for exempelvis byggbuller.

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna ska goras innan byggstart. Den bekostas av
kommunen. Om riskanalysen pavisar risk for vibrationsstorningar ligger det i kommunens intresse att
vidta atgérder mot byggrelaterade skador.

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid sprangning. Vibrationer kan upplevas som stérande for
boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning uppstar under sé kort tid, 4r de problem som kan
uppkomma pé grund av vibrationer istillet fraimst kopplade till risk f6r skador pa byggnader. Denna typ
av skador intréffar séllan eftersom det fore spriangning vidtas en rad forsiktighetsmatt. Det krévs dess-
utom overlag hdga vibrationsnivaer, cirka 10-100 génger storre dn de som normalt brukar vara kénn-
bara, for att risk for byggnadsskador ska uppsta.

Det finns riktvirden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvérdet sétts sa att bygg-
nadsskador ska undvikas och baseras pa grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och an-
viandning samt avstand till tunneln.

Stomljud uppstér vid byggnation framfor allt vid borrning 1 berg. I byggnader som ir anlagda pé berg el-
ler som har palar som vilar péd berg kan stomljudet fortplanta sig s att det upplevs en stérning vid vis-
telse i bygganden. I byggnader som ar anlagda pa lera med platta pd mark, plintar eller mur &r risken for
stomljud ddremot liten. Det dr fa omraden grundlagda pé berg och dér det kan bli aktuellt med stomljud
under byggfas bor arbetet ske under tider sa att storningen &r sé liten som mdjligt.

Grumlingsskydd for att motverka spridning av fororeningar och partiklar vid arbete i vatten kommer
krivas for alternativ broalternativ A. Aven vid broalternativ B kan det vara nddvindigt att anviinda
grumlingsskydd om schakt utfors i ndrhet till vattenomréadet, eller om utslépp ska ske av exempelvis
lanshéllningsvatten fran schakt.
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Ledningar

Projektet kraver mycket ledningssamordning. I mojligaste mén ska ledningar inte ligga under kollektiv-
trafikomradet, for att minimera trafikstrningar i samband med eventuellt underhallsarbete eller lackage.
Nedan listan berorda ledningar inom planomradet per delstricka. Det kan dven finnas ytterligare led-
ningar som ber6rs av detaljplanen. Utsdttning av befintliga kablar ska begéras innan arbetena sitts
igang. Befintliga anldggningar maste hallas tillgédngliga for berdrda ledningsédgare under byggtiden.

Delstréicka A Uppsala centralstation — Exercisfiltet

Uppsala Vatten och Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomrédet som kommer att paverkas och
behover laggas 1 nytt ldge pa delar av strackan. P4 vissa strackor kan ledningarna ligga kvar i sitt nuva-
rande l4ge men brunnarna kan behdva flyttas.

Vattenfall Eldistribution AB, Telenor och Skanova har ledningar inom planomradet som kommer att pé-
verkas och behover ldggas i nytt 14ge pa delar av strickan, samt forstarkas vid korsning av sparomrade.

Stokab har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behover ldggas i nytt ldge pa de-
lar av strickan samt forstirkning vid korsning av sparomrade.

Primelight har ledningar inom planomradet som kommer att padverkas och behover ldggas i nytt lige
samt forstarkning vid korsning av sparomrade.

Uppsala kommun har trafiksignal inom planomradet som behdver byggas om dé korsningar byggs om.
Uppsala kommun har dven belysning inom planomradet som péverkas och behover nya lagen for stolpar
och kablar.

Uppsala universitet har ledningar som korsar planomradet. Dessa kan ligga kvar men kraver forstark-
ning vid korsning av sparomrade.

Akademiska hus har el och tele ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdver lag-
gas 1 nytt lage samt forstarkning vid korsning av sparomrade. Belysning finns med inom planomradet
och behdver nya lagen. VA-ledningar finns inom planomrédet och brunnars ldgen behdver eventuellt ju-
steras.

Region Uppsala har ledningar under mark i den del av fastigheten Fjardingen 32:1 som berdrs av fastig-
hetsintrang.

Delstréicka B Rosendal — Gottsunda
Uppsala Vatten och Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och
behover liggas i nytt lage.

Skanova, Telenor, IP Only, Primelight och Vattenfall Eldistribution AB har ledningar inom planomradet
som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage samt forstirkas vid korsning av sparomradet.

Uppsala kommun har trafiksignal inom planomrédet som behdver byggas om da korsningar byggs om.
Kommunen har éven belysning inom planomradet som paverkas och behdver nya lédgen for stolpar och
kablar.

Delstriicka C Angstrom — Ultuna
Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som péaverkas. Ventiler och en kammare behdver
flyttas i sidled.

Vattenfall Eldistribution AB, Skanova och Primelight har ledningar som korsar planomréadet. Dessa be-
hover inget nytt lage, men forstirkning vid korsning av sparomradet.

Akademiska hus och Uppsala Vatten har ledningar inom planomrédet som paverkas, men som kan ligga
i sitt nuvarande ldge med vissa justeringar for brunnar.

IP Only har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och laggas i nytt ldge.
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Uppsala kommun har belysning inom planomradet som paverkas och behdver nya ldgen for stolpar och
kablar. Kommunen har dven teleledningar som korsar planomréadet. Dessa behover inget nytt ldge utan
bara forstarkning vid korsning av sparomrade.

Delstréicka D Bdcklosa — Bergsbrunna
Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomrédet som kommer att paverkas men som kan ligga kvar i
sitt befintliga lage.

Vattenfall Eldistribution AB har ledningar inom planomradet som kommer att pdverkas men som kan
ligga kvar i sitt befintliga ldge med forstirkning dir ledningen korsar sparomrédet. De har dven en led-
ningsrétt som berér omradet.

Uppsala Vatten har ledningar inom planomradet som paverkas men som kan ligga kvar i sitt befintliga
lage med mindre justeringar av brunnar dir ledningarna korsar sparomréadet.

Skanova och IP Only har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och behdver liggas i
nytt lage pa del av strickan samt forstiarkning vid korsning av sparomradet.

Primelight, Stokab, Telenor och Akademiska hus har ledningar som korsar planomradet och behover
inget nytt 14ge, men forstarkning vid korsning av sparomréde.

Uppsala kommun och Trafikverket har belysning inom planomradet som péverkas och behover nya 14-
gen for stolpar och kablar.

Uppsala kommun har fiber inom planomrédet lings med Fyrisan men detta kommer inte padverkas om
brofundamenten inte placeras precis over ledningen.

Dokumentation och kontroll

I miljokonsekvensbeskrivningen under rubriken Fortsatt planering och uppfoljning finns listat fortsatta
utredningar och tillstdndsprévningar som kommer att krivas i fortsatt arbete. Vilken dokumentation och
vilket kontrollprogram som behdvs, vem som ansvarar for det, samt hur och till vem resultaten redovi-
sas kommer att utvecklas efter hand under fortsatt planeringsprocess.
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PLANENS KONSEKVENSER

Strategisk miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Nar kommunen uppréttar eller &ndrar en detaljplan ska kommunen bedéma om detaljplanens genomfo-
rande kan antas medfora risk for betydande miljopaverkan. Med utgdngpunkt i miljobeddmningsforord-
ningen 5§ (2017:966) finns det omsténdigheter som talar for att detaljplanens genomf6rande kan inne-
béra risk for betydande miljopaverkan.

Avgrdnsningssamrdd med ldnsstyrelsen
Ett avgransningssamrad har hallits med ldnsstyrelsen den 31 mars 2020. Vid samrédet beslutades att
miljokonsekvensbeskrivningen ska omfatta foljande aspekter:

e Paverkan pa skyddade omraden s& som Natura-2000 omradet Lunsen och Backlosa, Natura-2000 ar-
ten Asp och andra skyddade arter och miljéer inom striket.

e Eventuella effekter pa ekologiskt funktionella spridningsvégar behdver utredas langs flera delar av
strackningen. Barridreftekter.

e Behov av skadeforebyggande atgérder.

e Kumulativa effekter.

e Paverkan pé riksintressen for kulturmiljé och i synnerhet hur riksintressenas vérde skyddas och tas
till vara.

e Risker for pdverkan pa miljokvalitetsnormerna for grundvatten och ytvatten. Paverkan fran hela pro-
jektets livscykel ska redovisas. Paverkan pa Fyrisan vid Ultuna och brolédgets risker for morfologiska
kvalitetsfaktorerna och grundvatten, déribland risk att paverka vattenforekomster som har hydraulisk
kontakt med grundvattnet i 4sen och Fyrisdn. Hur negativ paverkan ska minimeras och forbéttrings-
atgirder behover redovisas.

e Péverkan pé 6vriga vattenforekomster; tva forekomster i Fyrisan, en i Sévjaén, en Hagaén samt
Ekoln. For nedstroms liggande forekomster behover dven summan av paverkan redovisas.

e Tydlig motivering till de broldgen som foreslas i detaljplanen. Hur har alternativen hanterats i tidi-
gare planeringsprocess sdsom oversiktsplanen, brolokalisering i forslaget till fordjupad 6versiktsplan
och det utpekade broreservatet i naturreservatet Arike Fyris.

e Lokaliseringen av den framtida depén kan ses som en indirekt effekt som bor beskrivas i MKB.

Beslut om betydande miljopdverkan
I samband med beslut om plansamrad tar plan- och byggnadsndmnden beslut om att ett genomforande
av detaljplanen medfor risk for betydande miljopaverkan.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

Enligt 6 kapitlet 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som uppréttar en plan eller pro-
gram gora en strategisk miljobedomning om genomforandet av planen, programmet eller d&ndringen kan
antas medfora en betydande miljopaverkan (6 kapitlet 5 § miljobalken samt 2-4 §§ miljobedomningsfor-
ordningen). Eftersom planen foreslas omfatta verksamhet enligt 4 enligt 4 kapitlet 34 § PBL, sparvég,
maste en dven en miljobedomning som uppfyller kraven pa en specifik miljobedomning tas fram. Syftet
med en miljobedomning &r att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling frdmjas. De viktigast frdgorna i miljokonsekvensbeskrivningen sammanfattas nedan under
avsnittet miljoaspekter.

Miljoaspekter

Stadsbild och kulturmiljé

Delstricka A Uppsala centralstation — Exercisfdltet

Denna delstracka ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad med hoga kulturhistoriska varden

kopplade till Ldrdomsstaden, Centralmakten samt Stadens framvdixt och struktur. Men huvuddelen av
strackan dras fram i eller lings med befintliga végar, vilket gor att ingreppen bedoms fa en mattligt ne-
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gativ paverkan med mattliga negativa konsekvenser. Dessutom har sparvagnar tidigare funnits langs
med delar av strackan.

Axialiteten langs Dag Hammarskjolds vig och siktvyer mot slottet och domkyrkan ar centrala och vik-
tiga for kulturmiljovardet. Under forutsittning att tradrader blir kvar och att den fasta tekniska installa-
tionen, sdsom stolpar, kablar, héllplatser och perronger, placeras och utformas med hiansyn till dessa
vérden kan paverkan pa kulturmiljovérdena bli méttlig med sma negativa konsekvenser.

Lika kénsligt &r omradet kring Polacksbacken med Exercisfiltet som ett dominerande inslag i miljon,
och dven for denna strackning giller samma bedomning. Men hér finns det en risk for stor negativ pa-
verkan. Graden av paverkan &r avhingig behovet av breddning och gestaltningen vid Exercisfaltet. For
denna del finns dven risk for kumulativa effekter da idag obebyggda ytor blir mer centrala och darmed
attraktiva for exploatering.

I flera delar av denna strackning finns fornldmningar som kommer att paverkas. Vilka virden som kan
komma att paverkas och vilka konsekvenserna blir undersoks och analyseras genom framtida arkeolo-
giska forundersdkningar.

Delstréicka B Rosendal — Gottsunda

Huvuddelen av denna delstricka &r framdragen i omraden med laga eller mattliga kulturmiljovéarden.
Dessutom foljer dragningen befintliga végar/gator, vilket minskar negativ paverkan pa kulturmiljovar-
den. Vad betriffar Gottsundaomradet bedoms stréket ge positiva effekter. Den modernistiska kulturmil-
jon och dess virden synliggors for fler vilket bidrar till kunskap om stadens utveckling. Straket bedoms
inte 4 paverkan pa riksintresset Uppsala stad. Idag kidnda fornldmningar ber6rs inte av kollektivtrafik-
straket. Sammantaget bedoms hér en liten negativ paverkan pé kulturmiljéer med smé negativa konse-
kvenser.

Delstriicka C Angstrom — Ultuna

Denna delstriacka ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad och innefattar hoga kulturhistoriska
virden kopplade till framfor allt Centralmakten och Ldrdomsstaden. Delstrackan borjar i en mycket
kanslig kulturmiljo, Polacksbaken, med sina fore detta militdrkaserner och ldgerhyddor som ér bygg-
nadsminne. Den brobank som behdver anldggas och risken i dvrigt att den militdrhistoriska miljon frag-
menteras riskerar en mattlig till stor paverkan pa kulturvirdena och ge mattliga till stora negativa konse-
kvenser. Strakets dragning genom omradet kan &dven innebéra risk for kumulativa effekter, genom okat
bebyggelsetryck och ddrmed stora negativa konsekvenser for kulturmiljévardena.

Genom Ulleraker kommer straket att ga fram i nuvarande vagstrickning och pa gator som finns med i
nyligen antagna detaljplaner. Trots hoga kulturvéirden innebar darfor straket i denna del en mattlig nega-
tiv paverkan liksom mattliga konsekvenser for kulturmiljovérdena. Det finns en risk att de fasta tekniska
installationerna utmed Ullerdkersviagen kan dolja den vérdefulla siktlinjen mot Asylen, vilket skulle
medfora mattligt negativa konsekvenser.

I den del dar kollektivtrafikstraket kommer att korsa genom Kronparkens sodra del och ga ut 6ver den
Oppna dngsmarker bedoms atgérderna av flera skél fa stor negativ paverkan pa kulturmiljovérdena med
stora negativa konsekvenser for miljon. Har beddms berittelserna om militdrens fore detta Gvningsom-
raden, kungens fore detta jaktmarker och den statliga, oexploaterad marken fragmenteras. Dessutom
finns en potentiell risk att kollektivtrafikstraket i denna del leder till 6kat exploateringstryck, vilket kan
medfora stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Sammantaget for hela straickan beddms de planerade atgérderna fa en stor negativ paverkan pa kultur-
miljoviardena med stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. For delstracka C och riksintresset Upp-
sala stad bedoms temat Centralmakten fa en méttlig till stor negativ paverkan med anledning av de in-
grepp som planeras i Kronparken och det 6ppna landskapet soder ddrom. For temat Ldrdomsstaden be-
doms kollektivtrafikstraket kunna fa en liten positiv pdverkan genom okad tillgdnglighet
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Delstricka D Bdcklosa — Bergsbrunna

Denna delstracka ligger delvis inom riksintresset Uppsala stad. Det géller strackan fran Dag Hammar-
skjolds vig till och med Néntunas gamla indgor dster om Fyrisén. Déar finns mycket hoga kulturhisto-
riska viarden med baring pa Ultunas och Nantunas historia.

Men delstracka D bdrjar redan i Gottsunda allé, och dér bedoms kollektivtrafikstraket endast fa en liten
paverkan pa kulturhistoriska viirden eftersom det gar i befintlig infrastruktur. Aven fortséttningen av
straket i Ultunaallén foljer en befintlig struktur, om &n mer kulturhistoriskt vardefull, varfor paverkan
beddms som méttlig med mattliga konsekvenser for landskapsrummet, dess beréttelse och avldsbarhet.

Fran och med backen ner mot Ultuna herrgard finns tva alternativa dragningar for passagen 6ver Fyrisan
och det 6ppna jordbrukslandskapet Gster om an. I alternativ A (ldgbroalternativet) fortsétter kollektivtra-
fikstraket rakt fram och passerar strax framfor herrgdrden och sedan vidare 6ver Fyrisan, 6ver akermar-
ken mot Lunsen. I alternativ B (hdgbroalternativet) viker striket av soderut pa en bro som dras fram s6-
der om herrgérden och vidare over akrarna mot Lunsen. Alternativ A bedoms fa en mattlig till stor nega-
tiv paverkan pa kulturhistoriska varden. Alternativ B bedoms fa stor negativ paverkan pa landskapets
kulturviarden. Alternativ B bedoms dessutom pétagligt skada riksintresset. Bada alternativen riskerar att
fa stora negativa konsekvenser for bebyggelsemiljon, landskapsrummet, dess beréttelser, vyer och avlas-
barhet. Bada alternativen kommer direkt och indirekt att paverka viktiga fornlimningsomraden. Troligt-
vis kommer flest fornldmningar att paverkas i ldgbroalternativet. Det finns dessutom en risk for negativa
kumulativa effekter for hela kulturlandskapet.

Den avslutande etappen pé delstricka D gar igenom skogsomradet Lunsen, som inte ingér i riksintresset
Uppsala stad. Bedomningen ir att denna del &r betydligt taligare for ett nytt kollektivtrafikstrak, men att
det kan finnas fornldmningar som idag inte dr kénda. Paverkan beddms som mattlig med mattliga nega-
tiva konsekvenser.

Sammantaget for hela strickan bedoms den fa en stor negativ paverkan pa kulturmiljovirdena med stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Landskapsbild

Anlédggandet av en ny brofoérbindelse mellan Ultuna och de sydostra stadsdelarna kommer att paverka
landskapsbilden i ett omrade som berdrs av sérskilt skydd for landskapsbilden. Bron blir ett nytt inslag i
landskapsbilden som kommer att utgora en avvikande struktur i det dppna landskapet. Fordndringen blir
pataglig i &rummet och i det 6ppna odlingslandskapet. Bron kommer att synas pa langt avstand fran
flera véaderstreck och bli ett nytt landmaérke. Anldggandet av bron kraver tillstdnd enligt foreskrifterna
for landskapsbildskyddet.

En landskapsanalys har gjorts for att utreda hur broalternativen forhaller sig till landskapsbildskyddet
som omradet omfattas av. Paverkan pa landskapsrummet som omgivande landskap for rekreation och
naturupplevelser har beddmts av White arkitekter. Aven broalternativens méjlighet att tillgéingliggora &-
rummet, omgivande landskap och framtida stadsdelar for gdng- och cyklister har studerats.

I broalternativ A har syftet varit att minimera paverkan pa det befintliga landskapet genom en lagbro.
Dock kréver dven en ldgbro bankar, vilket innebér en negativ padverkan pa nérmiljon och landskapsbil-
den. Lanskapsrummet fordndras nir betydelsefulla siktlinjer bryts. Véster om Fyrisén foljer broalterna-
tiv A befintlig struktur, men pa den stra sidan om arummet skir broférbindelsen rakt igenom det 6ppna
odlingslandskapet. Den foreslagna dragningen beddms péverka campusomradet negativt. Den befintliga
miljon vid Ultuna herrgérd péverkas, liksom sambandet med landskapet i sdder. Lagbrons tillhorande
bankar bedoms paverka omradet negativt. Omradet mellan Ultuna herrgérd och Fyrisén behover stude-
ras vidare. Oster om Fyrisan innebir broforbindelsen med tillhérande bankar en uppdelning av det
Oppna landskapsrummet, vilket bedoms fa en stor negativ paverkan.

I huvudalternativet, broalternativ B, har syftet varit att paverka landskapets marknivaer i sa liten ut-
straickning som mojligt. Den hdgre brohdjden innebir dock att en stor paverkan pa landskapsbilden
inom stora delar av omradet. Sarskilt stor dr paverkan pa de 6ppna delarna av landskapet och pa herrgar-
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dens koppling till landskapet i séder. Bedomningen ér att alternativ B ger mindre barridreffekter och
lamnar landskapets 1dnga siktlinjer fria under brokonstruktionen.

En sérskild broutredning har tagits fram inom detaljplanearbetet i syfte att i ett tidigt skede analysera de
bada broalternativen utifran anldggningstekniska fragor och relevanta miljoaspekter, ddribland land-
skapsbild. Bjerking och Rundquist arkitekter har medverkat i utredningen.

I broutredningen gér att utlésa att en lagbro i broalternativ A generellt bedoms ge mattlig till storre pé-
verkan pé landskapsbilden pé korta avstand upp till 400 m. P& lingre avstand &n sa avtar effekten. Alter-
nativ A medfor fler tydliga begransningar i siktstrak och ldsning av landskapet. De rum i landskapet
som utbyggnaden passerar, delas upp i flera mindre. En hogbro i broalternativ B kan i flera fall bedomas
utgdra mindre paverkan pa korta avstdnd, men ha storre paverkan pa lingre avstand. Broalternativ B be-
doms didrmed inte medfora nagra stora fordndringar av anvéndning och tolkning av landskapet i narmil-
jon. Ett sadant broalternativ kan tolkas som ett tilligg till sammanhanget snarare dn en fordndring av
det. Dock antas en hdgbro dominera miljon pa ett annat sétt och bli ett tydligt landmaérke. Orienteringen
och tolkningen av avstdnd kommer paverkas i hela dalgangen dér bron ar inom synhall.

Naturmiljo

Kollektivtrafikstrakets strickning i delstricka A och B ger framforallt en paverkan pa en urban miljo dar
naturmiljon &r starkt paverkad av bebyggelse och befintlig infrastruktur. Det finns bade partier med
lagre naturviarden och mycket hoga naturvirden léngs delstricka A som tas i ansprak pa lang sikt i och
med kollektivtrafikstraket. Darfor blir konsekvenserna sma/maéttliga negativa for delstracka A.

Delstriacka C berdr ytor i Ullerdkeromradet som har hoga naturvirden men dér en avvégning redan
gjorts till formén for bebyggelse. Kollektivtrafikstraket kommer att paverka ytterligare trad i strakets
strackning, dér det forkommer trdd med hogt naturvéirde. Forutom Ullerdker berdr strickan vissa virden
kopplat till jordbruksmark i norra Ultuna.

I delstrdcka D forekommer mer ytor jordbruksmark och naturmark jamfort vriga delstrackor. De tva
broforslagen vid Ultuna paverkar oundvikligen naturvédrden i hdgsta naturvirdesklass, strandskyddsom-
rade, vattenskyddsomrade, landskapsbildsskydd, naturreservat och riksintressen. I omradet kring Béck-
16sa och norr om Lunsen forekommer Natura 2000-omraden och naturomraden med hogt naturvirde.
Omraden berdr flera riksintressen.

I strackningen som helhet och i dess ndromrade forekommer rodlistade arter samt fridlysta arter som
gulkronill, orkidéer, cinnoberbagge, rodlistade fagelarter, fladdermdss, groddjur och salamandrar dar
paverkan behover studeras vidare.

Rekreation och friluftsliv

Kollektivtrafikstraket kommer ta mindre parkytor i ansprék vid stationen, Stadstradgarden, Svandam-
men och eventuellt vid Lina Sandells park. Befintliga gang- och cykelbanor kommer paverkas under
byggtiden. Positiva konsekvenser for friluftslivet bedoms uppsta i Ulleréker, dér det anldggs ett nytt sys-
tem for gang- och cykeltrafik dir den nya bron ver Kungséngsleden &r en del. Vid Bécklosa blir det en
langre gangtunnel under Gottsunda allé, ndgot som paverkar upplevelsen pa vandringsleden Gula stigen.
Vid Ultuna anldggs ett nytt gdng- och cykelstrak i vést-ostlig riktning i och med den nya bron 6ver Fyri-
san, ndgot som sammantaget bedoms inverka positivt vad géller riksintresse for friluftsliv. I norra Lun-
sen anlidggs kollektivtrafikstrdket genom ett omrade som idag nyttjas for rekreation. Barridreffekten som
da uppstar kan i viss man motverkas av att kollektivtrafikstraket 4ven innebdr ett nytt gang- och cykel-
strék i vést-Ostlig riktning.

Mark och vatten

En relativt stor andel av planomrédet bestér av redan ianspréktagen och hardgjord gatumark. Langs
vissa strackor innebar dock det planerade kollektivtrafikstraket att omraden med naturmark planldggs
som gata. Detta géller framfor allt langs delstrdcka D. Ett genomforande av detaljplanen leder till att an-
delen hardgjorda ytor blir storre och utan atgirder leder detta till 6kad avrinning, tillforsel av néringsdm-
nen samt hogre halter av sirskilda férorenande &mnen och prioriterade &mnen jamfort med dagens for-
hallanden. Forverkligandet av ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem innebér saledes tillforsel av né-
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ringsdmnen och fororeningar i dagvatten, som paverkar recipienterna och riskerar att infiltrera i grund-
vattenforekomsterna.

En oversiktlig systemldsning for dagvattenhantering har darfor tagits fram for planomradet. Foreslagen
hantering omfattar befintliga och planerade anldggningar. Eftersom stora delar av strackningen ligger
inom stadsmiljo, dar vigdagvatten i dagsldget ofta leds orenat till Fyrisan, kan planforslaget mojliggdra
en forbattring av hanteringen och reningen av vattnet. Fér Fyrisdn bedéms en utbyggnad av kollektivtra-
fikstraket med dagvattenétgérder leda till minskade fororeningar, jamfort med nulédget. Undantaget ér
avrinning mot Sévjaén dér viss 6kning av fororening sker. Har anldggs kollektivtrafikstraket i naturmark
som i nulédget har l&g avrinning och liten fororeningsbelastning, vilket gor det svért att uppna en mins-
kad belastning trots reningséatgirder.

Planomrédet ligger inom vattenskyddsomrédet for Uppsala- och Vattholmaésarna, och beror bade inre
och yttre zon. Strickan for kollektivtrafikstraket har valts utifrén att minimera dragningar i zon med ex-
trem kénslighet for padverkan av grundvatten. De framtagna dagvattenldsningarna ar anpassade sé att ris-
ken att paverka grundvattenkvaliteten minimeras genom att ha téta 16sningar for omraden i hog och ex-
tremt hog kanslighet. Belastning pa grundvatten handlar dock inte bara om dagvattenhantering. Ett ge-
nomforande av kollektivtrafikstrdket innebar 6kad risk for grundvattnet och paverkan pa Uppsaladsen,
frimst i samband med byggnation av broar. De storsta riskerna for grundvattnet bedéms férekomma un-
der byggskedet, pa grund av utsldpp av byggdagvatten och markarbeten i potentiellt fororenade omraden
och inom omraden med extrem kinslighet. Aven olyckor med arbetsfordon inom dessa omréden, samt
djupa schaktarbeten, kan innebéra en risk for grundvattnet.

Vid anldggandet av en bro inom aktuellt omrade kommer palning att krévas. Palning kan innebéra risker
for grundvattnet, speciellt om det sker pa en plats dér ett skyddande lerlager finns 6ver grundvattenma-
gasinet, som exempel i Ultuna. I omradet finns dven kénda fororeningar. Nér lerlagren penetreras riske-
rar fororeningar ledas ner till grundvattnet. Det dr darfor en forutsittning att omraden med markforore-
ningar saneras och pélningen sker frén en ren yta. Vid broarna kan det bli aktuellt med bortledande av
bade byggdagvatten och grundvatten i samband med schakt.

Resurshushéllning

All nybyggnation innebér i nigon man en miljobelastning. Ett dvergripande skél till planldggningen av
kollektivtrafikstraket ar dock att gora det mojligt for fler att vilja ett klimatsmart transportalternativ, och
dérmed minska miljobelastningen och bidra till hushallningen av jordens resurser.

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrék i form av spéarvig
alternativt snabbussystemet BRT (detaljplanen styr inte teknikval och det slutgiltiga systemvalet ar inte
gjort). De olika alternativen innebér i ndgra avseenden olika miljobelastning, men bada alternativen pa-
verkar samma geografiska yta och intranget i natur- och rekreationsomraden &r det samma. Stréket &r till
storsta delen forlagt i befintliga gaturum, vilket innebir ett effektivt nyttjande av marken. I de delar som
berdr strickan mellan Ultuna och det nya stationsldget Uppsala Sodra dr planens konsekvenser storre.
Dir bestér planomréadet av ej ianspraktagen mark i form av skogsmark och dkermark. lanspraktagandet
innebér en fordndrad markanvindning och att mer resurser behover laggas for att straket ska forverkli-
gas.

Jordbruksmark

Enligt miljobalken 3 kapitel 4 § 4r jordbruksmark av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark
far endast tas i ansprak for bebyggelse om det behovs for att tillgodose visentliga samhéllsintressen och
om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstdllande sitt genom att annan
mark tas i ansprak.

Kollektivtrafikstrackningen beddms ta delar av brukningsvérd jordbruksmark i ansprék. Eftersom jord-
bruksmarken inom det aktuella planomradet bedoms vara brukningsvérd, krévs enligt lagstiftningen att
exploateringen utgor ett visentligt samhéllsintresse for att detaljplanen ska vara mdjligt att genomfora. |
oversiktsplanen anges att brukningsvérd jordbruksmark i férsta hand ska bevaras. For att prova om
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brukningsvéard jordbruksmark kan exploateras, utanfor de omrdden som markeras for bebyggelse eller
infrastruktur i 6versiktsplanen, ska en vérdering av samhéllsintresset och alternativa platser genomforas.

I detta fall bedoms utbyggnaden av kollektivtrafikstraket vara ett viasentligt samhaéllsintresse. Straket
mellan Uppsala och Stockholm &r en betydelsefull tillvixtmotor i Sverige. Trafikverkets nationella
transportplan inkluderar anldggning av fyrspér fran ldnsgrinsen till Stockholms 14n fram till Uppsala
central. Forslaget med utbyggnad till fyrspar ar forenat med villkor om ett 6kat bostadsbyggande och
anldggande av ett nytt kollektivtrafikstrak i sydostra delarna av staden. Det finns stdd for anldggandet av
kollektivtrafikstraket i dversiktsplanen samt Fordjupad éversiktsplan for Sodra staden (FOP Sodra sta-
den) och pagiende Fordjupad éversiktsplan for de sydostra stadsdelarna (FOP Sydostra stadsdelarnay).
Processen for framtagandet av strickningen beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen och alternativbe-
skrivningen tillhorande denna detaljplan.

Kollektivtrafikstraket kommer att paverka jordbruksmark i form av dkermark mellan Ultuna campus och
Uller&ker, inom omraden dir stadsutveckling planeras enligt FOP Sodra staden och dir avvigningar
gentemot olika samhillsintressen gjorts inom FOP Sédra staden. I Exercisfiltets sddra kant, utmed kol-
lektivtrafikstraket, ianspraktas tidigare betesmark i begransad omfattning. Langs Ultunaallén paverkas
jordbruksmark i mindre utstrickning da kollektivtrafikstréket anldggs 1 kantzonen av jordbruksmarken,
bland annat for att virna en befintlig tradallé. Totalt bedoms detta innebéra att cirka 1,03 hektar jord-
bruksmark ianspraktas.

Oster om Fyris&n vid Ultuna kommer anliiggandet av den nya bron fa konsekvenser for brukandet av
jordbruksmarken. De tva broalternativen innebér olika paverkan pa jordbruksmarken.

I broalternativ A planeras terrdnganpassningar i form av slénter pa den 0stra sidan om Fyrisan, for att sa
stora ytor som mdojligt &ven fortsattningsvis ska kunna brukas som jordbruksmark. Sldnterna ar ténkta
att utformas som flacka slénter, for att mojliggora fortsatt brukning pé sa stora delar som mdojligt av
sléanten. Jordbruksmark forsvinner dock for en del av de tilltdnkta slintomradena samt for resterande del
av kollektivtrafikomradet som foreslas genom jordbruksmarken. Broalternativ A innebér att cirka 2,2
hektar jordbruksmark ianspréktas. I broalternativet planldggs ytterligare cirka 1,2 hektar av befintlig
akermark som kvartersmark odling och djurhdllning, for att fortsatt mojliggora jordbruksdrift pa delar
av de tillkommande slénterna.

Aven i broalternativ B foreslas slénter pa den dstra sidan av Fyrisén, vilket ocks innebir ett i an-
sprékstagande av jordbruksmark. Broalternativ B bedoms innebéra att cirka 3,1 hektar jordbruksmark, i
form av akermark, ianspréaktas.

Befintlig jordbruksmark paverkas i motsvarande utstrickning av béda broalternativen. Det valda broal-
ternativet kommer sedan att studeras mer i detalj géllande utformning och hojdséttning vilket leder till
att en mer exakt bedomning av ianspréktagen jordbruksmark &r mojlig att gora.

Halsa och sikerhet

Buller

Spéralternativet innebar ett lagre trafikflode generellt pa vigarna inom utredningsomradet jamf{ort med
béde noll- och BRT-alternativet. Totalt sett blir bullerutbredningen fran trafiken i omradet nagot forbatt-
rad jamfort med de bada Gvriga alternativen. Kollektivtrafikstraket innebar dock en 6kning av ljudniva
vid vissa fastigheter dér dverskridande av riktvirden redan sker. Den nya bron vid Ultuna innebér en
okad ljudniva i Naturreservatet Arike Fyris men med bulleratgérder pa bron kan nivaerna inom natur-
omrédet héllas inom den ljudnivd som efterstrdvas inom Oversiktsplanen. Under det fortsatta arbetet
kommer atgardsforslag att utredas bade vid utsatta fastigheter och vid bron i Ultuna.

Detaljplanen medfor langs stora delar av strackan ingen paverkan till liten positiv paverkan, eftersom de
fastigheter som &r bullerutsatta kommer vara det vare sig om straket byggs eller inte och biltrafikflodet
berdknas bli lagre &n i nollalternativet. P& delstrdckorna A och B dir dverskridanden &ver riktvérden
sker bidrar spartrafiken med ndgon decibel men de flesta fastigheter &r redan utsatta for Gverskridanden
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pa grund av biltrafiken. Detaljplanen kan, under forutséttning att bullerdtgarder genomfors vid redan ut-
satta fastigheter, leda till en positiv paverkan.

Vibrationer och stomljud

Detaljplanen riskerar generellt 14ngs striackan inte att leda till ndgra nivaer av vare sig vibrationer eller
stomljud som kan leda till att mdnniskors hélsa paverkas skadligt. Langs med delstricka A och B bor en
utforligare utredning och beddmning av om befintliga bostadsfastigheter paverkas och om det kommer
kravas atgarder. Det finns en nadgot forhojd risk att vibrationskénslig apparatur hos vissa verksamheter
langs strackan kan paverkas och darfor bor detta utredas vidare i planeringsprocessen.

Kollektivtrafikstraket passerar omraden som kommer att vara bebyggda med bostéder, skolor och for-
skolor samt natur och friluftsomraden. Dérfor beddoms resursen eller vardet vara mattligt. Paverkan eller
effekten av detaljplanen medfor langs stora delar av strickan ingen paverkan pad minniskors hélsa. Men
det kan péaverka kinslig apparatur negativt, vilket inom den fortsatta planeringen kommer tas hénsyn till
och dtgirda s att ingen paverkan sker. Det beror ocksa pa framtida projektering och grundléggning.
Sammantaget bedoms darfor detaljplanen inte innebdra nagra konsekvenser eller mdjligen sma negativa
konsekvenser.

Luft

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att mianniskor som vistas utmed kollektivstrafikstraket far
en nagot hogre exponering for luftféroreningar jamfort med sparvagsalternativet. Detta beror dels pa an-
taganden om mer biltrafik i BRT-alternativet jaimfort med sparvégsalternativet, dels pé att bussarna bi-
drar till en 6kning av den tunga trafiken. Skulle kollektivtrafikstraket istéllet komma att enbart trafikeras
av elbussar skulle luftféroreningshalterna av kviavedioxid mer likna de i sparvigsalternativet. Skillnaden
for partikelhalterna &r betydligt mindre.

Markfororeningar

En konsekvens av detaljplanen dr att de markfororeningar som ligger inom detaljplanens omrade kom-
mer att saneras dér s anses behovligt. Det dr framfor allt tva objekt som troligen kommer saneras som
en f0ljd av detaljplanen, dé de objekten finns inom platser som &r viktiga for dricksvattenfoérsorjningen
s& bedoms vérdet for resursen som hog. Detaljplanen kommer innebdra en minskning av risken for att
fororeningar sprider sig till grundvattnet och dricksvattentdkten. Darfor beddms konsekvensen av detalj-
planen vara maéttligt positiv.

Elektriska och magnetiska filt

Péverkan eller effekten av detaljplanen medfor l4ngs stora delar av strickan ingen paverkan pa ménni-
skors hélsa. Men det kan péaverka kanslig apparatur negativt, vilket inom den fortsatta planeringen kom-
mer tas hénsyn till och dtgérda sa att ingen paverkan sker. Det beror ocksa pé framtida systemval. Sam-
mantaget bedoms déarfor detaljplanen innebéra ingen konsekvens till smé negativa konsekvenser.

Oversvimningar

Vid stor nederbord kommer troligen vissa delar av gatu- och sparvégsnitet att sta under vatten tills vat-
tennivan sjunkit. Stérningar i driften maste accepteras vid de dterkomsttider som ar dimensionerande for
ledningsnit vad géller skyfall. Av tekniska och ekonomiska skil gér det inte att bygga bort alla avvatt-
ningsproblem som kan intrdffa vid hogt vattenstand och mycket nederbérd. Anldggningen bor klara ett
100-arsregn/100-arsfléde 1 Fyrisén utan skador. Vid ett 50-&rsflode dr endast ett omrade i direkt nérhet
till Islandsfallet paverkat.
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Sociala aspekter
Sammanbhallen stad

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer sammanhéllen stad. Det vidgar geografin genom att det
okar tillgédngligheten mellan stadens olika delar och kan dérfor bidra till att skapa sammankopplingar
mellan omrdden som domineras av boende med olika socioekonomiska forutsittningar. Detta har posi-
tiva effekter ur ett jamlikhetsperspektiv. Nér olika stadsdelar battre kopplas samman far det positiva ef-
fekter s& som minskad segregation och en rittvisare tillgang till arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Sar-
skilt viktigt ar en utbyggd kollektivtrafik i omrdden med missgynnande grupper dir ofta bilinnehavet &r
lagre. Nér kollektivtrafiken ar effektiv blir platsen en individ bor pa inte lika avgérande eftersom till ex-
empel arbetsmarknaden och tillgangen till aktiviteter blir mer regional. Det finns samtidigt en risk for att
det sker en gentrifiering dir de socioekonomiskt svagare pé sikt trycks undan fran de mer attraktiva 14-
gena néra kollektivtrafikens héllplatser.

Sparviag/BRT forvintas 6ka resandet med kollektivtrafik, och till en minskad andel privatbilism. Detta
kan pé sikt skapa battre trafikmiljoer med mojlighet till attraktiva, trygga och aktiva gaturum. Genomfo-
randet av detaljplanen medfor ett 6kat antal mdtesplatser i och med de hallplatser som placeras utefter
strackan, samt bidrar till att befolka befintliga platser och torg i pdgdende stadsbyggnadsprojekt. Detta
forviantas fa positiva effekter for stadslivet i hela staden. Vissa befintliga gator breddas i och med info-
randet av kollektivtrafikstréket vilket riskerar att forstirka de barridrer gatorna idag redan utgor.

Kollektivtrafikstraket vintas ocksa bidra till att nya strukturer for rorelse skapas. Nackdelen med att fy-
siskt fastsla ett system, som sparvig gor, ar att det inte gar att forutse framtiden. Risken med det ar att
stadsutveckling sker pa andra platser dn de som dr utpekade som prioriterade omraden i dversiktsplanen.
BRT ér saledes ett mer flexibelt system som kan anpassa sig efter det som sker i omvarlden.

Tillgéinglighet

En kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till en 6kad tillgdnglighet i staden. Sparvagnar/BRT utformas pa
ett sddant sitt att det 4r enkelt att orientera sig till och pa sparvagnen/bussen sa att det blir sé tillgéngligt
som mojligt for till exempel dldre personer, barn och personer med nedsatt rorelseforméga. Grontracéer
(vid sparviag) kommer prioriteras framfor staket for att tydliggora var det ar lampligt for gdng- och cy-
keltrafikanter att rora sig utan att det blir trafikfarligt. Gestaltningen blir en central del ur ett trygghets-
och tillgénglighetsperspektiv och kommer att behandlas i ett framtida gestaltningsprogram.
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PLANENS _I_=(")RENLIGHET MED OVERSIKTSPLANEN
OCH MILJOBALKEN

Oversiktsplanen

Detaljplanen dr en forutsittning for att uppna dversiktsplanens intentioner om en femkéarnig stad, med
tydliga stadsstrdk som bidrar till en stédrkt kollektivtrafik. Planomradet avviker fran 6versiktsplanens ut-
pekade broreservat, dock gér det i linje med det utpekade broreservatet i forslaget till Fordjupad over-
siktsplan for de syddstra stadsdelarna, som ér utsint for utstdllning under perioden 2021-01-25 - 2021-
04-06.

Miljobalken

Detaljplanen bedoms vara i dverensstimmelse med miljobalken 3 kapitlet 1 § avseende markanvind-
ningens ldmplighet med hinsyn till beskaffenhet och ldge, foreliggande behov och en frén allmén syn-
punkt god hushallning. Kollektivtrafikstrackningen bedoms ta delar av brukningsvérd jordbruksmark i
ansprak. I detta fall beddms utbyggnaden av kollektivtrafikstraket vara ett visentligt samhéllsintresse,
vilket krdvs for att detaljplanen ska vara mojlig att genomfora.

Detaljplanen beror riksintressen inom omradet. Samtliga delstrackor forutom delstracka B ligger inom
riksintresset for kulturmiljo f6r Uppsala stad (3 kapitlet miljobalken).

Ultuna kéllor, ndra Ultuna, utgor ett riksintresse for naturvard enligt 3 kapitlet miljobalken. Ultuna kél-
lor dr ett omrdde med sankéng, kulturmark och ldgre dskullar. Virdeomdomet bygger pa att Ultuna kél-
lor &r en av de kraftigaste naturliga kéllorna i Uppland. En forutséttning for bevarande av riksintresset ér
att ingen hydrologisk paverkan pa ett sétt som paverkar killomréadet.

Lunsen ar riksintresse for naturvard enligt 3 kapitel miljobalken. Omradet &r inte direkt berort av plan-
omradet, men ligger cirka 300 m sdder om straket i sydostra delen av staden.

Samtliga Natura 2000-omraden utgor riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken. Detaljplaneomradet be-
ror inte ndgra Natura 2000-omréden pa ett direkt sidtt, men Natura 2000-omraden i néra anslutning eller
som skulle kunna paverkas indirekt av utbyggnaden av kollektivtrafikstraket 4r Lunsen, Backlosa samt
Savjaan-Funbosjon.

Omraden som utgdr riksintresse for friluftsliv enligt 3 kapitlet miljobalken ska skyddas mot &tgéarder
som innebéar pataglig skada. Planomradet stracker sig igenom riksintresseomradet ”Norra Mélaren samt
nedre delarna av tillflodena Fyrisdn och Hagaan”. Kérnvérden i riksintresset &r exempelvis det samman-
hingande vattenstraket med omgivande strinder kring Fyrisan.

Ekoln utgor riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kapitel miljobalken, men berérs inte direkt av plan-
omradet.

Uppsalaésen ingar i ett beslut om att skydda vissa anldggningar till skydd for dricksvattnet, déribland
brunnsomréden, infiltrationsomraden, vattenverk och distributionsanlédggningar. Enligt 3 kapitlet 8 §
miljobalken ska omraden som &r av riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot atgérder som pé-
tagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Hela centrala staden ligger inom riksintresse for forsvaret; MSA-omrade, paverkansomrade for vardera-
dar och stoppomrade for hdga objekt. Detaljplanen bedomsinte ha ndgon paverkan pa detta riksintresse.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) beslutade i januari 2020 att Statens veterindrme-
dicinska anstalt (SVA) vid intill planomrédet Ultuna &r av riksintresse for totalforsvarets civila del. De-
taljplanen beddms inte ha ndgon paverkan pa detta riksintresse.

Uppsala berors av riksintresse for jairnvag och flygplats samt att motorvigen E4 utgor riksintresse. De-
taljplanen bedomsinte ha nagon péaverkan pé detta riksintresse.

Detaljplanen berdr miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5. Huvudsakliga ytvattenrecipien-
ten for utredningsomradet dr Fyrisan. Mindre delar av omradet avrinner till Higaan respektive Savjaan.

Samrad - planbeskrivning
126 (128)



Diarienr: PBN 2019-002806
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

For dessa finns miljokvalitetsnormer for ytvatten. Ett genomforande av detaljplanen bedoms 6ka méng-
den hardgjorda ytor, men en 6kad rening av gatudagvatten. Uppsala- och Vattholmadsarna utgdr en av
Sveriges viktigaste grundvattenférekomster genom att den forser kommunen med dricksvatten och om-
fattas av miljokvalitetsnormer for grundvatten. Kollektivtrafikstraket planeras att pa langa strackor byg-
gas pa och langs med Uppsaladsen-Uppsala, men anpassningar har gjorts for att sa langt mojligt undvika
omréaden inom extremt kénslig zon. Nodvéndiga skyddsatgédrder kommer att vidtas. Det finns dven mil-
jokvalitetsnormer for luft. Det har gjorts en luftkvalitetsutredning for planforslaget och enligt den resul-
terar inte forslaget i ndgot 6verskridande av vare sig miljokvalitetsnormerna for PM10 eller NO..

Strandskyddsbestdmmelserna i 7 kapitlet miljobalken syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna
for allemansrittslig tillgang till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa
land och i vatten. Kommunen far upphéiva strandskydd for ett omrade som avses ingé i en detaljplan om
det finns sé kallade sérskilda skil enligt 7 kapitlet 18 ¢ § p 1 6 miljobalken. Planomradet kommer att be-
rora strandskyddsomradet for Fyrisan. Pa de stéllen dir strandskyddet foreslas upphéivas finns sirskilda
skal.

Fyriséns dalgang ingér i ett landskapsbildsskyddsomrade som berors av den planerade bron for kollek-
tivtrafik 6ver Fyrisdn. Landskapsbildsskydd dr en dldre skyddsform enligt tidigare naturvardslagen, men
som numera ir att betrakta som en form av naturreservat, motsvarande skydd enligt 7 kapitlet miljobal-
ken. For omradet géller vissa beslutade foreskrifter och tillstandsprévningen hanteras av Lansstyrelsen.
Syftet med skyddet &r att skydda stora omraden fran storre paverkan eller forandring.

Vissa sméabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11
§ miljobalken samt Forordning (1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens prévas av Léns-
styrelsen och for att f4 dispens krévs sdrskilda skél. Inom planomréadet kan framforallt allétrdad komma
att beroras, men i omraden som utgor jordbruksmark kan ytterligare smabiotoper beroras.

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i Artskyddsférordningen (2007:845)
och innebér forbud mot att genomfora vissa atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestam-
melser och som kan komma att beréras av detaljplanen ar groddjur, salamandrar, krildjur, faglar, flad-
dermdss samt vissa arter av véxter, insekter och mossor. Arter som finns upptagna i EU:s Art- och habi-
tatdirektiv har ett sarskilt starkt skydd.
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MEDVERKANDE

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med andra kommunala f6rvalt-
ningar, Region Uppsala och i dialog med berdrda fastighetsigare.

Forprojekteringar som legat till grund for planomradesgrénser har tagits fram av Ramboll och Atkins
med hjélp av AC konsulter. Rundquist arkitekter, Bjerking AB, White arkitekter och Forsen Projekt AB
har medverkat i framtagandet av utredningar gillande foreslagna broar i planforslaget.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekter Saga Wingérd, Fanny Sundqvist och Klara Alexander-
son. Dessutom har foljande tjinstemdn inom stadsbyggnadsforvaltningen deltagit:

Sandra Gustafsson, planarkitekt

Tamara Pavlovic, samhéllsplanerare

Lena Mattsson, plantekniker

Veronica Sjogren, plantekniker

David Fors, mark- och exploateringsingenjor

Joakim Képpe, bygglovshandldggare

Ann-Britt Adegren, trafikplanerare

Michael Hallberg, delprojektledare gestaltning och tillstdnd Uppsala sparvig
Eleonore Albenius, planarkitekt Bjerking AB

Planhandlingarna har granskats av Kajsa Reslegard och Selma Ogden, planarkitekter.
Stadsbyggnadsforvaltningen

Uppsala i 2021-04-06

Maija Tammela Arvidsson Klara Alexanderson, Saga Wingard & Fanny Sundqvist
Detaljplanechef Planarkitekter

Beslutad av plan- och byggnadsndgmnden for:
samrad 2021-03-25
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