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Sammanfattning

Uppsala kommun planerar att anlagga ett nytt
kollektivtrafikstrak. Syftet med detaljplanen
Kapacitetsstarkt kollektivtrafik ar att skapa
mojligheter for ett nytt kollektivtrafikstrak i form
av sparvag eller snabbuss. Straket gar fran Uppsala
centralstation till Gottsunda respektive Ultuna.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ger en
samlad bild av den miljopaverkan som en detaljplan
kan leda till. | detta fall har en MKB tagits fram
eftersom detaljplanen bedéms innebara betydande
miljopaverkan. Det innebar i detta fall paverkan

pa andra planer och program samt miljoeffekter

pa kansliga och skyddade natur-, vatten- och
kulturomraden langs det planerade straket.

TRE DELSTRACKOR
Strackan delas upp i tre delstrackor, se figur 1.

- Delstracka A borjar vid Uppsala centralstation och gar
till Exercisfaltet. Har delar sig straket till tva grenar, B
och C.

- Delstracka B gar fran Rosendal till Gottsunda.

- Delstrécka C gar frdn Angstrom till Ultuna, dar
grenarna forenas.

Det finns daven planer pa en delstracka fran Backlosa till
Uppsala sodra - delstracka D. Delstracka D hanteras i
en separat detaljplan med tillhdrande MKB.
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Figur 1. Oversiktsbild som visar ett schematiskt planomrade. Heldragen linje
visar ett ungefarligt planomrade. De gra streckade linjerna i delstrackorna

B och C visar delar som redan omfattas av andra detaljplaner som gor det
mojligt med sparvag och snabbuss. Det innebér att dessa strackor inte

behoveringd i planomradet.

MILJOKONSEKVENSER

| MKB:n redogors for de direkta, indirekta och
kumulativa konsekvenserna som detaljplan
kapacitetsstark kollektivtrafik ger.

Planens konsekvenser jamfors med nulaget och dar
det ar relevant med nollalternativet. Nulaget utgors
av dagens forutsattningar betraffande exempelvis
markanvandning och trafikfloden. Nollalternativet
representerar en sannolik utveckling om planen inte

genomfors.

Konsekvenser for naturmiljo

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstracka A och

B innebar framfor allt en paverkan pa en urban miljo,
dar naturmiljon ar starkt paverkad av bebyggelse

och befintlig infrastruktur. Langs delstracka A finns
partier med bdde ldga naturvarden och mycket hoga
naturvarden, som tas i ansprak pa lang sikt i och med
kollektivtrafikstraket. Darfor bedoms konsekvenserna

bli sma negativa for delstracka A och B.

Delstracka C beror ytor i Ullerakeromradet med hoga
naturvarden och dar rodlistade och fridlysta arter
forekommer. Kollektivtrafikstraket kommer att paverka
ytterligare trad i strakets strackning, dar det forkommer
individer av trad med hogt naturvarde. Forutom
Ulleraker beror strackan vissa varden kopplat till
jordbruksmark i norra Ultuna. Planforslaget bedoms
riskera att leda till mattliga negativa konsekvenser for

delstracka C.
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Konsekvenser for kulturmiljo

Delstracka A ligger i sin helhet inom riksintresset
Uppsala stad som har hoga kulturhistoriska varden.
Huvuddelen av strackan dras fram i eller [angs med
befintliga vagar. Under forutsattning att tradalléer
blir kvar eller byts ut och att den fasta tekniska
installationen - sdsom stolpar, kablar, hallplatser
och perronger - placeras och utformas med hansyn
till kulturhistoriska varden, bedéms sma negativa
konsekvenser uppsta pa delstracka A i sin helhet.

Kollektivtrafikstraket far en mattlig till stor paverkan pa
Polacksbacken och den militarhistoriska berattelsen.
Orsakerna ar att den militarhistoriska miljon splittras,
dels genom den bank som behdver byggas vaster

om lagerhyddorna, dels for att kollektivtrafikstraket
placerar omradet i en ny kontext.

Huvuddelen av delstracka B gar genom omraden med
laga eller mattliga kulturmiljovarden. Dessutom foljer
dragningen i befintliga vagar och gator, vilket minskar
negativ paverkan pa kulturmiljévarden. Sammantaget
bedoms planforslaget riskera att leda till sma negativa
konsekvenser for delstracka B.

Delstracka C ligger i sin helhet inom riksintresset
Uppsala stad med hoga kulturhistoriska varden.
Kollektivtrafikstraket bedoms fa en mattlig till stor
paverkan pa Polacksbacken och den militarhistoriska
berattelsen. Orsakerna till detta ar att den
militarhistoriska miljon splittras, dels genom den bank
som behover byggas vaster om lagerhyddorna, dels
for att kollektivtrafikstraket placerar omradetien ny
kontext.

| den del dar kollektivtrafikstraket kommer att

korsa Kronparkens sodra del och ga ut éver 6ppna
angsmarker bedoms atgarderna ge mattlig negativ
paverkan pa kulturmiljovardena. Eftersom det 6ppna
landskapet kommer att bibehallas och att det redan
under 1900-talets forsta halft fanns ett sparvagnsstrak
i samma riktning gors bedomningen att med en
medveten gestaltning kan kollektivtrafikstraket byggas
utan att allvarligt paverka kulturmiljovardena. Strakets
dragning genom omradet kan dven innebara risk for
kumulativa effekter, genom 6kat bebyggelsetryck

och darmed stora negativa konsekvenser for
kulturmiljovardena, da det skulle paverka det 6ppna
landskapet.

Konsekvenser for vatten

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebar att
ytterligare mark hardgors, vilket innebar att vatten

inte kan infiltrera ner i marken. Eftersom stora delar av
strackningen ligger inom stadsmiljo, dar vagdagvatten
i dagslaget ofta leds orenat till Fyrisan, innebar
planforslaget mojligheter att forbattra hanteringen och
rena vattnet.

For Fyrisdan kommer strakets utbyggnad med
dagvattenatgarder leda till minskade fororeningar,
jamfort med nuldget. Det beror pa att trafikerade
vagar byts mot sparvag med grasbelaggning och
dagvattenrening.

Utbyggnaden av sparvagen beddms ha en marginell
positiv paverkan pa ytvattenforekomsterna Fyrisan
Jumkilsan-Savjaan samt Fyrisan Ekoln-Savjaan, da
fororeningarna minskar jamfort med nulaget. Det

ar oklart om Hagaans avrinningsomrade paverkas

av detaljplanen, en paverkan bedéms dock leda

till minskad fororeningsbelastning till Hagaan.
Osakerheten gor dock att inga konsekvenser bedéms
uppsta fran planforslaget.

Kollektivtrafikstrakets strackning har anpassats

efter grundvattnets kanslighet och man har undvikit
omraden med extrem kanslighet i storsta mojliga
man. De storsta riskerna for grundvattnet kan ske
under byggskedet, med utslapp av byggdagvatten
och markarbeten i potentiellt fororenade omraden
som klassats med stor risk och ligger inom mark med
extrem kanslighet. Aven olyckor med arbetsfordon
inom dessa omraden samt djupa schaktarbeten kan
innebara en risk for grundvattnet, bade genom att
andra stromningsforhallanden och genom att utslapp
sker narmare grundvattenytan.

| driftsfasen finns det risk att diffus belastning

fran dagvattnet nar grundvattnet. Med foreslagna
dagvattenatgarder har dock risken minimerats. |

zon med hog kanslighet och extrem kanslighet ar
foreslagna dagvattenlosningar tata for att inte riskera
att fororeningar ska na grundvattnet. De foreslagna
dagvattenatgarderna leder till en forbattring av den
diffusa belastningen som dagvattnet orsakar pa
grundvattnet nar det infiltrerar orenat. Planforslaget
forvantas ge sma positiva till mattligt positiva
konsekvenser for grundvattnet.
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En utgdngspunkt i MKB:n var att vatten var en av
de miljofragorna dar risk for storst paverkan fanns.
Eftersom det gar att gora forbattringsatgarder for
saval yt- som grundvattenrecipienter sa kommer
planforslaget kunna leda till ldngsiktiga positiva
konsekvenser for vatten.

Konsekvenser for jord

En konsekvens av planforslaget ar att de
markfororeningar som ligger inom detaljplanens
omrade kommer att saneras, dar det bedoms behovas.
Inga kanda markfororeningar forekommer inom
omraden for delstracka A-C som ar i behov av sanering.
Provtagning kommer goras i samband med mark- och
schaktarbeten for att upptacka okanda fororeningar.
Vid behov kommer sanering goras. Eventuell sanering
kommer 6vervakas och kontrolleras for att minimera
riskerna for spridning till grundvattnet. Da eventuella
fororeningar langs planforslaget tas bort innebar
planforslaget sma positiva konsekvenser.

Konsekvenser for manniskors halsa

Straket passerar omraden med bostader, skolor och
forskolor samt natur- och friluftsomraden. Darfor
bedoms resursen eller vardet for manniskors halsa vara
mattligt.

En sammanvagd bedomning av paverkan pa
manniskors halsa ar att kollektivtrafikstraket bidrar
pa ett positivt satt till manniskors halsa. Detta da
manniskor far battre tillganglighet genom ett forbattrat
kollektivtrafiksystem. Det nya kollektivtrafikstraket
bidrar med nya forbindelser for gang- och cykeltrafik
vid Kungsangsleden. Straket passerar flera omraden
med bostader, skolor och forskolor samt natur- och
friluftsomraden. Kollektivtrafiken kommer generellt
medfora en minskad biltrafik, minskade bullernivaer
och forbattrad luftkvalitet, jamfort med om
kollektivtrafiken inte skulle byggas ut.

Under forutsattningen att bullerskydd anlaggs

vid fastigheter som redan idag ar bullerutsatta

kan planforslaget leda till en forbattrad ljudmiljo

for boende langs med kollektivtrafikstraket.

Vid rekreations- och gronomraden kommer
bullernivaerna inte overstiga vedertagna riktvarden
for rekreationsomraden och naturmiljéer. Atgérder
kommer vidtas for att minska vibrationerna fran
kollektivtrafikstraket till angransande fastigheter. Inga
konsekvenser for manniskors halsa bedoms uppsta till
foljd av vibrationer och stomljud.

Elektriska eller magnetiska falt kommer inte paverka
manniskors halsa pa ett direkt satt. Dock forekommer
det verksamheter i strackningen med koppling till
halsofragor, dar atgarder kan behova vidtas.

Konsekvenser for klimat

En ny sparvag enligt planforslaget ger tillgang

till en attraktiv kollektivtrafik, som alternativ till
biltrafik. Detta ger goda forutsattningar for att inte
biltrafiken och darmed koldioxidutslappen ska

oka i stor omfattning nar staden vaxer. Tillgang till
sparvag bedoms darmed ge positiva effekter pa
klimatutslappen pa lang sikt, nar de nya stadsdelarna
har byggts ut.

Daremot medfor anlaggandet av sparvag stora
klimatpaverkande utslapp, framfor allt genom
tillverkningen av materialen stal, betong och

asfalt men aven genom transporter och sjalva
anlaggningsarbetet. | ett kortare perspektiv, utifran
Uppsalas miljomal om fossilfrihet 2030, har darmed
utbyggnaden av sparet en stor negativ paverkan pa
klimatet.

Driften av sparvagen forvantas inte ge upphov till
nagon storre klimatpaverkan, men viss osakerhet
rader kring detta da det ar svart att garantera attelen i
framtiden enbart kommer fran fornybara energikallor.
Detta innebar att trafikeringen av sparvagen kommer
att ge en viss klimatpaverkan.
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Hushallning med mark och vatten

Kollektivtrafikstraket tar knapp 1 hektar brukningsvard
jordbruksmark i ansprak. | detta fall bedéms
utbyggnaden av kollektivtrafikstraket dock vara

ett vasentligt samhallsintresse, eftersom straket
mellan Uppsala och Stockholm ar en betydelsefull
tillvaxtmotor i Sverige. Trafikverkets nationella
transportplan inkluderar anlaggning av fyrspar fran
lansgransen till Stockholms lan fram till Uppsala
central. Forslaget med utbyggnad till fyrspar ar
forenat med villkor om ett 6kat bostadsbyggande och
anlaggande av ett nytt kollektivtrafikstrak i de syddstra
delarna av staden.

Risk och sdakerhet

Ett antal byggnader ligger befintligt eller

planeras byggas i mycket nara anslutning till
kollektivtrafikstraket. | ett antal fall ligger bebyggelsen
sa nadra att atgarder kommer kravas for att minska
risken for paverkan i handelse av en ursparning.

Raddningstjanstens insatsmojligheter forsamras pa
flera platser i utredningsalternativet sett i relation
till nollalternativ och nulage. Inom delstracka A sker
de storsta forsamringarna i och med att sparvagen
forsvarar framkomligheten pa och i anslutning till
Baverns grand. Det har kravts utredning och samrad
med berorda blaljusmyndigheter for att sakerstalla
acceptabel framkomlighet vid Baverns grand och vid
Sjukhusvagen.Fortsatt dialog kravs i samband med
detaljprojektering.

Slutsatser och fortsatt arbete

Sammanfattningsvis presenterar denna
miljokonsekvensbeddmning dessa slutsatser:

- Atgarder kan géras som leder till férbattringar av
bade yt- och grundvatten.

- Kollektivtrafikstraket bidrar pa ett positivt satt

till manniskors halsa, framfor allt genom 6kad
tillganglighet, men aven med férutsattningar till battre
ljudmiljoer langs med kollektivtrafikstraket.

- Klimatpaverkan av kollektivtrafikstraket ar positiv pa
lang sikt, men ar starkt negativ under byggfasen.

- Jordbruksmark tas i ansprak for utbyggnaden av
straket men motiveras av att ett kollektivtrafikstrak ar
ett starkt samhallsintresse.

- Utbyggnaden av straket leder till negativa
konsekvenser inom natur- och kulturmiljoer langs med
kollektivtrafikstraket.

Detaljplanen kommer leda till att flera tillstandsfragor
behover hanteras, framfor allt tillstand for
vattenverksamhet men aven artskyddsfragor.
Fordjupningar behovs inom flera omraden, som
gestaltningsfragor, sociala aspekter, bulleratgarder och
klimatpaverkan. Samordning behdvs med intilliggande
stadsutvecklingsprojekt i strackningen.

Sparvag eller snabbuss?

| planeringen har det gjorts jamforelser mellan de

tva olika alternativen sparvag och snabbuss (BRT) ur
olika aspekter, se tabell 1. Strackningen ar densamma
oavsett alternativ. Samma geografiska yta paverkas,
samma markfororeningar ar aktuella och intranget
blir detsamma i natur- och friluftsomraden samt i
kulturmiljon. Dock ar det bara sparvagen som kan
gestaltas med gron tracé (grasbard i sparomradet) och
pa sa satt smalta in i omgivningen. Ytor for sparvagn
kan ocksa upplevas som mer torglika och inbjudande
an ytor for busstrafik, vilket ocksa minimerar den
negativa paverkan pa stadsbilden. Ytterligare skillnader
ar att snabbuss skulle leda till nagot hogre ljudnivaer
och ndgot samre luftkvalitet an sparvag, om inte
bussarna drivs med el.

En vanligt forekommande mobilitetsbarriar i
kollektivtrafiken enligt bade aldre och experter

ar att fordon ibland ar 6verfulla och passagerare
darmed inte far plats pa vid tankt avgang. Dar har
sparvagen en fordel jamfort med ett BRT-system,

givet samma antal resande, da kapaciteten ar

hogre for sparvagn. Kapacitetsaspekten har aven
paverkan pa trafiksakerheten. Eftersom grupperna
barn, aldre och personer med funktionsnedsattning
vistas i trafiken mer som oskyddade trafikanter, ar
trafiksakerhetsaspekten av sarskild vikt for dessa
grupper. Vid ett givet konstant hogt behov av kapacitet
har det genom tidigare studier visat sig mer fordelaktigt
med sparvag an BRT ur ett trafiksakerhetsperspektiv.
Utover trafiksakerhetsvinsten innebar aven sparvag,
med farre fordonsrorelser vid bibehallen kapacitet,
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ofta minskade barriareffekter. Detta gynnar inte minst
personer som ror sig som oskyddade trafikanter. Det
ar aven sa att ratt utformade sparvagnar ar battre fran
tillganglighetssynpunkt an bussar da de tillater pa-
och avstigning med mindre nivaskillnader da de alltid

angor hallplats i exakt samma lage.

For en mer utforlig jamforelse mellan sparvag och BRT,

se avsnitt 6.4.1 Systemval.

Tabell 1. Jamforelse mellan paverkan pa olika miljdaspekter for de tva olika
alternativen sparvag och snabbuss (BRT).

Miljoaspekt

Geografisk yta som
paverkas

Sparvag

Samma paverkan

Snabbuss (BRT)

Samma paverkan

Markféroreningar

Samma paverkan

Samma paverkan

Intrdng i natur- och
friluftsomraden

Samma paverkan

Samma pdverkan

Intrang i kulturmiljon

Samma paverkan

Samma paverkan

Stads- och
landskapsbild

Mindre paverkan

Storre paverkan

Ljudnivaer Lagre ljudnivaer Hogre ljudnivaer
Luftkvalitet Battre kvalité Samre kvalite*

Barn- och socialt Battre forutsattningar | Samre forutsattningar
perspektiv

Trafiksakerhet Hogre sakerhet Lagre sakerhet

*Om inte bussarna drivs med el.
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2.1

Inledning

BAKGRUND OCH SYFTE

Uppsala kommun planlagger for ett nytt kollektivtrafik-
strak. Straket mojliggor sparvag alternativt snabbuss,
mellan Uppsala centralstation och den nya jarnvags-
stationen Uppsala Sodra. Straket ar uppdelat i tva
stycken detaljplaner med separata MKB:er - en plan
for delstracka A-C och en plan for delstracka D, se figur
1. Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) beskriver
delstracka A-C.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt ka-
pacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form av sparvag
alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit).
Detaljplanen reglerar hela gaturummets utbredning
och placering i forhallande befintlig och framtida be-
byggelse samt att mojliggdra broar, likriktarstationer,
dagvattendammar och andra anlaggningar som kravs
for att mojliggora sparvag och/eller BRT.

| Uppsala kommuns o6versiktsplan foreslas en stads-
utvecklingsstruktur for Uppsala stad, i vilken fyra
stadsnoder anges och hur dessa ska sammankopplas
genom en hallbar kollektivtrafik. De fyra stadsnoderna
ar Gottsunda-Ultuna i sydvast, Bergbrunna i sydost,
Granby i nordost och Borjetull i nordvast.

Uppsalapaketet ar en dverenskommelse mellan staten,
Uppsala kommun och Region Uppsala. Det ska leda

till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik

i sodra Uppsala och for fyra jarnvagsspar pa strackan
mellan Uppsala och Stockholm. Sammanlagt ska 33
000 nya bostader byggas i de s6dra stadsdelarna, varav
de flesta i omradet kring Bergsbrunna.

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Upp-
sala kommun och Region Uppsala. Projektets syfte ar
att ta fram ett underlag for genomforandebeslut om
utbyggnad av sparvag i Uppsala. Huvudalternativet ar
sparvag. Projektet har aven tagit fram ett jamforelse-
underlag for BRT (Bus Rapid Transit). Projektet tar aven
fram ett gestaltningsprogram som ska vara vagledande
for utformningen av sparvagen. Detta kommer att for-
djupas och detaljeras vartefter projektet loper vidare.
Inom projektet pagar aven arbetet med planering av en
sparvagsdepa.

Syftet med kollektivtrafikstraket ar att knyta ihop ovan
namnda stadsnoder i Uppsala stad och tillgodose hall-
bara pendlingsmonster genom att fler valjer kollektiv-
trafik, gdng och cykel. Strackningen for kollektivtrafik-
straket har arbetats fram i en process som bland annat
baseras pa tidigare forstudier for olika delar av staden.
Val av strackning har aven utgatt fran upptagnings-
omrade, framkomlighet och samordning med 6vrig
kollektiv-, gdng- och cykeltrafik. Strackningen ar den-
samma oavsett sparvag eller BRT. Vald strackning for
kollektivtrafikstraket bedoms vara den strackning som
bast uppfyller detaljplanens syfte samt férordas utifran
genomforbarhet, tillganglighet och miljopaverkan.
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Miljobedomning av detaljplanen

3.1 UNDERSOKNING OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Syftet med en miljobeddémning ar att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
hallbar utveckling framjas. Enligt 6 kap. 3 § miljobalken
ska en myndighet eller en kommun som upprattar en
plan eller program gora en strategisk miljobedémning
om genomforandet av planen, programmet eller
andringen kan antas medfora en betydande
miljopdverkan (6 kap. 5 § miljobalken samt 2-4 §§
miljobedomningsférordningen). Eftersom planen
foreslas omfatta verksamhet enligt 4 kap. 34 § PBL,
sparvag, maste aven en miljobedomning som uppfyller
de krav som stalls pa en specifik miljobedomning tas
fram (6 kap. 35 §, 37 § och 43 § miljobalken).

For att ta reda pa om genomférandet av en plan kan
antas medfora en betydande miljopdverkan ska en
undersokning goras. Undersokningen har som mal

att identifiera omstandigheter som talar for eller

emot en betydande miljopdverkan. Det ska aven
samradas i fragan om betydande miljopaverkan med
de kommuner, lansstyrelser och andra myndigheter
som pa grund av sitt sarskilda miljéansvar kan antas bli
berdrda av planen eller programmet, om myndigheten
eller kommunen inte redan i identifieringen kommer
fram till att en strategisk miljobedémning ska goras.

Kommunen har under undersokningen kommit
fram till att genomforandet av detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafik bedoms riskera att
medfdra betydande miljopaverkan. Beslutet togs

i Plan- och byggnadsnamnden 2021-03-25. De
samlade miljoeffekterna som planen genererar samt
paverkan pa andra planer och program motiverar
beslutet, samt det faktum att detaljplanen passerar

genom skyddade natur-, vatten- och kulturomraden.
Bedomningen innebar att det ska tas fram en
miljokonsekvensbeskrivning i samband med
detaljplanen.

Det planerade kollektivtrafikstraket handlaggs i flera
planer. Detaljplanen for kollektivtrafikstrackningen har
delats upp i tva efter samradet. Denna plan hanterar
delstracka A-C. Delstracka D hanteras separat efter
samradet i en egen detaljplan. Under hosten 2021 har
aven en detaljplan for en sparvagnsdepa paborjats.

3.1.1 AVGRANSNINGSSAMRAD

Ett avgransningssamrad om omfattning och
detaljeringsgrad i den strategiska miljobeddémningen
har hallits med lansstyrelsen i Uppsala lan den 31

mars 2020. Utdver avgransningssamradet har flera
dialogmoten forekommit mellan kommunen och
lansstyrelsen. Aven ett startmote har hallits dar
representanter fran olika delar av kommunen, sdsom
miljoforvaltningen och Uppsala Vatten AB, samt Region
Uppsala medverkar.

Lansstyrelsen i Uppsala lan lyfte i samband med
avgransningssamradet fram att foljande aspekter ska
belysas sarskilt i detaljplanen och MKB:

- Paverkan pa skyddade omraden sasom Natura
2000-omradet Backlosa, Natura 2000-arten asp och
andra skyddade arter och miljoer inom straket.

- Eventuella effekter pa ekologiskt funktionella
spridningsvagar behover utredas langs flera delar av
strackningen samt barriareffekter.

- Behov av skadeforebyggande atgarder.

- Kumulativa effekter.

- Paverkan pa riksintressen for kulturmiljo och i
synnerhet hur riksintressenas varde skyddas och tas till
vara.

- Risker for paverkan pa miljokvalitetsnormerna

for grundvatten och ytvatten. Paverkan fran hela
projektets livscykel ska redovisas. Hur negativ
paverkan ska minimeras och vilka forbattringsatgarder
som kommer genomforas behdver redovisas.

- Paverkan pa dvriga vattenfoérekomster: tva
forekomster i Fyrisan, en Hagaan samt Ekoln. For
nedstroms liggande forekomster behdver aven
summan av paverkan redovisas.

- Lokaliseringen av den framtida depan kan ses som
en indirekt effekt som bor beskrivas i MKB.

| Ovrigt patalar lansstyrelsen att influensomradet
behover omfatta ett storre omrade an sjalva
kollektivtrafikstraket. Flera tillstand och dispenser
kommer behdvas for genomférandet av detaljplanen,
daribland tillstand enligt skydd av landskapsbild.

Samordning behovs med tillstandsprocesser kring
den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna. Tillstandsprocesserna for paverkan

pa vatmarker bor ske samlat. Lansstyrelsen ansag
att kommunen behdver redovisa i vilken ordning
tillstdnden kommer sokas for att inte begransa och
forsvara de olika verksamheterna som planeras samt
redovisa de kompensationsatgarder som kan komma
att kravas.
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Miljobedomning av detaljplanen

3.2 AVGRANSNING AV MKB

3.2.1 AVGRANSNING I SAK

Innehallet i en MKB regleras i 6 kap. miljobalken.
Innehallet i MKB styrs i detta fall av bade 11-12 §
samt 35,37 och 43 §i 6 kap. miljobalken (MB). Detta
mot bakgrund av att detaljplanen mojliggor sparvag,
varvid bestammelsernai 4 kap. 34 § PBL trader in,
som innebar att MKB aven ska uppfylla kraven for en
specifik MKB. Avgransningar av miljoaspekter i denna
MKB redovisas i tabell 2.

De samlade miljoeffekterna som planen genererar,
paverkan pa andra planer och program samt det
faktum att detaljplanen passerar genom skyddade
natur-, vatten- och kulturomraden har bedomts riskera
att leda till betydande miljopaverkan.

Aven vissa 6vriga aspekter beskrivs och bedéms for att
fa en helhet 6ver planforslagets paverkan, se tabell 3.

Tabell 2. Avgransning betydande miljoaspekter.

Miljoaspekter

(6 kap. 2 § miljobalken)

Befolkning och manniskors halsa

Djur- eller vaxtarter som ar skyddade
enligt 8 kap. och biologisk mangfald i

ovrigt

Avgransning och precisering
av aspekten

Friluftsliv och rekreation
Buller

Vibrationer

Elektriska och magnetiska falt
Risk och sakerhet

Barnkonsekvensanalys

Naturmiljo, daribland paverkan
pa skyddade omraden,
landskapsbildsskydd och
riksintressen

Tabell 3. Avgransning av 6vriga miljéaspekter som beskrivs och bedéms for
att fa en helhet 6ver planforslagets paverkan.

Avgransning och precisering
av aspekten

Miljoaspekter

(6 kap. 2 § miljobalken)

Mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, | Fororeningari mark och
bebyggelse och kulturmiljo sediment

Miljokvalitetsnormer for
yt- och grundvatten

Luft

Kulturmiljo och paverkan pa
skyddade miljoer och
riksintressen

Klimatpaverkan

Hushallningen med mark, vatten
och den fysiska miljon i 6vrigt

Paverkan pa jordbruksmark,
skog, skogsbruk och
dricksvattenresurser

Detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik
delstracka D av samt kollektivtrafikdepan hanteras i en
separat detaljplan, vilken har pabdrjats under hosten
2021.

11 | MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK



3

Miljobedomning av detaljplanen

3.2 AVGRANSNING AV MKB

3.2.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Det omrade som bedémts i miljobeddmningen ar i
huvudsak samma som planomradet. Planomradet
omfattar kollektivtrafikstraket, hallplatslagen,
korbanor, gang- och cykelbanor, sidoomraden och
tekniska anlaggningar som kollektivtrafikstraket
omfattar. For natur-, vatten- och kulturmiljo har
konsekvenserna av planforslaget bedomts inom
ett storre geografiskt perspektiv, ett sa kallat
influensomrade.

For vattenmiljo har bedomningen skett utifran
avrinningsomradesperspektiv.

De naturvarden som beskrivs och bedoms ligger inom
eller som mest 25 meter ifran kollektivtrafiksstrakets
planerade placering. Aven viktiga spridningsstrak samt
paverkan pa populationer av skyddade arter beaktas i
bedomningen.

Kulturmiljon beskrivs utifran de kulturmiljovarden som
ligger i direkt narhet eller angransar till det planerade
kollektivtrafikstraket. De objekt som ar visuellt
avlasbara ifran kollektivtrafikstrakets strackning
beskrivs och bedoms. | en stadsmiljo ar det framst den
narmsta bebyggelsen och i ett 6ppet landskap ar det
framst topografin och naturen som ar avlasbar fran
kollektivtrafikstraket.

Nar det galler buller, vibrationer och luft har
influensomradet i huvudsak foljt planomradet och
angransande befintliga och planerade bostader upp till
200 meter fran sparet. Influensomradet ar satt utifran
bedomningen att de angransande huskropparna
dampar bullerspridningen. Samtliga bostader dar
gallande riktvarden overskrids pa grund av sparvag
eller snabbuss BRT ligger inom 100 meter fran sparet.
En Oversyn dar straket passerar gronomraden, parker,
skolgardar, forskolegardar och annan bullerkanslig
verksamhet har dven gjorts och tagits med i
influensomradet. Influensomradet har anpassats
utifran att gallande riktvarden ska uppnas och var
atgarder kan behdvas for att uppna dessa.

Vid bedomningen av markféroreningar har en
kartlaggning utifran ett cirka 100 meter brett strak
gjorts.

3.2.3 TIDSMASSIG AVGRANSNING

Konsekvenserna bedéms utifran att
kollektivtrafikstraket ar utbyggt, vilket det bedéms vara
ar 2030. Men aven ett mer langsiktigt perspektiv, ar
2050 redovisas.

Paverkan under byggskedet (ar 2024/2025-2029)
har bedomts inom de &mnesomraden dar det varit
relevant.
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4 Forutsattningar
Det planerade kollektivtrafikstraket forvantas ga fran

4.1 LOKALISERING OCH OMRADESBESKRIVNING
Det aktuella planomradet stracker sig fran Uppsala 5%
centralstation till Gottsunda respektive Ultuna - 5., X\ Unpsabssntrgitation : Uppsala centralstation och forgrenas soderut i en ostlig
delstrackorna A, B och C, se figur 2. Inom det foreslagna & respektive vastlig strackning. Den vastra strackningen
omradet foreslas ett kollektivtrafikstrak som mojliggor = foreslas via Rosendal och Gottsunda (delstracka B) och
sparvag eller snabbuss (BRT). Planomradet bestar till % \ sucstsoqaen den Ostra strackningen foreslas forlaggas via Ullerdker
stor del av befintlig gatumark, men aven mark i form &\ ko och Ultuna (delstracka C).
av jordbruksmark och delar av befintliga bostadsytor sbo.  Sukhuset R i o T ;
J , & yron, A A RS Inom planomradet féreslas en bro 6ver
verksamhetsytor samt rekreationsytor. . . ,
- Kungsangsleden vid Polacksbacken. Aven den
befintliga Islandsbron, vid den forsta passagen
%21 g over Fyrisan fran Uppsala centralstation, ingar i
{5 . planomradet.
Rosendal §§ 3{3} %;
E§§r§ \ \?fbé\ %
56% "’o(\& N
S & s
Y S §

Ultuna

allé Y
Gottsunda Bicklosa

Gottsunda

Figur 2. Oversiktsbild som redovisar ett schematiskt planomrade. Heldragen
linje redovisar ett ungefarligt planomrade. De gra skrafferade linjerna i
delstrackorna B och C redovisar delar som redan omfattas av detaljplaner
som mojliggdr sparvag och snabbuss, vilket innebar att dessa strackor

inte behover ingd i planomradet. Streckade linjer inom delstracka B
redovisaralternativa strackningar som ingdr i samradsforslaget.
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4 Forutsattningar

4.2 NATURGEOGRAFISKA FORUTSATTNINGAR

Planomradet bestar till stor del av befintlig gatumark,
men aven jordbruksmark och delar av befintliga
bostadsytor, verksamhetsytor samt rekreationsytor.

2] J Teckenforklaring
w— Kolicktivirafikstrikets strickning N
= & » Flera alternativa strackningar
— Redan planiagt f
Jordarter
[1] Fylining - 4
B isalvssediment \'.
Postglacial lera

Postglacial sand ‘ X .
el

Glacial lera

Glacial silt . - ‘ g

0 1salvssediment, sand .
Sandig moriin - “ - ¢

| W urberg .
| # Svamsediment, ler-silt ‘ q
° & -

Geologin langs planomradet varierar mellan lera,
isalvsmaterial i askarnan, berg och moran, se figur 3.
Straket korsar Uppsaladsen vid tva tillfallen.

L

| Vatten Bl
" Gyttjelera eller lergytta :‘

- ‘ 'o’
\ LAV AL e‘y

Figur 3. Geologisk karta 6ver utredningsomradet. Svart linje anger kollektivtrafikstraket, delstracka A-D inkl. den del som ingdr i Gottsunda stadsstrak.
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Forutsattningar

4.2 NATURGEOGRAFISKA FORUTSATTNINGAR

4.2.1 GEOTEKNISKA FORHALLANDEN
DELSTRACKA A

Baverns grand-Islandsbron-Munkgatan

Marken utgors overst av 0,6 - 3,0 meter fyllning.
Darunder foljer maktiga lager kohesionsjord ovan
friktionsjord och sedan berg. Kohesionsjorden
utgors av 20 - 95 meter lera med lag till medelhog
skjuvhallfasthet. Tidigare utforda avlasningar av
grundvattenror i omradet visar att grundvattennivan
ligger kring +2,5.

Sjukhusvagen

Mellan Svandammen och Studenternas moter
centrala Uppsalas maktiga lerlager Uppsaladsen men
underlagras fortfarande av relativt maktiga lager av
kohesionsjord vilandes pa friktionsjord ovan berg.
Kohesionsjorden utgors av 15 - 26 meter lera med
mycket 1ag till medelhog skjuvhallfasthet. Mellan
korsningen Sjukhusvagen/Ullerakersvagen och
korsningen Sjukhusvagen/Dag Hammarskjolds vag
utgors undergrunden framst av isalvsmaterial i form
av sand och grus. Stallvis forekommer kohesionsjord.
Kohesionsjorden utgdrs av 0 - 10 meter lera med lag
till medelhog skjuvhallfasthet. Under april 2021 sa har
geotekniska sonderingar utforts langs Sjukhusvagen.
Syftet var att kontrollera erforderlig lermaktighet for
att utreda behov av tatning for vagen vid anlaggande
av sparvag. Resultatet av sonderingarna visar att
tatningsatgarder kan komma att kravas langs delar av
strackan.

Dag Hammarskjolds vag

Den norra delen av Dag Hammarskjolds vag utgors
overst av 1,0 - 3,0 meter fyllning ovan kohesionsjord.
Darunder foljer friktionsjord och sedan berg.
Kohesionsjorden utgdrs av 0 - 6 meter lera med

lag skjuvhallfasthet. Soderut sa utgdrs marken av
svallad sand som stallvis vilar pa kohesionsjord.
Kohesionsjorden utgdrs har av 0 - 10 meters lera med
lag till medelhog skjuvhallfasthet. Tidigare utforda
avlasningar av grundvattenror i omradet visar att
grundvattennivan ligger kring +2,4.

Regementsvagen

Endast ett fatal kanda sonderingar har utforts

langs strackan. Undergrunden utgors enligt SGU’s
jordartskarta och tidigare utférda sonderingar framst
av fasta leror eller friktionsjord, framst sand.

Problemstallning

| centrala Uppsala pagar marksattningar pa ca 2-5
mmy/ar. Da sattningarna ar allmanna sa kommer
anlaggningar sasom vagar, ledningar och sparvagar
folja med. Det forvantas inte uppkomma sattningar
pa grund av sparsystemet eftersom befintlig
vagoverbyggnad schaktas bort och ersatts med
sparoverbyggnad med ungefar samma tyngd. Det vill
saga inga tillkommande laster forvantas.

Vid Baverns grand finns ledningar som kommer att
ligga kvar under sparen. Omlaggning av dessa sker
nar sparvagen ev. byggs men underhall maste kunna
utféras med relativt enkla atgarder.

Islandsbron ar grundlagd pa palar vilket gor att
differenssattningar utbildas mellan den palgrundlagda
bron och omgivande oférstarkt mark.

Stora delar av Uppsalas gamla bebyggelse ar
grundlagd pa trapalar, denna typ av grundlaggning ar
mycket kanslig for grundvattensankningar. Sankning
av grundvattennivderna skulle kunna gora att trapalar
i naromradet far fri tillgdng till syre och borjar ruttna.
Denna process ar irreversibel.

Strackan gar bade genom inre och yttre skyddsomrade
for vattenskyddsomradet och genom bade

lagkanslig zon och hog/extrem kanslig zon enligt
kanslighetsklasserna fran rapporten Riskanalys av
Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade

ur grundvattensynpunkt (Geosigma AB, 2018b).
Grundvattnet ligger relativt hogt langs delar av
strackan. Detta innebar att tillstdnd maste sokas for
manga markarbeten. Schakt i asen kan komma att
krava att nya anlaggningar tatas sa att ingen infiltration
av ytvatten sker ner till underliggande asmaterial.

Mer detaljerade utredningar kravs for att avgora
huruvida schakten innebar ett allvarligt intrang eller
inte. Hardgjorda ytor eller avjamningsmassor som
forsamrar grundvattenbildningen far inte anlaggas
inom vattenskyddszonen. Detta bor dock inte utgora
nagot hinder langs storre delen av delstrackan
eftersom sparet i denna delstracka framst byggs pa
tidigare gatumark.
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Forutsattningar

4.2 NATURGEOGRAFISKA FORUTSATTNINGAR

Sparet passerar vibrationskanslig bebyggelse.

Langs med hela Baverns grand samt i delar av
sjukhusomradet bedoms vibrationsdampande atgarder
behdvas.

4.2.2 GEOTEKNISKA FORHALLANDEN
DELSTRACKA B

Delstracka B l0per genom Rosendal, korsar
Rosendalsvagen och ansluter sedan till
Vardsatravagen. Planerad strackning gar sedan langs
Vardsatravagen, via Hugo Alfvéns vag och vidare in
pa Gottsunda Allé. Sparet gar framst i befintlig vag.
Detta innebar en uppfyllnad om ca 1 meter. Mindre
profilhdjningar om ca 0,5 meter sker langs ett flertal
strackor.

Rosendal

Marken utgors huvudsakligen av sand som stallvis
overlagras av mullhaltig jord och/eller torrskorpelera.
Sanden har till stor del siltskikt eller ar siltig. Lera har
patraffats i omradets norra del. Lerans maktighet har
ar ca 4 meter i vaster och avtar mot oster. | omradets
sydostra del forekommer ett lager av kohesionsjord
vars maktighet som mest uppmatts till ca 8 meter.
Kohesionsjorden har undersokts med kolvprovtagning
och utgors av lera med extremt lag till mycket lag
skjuvhallfasthet. Grundvattennivaerna varierar inom
omradet. Uppmatta grundvattennivaer varierar
mellan +17 och +31,5 vilket motsvarar djup mellan

2 - 12 meter under befintlig markniva. De lagre
grundvattennivaerna aterfinns i den nordostra delen av
omradet.

Vardsatravagen

Inga kdnda geotekniska undersokningar har utforts
langs Vardsatravagen. Enligt SGU’s jordartskarta sa
utgdrs undergrunden vaxelvis av postglacial sand, lera,
ytligt berg och moran.

Hugo Alfvéns vag

Endast ett fatal sonderingar ar utférda inom
delstrackan. Strackan utgors enligt SGU’s jordartskarta
vaxelvis av ytligt berg, moran och lera.

Gottsunda Centrum

| omradet kring Gottsunda centrum sa utgors
undergrunden i tankt sparvagsstrackning framst

av moran, berg och kohesionsjord av begransad
maktighet. Kohesionsjorden utgors framst av lera med
torrskorpekaraktar.

Gottsunda allé (Tippen)

Tippomradet ar till storre delen utfyllt med grov
fyllning av sten och block som tackts med ett begransat
lager med vaxtjord. Fyllnadsmaktigheter upp till ca 7,5
meter har noterats. Under fyllning sa aterfinns upp till
10 meter lera. Darunder foljer friktionsjord ovan berg.
Befintlig vagbank byggdes med en tat terassbotten for
att undvika att finare material strilar ner i de haligheter
som forekommer i den okvalificerade fyllningen.

Problemstallning

| omradet kring Gottsundatippen sa ar befintlig vag
grundlagd direkt i okvalificerad fyllning ovan naturligt
lagrad jord. Sannolikt har mycket sattningari leran
redan utbildats men risk finns att sattningar aven kan
uppsta i den okvalificerade fyllningen.

| omraden med lera sa kommer sattningar att utbildas
vid belastningsokning.

Delar av sparvagen gar genom yttre skyddsomrade
for grundvatten men sparstrackningen loper
framst genom mattligt kanslig zon enligt
kanslighetsklasserna fran rapporten Riskanalys av
Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade
ur grundvattensynpunkt (Geosigma AB, 2018b).
Grundvattnet ligger relativt hogt langs delar av
strackan. Detta kan innebara att tillstand enligt
vattenskyddsforeskrifterna och tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken kan
behodva sokas.
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4.2 NATURGEOGRAFISKA FORUTSATTNINGAR

4.2.3 GEOTEKNISKA FORHALLANDEN
DELSTRACKA C

Stracka C gar fran Regementsvagen och sedan en
kort bit soderut pa Lagerhyddsvagen. Darefter [0per
sparvagsstrackningen éver Angstromsomradet och
korsar Kungsangsleden for att sedan ansluta till
Ullerakersvagen. Sparvagen gar sedan vidare ner mot
Ultuna och loper sedan langs Ulls vag hela vagen ner
till Ultunaallé.

Sparet gar delvis i befintlig vag och delvis i orord
mark. En ny bro med tillhorande tillfartsbankar 6ver
Kungsangsleden ska anlaggas. Detta innebar en
uppfyllnad av befintlig mark med upp till ca 3 meter.
Hogst bank aterfinns pa den norra sidan av bron vid
Angstromlaboratoriet. Profilhdjningar om ca 0,5 - 2,0
meter sker langs ett flertal strackor.

Regementsvagen till Kungsangsleden

Tidigare undersokningar visar att undergrunden Overst
utgors av ett ytskikt av upp till 3,5 meter fyllning ovan
kohesionsjord. Darunder foljer friktionsjord och berg.

| en del punkter forekommer skikt av friktionsjord

i eller ovan kohesionsjorden. Kohesionsjorden

utgors av lera med medelhog skjuvhallfasthet.
Friktionsjorden under leran utgors av siltig sand med
lerskikt for att mot djupet 6verga till sand. Utforda
grundvattenavlasningar visar en grundvattenniva kring
+2,2.

Bro over Kungsangsleden till Ulleraker

Geotekniska undersokningar har utférts under varen
2021. Undersokningarna visar att undergrunden

overst utgors av upp till 4 m fyllning. Darunder foljer
0,0 - 2,8 meter kohesionsjord ovan upp till 21 meter
friktionsjord ovan berg. Fyllningen utgors i undersdkta
punkter av sand, grus och lera. Kohesionsjorden utgors
av lera med fastare beskaffenhet. Friktionsjorden under
leran utgors av siltig sand.

Ulleraker

Tidigare undersokningar visar att undergrunden framst
utgors av mer eller mindre maktiga friktionsmaterial
ovan berg. Upp till 3 meter kohesionsjord har noterats

i lokala sankor. Kohesionsjorden utgors av 2 meter
torrskorpelera ovan lera av nagot l6sare beskaffenhet.

Grundvattennivaerna inom omradet varierar och har
noterats till nivaer varierande mellan +16 och +30
vilket motsvarar nivaer ca 4 - 10 meter under befintlig
markniva.

Ulls vag

Strackan utgors enligt SGU’s jordartskarta av lera,
moran och sand.

Problemstallning

Grundlaggning av ny bro 6ver Kungsangsleden

i omrade med lera. Bron behéver sannolikt
palgrundlaggas och differenssattningar kan komma
att utbildas mellan den fast grundlagda bron och
tillfartsbankarna. Nar hojdsattning ar klar sa bor
stabiliteten mot Kungsangsleden kontrolleras for de
laster som blir aktuella.

Stora delar av sparvagen gar genom yttre
skyddsomrade for grundvatten och sparstrackningen
|oper bade genom mattligt kanslig zon och hog/
extremt kanslig zon enligt kanslighetsklasserna
fran rapporten Riskanalys av Uppsala- och
Vattholmaasarnas tillrinningsomrade ur
grundvattensynpunkt (Geosigma AB, 2018b).
Grundvattnet ligger relativt hog langs delar av
strackan. Detta kan innebara att tillstand enligt
vattenskyddsforeskrifterna och tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken kan
behdva sokas.

Inom Angstrémsomradet samt i Ultuna aterfinns
byggnader med vibrationskanslig utrustning.

| omraden med lera sa kommer sattningar att utbildas
vid belastningsokning.

Kollektivtrafikstraket beror en lang stracka och
kommer att berdra flera omraden som utgor
riksintresse eller som berors av skydd enligt
miljobalken eller kulturminneslagen.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK | 18



4

Forutsattningar

4.3 RIKSINTRESSEN OCH FORORDNANDEN

4.3.1 RIKSINTRESSE FOR KULTURMILJOVARDEN

Samtliga delstrackor forutom delstracka B ligger inom
riksintresset Uppsala stad (3 kap. miljébalken). Aven
andra delar av riksintresset som inte ligger i direkt
anslutning till respektive delomrade kan paverkas
indirekt av skilda markanvandningsansprak.

Ar 2014 tog lansstyrelsen fram ett fordjupat
kunskapsunderlag for att precisera och tydliggora
riksintressets varden som ett stod vid avvagningar

av skilda markanvandningsansprak. Enligt det
fordjupade underlaget kan de kulturhistoriska vardena
delas upp i fyra huvudsakliga teman: centralmakten,
domkyrkostaden, lardomsstaden och stadens struktur
(Lansstyrelsen Uppsala lan 2014).

Motiveringen till beddmningen av vardena ar:
Stad starkt préglad av centralmakt, kyrka och
ldrdomsinstitutioner frén medeltid till idag.

Uttrycket for riksintresset ar:

Centralmaktens, domkyrko- och l[drdomsstadens
bebyggelse och miljéer frdn medeltiden fram till

idag. Kronogodsen med dngsmarker utmed Fyrisan.
Miljoer och offentliga byggnader som hor samman
med funktionen som residens-, férvaltnings- och
regementsstad fradn 1600-talet till 1900-talet.
Gatuménster med medeltida drag och rester av
oregelbundna tomter frdn tiden fére 1643 drs
reglering, gatundt enligt rutndtsplan med hornslutet
torg och ldnga raka tillfartsvagar fran 1600-talet.
Vetenskapshistoriskt intressanta tradgdrdsanlédggningar
och parker frdn 1600-talet till 1900-talet. Bebyggelse-,
kommunikations- och stadsplanestruktur som visar
pd stadens uppkomst och utveckling frén medeltid

till 1900-talet. Bebyggelsens utformning, placering
och inbordes rumsliga samband. Den monumentala
bebyggelsens dominans i stadsbilden genom siktlinjer
och vyer ldngs gator, fran torgrum och frén Fyrisan.
Stadens siluett frdn infarterna och vagar som passerar
staden med domkyrkan, slottet och Carolina Rediviva
som viktiga landmdérken. Gatu- och platsnamn som
anknyter till stadens kulturhistoriska utveckling.

Det planerade sparomradet foljer i stadens centrala
delari ett strategiskt strak i rutnatsplanen. Upplevelsen
av slottet utmed Baverns grand, Munkgatan och vid
Svandammen ar av betydelse. Fortsattningen sdéderut
praglas av den raka Dag Hammarskjolds vag med
siktlinjer mot slott och domkyrka. | den sddra delen

av staden ar det Polacksbacken med Exercisfaltet,
Ullerdker, Ultuna och det 6ppna jordbrukslandskapet
soder om Nantuna som ar det mest vardefulla delarnai
riksintresset.

4.3.2 RIKSINTRESSE FOR NATURVARD

Samtliga Natura 2000-omraden utgor riksintresse
enligt 4 kap. miljobalken. Inga Natura 2000-omraden
forekommer inom planomradet for delstracka A-C, se
vidare under Natura 2000.
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4.3 RIKSINTRESSEN OCH FORORDNANDEN

4.3.3 NATURA 2000

Natura 2000 ar EU:s natverk av skyddad natur som
bygger pa tva direktiv, art- och habitatdirektivet (SCI)
respektive fageldirektivet (SPA). Syftet ar i huvudsak
att tillse att gynnsam bevarandestatus uppratthalls
for de livsmiljoer och arter som sarskilt pekats

ut. Enligt 7 kap. 28 a § miljobalken kravs tillstand
for att bedriva verksamheter eller vidta atgarder
som pa ett betydande satt kan paverka miljon i ett
Natura 2000-omrade. Begreppet miljon, innefattar
inte bara utpekade naturtyper och arter, utan aven
naturmiljon i en vidare bemarkelse. Aven atgarder
eller verksamheter utanfor gransen for ett Natura
2000-omrade kan krava tillstand, om skyddade
livsmiljoer och arter riskerar att paverkas.

Backlésa Natura 2000-omrade finns i ndra anslutning
till detaljplaneomradet. Se tabell 4 for beskrivning

av sarskilt utpekade livsmiljoer och arter. Fragan

om paverkan pa Natura 2000-omradet hanteras i
detaljplanen for delstracka D.

Tabell 4. Natura 2000-omraden i strackningens narhet. Naturtyper som
ar sarskilt prioriterade i art- och habitatdirektivet har markerats med *
(Lansstyrelsen Uppsala léan 2016a, 2016b och 2017).

Natura 2000-omraden Naturtyper/arter

Backlosa *Taiga (9010)

SE0210291 Tradkladd betesmark (9070)

(SCl) Cinnoberbagge, Cucujus cinnaberinus (1086)
443 ha Gron skéldmossa, Buxbaumia viridis (1386)

4.3.4 RIKSINTRESSE FOR FRILUFTSLIV

Omraden som utgor riksintresse for friluftsliv enligt

3 kap. miljobalken ska skyddas mot atgarder som
innebar pataglig skada. Omraden inom riksintresse
for friluftsliv beslutas av Naturvardsverket och utgors
av omraden som bedoms ha stor betydelse for
manniskors utevistelse.

Planomradet stracker sig igenom riksintresseomradet

norra Malaren samt nedre delarna av tillflodena Fyrisan

och Hagaan. Karnvarden i riksintresset ar exempelvis
det sammanhangande vattenstraket med omgivande
strander kring Fyrisan.

Ekoln utgor riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap.

miljobalken, men berdrs inte direkt av planomradet.

4.3.5 RIKSINTRESSE FOR VATTENFORSORJNINGEN
- UPPSALAASENS DRICKSVATTENANLAGGNINGAR

Uppsaladsen ingar i ett beslut om att skydda vissa
anlaggningar till skydd for dricksvattnet, daribland
brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk
och distributionsanlaggningar. Den skyddade ytan
uppgar till 118 hektar. Beslutet fattades av Havs- och
vattenmyndigheten ar 2016 (2016-09-16, dnr 2852-
2016). Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som
ar av riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningarna

4.3.6 RIKSINTRESSE FORSVARSMAKTEN

Hela centrala staden ligger inom riksintresse for
Forsvarsmakten: MSA-omrade, paverkansomrade for
vaderradar och stoppomrade for hoga objekt.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
(MSB) beslutade i januari 2020 att Statens
veterinarmedicinska anstalt (SVA) vid Ultuna ar av
riksintresse for totalforsvarets civila del.

4.3.7 RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER

Uppsala berdrs av riksintresse for jarnvag och flygplats
samt att motorvagen E4 utgor riksintresse.

4.3.8 ARTSKYDD

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kap.
miljobalken samt i artskyddsforordningen (SFS
2007:845) och innebar forbud mot att genomfora

vissa atgarder. Artgrupper som omfattas av
fridlysningsbestammelser och som kan komma att
berdras av detaljplanen ar groddjur, salamandrar,
kraldjur, faglar, fladdermoss samt vissa arter av vaxter,
insekter och mossor. Arter som finns upptagna i EU:s
art- och habitatdirektiv har ett sarskilt starkt skydd, se
avsnitt Natura 2000.
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4.3 RIKSINTRESSEN OCH FORORDNANDEN

4.3.9 STRANDSKYDD

Strandskyddsbestammelserna i 7 kap. miljobalken
syftar till att ldngsiktigt trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land
och i vatten. Kommunen far upphava strandskydd
for ett omrade som avses inga i en detaljplan om
det finns sa kallade sarskilda skal enligt 7 kap. 18 ¢ §
miljobalken.

Planomradet kommer att beréra strandskyddsomradet
for Fyrisan, se figur 4. Strandskyddsomradet for Fyrisan
i omradet kring Islandsbron uppgar till 100 meter pa
var sida om an. Planomradet i denna del omfattas

for narvarande inte av strandskydd da omradet

ar detaljplanelagt, men strandskydd aterintrader
automatiskt nar en detaljplan upphavs eller ersatts.

Uppsala centralstation

Islandsbron

xa0 .
NG
e

Svandammen

Figur 4. Strandskyddsomradet for Fyrisdn i omradet kring Islandsbron uppgar
till 100 meter pa var sida om an.

4.3.10 NATURRESERVAT
Naturreservat Kronparken

Naturreservatet Kronparken bildades av Uppsala
kommun 2018-05-28, se figur 5. For omradet galler
vissa foreskrifter. Naturreservatet bestar av tva
delomraden vaster och 6ster om Dag Hammarskjolds
vag, norr om Vardsatravagen. Naturreservatet
Kronparken gransar i soder till den foreslagna
kollektivtrafikstrackningen.

Naturreservatet syftar bland annat till att bevara den
aldre tallmiljon som karaktariserar omradet. | omradet
forekommer flerskiktad skog med 6verstandare av
mycket gamla trad pa cirka 350 ar och upp till over
400 ar, en generation trad som narmar sig 200 ar samt
enstaka trad fran 50 ar och ner till sma plantor.

4.3.11 BIOTOPSKYDD

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer
omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11

§ miljobalken samt foérordning (SFS 1998:1252) om
omradesskydd. Biotopskyddsdispens prévas av
lansstyrelsen och for att fa dispens kravs sarskilda
skal. Inom planomradet kan framfor allt allétrad
komma att berdras, men i omraden som utgor
jordbruksmark kan ytterligare smabiotoper beroras.
Totalt har 23 st biotopskyddsdispenser skickats in till
lansstyrelsen for kollektivtrafikstraket. Totalt har 23 st
biotopskyddsdispenser skickats in till lansstyrelsen for
kollektivtrafikstraket.
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4.3 RIKSINTRESSEN OCH FORORDNANDEN

4.3.12 VATTENSKYDDSOMRADE

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet
for Uppsala- och Vattholmaasarna, som beslutades

av lansstyrelsen i Uppsala lan 1989-11-27, se figur

5. For omradet galler vissa foreskrifter, uppdelade

pa primar och sekundar zon. Vid arbete inom ett
vattenskyddsomrade ska omradesforeskrifterna foljas.

Kollektivtrafikstraket planeras delvis att byggas pa
Uppsaladsen. Den foreslagna strackningen foreslas
inom den yttre zonen av vattenskyddsomradet

av asen och kommer delvis att passera genom
omraden klassade som hog och extremt kanslig
zon enligt rapporten ”"Riskanalys av Uppsala-

och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade ur
grundvattensynpunkt” (Geosigma, 2018a och
revideringar i GIS-underlag under ar 2023).

w Follektivtrafikstrdkets stréickning inom planomridet
——— Hedan planiagl/planiaggs i annan plan
I 3 Maturreservat

[ andskapshildsskydd

[T matura 2000 At- ach habitatdirektivet
| Vattenskyddsomrade yitre ron

i [ vattenskyddsomride inre zon

ly
Figur 5. Naturreservat, landskapsbildsskydd, Natura 2000-omraden samt
vattenskyddsomraden i strackningen.

4.3.13 KULTURMILJOLAGEN (KML)

Genom kulturmiljolagen anger samhallet
grundlaggande bestammelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat
bestammelser for skydd av vardefulla byggnader
liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen
och vissa kulturforemal.

Byggnadsminnen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och
anlaggningar kan skyddas som byggnadsminnen.
For att reglera hur det kulturhistoriska vardet

ska tas tillvara faststalls skyddsbestammelser

for varje byggnadsminne. Det finns tva typer

av byggnadsminnen, byggnadsminnen enligt
kulturmiljolagen (enskilda) och statliga
byggnadsminnen. | anslutning till den planerade
kollektivtrafikstraket finns flera enskilda
byggnadsminnen.

Fornlamningar

| kapitel 2 anges att fornlamningar ar skyddade enligt
denna lag. Skyddet innebar att det ar forbjudet att
utan tillstand fran lansstyrelsen pa nagot satt forandra,
ta bort, skada eller tacka over en fornlamning. Vid
sidan av kanda, registrerade fornlamningar finns ett
stort antal annu icke identifierade och registrerade
fornlamningar.

Kulturmiljolagen KML (1988:950): Kulturmiljolagen
skyddar fornlamningar (2 kap.), byggnadsminnen (3
kap.) och kyrkliga kulturminnen (4 kap.) samt skydd
mot utforsel av vissa aldre kulturforemal.
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PLANFORHALLANDEN

4.4.1 OVERSIKTSPLAN

| 6versiktsplanen (antagen ar 2016) pekas de fyra nya
stadsnoderna Granby, Gottsunda-Ultuna, Borjetull
och Bergsbrunna ut, se figur 6. Tillsammans med
innerstaden ska de bilda en framtida femkarnig

stad och utgora lokala och regionala malpunkter
som forbinder stadens olika delar och kompletterar
innerstaden. | stadsnoderna Bergsbrunna och
Borjetull planeras nya tagstationer, och Granby och
Gottsunda-Ultuna kommer att vidareutvecklas som
verksamhets- och bostadsomraden. Utover de fyra
storre stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder
med tat bebyggelse och lokal service att finnas.
Oversiktsplanen pekar ut tydliga stadsstrak, som
utgors av strategiska gatustrak som ska binda
samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och
stadsdelsnoderna. Stadsstraken ar utpekade
huvudstrak for kollektivtrafiken, och ska tillsammans
med utpekade hallplatslagen bidra till en forstarkt

kollektivtrafik och medverka till att utveckla A
stadslivet. Oversiktsplanen pekar pa att utveckling av \ : 4=3 .
stadsstraken behover beakta den specifika strackans s 4 WL
roll for olika trafikslag, men att tillgangligheten \ l ()

till och framkomligheten for kollektivtrafiken ska ’Q"'\

A .
, S/
prioriteras. Samtidigt ska straken ha en kontinuitet - dy SE,

av stadslivskvaliteter och gatornas barriareffekter \ A
ska hallas laga. Dar barriareffekter anda riskerar att ( \ , -
uppsta ska atgarder vidtas som stoder stadsliv samt Wi a -

L
manniskors mojligheter att smidigt rora sig tvars N,

_ I
straken. i . 10k .‘
“ : 4’ Bt it -3'!’1 I e ¥

Figur 6. Utsnitt fran dversiktsplanen. Det foreslagna kollektivtrafikstraket foljer pa ett ungefar stadsstraken Gluntenstraket (10), Gottsundastraket (9),
Ultunastraket (8) och Bergsbrunna-Ultuna-Gottsunda (16). Den lila skrafferade ytan redovisar ett broreservat.
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4.4 PLANFORHALLANDEN

4.4.2 INNERSTADSSTRATEGIN

Innerstadsstrategin, godkand av kommunstyrelsen

i december 2016, syftar till att ge en fordjupad och
detaljerad vagledning for utvecklingen i innerstaden.
Innerstadsstrategin syftar till att redovisa i vilken
riktning den centrala staden langsiktigt ska utvecklas.
Strategin innehaller bland annat gemensamma
riktlinjer for hur rorelser bor ske i staden och
utformning av offentliga platser. | innerstadsstrategin
pekas ett strak for kapacitetsstark kollektivtrafik ut,
vilket inkluderar Baverns grand och Munkgatan intill
Svandammen. Straket fortsatter in pa Sjukhusvagen,
dar vikten av ett hallplatslage vid Studenternas

idrottsplats beskrivs, se aven avsnitt 6.3.2 Delstracka A:

Uppsala centralstation-Exercisfaltet. Sjukhusomradet
ska oppnas upp mot Sjukhusvagen med fler entréer
och passager.

4.4.3 FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN
FOR SODRA STADEN

Planomradet beror omradet for den Fordjupade
oversiktsplanen for Sodra staden (antagen ar 2018)
som har till syfte att bidra till en hallbar utveckling av
staden och regionen. Den fordjupade dversiktsplanen
beskriver sex utvecklingsomraden med olika

grad av blandning av bostader, verksamheter

och service. Den fordjupade oversiktsplanen
omfattar utvecklingsomradena Rosendalsomradet,
Polacksbacken, Malma, Ulleraker, Backlosa/Lilla
Sunnersta samt Ultuna/Norra Sunnersta. Cirka 25 000
nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser foreslas
inom programomradet. Effektiva kommunikationer
inom Sodra staden, staden som helhet och regionen
ar en forutsattning for en hallbar utveckling. Den
foreslagna strackningen gar i linje med Fordjupad
oversiktsplan for Sodra stadens intentioner gallande
tydliga kollektivtrafikstrak som lankar samman
Uppsalas olika stadsdelar. En tagstation i Bergsbrunna
(Uppsala Sodra) med effektiva forbindelser till Sodra
staden ar en grundlaggande forutsattning.
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4.5 PROGRAM

4.5.1 PLANPROGRAM FOR SODRA ASTRAKET

Planprogrammet, godkant av plan- och
byggnadsnamnden i februari 2015, beskriver visioner
och mal for utvecklingen kring arummet i centrala
staden. Programmet utgdr underlag for den fortsatta
detaljplaneringen och utvecklingen av Sédra Astraket.

4.5.2 UTVECKLINGSPLAN FOR STADSTRADGARDEN

Stadsbyggnadsforvaltningen tog under ar 2014
fram en utvecklingsplan for Stadstradgarden. |
utvecklingsplanen foreslas att omradet narmast
Svandammen blir en entré till Stadstradgarden i
form av ett offentligt stadsrum, en motesplats dar
byggnader och parkmiljo bildar en helhet. Omradet
ska bli en entré till parken och ha bra kopplingar
med staden och kringliggande arbets-, bostads-
och rekreationsomraden. | utvecklingsplanen finns
konkreta forslag till utveckling av detta delomrade.

4.5.3 PLANPROGRAM FOR ULLERAKER

Planprogrammet for Ulleraker, godkant av
kommunstyrelsen i april 2016, rymmer omkring 7 000
nya bostader samt verksamheter, handel, forskolor,
skolor och annan service i en tat och blandad
stadsmiljo. Ny bebyggelse ska ta hansyn till asen

som vattentakt och bevara kultur- och naturvarden
inom omradet. | tillkommande kvartersstruktur i
Ulleraker l6per ett kollektivtrafikstrak centralt genom

omradet, vilken mojliggor sparvag och snabbuss (BRT).

Ulleraker ska vara en livfull och gron stadsdel dar
det ar enkelt att traffas och umgas, utratta arenden,

ldmna och hamta barn pa forskola och vardagshandla.

Gaende och cyklister prioriteras tillsammans med en

god tillgang till kollektivtrafik. Ulleraker ska ocksa
kannetecknas av en hog grad av samutnyttjande av
mark och byggnader som ger positiva effekter for
manga verksamheter. Gaende och cyklister prioriteras
tillsammans med en god tillgang till kollektivtrafik.
Ullerdker ska ocksa kannetecknas av en hog grad

av samutnyttjande av mark och byggnader som ger
positiva effekter for manga verksamheter.

4.5.4 PLANPROGRAM FOR GOTTSUNDAOMRADET

Planprogrammet for Gottsundaomradet, godkant av
kommunstyrelsen i april 2019, redovisar hur 5 000-7
000 nya bostader, arbetsplatser, kollektivtrafikstrak och
allmanna platser kan tillkomma i Gottsundaomradet.
Programmet beskriver en utveckling dar malpunkter

i omradet knyts ihop av strak som blir strukturerande
for tillkommande bebyggelse. Den nya bebyggelsen
laggs i dagens mellanrum mellan befintlig bebyggelse
och vagar, och skapar mervarden i form av levande
bottenvaningar, nya arkitektoniska uttryck, ckade
floden och tydliga strukturer. Bebyggelsen foreslas

i stor utstrackning koncentreras kring ett nytt
stadsstrak langs Hugo Alfvéns vag och Gottsunda

allé. | stadsstraket finns sparvagstrafik med tre nya
hallplatslagen. Hallplatserna ar viktiga malpunkter dar
en hog tathet och nya platsbildningar foreslas.

4.5.5 PAGAENDE DETALJPLANEARBETE

Intill planomradet finns ett storre antal pagaende
detaljplaner som beskrivs utforligare i detaljplanens
planbeskrivning.
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4.6 ANDRA KOMMUNALA BESLUT

4.6.1 FYRSPARSAVTALET

Uppsalapaketet ar en overenskommelse mellan staten,
Uppsala kommun och Region Uppsala. Det ska leda

till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik

i sodra Uppsala och for fyra jarnvagsspar pa strackan
Uppsala - Stockholm. Sammanlagt ska 33 000 nya
bostader byggas i de sddra stadsdelarna, varav de
flesta i omradet kring Bergsbrunna.

4.6.2 PROJEKTET UPPSALA SPARVAG

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala
kommun och Region Uppsala. Projektets syfte ar att
ta fram ett underlag for genomférandebeslut om
utbyggnad av sparvag i Uppsala. Huvudalternativet
ar sparvag. Projektet har aven tagit fram ett
jamforelseunderlag for BRT (Bus Rapid Transit).
Projektet tar aven fram ett gestaltningsprogram som
ska vara vagledande for utformningen av sparvagen.
Detta kommer att fordjupas och detaljeras vartefter
projektet [Oper vidare. Inom projektet pagar aven
arbetet med planering av en sparvagsdepa.

4.6.3 UTVECKLINGSPLAN FOR UPPSALA CENTRAL

Kommunstyrelsen godkande den 15 juni

2022 (§ 49) utvecklingsplanen for Uppsala C.
Utvecklingsplanen syftar till att sakerstalla
utformningen av en valfungerande och kapacitetsstark
kollektivtrafikanlaggning och till att ta ett helhetsgrepp
kring stadsutvecklingen i och i narheten av Uppsala

C. Den kommande utvecklingen av stationer och spar
ska ge forutsattningar for 0kat hallbart resande, fler
bostader samt naringslivs- och arbetsplatstillvaxt.
Platsen ska underlatta vardagen fér de som bor och
verkar i Uppsala, for de som reser genom staden samt
Oka platsens, kommunens och regionens attraktivitet.

4.6.4 INTENTIONSAVTAL FOR DEN FRAMTIDA
STADSUTVECKLINGEN 1 ULTUNA

For att verka for utvecklingen i sddra Uppsala dnskar
kommunen exploatera mark som idag ags av Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU) och Akademiska hus.
Uppsala kommun (genom kommunstyrelsen), SLU
och Akademiska hus undertecknade i februari 2020 ett
intentionsavtal for att mojliggora denna utveckling.
Parterna ska verka for att omradena planeras for att
kunna inrymma stadsbebyggelse med minst 4 900
bostader med inslag av verksamheter, kommersiell
och offentlig service samt handel. Intentionerna
stammer huvudsakligen 6verens med den fordjupade
oversiktsplanen for Sodra staden. Parterna ar

aven overens om att verka for ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Vid genomforandet ska det
sakerstallas att dragningen genom campusomradet
inte aventyrar SLU:s nuvarande verksamheter, nagot
som regleras i detaljplaneprocessen.
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4.7 ANDRA PAGAENDE ARBETEN

4.7.1 PAGAENDE JARNVAGSPLAN

Trafikverket har inlett ett arbete med en jarnvagsplan
for utokning till fyra jarnvagsspar mellan Uppsala
och soédra lansgransen till Stockholm, vilken aven
innefattar en ny tagstation i Bergsbrunna (Uppsala
Sodra). Trafikverket arbetar med att ta fram en
jarnvagsplan for strackan soder om Bergsbrunna

till lansgransen mot Stockholm och planerar att ga
ut pa samrad med ett planforslag under ar 2023.
Utbyggnaden av denna del av ostkustbanan bedéms
kunna paborjas tidigast ar 2028.

4.7.2 HANDLINGSPLAN FOR MOBILITET OCH TRAFIK

Handlingsplan for mobilitet och trafik ar en plan med
ett 2030-arsperspektiv. Handlingsplanen syftar till att
konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i Program
for mobilitet och trafik genom att ta fram etappmal for
ar 2030. Mobilitets- och trafikplanen ska ocksa ge en
tydlig riktning pa hur malet ska uppnas samt foresla
atgarder for det fortsatta arbetet. Handlingsplan for
mobilitet och trafik antogs av kommunfullmaktige i
borjan av ar 2022.

4.7.3 TRAFIKPROGNOSER

| flera av utredningarna for projektet har
trafikprognoser anvants, se aven avsnitt 6.4.1
Systemval.

Nulaget bygger pa en bullerkartlaggning 6ver
kommunen som ar gjord ar 2016. Prognoserna for

ar 2030 och ar 2050 ar gjorda pa en blandning av
prognoser for ar 2017 och 2019. Generellt har ar 2019
anvants for de systempadverkande gatorna och ar 2017
for de andra.

For nollalternativet har ett trendscenario ("business
as usual”) for ar 2030 respektive ar 2050 anvants.
Scenariot innebar att inget kollektivtrafikstrak byggs
och ovrig vagtrafik forvantas darfor oka enligt trend.
Trendscenariot utgar fran antaganden i kommunens
oversiktsplan 2016.

For BRT-alternativet har styrscenario S2 anvants

for ar 2030 och ar 2050. De kapacitetsanalyser som

ar gjorda visar att detta upplagg av kollektivtrafik

kan hantera en andel kollektivtrafikresenarer
motsvarande S2. Scenariot innebar att styrmedel,
som har setts ge minskat bildkande och 6kat
nyttjande av kollektivtrafik, satt in. Dessa styrmedel
ar hojda parkeringsavgifter, fler bilpooler och hojda
milkostnader for bilkdrning. Detta medfor att en storre
andel av resor utgors av BRT och biltrafiken ar saledes
lagre an i trendscenariot.

For sparalternativet har styrscenario S4 anvants for
ar 2050 (hojda parkeringsavgifter, annu fler bilpooler
och hojda milkostnader for bilkorning). En linjar
extrapolering har gjorts ner till ar 2030 utgaende fran
nulaget och ar 2050. Scenariot innebar att en annu
storre andel resor utférs med sparvagn och biltrafiken
ar saledes lagre an i bade trendscenariot och S2-
scenariot.

Prognoserna baseras pa ett l[angsiktigt antagande

om en genomsnittlig arlig tillvaxt pa 2 procent. En
vasentligt hogre tillvaxt skulle kunna ge en lagre 6kning
av anvandandet av kollektivtrafik an prognosticerat.

| prognoserna anvands historiska samband mellan
realekonomisk utveckling hos befolkningen nationellt
och val av fardmedel. De olika scenarierna baseras
alltsa till stor del pa historiska férhallanden. Aven

de resvaneundersdkningar som Uppsala kommun
regelbundet genomfor anvands som underlag.

Det finns flera olika faktorer som paverkar

sakerheten i prognoserna. En ar att en sparvag

har systempdverkande effekter, den sa kallade
spareffekten. Spartrafik har en attraktivitet som saknas
i busstrafik och begreppet anvands for att forklara de
underskattade prognoser som spartrafik ofta ger. Det
ar svart att fanga in de forandringar som kan ske vid
systemskiften vilket ger en viss osakerhet i prognosen.
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4.7 ANDRA PAGAENDE ARBETEN

Ytterligare en osakerhet ar kvardréjande effekter av
covid-19-pandemin ar 2020-2022. Bedomningen ar att
radslan for att nyttja kollektivtrafiken ar 6vergaende.
Daremot kommer pandemin sannolikt ha forandrat
resvanorna pa olika satt:

- Totalt kommer sannolikt ett eventuellt minskat
arbetsresande att kompenseras av ett okat
fritidsresande. Det ar en trend som pagatt lange, aven
om covid-19-pandemin accelererat processen.

- Ett minskat arbetsresande kan ge en minskad
efterfragan av kollektivtrafik i rusningstid. Dock ar bil
relativt sett ett vanligare fardmedel an kollektivtrafik
hos den grupp som har mojlighet att arbeta hemifran.
Detta kan tyda pa att effekten av kollektivtrafiken ar
mindre.

- Det ar osakert att gora en bedomning om de aktuella
delstrackorna generellt generar fler arbetsresor an
andra strackor. A ena sidan 4r mé&nga arbetstillfallen
kopplade till sjukvard och utbildningsvasende, dar
andelen hemmaarbetande sannolikt ar lagre. A andra
sidan kommer trafiken langs den aktuella strackan
sannolikt att pa sikt generera fler regionala resor till
och fran exempelvis Stockholm. Det ar framst vid
langre resor dar hemmaarbetande kan tankas oka.

Ytterligare en faktor som kan pdverka prognosen ar en
okad overgang till eldrift for personbilar. Inkopspriset
for elbilar kommer pa sikt att sjunka och drift och
underhall ar billigare jamfort med bilar som drivs av
fossila branslen. Om inga nya skatter pa elbilar infors
kan det tyckas troligt att fler kommer att valja elbil,
vilket minskar kollektivtrafikresandet. Men nagon
form av skatt eller avgift kan rimligen antas inforas.
Bil ar dessutom ett ytineffektivt fardmedel i en stad,
vilket kvarstar oavsett drivmedel. | en férhallandevis
tat stad kommer bilens relativa konkurrenskraft
darfor att vara fortsatt lagre jamfort med andra
fardmedel. Beroende pa andra typer av restriktioner

i termer av bilars framkomlighet sa kommer detta
oka kollektivtrafikresandet ytterligare. Utifran ett
overgripande resonemang om ett dkat tryck pa
resurseffektiva fardmedel kan bedémningen bli att
paverkan pa prognoserna ar sma.
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5.1

Metodik

METODIK FOR BEDOMNING

Miljdbeddmningen ska integrera miljoaspekterna

i planeringen sa att en hallbar utveckling framjas.
Miljobedomningen ar bade ett dokument och en
process. Genom en medveten metodik under processen
blir paverkan och konsekvenserna av planforslaget
tydliggjorda och transparenta for bade myndigheter,
enskilda, allmanhet och organisationer. Dokumentet
blir ett tydligt beslutsunderlag for detaljplanen och det
fortsatta arbetet.

Arbetet med miljobedémningen och planstrukturen har
skett integrerat. Planhandlaggare for detaljplanen och
sakkunniga inom miljobedomningen har samarbetat
med olika avgransade uppdrag i processen. Sakkunniga
for miljobedomningen har bestallt utredningar inom
de olika sakomradena men planhandlaggare har
deltagit i framtagande av forfragningsunderlag och
startmoten for utredningarna. Utredningsmaterialet
har sedan gatts igenom gemensamt for att hitta
eventuella praktiska l0sningar i detaljplanen som

kan mildra negativa konsekvenser av planforslaget.
Den sakkunniga experten har sedan gjort de

slutgiltiga konsekvensbeddmningarna sjalvstandigt.

| bilaga 2 redovisas vilka sakkunniga som ingatt i
miljdbeddmningen.

Projektet kring Uppsala sparvag pagar kontinuerligt.
Infor genomfort samrad utreddes miljoaspekterna
pa en overgripande skala for att skapa en overblick
och identifiera var fordjupade utredningar

behovs infor granskningsskedet. Arbetet med
miljobeddmningen ar en levande process dar
planprocessen och avvagningarna i miljofragorna
hanteras integrerat. Sedan samradet har fordjupade

utredningar genomforts som ytterligare beskriver de
stallningstaganden och atgarder som arbetats in i
planen. Vissa av fragorna kommer att detaljstuderas
i samband med en tillstandsprocess for ansokan om
vattenverksamhet.

Naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv och vatten ar de
miljoaspekter som bedomts paverkas pa ett betydande
satt av planforslaget. Langs med kollektivtrafikstraket
paverkas miljoaspekterna (se tabell 3) olika mycket
eftersom det handlar om allt fran relativt orérda miljoer
till redan etablerad gatumiljo. Darfor har bedomningen
av planforslagets effekter och konsekvenser gjorts per
delstracka for de olika aspekterna. Utifran perspektivet
yt- och grundvatten ar det svart att harleda paverkan
fran en viss delstracka. | vattenkapitlet studeras darfor
effekter och konsekvenser per delavrinningsomrade.
En sammanfattande bedomning av hela strackan finns
i slutet av dokumentet.

| miljobedomningen har barriareffekter och kumulativa
effekter ingdtt for de aspekter dar det varit relevant.
Det gor att de kumulativa effekterna redovisas under
respektive miljoaspekt. Byggskedet har bedomts for de
miljoaspekter dar det varit relevant.

| MKB:n anvands benamningarna paverkan, effekt
och konsekvens. For varje miljoaspekt gors en
sammanvagning mellan platsens varden och
omfattningen av paverkan (effekten).

- Paverkan: Den fysiska atgarden i sig.

- Effekt: Den forandring som uppkommeri
omgivningen till foljd av paverkan. Effekten ar
omfattningen eller graden av paverkan.

- Konsekvens: Foljden av den forandring som
uppstar. En sammanvagning av miljoaspektens
varde och graden av paverkan.

- Resurs: Det som paverkas - vattnet, kulturmiljon
eller boendemiljon.

| miljobedomningen har planforslaget jamforts med
en situation dar planen inte genomfors, ett sa kallat
nollalternativ.

| MKB:n beskrivs bade positiva och negativa
konsekvenser. Storleken pa konsekvenserna ar
beroende av hur manga som ar berérda, miljovardets
betydelse samt hur stor forandringen bedéms bli.

Nar det finns officiella bedomningsgrunder sasom
riktvarden, miljokvalitetsnormer eller liknande gors
en avstamning mot dessa. Konsekvensbedomningen
omfattar det som ar reglerat i planen, det vill saga

den planerade markanvandningen och de reglerande
atgarderna som planen anger. De skadeférebyggande
atgarderna delasiniinarbetade atgarder och
ytterligare mojliga atgarder. De inarbetade atgarderna
ar sadana som planen anger och som utgor
forutsattningarna for konsekvensbedémningen.

De enskilda miljoaspekterna har utretts utifran en
metodik anpassad efter sakfradgan. Se bilaga 2 for
utforligare beskrivning av metodiken.
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METODIK FOR BEDOMNING

5.1.1 KONSEKVENSBEDOMNINGEN

Bedomningen har gjorts av projektets direkta och
indirekta, kumulativa, permanenta och tillfalliga,
positiva och negativa konsekvenser. Eventuella
barriareffekter har aven beskrivits.

Effekter och konsekvenser har utvarderats utifran
deras karaktar och omfattning. Konsekvenserna
utvarderas aven i forhallande till resursen.
Konsekvensbeddmningen har skiljt pa kanslighet hos
resursen och omfattningen av paverkan for att forutse
betydelsen av konsekvensen.

Den foreslagna metodiken som har anvants for
bedomning av effekter och konsekvenser har
innefattat foljande kriterier for kategorisering av
miljokonsekvenser:

- kanslighet hos resurs,

- effekters egenskaper, typ och aterhamtning efter
paverkan,

- intensitet, skala och varaktighet av paverkan,

- Overgripande betydelse av paverkan och
konsekvenser.

Metoden for konsekvensbedomning har syftat till
att ge medel att karakterisera identifierade effekter,
konsekvenser och deras 6vergripande kannbarhet.

5.1.2 RESURS

Resursen har utgjorts av ett objekt och/eller omraden,
samt samband inom eller mellan dessa. Vardet beror
pa egenskaper sasom storlek, unicitet, robusthet

och koppling till omgivningen. Beddomningarna
hariolika grad baserats pa tidigare nationella eller
lokala varderingar, klassificeringar och standarder.
Bedomningsskalor for varde har gjorts utifran en
tregradig skala: lag, medel och hogt varde.

5.1.3 PAVERKAN OCH EFFEKT

Paverkan har bedomts utifran de stérningar som
verksamheten ger upphov till. Effekten har beskrivits
som omfattningen eller graden av paverkan och om
mojligt, aven beskrivit kvantitativt. Bedomningen

av effekten har tagit stod i en sjugradig skala: stor
positiv pdverkan, mdttlig positiv pdverkan, liten positiv
pdverkan, ingen pdverkan, liten negativ pdverkan,
madttlig negativ pdverkan och stor negativ pdverkan.

5.1.4 BEDOMNING AV KONSEKVENSER

Beddmningen av storleken pa konsekvenserna av
respektive miljoaspekt har gjorts genom att planens
paverkan vagts samman med omradets varde, se tabell
5.

Tabell 5. Samlad konsekvensmatris.

Paverkan o o Cels oy .
Lagt varde Mattligt varde | Hogt varde
Stor negativ paverkan | Sma negativa | Mattliga Stora negativa
konsekvenser | negativa konsekvenser
konsekvenser
Mattlig negativ Sma negativa | Mattliga Mattliga
paverkan konsekvenser | negativa negativa
konsekvenser | konsekvenser
Liten negativ paverkan | Smd/inga Sma negativa | Mattliga
negativa konsekvenser | negativa
konsekvenser konsekvenser
Ingen paverkan Inga konsekvenser
Liten positiv paverkan Sma/inga Sma positiva Mattliga
positiva konsekvenser | positiva
konsekvenser konsekvenser
Mattlig positiv Sma positiva | Mattliga Mattliga
paverkan konsekvenser | positiva positiva
konsekvenser | konsekvenser
Stor positiv paverkan Sma positiva | Mattliga Stora positiva
konsekvenser | positiva konsekvenser
konsekvenser
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Redovisning av planforslag och alternativ

6.1 PLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt
kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form av sparvag
alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit).
Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturummets
utbredning och placering i forhallande till befintlig
och framtida bebyggelse samt att mojliggora broar,
likriktarstationer, dagvattendammar och andra
anlaggningar som kravs for att mojliggora sparvag eller

BRT.
6.2 PLANENS HUVUDDRAG

Det planerade kollektivtrafikstraket handlaggs i flera
planer. Detaljplanen for kollektivtrafikstrackningen har
delats upp i tva efter samradet. Denna plan hanterar
delstracka A-C. Delstracka D hanteras separat efter
samradet i en egen detaljplan. Under hosten 2021 har
aven en detaljplan for en sparvagnsdepa pabdorjats.

Detaljplanen innefattar till storsta del allman plats

i form av GATA med egenskapsbestammelsen spar.
Detaljplanen inkluderar aven kvartersmark for tekniska

anlaggningar (E-omrdaden) som syftar till att mojliggora
likriktarstationer (mindre byggnader som kravs for
sparvagens stromforsorjning om kontaktledning
anvands) och elnatstationer. Uppsala centralstation
planlaggs som kvartersmark T-omrade.

Allman plats forekommer aven i begransad omfattning
av PARK, vilket aven mojliggor parkomraden samt viss
dagvattenhantering, slanter och dagvattenkulvert.
Vattenomraden forekommer vid Islandsbron.
Detaljplanen innehaller aven en del andra
egenskapsbestammelser pa allman plats och inom

vattenomrade.

6.3 PLANOMRADET
6.3.1 GEOGRAFISKT LAGE OCH AREAL

Detaljplanen stracker sig fran Uppsala centralstation
till Gottsunda respektive Ultuna och ar cirka 9
kilometer lang. Strackan delas upp i tre delstrackor,
se figur 7. Delstracka A gar fran Uppsala centralstation
till Exercisfaltet dar kollektivtrafikstraket forgrenas i
en ostlig respektive en vastlig strackning. Delstracka B
gar genom Rosendal, Vardsatravagen och Gottsunda.
Delstracka C gar fran Angstromlaboratoriet genom
Ullerdker och Ultuna. En stracka i Rosendal och en
stracka i Ullerdker ar redan planlagd for spar. Dessa
strackor ingar darfor inte i planomradet, se figur 7.

Planomradet bestar till stor del av befintlig gatumark,
men dven i viss man av ej ianspraktagen mark i form
av grasytor, skog och jordbruksmark samt mindre
delar av befintliga bostadsytor, verksamhetsytor och

rekreationsytor.
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Figur 7. Oversiktsbild som visar ett schematiskt planomrade. Heldragen linje
visar ett ungefarligt planomrade. De gra streckade linjerna i delstrackorna

B och C visar delar som redan omfattas av andra detaljplaner som gor det
mojligt med sparvag och snabbuss. Det innebar att dessa strackor inte

behoveringd i planomradet.
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6.3.2 DELSTRACKA A:
UPPSALA CENTRALSTATION-EXERCISFALTET

Innerstaden

Uppsala centralstation ar en viktig regional och
nationell knutpunkt och en attraktiv motesplats

for Uppsalas invanare. Har finns plats for handel,
service, cykelparkering och parkytor. Samtliga
varden ar viktiga att bevara nar platsen utvecklas
vidare. | samband med att Trafikverket tar fram en ny
jarnvagsplan, som inkluderar kapacitetsforstarkning
vid Uppsala centralstation, ses hela stationsomradet
over i en utvecklingsplan. | utvecklingsplanen ses
aven sparvagens placering pa stationsomradet dver.
Preliminar placering av andhallplatsen ar utmed
Stadshusgatan, strax soder om centralpassagen.

Det ari dagslaget inte avgjort var hallplatsen ska
placeras men paviljongsbyggnaden Dressinen kan
behover flyttas eller rivas.

Kollektivtrafikstraket lamnar stationsomradet i sodra
anden. Straket korsar Kungsgatan for att sedan
fortsatta vasterut pa Baverns grand. Baverns grand har
breddats genom aren och kantas av sa val 1960- och
70-talshus som aldre smaskalig trahusbebyggelse fran
1800-talet. | fonden av gatan syns Uppsala slotts s6dra
torn, se figur 8. | BRT-alternativet blir forandringarna
pa gatan inte sa stora eftersom gatan redan idag
framst far nyttjas av bussar, utryckningsfordon och
angoringstrafik till de intilliggande fastigheterna. |

ett sparalternativ blir férandringarna framst sparen i
gatan.

6 Redovisning av planforslag och alternativ

Detaljplanen styr att kontaktledningar for sparvagen
inte far vara luftburna for att inte stora siktlinjen mot
slottet. De smala separata cykelbanorna tas bort och
gangbanorna breddas istallet, se figur 9.

Figur 8. Bdverns grand med slottets sddra torn i fonden. Vy fran ost.
(Foto: White arkitekter).

Figur 9. Visionsbild av Baverns grand med slottets sodra torn i fonden. Vy fran
ost. (Visionsbild: White arkitekter).

Kollektivtrafikstraket passerar sedan over Islandsbron
till Munkgatan in i en miljé som historiskt varit en
nojes- och rekreationsmiljo praglad av universitetet, se
figur 10. Har passerar kollektivtrafikstraket Pumphuset,
Svandammen, Flustret och Konditori Fagelsangen. Ett
mindre intrang kravs i slanten ner till Svandammen i
korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen, vilket kan krava
en lag stodmur.

Figur 10. Pumphuset och Islandsbron.
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6.3 PLANOMRADET

Sjukhusvagen

Kollektivtrafikstraket viker sedan av soderut till
Sjukhusvagen, forbi Akademiska sjukhusomradet,
Stadstradgarden och Studenternas idrottsplats.

Har planeras for mittforlagd sparvag i reserverat
utrymme. For att mojliggora hallplatser och underlatta
framkomligheten for utryckningsfordon kravs ett
relativt stort markintrang pa Akademiska sjukhusets
fastighet Fjardingen 32:1. Ett mindre intrang kravs i
norra delen av Stadstradgarden. Ett mindre intrang
kravs aven pa Krondsen 1:23 samt pa Vasakronans
fastighet Krondsen 1:1 inom Uppsala Science Park pa
sodra sidan av Sjukhusvagen

Delar av befintliga tradrader langs Akademiska
sjukhusets fastighetsgrans behover tas ner da gatan
breddas. Dessa trad foreslas sa langt som moijligt
ersattas langs gatan.

En likriktarstation placeras i sodra delen av
Stadstradgarden.

Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen

Kollektivtrafikstraket fortsatter i mitten pa Dag
Hammarskjolds vag, figur 11. Gatans rakhet

och siktlinje in mot Uppsala slott har ett viktigt
kulturhistoriskt varde och ska vara vagledande vid
gestaltningen. Tre tradrader planeras for att ramain
gaturummet. Dessa placeras i mitten samt mellan
korbanorna och cykelbanorna pa vardera sidan av
gatan.
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Figur 11. Dag Hammarskjolds vags rakhet foreslas forstarkas med en tredje
tradrad pa gatans vastra sida (White Arkitekter, 2023a).

En likriktarstation avses placeras i anslutning till
dar kollektivtrafikstraket delas upp och viker avin i
Rosendal. Kollektivtrafikstraket fortsatter darefter
aven en bit soderut langs Dag Hammarskjolds vag
och vidare in pd Regementsvagen. Aven dar dr
kollektivtrafikstraket i forprojekteringarna placerat
mittforlagt.

6.3.3 DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA
Rosendal

Det ar sedan tidigare planlagt for spar langs storre
delen av Torgny Segerstedts allé genom det pagaende
stadsutvecklingsprojektet i Rosendal. Detaljplanen
omfattar darfor endast en kort stracka i sodra
Rosendal. Langs denna del av Torgny Segerstedts allé
finns flera verksamhetslokaler i bottenvaningarna

pa bostadshusen, samt USIF arena dar ett visst
markintrang kommer att ske.
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Vardsatraviagen

Kollektivtrafikstraket langs Vardsatravagen kommer
folja den befintliga vagstrackningen, se figur 12. Vagen
har genom dren breddats med bland annat nya gang-
och cykelbanor. En ny kapacitetsstark kollektivtrafik
som gar i reserverat utrymme kommer krava att gatan
breddas ytterligare pa vissa stallen. Den befintliga
bebyggelsen, som mestadels bestar av smahus,
kommer att finnas kvar. Den nya gatuutformningen
kan innebara att gatan upplevs som mer urban.
Bullerplank kommer behdva sattas upp langs delar
av strackan. Dessa paverkar till viss del stadsbilden,
men kan utformas pa ett omsorgsfullt satt for att
smalta in i miljon. Detaljplanen utformas sa att
bullerplank kan uppforas dar det ar nédvandigt. Lage
och utformning bestams generellt inte i detaljplanen.
| forprojekteringen kommer forslag ges pa var
bullerplank ska placeras utifran foreslagna atgarder i
bullerutredningen. Exakt placering kommer tas frami
detaljprojektering.

6 Redovisning av planforslag och alternativ

Figur 12. Vardsatravagen sedd fran sdder. Den befintliga vagen kommer att
breddas. Kollektivtrafikstraket ar tankt att placeras i mitten av gatuutrymmet.
Visst intrang kommer att ske pa nagra befintliga smahusfastigheter. Ett antal
befintliga trdd kommer tas bort, men biotopskyddade trad ersatts av nya.

Hugo Alfvéns vag

Langs Hugo Alfvéns vag kommer stadsbilden
forandras kraftigt de narmsta aren till foljd

av det pagaende stadsutvecklingsprojektet i
Gottsunda. Kollektivtrafikstraket ar en viktig del i
stadutvecklingsprojektet och kommer utgora ett
huvudstrak genom stadsdelen, se figur 14. Straket
ska bidra till den stadsmassiga miljon med fasader
nara gatan och med lokaler for verksamheter i
bottenvaningar.

Huvudstraket kommer att flyttas nagot soderut i
forhallande till den befintliga vagen langs Hugo Alfvéns
vag. Det innebar att kvarteren pa den soédra sidan blir
smalare @an vad som var planerat i planprogrammet.

| hojd med Lina Sandells park smalnar straket av for att
undvika intrang i parken. En likriktarstation planeras i
den norra delen av Hugo Alfvéns vag.

Gottsunda allé

Liksom i 6vriga delar av Gottsunda kommer framfor
allt stadsbilden att forandras de narmsta aren till foljd
av den stadsutveckling som sker. Utanfor Gottsunda
centrum planeras for ett hallplatslage vilket ytterligare
forstarker torget som en motesplats. Denna hallplats
pekas ut som en viktig bytespunkt mellan olika
kollektivtrafikslag. En likriktarstation planers norr om
Gottsunda allé i narheten av Sladvagen.
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6.3.4 DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA
Ulleraker

| Ulleraker kommer en omfattande stadsutveckling
ske inom de narmsta aren vilket kommer ha stor
inverkan pa stadsbilden, se figur 13. Den nya bron
over Kungsangsleden kopplar ytterligare samman
Angstromlaboratoriet och Polacksbacken med
Ulleraker. Genom Ullerdker ar det framforallt den
nya bebyggelsen som kommer férandra stadsbilden,
men aven kollektivtrafikstraket kommer bidra till en
stadsmassig karaktar i omrdden som idag bestar av
stora delar naturmark, se figur 16.

Ulleraker

3

Figur 13. Skiss pa hur bron 6ver Kungsangsleden kan komma att se ut.
Konstruktionen tar hojd for att kunna bredda Kungsangsleden fran, dagens
tva, till fyra korfalt (lllustration framtagen av Rundquist arkitekter).

6 Redovisning av planforslag och alternativ

Figur 14. Ullerdker med tallpark till vdnster och institutionsbyggnader.
Vy fran norr. (Foto: White arkitekter)

Stora delar av Ullerdker ar redan planlagt for spar
och ingar darfor inte i detaljplanen. Mellan Ullerdker
och Ultuna kommer kollektivtrafikstraket ga over
det 6ppna faltet vilket kan ha viss paverkan pa
landskapsbilden.

Ultuna

| Ultuna planeras kollektivtrafikstraket folja befintliga
Ulls vag dar kollektivtrafikstraket ligger mittforlagt i
reserverat utrymme norr om Veterinarvagen. Séder om
Veterinarvagen gar kollektivtrafikstraket i blandtrafik
pa Ulls vag. Anlaggandet av kollektivtrafikstrak
kommer saledes inte paverka den befintliga
stadsbilden avsevart bortsett fran de fysiska intrang

sa som eventuella spar, kontaktledningsstolpar samt
likriktarstation medfor.

6.3.6 GESTALTNINGSPROGRAM

Parallellt med detaljplanen har ett fordjupat
gestaltningsprogram tagits fram, se figur 15,

som ar en vidareutveckling av det dvergripande
gestaltningsprogrammet som tog fram i ett initialt
skede. | det fordjupade gestaltningsprogrammet
beskrivs gestaltningsprinciper och materialval

for de ingaende komponenter som kravs for

att bygga sparsystemet. Vidare beskrivs en mer
detaljerad tillampning av gestaltningsprinciper
langs kollektivtrafikstrakets delstrackor. En viktig
utgadngspunkt ar att sparvagen eller BRT ska gestaltas
sa att de upplevs som ett naturligt och valintegrerat
inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott till
stadsutvecklingen. Sparvagen/BRT ska mojliggora
att omraden kopplas samman utan att skapa nya
barriarer i staden. Gestaltningen av kollektivtrafiken
ska bidra bade till stadens utveckling som helhet
samt till de lokala forutsattningar som finns inom
respektive omrade. Darfor utgar strategierna fran ett
helhetsperspektiv och fem lokala karaktarer, beskrivna
som karaktarsomraden.
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ran gestaltningsprogrammet som visar de olika lokala
karaktédrerna langs kollektivtrafikstraket (White arkitekter).

Innerstadens karaktar utgors av en sammanhallen
kvartersbebyggelse med kulturhistoriska inslag och
ett tydligt rutnat av gator. Den lokala karaktaren

ar stark och kollektivtrafikstrakets gestaltning

ska i stor utstrackning integreras i den befintliga
miljon. Utformning ska bidra till en attraktiv ga- och
cykelstadgenom att mojliggdra for manniskor att
rora sig langs med straket samt regelbundet korsa
kollektivtrafikstraket.

Institutionsmiljéerna praglas av storre byggnader och
grovre infrastruktur i parklandskap. Karaktaren utgors
av individuella element som formas av byggnaderna,
landskapet, infrastrukturen och gronomradena.
Utformning av sparvagen eller BRT ska utgora ett
nytt, eget, element i institutionsmiljon. Gestaltningen
ar mer fri men ska samspela med sin omgivning.
Utformningen ska maojliggora kopplingar mellan olika
funktioner. Hallplatser kan med fordel utvecklas till
noder och métesplatser. Gestaltningen ska skapa ett
tydligt gront element som gar igenom omradena.
Gronskans utformning ska i skala och disposition
samspela med sin omgivning.

Smdaskaligt bostadsomrdde praglas av mindre
byggnader, privata tradgardar och storre
kvartersbildningar. Gatunatet ar ssammanhangande
men grovre. Villaomradena har laga floden av
manniskor och fa platser for moéten och aktiviteter.
Parker och hallplatser for kollektivtrafiken utgor
viktiga noder. Den befintliga gronstrukturen bestar
av en blandning av privata tradgardar, parker och
planteringar langs med gatorna. Gronstrukturen
ska samspela med befintlig gronska for att skapa
sammanhangande grona strak och noder i omradena.

Stadsutvecklingsomrddena praglas ofta aven modern
karaktar och livfulla uttryck. Kollektivtrafikstrakets
strackning loper langs framtida starka strak med
relativt hoga floden av manniskor. Platsbildningarna
kommer att utgéra omradenas framtida noder med
service och utbud. Stadsutvecklingsomradena ger
moijlighet till grona gaturum och platsbildningar som
kopplas till de omgivande naturomradena. Kollektiv-

trafikstrakets gestaltning ska vara strukturbarande

for de nya strakens karaktar dar den utgor ett tydligt
avtryck i stadsbilden. Utformningen ska bidra till att
straken och noderna blir aktiva med hoga floden av
manniskor genom en dppen och integrerad gestaltning
med regelbundna passager 6ver kollektivtrafikstraket
och med cykelvagar langs med kollektivtrafikstraket.

Naturlandskapets karaktar skiftar mellan storre
skogsomraden och ett mer 6ppet landskap

langs med Fyrisan. Det finns fa vistelsemiljoer

langs med kollektivtrafikstrakets strackning i

dessa omraden. Vissa rekreativa strak passerar
kollektivtrafikstraket. Den befintliga gronstrukturen
bestar av sammanhangande skogsomraden och

det 6ppna laglanta dlandskapet. De befintliga
naturkaraktarerna ska rada over kollektivtrafikstrakets
gestaltning. Sa sma avtryck som mojligt ska goras.
Kollektivtrafikstrakets utformning ska framja rorelser
langs med Fyrisan och mojliggora kopplingar mellan
naturomraden. Kollektivtrafikstrakets gestaltning ska
knyta an till befintlig vegetation och gora ett sa litet
ingrepp som moijligt, bade visuellt och genom fysisk
paverkan.
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6.3.7GRONA STRAK

De olika delstrackorna har sin egen typ av grona
miljoer langs med kollektivtrafikstraket. Det varierar
mellan till exempel glesare gatuplanteringar,
villatradgardar, parker och mindre skogsomraden.
Hela kollektivtrafikstrakets strackning ska praglas av
trad och vegetation som framjar ett gott lokalklimat,
rekreativa varden och god luftkvalitet.

Inom stora delar av kollektivtrafikstrakets strackning
mojliggors reserverat utrymme, vilket innebar att
eventuell sparvag kan byggas med sa kallad gron
tracé, det vill saga grasytor mellan sparen, se figur 16.
Detaljplanen styr inte placering av trad langs strackan.
Nya tradrader ar dock en forutsattning for att kunna
genomfora detaljplanen eftersom biotopskyddade
tradrader som tas ner maste kompenseras.

%
E&% Uppsala centralstation
3 5

== Reserveratt utrymme, majlighet till gron tracé.
== Blandtrafik, hardgjort.
« Redan planlagt.

Figur 16. Inom stora delar av kollektivtrafikstrakets strackning mojliggors
reserverat utrymme, vilket innebar att eventuell sparvag kan byggas med sa
kallad gron tracé, det vill sdga att sparen ligger i en gréasyta.

6.3.8 TRAFIKERING

Regionen har tagit fram ett trafikeringskoncept for
framtida kollektivtrafik. For sparvagsalternativet har
ett totalt antal om 288 sparvagnar per dygn antagits.
Sparvagnarna har antagits vara 45 meter langa.
Samma turtathet galler for ar 2030 och ar 2050. | BRT-
alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av tva
busslinjer, respektive busslinje trafikeras av 356 bussar
per dygn. For bade BRT och sparvag kommer det vara
en turtathet med sex minuters trafik. Kvallstid planeras
kollektivtrafik fram till kl. 01. Nattrafik planeras endast
natt mot lordag, sondag och helgdag fram till kl. 03:30.
Det finns annu inte ndgot beslut om exakta tider for
morgontrafiken for det nya kollektivtrafikstraket, men
idag startar morgontrafiken kl. 04.
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Enligt miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning
innehalla en alternativredovisning. FOor en strategisk
MKB till en plan eller program galler att rimliga
alternativ, med hansyn till planens eller programmets
syfte och geografiska rackvidd, ska identifieras,
beskrivas och bedémas (6 kap. miljobalken 11

§). Aven motivering till varfor olika alternativ

har valts eller valts bort under processen ska
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap.
miljobalken 11 §). For att uppfylla kraven enligt
specifik miljobedomning ska alternativ redovisas

i enlighet med miljobalkens 6 kap. 35§ p. 2, vilket
innebar att uppgifter om alternativa l0sningar

for verksamheten eller atgarden ska redovisas. |
miljobeddmningsforordningen (2017:966) 17 & finns
ytterligare reglering av miljokonsekvensbeskrivningens
innehall avseende alternativ.

| samband med arbetet med denna MKB togs
alternativbeskrivningen Kapacitetsstark kollektivtrafik
i Uppsala - Alternativbeskrivning med motiv till

valda lokaliseringar fér delstrdcka A-C fram, som
sammanfattas i detta avsnitt. Nedan redovisas de
huvudsakliga skillnaderna for de miljokonsekvenser
som de tva kollektivtrafikslagen, sparvag eller BRT, kan
resultera i inom det aktuella planomradet. Kapitlet
redogor aven for de alternativa strackningar som varit
aktuella under detaljplanens utformning.

6.4.1SYSTEMVAL

Detaljplanen galler for en kapacitetsstark
kollektivtrafik. Den 11 mars 2020 beslutade
kommunstyrelsen att det framfor allt ar sparvag

som ar aktuell for den fortsatta planeringen av
kollektivtrafiken i aktuell detaljplan. Anledningen

till att sparvag ar huvudalternativet bygger pa dess
kapacitetsformaga. BRT-alternativet har en lagre
kapacitet och redan ar 2030 uppstar problem att
klara reseefterfragan, enligt de berakningar som har
gjorts. Sparvagen klarar av resmangderna fram till ar
2050 och har utrymme for den tillvaxt som beskrivs i
oversiktsplanen (Uppsala kommun och Region Uppsala
2020).

| BRT-alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av
tva busslinjer, varav respektive busslinje trafikeras av
356 bussar per dygn. Delstracka A trafikeras av bada
busslinjerna och delstracka B och C av en busslinje per
delstracka.

Trafikprognoser

Prognoserna av trafikmangd bygger pa Uppsala
kommuns olika framtidsscenarier som bygger pa

att olika grader av styrmedel satts in for att 6ka
anvandandet av kollektivtrafik, se aven avsnitt 4.7.3
Trafikprognoser. | trafikprognosen for nollalternativet
antas att inga styrmedel satts in, detta for att kunna
bedoma effekterna av sparvag eller BRT. | prognoserna
for sparvags och BRT-alternativet antas att styrmedel,
som har setts ge minskat bilakande och okat
nyttjande av kollektivtrafik, satt in. Dessa styrmedel
ar hojda parkeringsavgifter, fler bilpooler och hojda
milkostnader for bilkdrning.

Lite forenklat ar trafikmangden storst i nollalternativet,
lagre i bussalternativet och ytterligare lagre i
sparvagsalternativet for respektive berakningsar.
BRT-bussar langs kollektivtrafikstraket kan dock

pa vissa strackor, med lite Ovrig trafik, medfora att
trafikmangden langs dessa strackor blir nagot storre i
bussalternativet an i nollalternativet.

Sparvag och BRT i jamforelse

BRT och sparvag har i grunden mycket gemensamt
och samma syfte att skapa en attraktiv och
hogprioriterad kollektivtrafik. De utgor ofta en stomme
i en stads kollektivtrafiksystem och kompletteras

med till exempel matar- och servicelinjer i mindre

och medelstora stader. Bada har tata avgangar,

vilket kraver hog turtathet och regularitet samt

lang trafikeringsperiod 6ver dygnet. De har korta
restider och god palitlighet, vilket uppnds genom
kortaste maijliga linjestrackning, ostord fard mellan
hallplatserna och samverkan med andra trafiknat. Det
forutsatter oftast eget korutrymme och full prioritering
i korsningar, men ocksa snabb av- och pastigning och
tydlig information ombord.

Det finns dock en del saker som skiljer systemvalen
at. Sparvag har speciella forutsattningar genom att
den ar sarskilt reglerad i lagstiftning som galler bade
byggande, drift och framkomlighet samt att den har
sarskilda krav pa geometri och baseras pa elteknik.
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Sparvag har nagra specifika egenskaper
som trafikslag:

- Den har hogre kapacitet och passar nar manga
resendrer ska transporteras i gatuniva. Det finns i
Sverige ingen regel som ger en maximal langd pa ett
sparvagstag i stadsmiljo, men normalt diskuterar man
sallan langre tdg an 60 meter.

- Den ar yteffektiv och passar i tata stadsmiljoer.

- Den ar flexibel vad galler anpassning till stadsmiljon
och kan anpassas till olika forutsattningar. Sparen kan
laggas i olika underlag, exempelvis i stenlaggning pa
torg, i vaxtlighet eller asfalt.

- Dendraristorre utstrackning till sig nya bostader,
arbetsplatser och handel.

— Den lockar i storre utstrackning bilister att dka
kollektivt.

- For BRT galler:

- Pa kort sikt lagre kostnader for infrastruktur och
fordonsinvesteringar an for sparvag.

- Vid trafikstorningar kan fordonen temporart koras i
det 6vriga gaturummet.

- Enklare tillstandsprocess for trafikeringen.

- Ingen detaljplan om anlaggningen haller siginom
redan planlagd mark (gata).

- Kortare total genomfoérandetid.

- Kan trafikeras med maximalt 24 meter langa fordon,
vilket ger lagre kapacitet (Uppsala kommun och Region
Uppsala 2020).

Det har aven gjorts jamforelser mellan de tva olika
alternativen sparvag och snabbuss (BRT) ur olika
aspekter, se tabell 6. Strackningen skulle vara
densamma oavsett alternativ. Samma geografiska

yta paverkas, samma markfororeningar uppstar och
intranget blir detsamma i natur- och friluftsomraden
samt i kulturmiljon. Dock ar det bara sparvagen som
kan gestaltas med gron tracé (grasbard i sparomradet)
och pa sa satt smalta in i omgivningen. Ytor for
sparvagn kan ocksa upplevas som mer torglika

och inbjudande an ytor for busstrafik, vilket ocksa
minimerar den negativa paverkan pa stadsbilden.
Ytterligare skillnader ar att snabbuss skulle leda till
nagot hogre ljudnivaer och nagot samre luftkvalitet an
sparvag, om inte bussarna drivs med el.

En vanligt forekommande mobilitetsbarriar i
kollektivtrafiken enligt bade aldre och experter ar
att fordon ibland ar 6verfulla. Dar har sparvagen
en fordel jamfort med ett BRT-system, givet
samma antal resande, da kapaciteten ar hogre for
sparvagn. Kapacitetsaspekten har aven paverkan
pa trafiksakerheten. Eftersom grupperna barn,
aldre och personer med funktionsnedsattning
vistas i trafiken mer som oskyddade trafikanter,
ar trafiksakerhetsaspekten av sarskild vikt for
dessa grupper. Vid ett givet konstant hogt behov
av kapacitet har det genom tidigare studier visat
sig mer fordelaktigt med sparvag an BRT ur ett
trafiksakerhetsperspektiv.

Utover trafiksakerhetsvinsten innebar aven sparvag,
med farre fordonsrorelser vid bibehallen kapacitet,
ofta minskade barriareffekter. Detta gynnar inte minst
personer som ror sig som oskyddade trafikanter. Det
ar aven sa att ratt utformade sparvagnar ar battre fran
tillganglighetssynpunkt an bussar da de tillater pa-
och avstigning med mindre nivaskillnader da de alltid
angor hallplats i exakt samma lage.
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Tabell 6. Jamforelse mellan paverkan pa olika miljoaspekter for de tva olika

6.4.2 LOKALISERING OCH UTFORMNING Valet av strackning utgick ocksa fran

alternativen sparvag och snabbuss (BRT).

Miljoaspekt

Geografisk yta som
paverkas

Sparvag

Samma paverkan

Snabbuss (BRT)

Samma paverkan

Markfororeningar

Samma paverkan

Samma paverkan

Intrdng i natur- och
friluftsomraden

Samma paverkan

Samma paverkan

Intrang i kulturmiljon

Samma paverkan

Samma paverkan

Stads- och
landskapsbild

Mindre paverkan

Storre paverkan

Ljudnivaer Lagre ljudnivaer Hogre ljudnivaer
Luftkvalitet Battre kvalité Samre kvalité*

Barn- och socialt Battre forutsattningar | Samre forutsattningar
perspektiv

Trafiksakerhet Hogre sakerhet Lagre sakerhet

*Om inte bussarna drivs med el.

Kollektivtrafikstrakets strackning

Forslaget till strackning for kollektivtrafikstraket
har arbetats fram i KSAU-P, planeringsutskottet
(kommunstyrelsens arbetsutskott samt
presidierna fran plan- och byggnadsnamnden,
gatu- och samhallsmiljonamnden och miljo- och
halsoskyddsnamnden).

Som underlag anvandes féljande forstudier:

- Kunskapssparet - forstudie centrala staden (2019-
02-25)

~ Kunskapsspéret - forstudie Angstrém-Svandammen
(2019-02-25)

- Uppsala sparvag - forstudie Dag Hammarskjolds vag
(2019-07-25)

- Utredning Vardsatravagen (2019-06-28)
- Kunskapssparet - forstudie Gottsunda (2018-02-16)
- Uppsala sparvag - utredning Ultuna (2019-06-27)

- Sparvagsutredning Backlosa-Bergsbrunna (2019-09-
30).

upptagningsomrade, framkomlighet och samordning
med ovrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik. De olika
alternativ som kom fram bedémdes darefter utifran
foljande aspekter:

- stadsmiljo

- kulturmiljo

- robusthet - storningskanslighet
- trafiksakerhet

- tillganglighet

- naturmiljo

- mark

- vatten

- genomfdrbarhet.

Den foreslagna strackningen godkandes som
huvudalternativav kommunstyrelsen i mars 2020
(protokoll 2020-03-03, KSN-2018-2976). Beslutet var en
forutsattning for att kunna ga vidare med begaran om
planuppdrag.
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6.4 ALTERNATIV

Vissa strackor har darefter behovt utredas ytterligare.
Flera l6sningar inom centrumomradet har studerats
for att utforma ett attraktivt resecentrum kring
Uppsala C men ocksa undvika tranga passager. Delen
Centrala staden-Angstrom har haft ett flertal forslag for
strackning. Passagen av Exercisfaltet har analyserats
sarskilt. Detta da omradet hyser hoga natur-,
friluftslivs- och kulturvarden, ar kansligt avseende
grundvatten och da det finns komplikationer avseende
ledningsnat samt framkomlighet och sakerhet.
Utredningens slutsats blev att en dragning av straket
via Regementsvagen ar att fororda da hansyn sa langt
som mojligt da kan tas till kulturmiljoé och naturmiljo
och da straket i annat fall hade riskerat att bli en
barriar over faltets idag 6ppna och tillgangliga delar.

Tva alternativ for kollektivtrafikstrakets strackning
genom Gottsunda har varit under utredning. Det valda
alternativet innebar att straket féljer Hugo Alfvéns

vag hela strackan fran dar straket svanger av fran
Vardsatravagen ner till Gottsunda centrum. Det andra
alternativet var att straket gar in pa Bandstolsvagen
pa en del av strackan. Valet att folja Hugo Alfvéns vag
var i hog grad beroende av planerad utbyggnad enligt
kommande detaljplaner i Gottsundaomradet.

Bullerpaverkan pa befintliga bostadshus har studerats.
Langs Hugo Alfvéns vag kommer minst en fasad i den
planerade bebyggelsen att fa hoga ljudnivder eftersom
den ligger nara straket. Det kan dock vara lattare

att bulleranpassa nya bostadshus an befintliga. For

de andra miljofragorna har inte de tva alternativen
bedomts leda till ndgra vasentliga skillnader.

Kollektivtrafikstraket har i mojligaste man anlagts i
eller i nara anslutning till befintlig infrastruktur, da
syftet med detaljplanen ar att binda ihop fyra stora
stadsnoder i Uppsala stad och tillgodose hallbara
pendlingsmonster genom att fler valjer kollektivtrafik,
gang och cykel. | de fall dar straket tar jordbruksmark i
ansprak ar det for att straket dras langs med befintliga
vagar som i sin tur ar anlagda over jordbrukmark.
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6.5 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet beskriver en sannolik utveckling inom
planomradet men dven i naromradet samt pa en kommunal
niva om planen inte genomfors. | nollalternativet beskrivs
aven miljoférhallandena och miljons sannolika utveckling

i det scenariot. Nollalternativet for planomradet beskrivs
utifran gallande: detaljplaner, fordjupade oversiktsplaner och
oversiktsplanen.

| nollalternativet kommer befintlig kollektivtrafik
finnas samt gang, cykel och biltrafik.

Delstricka A: Detaljplan for Angkvarnen mojliggor for
cirka 900 bostader och verksamheter. Detaljplan for
Hugin maojliggor for cirka 400 lagenheter samt kontor och
verksamheter. | innerstaden mojliggors ytterligare nagra
mindre kompletteringar av bostader och verksamheter.

- Delstracka B: Inriktning i kommunens 6versiktsplan

2016 ar att stadsnoden Gottsunda-Ultuna ska utvecklas
som en sammanlankad stadsnod med tva tyngdpunkter
som starker varandra: Gottsunda som centrum med

service, kultur och handel och Ultuna som koncentration

av nationella forsknings- och undervisningsverksamheter.
Bada tyngdpunkterna ska utvecklas med en koncentration
av bebyggelse, bostader, verksamheter och andra funktioner
som kompletterar och starker respektive tyngdpunkt och
stadsnoden som levande centrumomraden i staden, samtidigt
som specialiserade miljoer kan fortsatta utvecklas kring
Ultuna. En sarskild utmaning ligger i att knyta ihop nodens
bada delar, sa att de kan ta stod i varandra och sa att de
upplevs hora ihop (OP 2016:57).

- Delstracka C: Fordjupade oversiktsplan Sodra staden
alternativ A, 2030, innebar pagdende projekt som med stor
sannolikhet kommer att vara genomférda till ar 2030. Det
alternativet rymmer cirka 15 000 bostader och en viss andel
arbetsplatser. Dar ingdr vastra delarna av Rosendal, Backlosa
centrala delar, Ulleraker, sodra Ultuna, Polacksbacken samt
Malma mot Vardsatravagen.
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Planforslagets miljokonsekvenser

Konsekvenserna for de olika miljoaspekterna har i
forsta hand bedomts utifran de olika delstrackorna.
Dar det inte varit lampligt att géra en bedOmning
utifran delstrackorna har bedémningen gjorts
utifran en uppdelning mer lampad fér bedomningen.
Konsekvenserna for vatten har bedomts utifran
avrinningsomraden. Konsekvenserna for aspekterna
elektromagnetism, klimatpaverkan och risk har
bedomts utifran projektet som helhet.

7.1 NATUR

7.1.1 FORUTSATTNINGAR

De naturvardesinventeringar som genomforts

inom Uppsala kommun finns samlade i en sarskild
ekodatabas. | databasen finns tidigare utredningar
for exempelvis fordjupad 6versiktsplan Sodra staden,
planprogram for Ulleraker och sa vidare. Naturvarden
i databasen ar klassade enligt SIS standard for
naturvardesinventeringar, enligt en fyrgradig skala.

Forutom paverkan pa naturvardesobjekt gors en
bedomning av kollektivtrafikstrakets paverkan pa
skyddade omraden och riksintressen, daribland Natura
2000-omraden, naturreservat, landskapsbildsskydd,
strandskydd. Konsekvenserna for biotopskydd och
arter som berors av artskyddsforordningen bedéms
utifrdn planens genomforbarhet och férenlighet med
kapitel 8, miljobalken. Den slutliga bedomningen for
generellt biotopskyddade gors inom ramen for de
biotopskyddsdispenser som detaljplanen ger upphov
till.

Uppsala kommun utvecklar en langsiktig strategi

for arbete med skyddade arter. Strategin avser att
behandla bland annat cinnoberbaggen for flera

av de storre stadsutvecklingsprojekten och dess
malkonflikter. Darutdver kommer arbetet aven omfatta
andra for kommunen relevanta arter upptagna i
artskyddsforordningen.

7.1.2 ORGANISMGRUPPER
Faglar

Calluna (Thorell, 2022a) har identifierat tidigare

kand forekomst av fagelarter inom ett avgransat
studieomrade. Faglarna har delats in i regelbunden
respektive inte regelbunden forekomst. En bedomning
av kansligheten for de regelbundet forekommande
arterna har faststallts av vissa specifika kriterier.
Arterna har kategoriserats som foremal for generell
hansyn eller sarskild hansyn. Kriterierna for sarskild
hansyn ar fa hackande par i Sverige, fa hackande

par i Uppsala lan och artspecifika egenskaper.
Bedomningen har gjorts pa 378 000 tidigare
rapporterade observationer. Rodlistade arter fran bada
kategorierna forekommer. 146 arter och underarter
bedoms behdva visas generell hansyn, och 133 arter
behover visas sarskild hansyn.

| studieomradet forekommer det en stor mangd
fagelarter eftersom det aven forekommer manga
olika naturtyper, som medfor en mosaik av miljoer.
Landskapet innehar dartill tydliga landskapslinjer
och lampliga rastmiljoer for faglar (Uppsaladsen
med Fyrisan och Kungsangarna med omgivande
odlingslandskap) (Thorell, 2022a).

Arter i behov av generell hansyn forvantas kunna
hanteras med allman hansyn till naturvarden. For arter
med sarskild hansyn kan specifika atgarder behovas
for att undvika forbud enligt artskyddsforordningen.
Generell hansyn vid anlaggningsarbete ar exempelvis
begransning i tid pa dygnet eller aret for markarbeten,
avverkning, belysning eller hydrologisk paverkan.
Begransningar ar framfor allt viktigt under hacknings
och uppfodningstid) (Thorell, 2022a). Praxis ar

att undvika skogsavverkning under faglarnas
hackningsperiod och i detta falla innebar det
tidsperioden 1 april till 15 juli (Sweco, 2023).

De inventeringar som ligger till grund for

utredningen av faglar ar en hackspettsinventering,
uggleinventering, skogshonsinventering,

linjetaxering av fagelfauna, nattsangarinventering,
nattskarreinventering, rovfagelinventering och
strackfagelinventering (Andersson, 2023). En
habitatnatverksanalys for hackspettar har aven utforts
av Calluna (Sweco, 2023).
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Groddjur

En riktad inventering av groddjur har utforts inom
sparomradet. Inom delstracka A-C forekommer
fridlysta groddjur for vilka det ar forbjudet att skada
individer och/eller att skada deras livsmiljo (Sweco,
2023). Analyser for groddjurens natverk har tidigare
tagits fram i en underlagsrapport for Uppsala
kommuns oversiktsplan (Koffman, 2015) baserat pa
uppskattade fortplantingsomraden, spridningsmiljoer
och infrastrukturella barriarer.

Kraldjur

De rodlistade arterna sandddla och hasselsnok
forekommer i Uppland. Arterna ar fridlysta och det

ar forbjudet att skada individer saval som deras
fortplantningsomraden och viloplatser. Bada arterna
bedoms kunna avforas fran vidare utredning baserat pa
tidigare rapporterade observationer samt expertis med
lokalkdnnedom (Thorell, 2022b).

Arterna kopparddla, skogsddla, vanlig snok och
huggorm bedéms samtliga vara livskraftiga. De ar
fridlysta men deras livsmiljoer ar inte skyddade.

Alla arter av grod- och kraldjur i Sverige omfattas av
fridlysning, de flesta enligt 6 § i artskyddsforordningen
med forbud att doda, skada, fanga eller pa annat satt
samla in exemplar samt att ta bort eller skada agg,
rom, larver eller bon. Storre vattensalamander har ett
strikt skydd (§ 4 a i artskyddsforordningen).

Fladdermoss

Alla fladdermusarter i Sverige omfattas av

samma generella fridlysning enligt 4 a § i
artskyddsférordningen. Baserat pa artfynd i
Analysportalen samt PREBAT-modellering forvantades
fladdermoss forekomma utmed hela den planerade
sparvagsstrackan (Briisin, 2022). Analysportalen

ar ett sokverktyg med information fran flera

offentliga databaser tillgangligt genom Sveriges
lantbruksuniversitet och PREBAT beraknar ett index for
fladdermusforekoms baserat pa tre faktorer.

En riktad inventering av fladdermdss har skett inom
sparomradet. Baserat pa forstudien med PREBAT
valdes for att identifiera inventeringslokaler (Ignell,
2022). Atta arter kunde identifieras, men det fanns
aven observationer som inte kunde identifieras till
artniva. Arterna nordfladdermus, dvargpipistrell och
storre brunfladdermus ar allmanna, vanliga eller
talrika inom det aktuella omradet. Med underlaget fran
denna kan det identifieras om nagra eller vilka haltrad
som behover undersdkas narmare med atanke pa
fladdermoss.

Ljusfororeningar fran lyktor i form av uppljus, framljus
och bakljus kan paverka fladderméss. Uppljus

langs kollektivtrafikstraket behover avvarjas helt.
Fram- och bakljus bor begransas pa ett betryggande
satt. Effektiva atgarder for att minska paverkan pa
fladdermass ar rorelsestyrd belysning, avskarmning,
vaglangder med mindre paverkan, svagare belysning
samt tidstyrning (Eklof, 2020).

Baserat pa de kunskapsunderlag som kommit

fram i Callunas inventeringar och utredningar ar
bedomningen att trafiken i sig inte kommer att
paverka fladdermdssen negativt men att belysningen
behover anpassas langs med straken och i de berdrda
detaljplanerna for att minska risken for stérningar
(Sweco, 2023). Eventuell ljuskontaminering av miljon
fran kollektivtrafikstraket skulle endast paverka
fladdermdss under sommarhalvaret da de under
vinterhalvaret antingen flyttar soderut eller gar i dvala.
Fladderma@ss ar valdigt aktiva vid skymningen och
darfor mest kansliga i borjan pa kvallen. Belysning
motsvarande mansken i styrka ar den hogsta
acceptabla gransen for ljusstyrka fran artificiellt ljus
under sommarhalvaret i de miljoer dar fladdermaoss
fodosoker (muntligen Hakan Ignell, fladdermusexpert
pa Calluna, 2022-09-02).

Det ar forbjudet att, avsiktligt eller oavsiktligt, forstora
fladdermdss fortplantningsomraden eller viloplatser.
Om den kontinuerliga ekologiska funktionen i den
berdérda artens livsmiljo, trots forsiktighetsatgarder,
forsamras sa aktualiseras forbudet. Om det genom
att vidta atgarder for att sakerstalla kontinuerlig
ekologisk funktion for en parningsplats eller rastplats
pa ett sddant satt att sddana platser inte, vid ndgot
tillfalle, drabbas av minskad eller férlorad ekologisk
funktion kan skada och saledes konflikt med férbudet
emellertid undvikas. Tidsrestriktionen for avverkning
av trad avseende faglar innebar ocksa att det inte
avverkas potentiella botrad under fladdermossens
yngelperiod pa hogsommaren. Genom att gora detta
unduviks risk for forbud enligt artskyddsforordningen
(Sweco, 2023).
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Cinnoberbagge

Cinnoberbaggen ar fridlyst, starkt hotad och

utgor en sarskild ansvarsart for Uppsala kommun.
Cinnoberbagge ar aven Upplands landskapsinsekt. En
riktad inventering av cinnoberbagge har genomforts
inom kollektivtrafikstraket och ytterligare angransande
omraden som detaljplaneras. Calluna (Schapers,

2022) konstaterar att arten kan finnas inom alla de
skogsomraden dar arten har eftersokts.

Kronparken (det sammanhangande skogsomradet pa
bada sidor om Dag Hammarskjolds vag som innefattar
Kronparkens naturreservat, del av Gula stigens
naturreservat och sddra Ullerdker), Stadsskogen, syd
till sydvast om Gottsunda och Backlosa ar vardefulla
habitat for cinnoberbaggen (Kindvall m.fl., 2022)

Inventeringen har anvants till underlag for modellering
av paverkan pa arten. En populationsmodellering
och en sarbarhetsanalys har genomforts

for att kunna beddma vilken paverkan ett

framtida kollektivtrafikstrak och angransande
exploateringsplaner skulle kunna fa for omradets
lokala population av cinnoberbagge (Sweco, 2023).
Modelleringen har anvant en val etablerad och
vetenskapligt beprévad populationsdynamisk modell
som grundmodell, vilket beskrivs i Callunas rapport
(Kindvall m.fl., 2022).

| modelleringen ingdr bdde omraden som ar utpekade
i fordjupade oOversiktsplaner, pagadende detaljplaner,
antagna men annu inte genomfoérda detaljplaner

och anlaggningsprojekt. En modellering ger en bild
av vilka habitat som potentiellt kan nyttjas av en

art och lampar sig for jamforande scenarioanalyser,
dar exempelvis framtida exploateringsscenarier
jamfors med nulaget for att undersoka om
landskapsforandringar kan forvantas paverka en arts
population negativt i ndgot avseende.

Flera scenarier har tagits fram: ett nulagescenario SO,
ett scenario med kapacitetsstark kollektivtrafik S1 och
ett scenario med alla exploateringsplaner i Uppsala
stad S2 (Kindvall m.fl., 2023).

Resultatet av modelleringen visar att ianspraktagandet
av detaljplanerna for kapacitetsstark kollektivtrafik
(S1) isiginte forvantas ge nagon matbar effekt pa
cinnoberbaggens populationsdynamik i Uppsala med
omnejd. Minskningen bedoms som férsumbar och helt
inom felmarginalen for modelleringen. Resultatet visar
ocksa att en stor negativ paverkan pa cinnoberbagge
forvantas ske om samtliga exploateringsplaner

som ingatt i modelleringen genomfors (S2) en
sammantagen habitatforlust pa 17 % (338 hektar)
(Sweco, 2023).

Analysen visar dven att arten nyttjar knappt

20% av det habitat som finns tillgangligt i

nulaget (Kindvall m.fl., 2022). Detta mojliggor for
forstarkningsatgarder. Da identifieras omraden dar
likvardiga eller battre kvaliteter kan tillskapas for att
oka mangden tillgangligt och koloniserat habitat.
Forstarkningsatgarder kan innefatta att hoja varden i
befintliga livsmiljoer och tillskapa nya livsmiljoer. Nya
livsmiljoer kan agera som korridorer mellan befintliga
forekomstlokaler for att skapa konnektivitet och starka
den kontinuerliga ekologiska funktionen.

Resultatet fran populationsmodelleringen kommer att
arbetas vidare med i tva steg, dels genom att hitta ytor
som kommunen genomféra forstarkningsatgarder pa,
dels genom att se dver befintliga exploateringsplaner
och genomfdra anpassningar. Malet ar att kunna
genomfdra exploatering pa en niva som inte paverkar
gynnsam bevarande status for cinnoberbaggen.

Da inventeringen visat pa fynd inom
kollektivtrafikstraket innebar genomforandefasen

att dispens fran forbudet i artskyddsforordningen
kravs. Dispensen behovs da for att kunna genomfora
forsiktighetsatgarder, for att undvika paverkan pa
enskilda individer, i form av flytt av ldgor med fynd.
Uppsala kommun har med naturvardsexperter fran
Calluna skapat ett underlag med lampliga platser for
placering av koloniserat substrat som kan anvandas for
framtagande av ansokningar om dispens.

Calluna (Kindvall m.fl., 2022) bedomer att
kollektivtrafikstraket i sig sjalvt inte forvantas medge
betydande paverkan pa den lokala populationens
bevarandestatus.
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Ovriga skyddade insekter

De fridlysta arter av insekter som forekommer inom ett
avgransat studieomrade har identifierats, och darefter
eftersokts; vilket inkluderar vissa arter av fjarilar,
dykare och trollslandor (Andersson, 2022).

Tre arter eftersoktes. FOr arterna asknatsfjaril och
vaddnatfjaril hittades inga av deras typiska livsmiljoer,
och inte heller ndgra individer av arterna. Inte heller
for arten svartflackig blavinge fanns nagra individer.
(Andersson, 2022).

Det finns tva arter av fridlysta dykare i Sverige, ingen
av arterna ar rodlistade. Inga individer av arterna eller
mojligen attraktiva livsmiljoer har identifierats inom
inventeringsomradet (Andersson, 2022).

De fyra arter av trollslandor som majligen kunde finnas
i studieomradet har eftersokts. Dessa var citronflackad
karrtrollslanda, pudrad karrtrollslanda, bred
karrtrollslanda och gron mosaikslanda. Inga individer
av arterna eller mojligen attraktiva livsmiljoer har
identifierats inom inventeringsomradet (Andersson,
2022).

Vaxter och svampar

Enligt de inventeringar som gjorts av Calluna
forekommer inga strikt skyddade arter inom straken
och en s6kning via analysportalen ger inga sadana fynd
inom angransande nya detaljplaneomraden.

7.1.3 DELSTRACKA A: UPPSALA CENTRALSTATION-
EXERCISFALTET

Nulage

| Uppsala kommuns oversiktsplan fran 2016 har
sarskilt viktiga gron-bla strak pekats ut, vilka
utgér sammanlankade rorelsestrak, ekologiska
springsamband och/eller dagvattenstrak med
oversvamningsbuffert. Kollektivtrafikstraket beror
ett gront strak mellan Stadstradgarden, over
Slottsbacken och vidare mot Carolinaparken, dar
kollektivtrafikstraket korsar gronstraket genom
passage over Islandsbron och vidare langs Dag
Hammarskjolds vag.

Fyrisan

Fyrisan berors pa delstracka A genom att

Islandsbron kommer att nyttjas for anlaggandet

av kollektivtrafikstraket. Vid Islandsbron finns en
fisktrappa som syftar till att underlatta passage

for vandrande fisk, framst asp. Asp ar Upplands
landskapsfisk och stora insatser har gjorts under

aren for att forbattra artens forutsattningar att kunna
vandra upp i Fyrisan. Uppsala kommuns arbete

med fiskvandringsvagar i Fyrisan har pagatt sedan
borjan av 2000-talet. Ar 2007 invigdes omldpet runt
Kvarnfallet och aret efter fardigstalldes fisktrappan vid
Islandsfallet, vilket mojliggjorde for fisk att ta sig fran
Ekoln till Ulva kvarn. Varen 2017 stod fiskvagen forbi
Ulva kvarn klar vilket innebar att fisk nu kan vandra
anda upp till Ekeby kvarn vid Storvreta. Syftet med
fiskvagarna ar framst att frigora nya lekomraden for
aspen. Asparna leker redan nu pa sina forna lekplatser i
centrala Uppsala. Aven flera andra fiskarter har gynnats
av insatserna, daribland nors (Upplandsstiftelsen,
2019).
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Kronasen

Krondsen (objekt 1ifigur 19) ar en del av Uppsaladsen
som till storsta delen ar bevuxen med framfor

allt planterad tallskog. Langs asens ostra brant

vaxer adellovtrad som ask. | 6ppna partier finns

en del torrangsvaxter som backsippa (fridlyst) och
tjdrblomster. | dsens vastra del ligger ett koloniomrade
dar det gér en ratad back, Geijersbacken. Over
Krondsen gar Gula stigen fran Uppsala centrum

till Skarholmen. Storre delen av dspartiet har vid
tidigare naturvardesinventering bedémts uppna hoga
naturvarden. Storre delen av omradet har tilldelats
klass 1i bedomningen, vilket motsvarar betydelse av
biologisk mangfald pa nationell niva. Motiveringen

ar asens geologiska strukturer som erbjuder torra
miljoer for sallsynta arter i kombinationen med hoga
varden knutna till tallskog (Naturforetaget, 2020b).
Kommunfullmaktige beslutade i september 2022 om
att bilda naturreservatet Gula stigen, dar Krondsen
ingar.

Polacksbacken

Vid Polacksbacken (objekt 2 i figur 19) finns ett fore
detta exercisfalt som idag utgors av betesmark, som
har betats av far. Marken ar sandig och mager vilket
gett upphov till en grasstappflora. Det forekommer
artrik flora pa vissa stallen kopplat till den sandiga
miljon och har har aven rodlistade insekter patraffats
som bastardsvarmare, violettkantad guldvinge,
varsidenbi och bibagge. Grasmarken vid Polacksbacken
har vid tidigare naturvardesinventering bedomts
hysa patagliga naturvarden (klass 3). Tva talldungar
pa faltet har bedomts ha héga naturvarden (klass 2)
och har har bland annat spar av reliktbock noterats
(Naturforetaget, 2020b).

Kronparkens naturreservat

Kronparkens naturreservat (objekt 4 i figur 19) ar en

del av ett storre skogsomrade som historiskt varit
skyddat som en kunglig jaktpark. Naturreservatet
utgors framst av tallskog som vaxer pa sandig mark

i anslutning till Uppsaladsen. Tallbestandet ar ett av

de aldsta och grovstammigaste i landet med en del
individer som nar 6ver 400 ar. Arter med koppling

till de aldre tallarna ar bland annat tallticka och
reliktbock, men har forekommer dven den starkt
skyddade arten cinnoberbagge. Naturreservatet har vid
naturvardesinventering bedomts uppna hogsta klassen
av naturvarde (klass 1). Manga fynd av rodlistade

arter av bland annat svampar, skalbaggar och faglar
har gjorts, daribland bombmurkla (fridlyst, klassad
som sarbar), tallticka (ndra hotad), tallharticka (starkt
hotad) och spillkraka (nara hotad).

Alléer och tradmiljoer

Alléer och tradmiljoer som finns inom delstracka

A och kommer att paverkas, bland annat langs
Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds vag. Langs
Sjukhusvagen finns alléer pa bada sidor om vagen, dar
traden pa Ostra sidan ar en del av Stadstradgarden.
Parkmiljoer som denna ar ofta rika pa trad som kan
nyttjas av manga arter. Aldre [6vtrdd och ett strak
med blagran féorekommer. Langs Dag Hammarskjolds
vag finns en dubbelsidig allé som uteslutande bestar
av lonn. De skyddsvarda trad som forekommer langs
med delstracka A ar tva aldre parktrad (ek och lind)
langs med Sjukhusvagen och en grupp med aplari
korsningen av Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds
vag. Dessutom finns en grupp aldre tallarinom
Rosendalsfaltet samt flera skyddsvarda tallar langs
med Regementvagen, men de senare ligger samtliga
inom naturreservatet och paverkas inte (Sweco, 2023).

Under hosten 2022 har de trad som star langsmed
delstrackan inventerats och deras naturvarden
dokumenterats.
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Grod-och kraldjur

De grod- och kraldjursarter som ar patraffade inom det
berérda omradet fran riktade inventeringar av Calluna
och fynd inrapporterade till Artportalen ar vanlig
padda, storre vattensalamander, vanlig groda och
mindre vattensalamander. Dessa arter ar alla bedomda
som livskraftiga vid den senaste rodlistningen och vid
en Oversiktlig genomgang av antalet fynd i Uppsala
stad med narmaste omgivningar framkommer att
arterna har en god spridning och ar rapporterade i stort
antal de senaste 20 aren (Sweco, 2023).

Delstracka A bedoms inte utgora viktiga livsmiljoer for
groddjur som generellt ar mer beroende av vatmarker
och smavatten. Det ar endast ett omrade med
anlagda dagvattendammar inom den intilliggande
detaljplanen for Rosendalsfaltet som utgor en viktig
livsmiljo for groddjur. Enligt plankartan kommer
dagvattendammarna vara kvar som parkmark och
darmed blir det ingen paverkan pa groddjurens
livsmiljoer. Skogs- och parkomradena utgor bra
livsmiljoer for kraldjur, i detta fall vanlig snok,
kopparddla och skogsddla, men det ar allmanna arter.

Vid Svandammen bor skyddsnat sattas upp mot
entreprenadarbetena for att undvika att individer
av storre vattensalamander riskerar att skadas eller
dodas.

Fladdermoss

Langsmed delstracka A har nordfladdermus, storre
brunfladdermus, dvargpipistrell och trollpipistrell
observerats (Sweco, 2023).

Cinnoberbagge

Det har gjorts ett fynd av cinnoberbagge soder om
Sjukhusvagen, nara delstracka A (Schapers, 2022).

Ovriga skyddade insekter

For svartflackig blavinge har ndgra mojliga livsmiljoer
identifierats inom strackorna A-C. Den enda lokalen
som beddms kunna hysa en population ligger inom
delstracka A. Arten lever pa torra, solexponerade
marker med backtimjan. Det fanns sparsamt med
backtimjan och lokalen var valdigt liten. Inga
noteringar av arten finns pa eller nara platsen, och
platsen beddms inte vara lokaliserad inom nagon
populations utbredningsomrade. Inga individer

av arten observerades heller vid riktat eftersok
(Andersson, 2022).
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Delstracka A beror naturmiljoer, framst trad, som ligger
i anslutning till de vagar som kollektivtrafikstraket
anlaggs langs med. | strackningen finns aven
naturomraden som Stadstradgarden, Krondsen och
Kronparkens naturreservat.

1
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Figur 17. Naturvardesobjekt och bedomd paverkan. Ur naturinventering
(Naturforetaget 2020).

Fyrisan vid Islandsbron

Fyrisan vid Islandsbron kommer att paverkas genom
att bron behover forstarkas eller bytas ut. Vilken
6sning som ar [amplig ar inte utrett, varav bada
alternativen annu ar aktuella. Arbeten i vatten ar
vattenverksamhet och behéver provas som en anmalan
eller ansékan om tillstand for vattenverksamhet. Da
foregdende detaljplan upphavs kommer strandskyddet
att aterintrada. Vid omradet kring Islandsbron kommer
strandskyddet att upphavas med stod av det sarskilda
skalet att omradet redan har tagits i ansprak pa ett satt
som gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften. Inom detta omrdde planlaggs endast befintliga
gator och broar pa nytt.

| en fristdende konstruktion, under Islandsbron, finns
en anlagd asptrappa, se figur 20. Asptrappans funktion
kommer att sakerstallas i den fortsatta projekteringen
av bron. Hur detta ska goras beror pa om bron ska
forstarkas eller bytas ut, vilket kommer beskrivas infor
kommande prévning av vattenverksamhet.

TR TR RS TR AN
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Figur 18. Asptrappan under Islandsfallet. Foto WSP Sverige AB.
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Kronasen

Langs Sjukhusvagen innebar anlaggandet av
kollektivtrafikstraket en breddning av vagen. Ingrepp
undviks i Krondsens nordligaste del, nagot som annars
kunnat ge negativa konsekvenser genom paverkan pa
en geologiskt viktig miljo samt gamla tallar.

Kronparken och Polacksbacken

Strackningen innebar ett ingrepp i kantzonen av
exercisfaltet langs Regementsvagen. Ingreppet medfor
en forlust av en naturmiljo med torrangsarter dar vagen
breddas in pa faltet. Flytt av ett storre ledningspaket
kopplat till anlaggandet av kollektivtrafikstraket
innebar ett ytterligare ingrepp i faltet. Vissa fagelarter
nyttjar de 6ppna markerna for fodosok, daribland de
rodlistade arterna stare och gulsparv. Skogsmiljoer

i naromradet utgor troliga platser for hackning. Da
delstracka A inte innebar ndgon betydande minskning
av areal eller kvalitet till exercisfaltet bedoms inte

forutsattningarna for faglar paverkas.

Soéder om Regementsvagen ligger Kronparkens
naturreservat. | Kronparken finns ett av landets

aldsta och mest skyddsvarda tallskogsbestand med
tradindivider som nar mycket hog alder. Till dessa
tallar finns mdnga sallsynta arter knutna. Da breddning
sker mot norr undviks ingrepp i naturreservatet.

Utbyggnadsforslaget innebar en ombyggnad

av befintlig trafikplats vid anslutning mot
Rosendalsomradet. | kommande projektering behover
det sakerstallas att inte ledningsnat eller tradsakring
for straket paverkar trad i naturreservatet.

Anlaggandet av kollektivtrafikstraket kan till viss

del orsaka forandring genom en hogre turtathet av
kollektivtrafik under vissa delar av dygnet, vilket

kan ge mer ljud- och ljusstorningar under dygnets
morka timmar. Detta skulle kunna innebara en
paverkan pa nattaktiva arter i Kronparken och andra
gronomraden langs straket. Enligt regionens forslag till
trafikeringskoncept planeras kollektivtrafik kvallstid
fram till 01. Nattrafik planeras endast natt mot lordag,

sondag och helgdag fram till 03:30.

Trafiken som sadan bedéms inte innebéra en 6kad
paverkan pa naturmiljon, da kollektivtrafiken ska bidra
till att minska biltrafiken. Om straket anlaggs med
sparvag innebar det dock en annan typ av ljud langs
delstracka A, som kan uppfattas som frammande.

Generellt biotopskydd och tradmiljoer

Det forekommer biotoper inom planomradet
delstracka A som omfattas av generellt biotopskydd
(Nilsson, 2022). Delstrackorna visas i Figur 19. Vid
Baverns grand finns fyra alléer, varav tva av dem inte
kan sparas om marken tas i ansprak for plattform
och spar. Vid Sjukhusvagen kommer (beroende pa
hur alléerna avgransas) sex av tio alléer paverkas
av sparvag, plattform eller gang- och cykelbana.
Eventuellt kommer anpassningar kunna goras for
att bevara eller flytta en av de paverkade alléerna,
resterande alléer kommer inte kunna sparas. Den allé
som star vid Dag Hammarskjolds vag kommer vara
nodvandig att ta ner av sakerhetsskal eftersom traden
ar sjuka. Traden avses ersattas med nya trad pa nya

positioner vid samma gata.

Vid Regementsvagen kommer ett 6ppet dike och ett
odlingsrose att paverkas av atgarden.
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Figur 19. Visar kollektivtrafiksstrakens planerade lokalisering. Delstracka A
visas i gult. De delar av Delstracka B som omfattas av denna detaljplan visas
i gront och de delar av Delstracka C som omfattas av denna detaljplan visasii

lila.
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Projekteringen visar att det ar platsbrist i straket

langs Sjukhusvagen. Alla befintliga trad som

gar forlorade langs med Sjukhusvagen bedoms

i nulaget inte vara mojliga att ersatta med nya

trad i kollektivtrafikstrackningen. Detta kan dock
delvis kompenseras med att fler trad an vad som

tas bort kommer planteras langs exempelvis Dag
Hammarskjolds vag, Hugo Alfvéns vag och Ulls vag.
Aven andra platser for kompensation kan komma

att bli aktuella. Lokalt kommer dock tradmiljon ga
forlorad langs Sjukhusvagen. Konsekvenserna av att
avverka trad ar stora pa lokal niva da klimatreglerande
funktioner forsvinner, vilket kan leda till ett mindre
behagligt lokalt klimat. Om alléer tas bort langs

langa vagstrackor riskerar ekologiska funktioner som
spridningskorridorer och livsmiljoer ga forlorade. Detta
kan paverka vissa arter i stadsmiljo dar vaxtlighet utgor
sma, atskilda grona oaser i ett for 6vrigt bebyggt och
hardgjort landskap. Trad och alléer i stader ar darfor
viktiga for faglar, insekter och andra organismer.

Langs Dag Hammarskjolds vag finns en dubbelsidig
allé med relativt klena l6nnar. Har planeras tva

nya tradrader att planteras. Konsekvenserna for
naturmiljon bedoms darmed bli sma i denna
strackning.

Avverkade stammar av aldre trad bor tas tillvara och
nyttjas som faunadepaer i kvarvarande naturmark
langs med kollektivtrafikstraket.

En mer specifik beskrivning av vilka trad som behdver
tas ner till foljd av planen kommer beskrivas narmare i
en upprattad tradplan (Uppsala kommun, 2022). Varje
ingrepp i skyddad miljéo kommer aven provas som ett
arende om dispens fran forbudet innan antagande av
detaljplanen.

Faglar

Atgarden beddms inte paverka nagra skyddsvérda
fagelarter inom den aktuella delstrackan forutsatt
att avverkningar av trad sker utanfor faglarnas
hackningsperiod (Sweco, 2023).

Grod-och kraldjur

Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med
forbudet i artskyddsférordningen for nagon av de
inhemska gord- eller kraldjursarterna, forutsatt att
forsiktighetsatgarder for storre vattensalamander
vidtas (Sweco, 2023).

Fladdermoss

Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med
forbudet i artskyddsférordningen for ndgon av de arter
som har observerats langsmed strackan (Sweco, 2023).

Cinnoberbagge

Det fynd som gjorts i narheten av delstrackan arinom
en faunadepa i ett omrade som planlaggs for park

och bor inte behova flyttas vid ett genomfoérande av
planen. Om faunadepan behover flyttas i samband
med genomforandefasen aktualiseras behovet av att
soka dispens fran forbudet i artskyddsforordningen for
risk for paverkan pa enskilda individer.

Kriterierna i 14 § artskyddsférordningen for

dispens bedoms kunna uppfyllasi ljuset av faktiska
sakforhallanden och rattspraxis, se bland annat EU-
kommissionens exempel pa tvingande orsaker som har
ett vasentligt allmanintresse, se Guidance document
on Article 6(4) of the ’Habitats Directive’ 92/43/EEC
(2007/2012), delvis atergiven i MOD 2015:3, och Nacka
tingsratts, mark- och miljddomstolens dom den 13
december 2022 rérande Cementa (mal nr M 2724-22).

Det bedoms for det forsta inte finnas nagon annan
lamplig [6sning for att uppna syftet med att skapa

en attraktiv, effektiv kapacitetsstark kollektivtrafik
som Okar andelen hallbara fardmedelsval. Olika
alternativa dragningar har provats mot syftet med
kollektivtrafikstraket och vald stacka bedoms vara

det enda alternativet som uppfyller malen. For

det andra, beviljande av dispens for skydds- och
forsiktighetsatgarder medfor inte forsvarande av
uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos
cinnoberbaggen i dess naturliga utbredningsomrade.
Genomfdrda populationsmodelleringar visar

att kollektivtrafikstraket endast innebar en

forsumbar habitatforlust. Slutligen sa bedoms
kollektivtrafikstraket med stod av bland annat praxis
fran EU utgora ett allt Overskuggande allmanintresse
eftersom det ar ett infrastrukturprojekt av stor
betydelse for ekonomi och arbetsmarknad pa regional
niva samtidigt som det bidrar till ett hallbart resande
ochiforlangningen ett hallbart samhalle.
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Ovriga insekter

Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med
forbudet i artskyddsforordningen for ovriga fridlysta
insekter (Sweco, 2023).

Sammantagen bedomning av konsekvenser

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstracka A

ger framforallt en paverkan pa en urban miljo dar
naturmiljon ar starkt paverkad av bebyggelse och
befintlig infrastruktur. De allétrad som behover tas
ned, och den nyplantering for att delvis kompensera
detta, kommer prévas inom ramen fér ansokningar

om biotopskyddsdispens. Det kommer aven

finnas kvar tradmiljoer langs Stadstradgarden och
Kronasen. Utover det kommer nya trad planteras

i strackningen langs Dag Hammarskjolds vag och
tillkommer i befintliga Hugo Alfvéns vag och Ulls vag.
Vid Exercisfaltet kommer ett ingrepp ske i kanten

da kantzonen tas i ansprak. Utifran denna paverkan
bedoms att sma negativa konsekvenser for naturmiljon
uppstar som konsekvens av kollektivtrafikstraket langs
delstracka A.

7.1.4 DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA
Nulage

Vardsatravagen mot Gottsunda, langs vilken
kollektivtrafikstraket ar tankt att ga, korsas av flera
gronstrak utpekade i Uppsala kommuns 6versiktsplan
2016, daribland Gula stigen-straket, Backlosabacken
och Malmastraket.

Blandskogar langs Vardsatravagen

Langs Vardsatravagens Ostra sida (objekt 6 i figur

22) forekommer lovskog med inslag av tall (klass 4,
visst naturvarde). Aldre tallar uppges som framsta
biotopkvalitet, men aven enstaka grova ekar
forekommer i ett av objekten. Lovskogsbestanden ingar
i ett landskapsobjekt med moranmarker och blandskog
som karaktariseras av bland annat aldre tallar och
naturbetesmarker. | det nordligaste av objekten finns
miljoer som tidigare har bedomts som [ampliga habitat
for cinnoberbagge. Inga naturvardsarter har noterats
men enstaka grova trad forekommer, daribland en
sarskilt skyddsvard ek.

Pa vastra sidan av Vardsatravagen ligger ett
naturvardesobjekt med patagligt naturvarde (klass

3) som ingar i Stadsskogens sodra del, meninte i
naturreservatet Stadsskogen. Objektet bestar av
barrskog av framst tall med en del granforyngring.
Skogen harinslag av triviallov och dess biotopkvaliteter
utgors framst av sparsamma mangder dod ved samt
viss forekomst av aldre trad. Denna del av Stadsskogen
har bedomts kunna ha en viktig ekologisk funktion som
spridningskorridor mellan Stadsskogen och Malma
backe. | omradet finns uppgifter om de fridlysta arterna
idegran och cinnoberbagge.

Skog langs Hugo Alfvéns vag

Skogsomradet (objekt 8 i figur 22) utgor en betydande
andel av skogen i Gottsunda-och Valsatratrakten.
Skogen bestar av yngre blandskog med enstaka
forekomster av aldre tall. Skogsytorna narmast
Gottsunda centrum har inventerats av Ekologigruppen
hosten 2020. Parallellt med framtagandet av denna
detaljplan pagar ett planarbete kring Gottsunda
centrum. Inventeringen visar att tva objekt narmast
Gottsunda centrum beddms ha naturvardesklass 2,
daribland Lina Sandells park (Ekologigruppen, 2021).
For ovriga skogsytor langs Hugo Alfvéns vag, narmare
Vardsatravagen, ar ingen naturvardesinventering
genomford.
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Natura 2000-omrade Backlosa med ndromrade

Natura 2000-omradent Backlosa (objekt 14 och 15
figur 21) bestar av tva atskilda delomraden pa var sida
om vagen Gottsunda allé. For beskrivning av utpekade
arter och livsmiljoer i Natura 2000-omradet Backlosa,
se avsnitt 4.3 Riksintressen och férordnanden.
Gottsunda allé ar en relativt nybyggd vag som passerar
over ett gangstrak (Gula stigen) pa en bro som ar cirka
12 meter bred. Detta strak mellan skogsobjekten ingar
inte i Natura 2000-omradet.

| Natura 2000-omradent forekommer naturtypen
Taiga (9010) i de delar som ligger narmast
kollektivtrafikstraket. Naturtypen bestar av barrskog
med naturskogskaraktar. Det ska forekomma rikligt
med dod ved i olika grad av nedbrytning och inslag av
aldre trad. Cinnoberbagge, som ar starkt hotad och
fridlyst, ar sarskilt utpekad i Natura 2000-omradet.
Cinnoberbaggen lever framst pa nyligen doda aspar
och ar beroende av en god tillgang pa lampliga
substrat for att kunna leva i ett omrade pa sikt. Arten
har begransad spridningsférmaga. Delomradet pa
sodra sidan av Gottsunda allé har bedomts vara ett
naturvardesobjekt i hogt naturvarde (klass 2). Det
norra delomradet har delvis hogsta naturvarde (klass
1) och delvis hégt naturvarde (klass 2).

En kompletterade faltinventering har genomforts

av Naturforetaget under varen 2020(b), i syfte

att bedoma forekommande naturvarden langs
kollektivtrafikstrakets strackning i naromradet till
Natura 2000-omradet. En backravin sdder om vagen
har varderats som naturvardesklass 3 (patagligt
naturvarde). | backravinen vaxer nagra grovre lovtrad
av ek, bjork och ronn. Den norra sidan av Gottsunda
allé har inte bedomts hysa nagra hoga naturvarden,
men straket mellan skogsobjekten kan vara en viktig
spridningskorridor for fauna som kraldjur och groddjur
med mera.

Grod-och kraldjur

Delstracka B och anslutande detaljplaneomraden vid
Gottsunda utgors inte av goda livsmiljoer for groddjur
da det saknas smavatten och vatmarker. Den enda
observation som gjorts vid de riktade inventeringarna
ar ett fynd av vanlig padda vid Vardsatravagen. Baserat
pa att det ar en del skogsmark inom planomradena
finns det troligen skogsddla, kopparodla och vanlig
snok men det ar lokalt allmanna arter.

Fladdermoss

Vid delstracka B har nordfladdermus,
mustaschfladdermus och/eller taigafladdermus,
storre brunfladdermus och dvargpipistrell observerats
(Sweco, 2023) | Rosendal har forhojd aktivitet av
fladdermoss noterats (Ignell, 2022).

Cinnoberbagge

Fynd av cinnoberbagge har gjorts vast om Dag
Hammarskolds vag, i Rosendal och Gottsunda
(Schapers, 2022).

Ovriga skyddade insekter

Lokaler med maijlig livsmiljo for svartflackig blavinge
har identifierats. Inga av dessa bedéms kunna hysa en
population (Andersson 2022).
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| delstracka B finns sedan tidigare relativt fa
naturvardesobjekt, men ett antal alléer. Aven

i delstracka B foljer kollektivtrafikstraket i hog
utstrackning befintliga vagar, se figur 20. Observera att
Ekologigruppens inventering kring Gottsunda centrum
och Hugo Alfvéns vag tillkommit efter att kartan nedan
tagits fram.

Figur 20. Naturvardesobjekt och bedémd paverkan i delstrdcka B. Ur
naturinventering (Naturforetaget, 2020b).
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Blanddskogar langs Vardsatraviagen

Kollektivtrafikstraket innebar en breddning av

vagen langs Vardsatravagen. Langs vagen finns tre
naturvardesobjekt med skog som avgransats under
naturvardesinventering. Breddningen bedéms

framst berora den Ostra sidan om Vardsatravagen
vilket innebar en forlust av livsmiljo for de arter

som lever dar. Anlaggandet kan innebara att gamla
tradindivider behover avverkas. Det nordligaste av
objekten har tidigare bedomts utgdra mojligt habitat
for cinnoberbagge da det hyser lampliga substrat for
artens larvutveckling. Om habitatet skulle forsvinna
eller forandras finns en risk att arten paverkas negativt.
Aven om arten inte finns i omradet idag skulle omradet
kunna utgora ett framtida habitat for arten och kan
darfor ha betydelse for arten i ett landskapsperspektiv.
Miljoer for cinnoberbagge forekommer aven i

omradet Rosendal, som berors av ett omfattande
stadsutvecklingsprojekt. Kvarvarande skogsmiljoer
utanfor Rosendal kan darfor ha betydelse for att inte
kumulativa effekter ska uppsta.

Inom barrskogsobjektet pa vastra sidan om vagen har
den fridlysta arten idegran observerats. Arten bedoms
som livskraftig. Da breddningen av vagen sker pa
motsatt sida bedoms inte arten beroras.

Kumulativa effekter kan uppsta da skogsobjekt

med hoga naturvarden exploateras inom
stadsutvecklingsprojektet Rosendal, norr om det
aktuella skogsomradet. Skogarna langs Vardsatravagen
kan darmed fa storre betydelse nar annan skog
forsvinner.

Skog vid Hugo Alfvéns vag

Skog vid Hugo Alfvéns vag paverkas da vagen

planeras att breddas. Langs denna vags vastsida

foljer en bard av skog som huvudsakligen utgors av
relativt ung tall och l6v, men dar tva objekt narmast
Gottsunda centrum beddms ha hdoga naturvarden
(Ekologigruppen, 2020). Ett av objekten utgors av Lina
Sandells park, som avses bevaras sa langt som majligt i
kommande planering.

Forlust av trad innebar forsamrad klimatreglering samt
en forlust av livsmiljoer for arter som férekommer

i blandskogar. En negativ paverkan kan uppsta
genom att konnektiviteten mellan skogsbestand i
trakten forsvagas. Forlusten bidrar sannolikt aven
till en reducerad formaga av klimatreglerande
funktioner. Detta kan ha negativ paverkan pa

lokala klimatforhallanden langs det berorda
omradet och bidra till en reducerad formaga till
klimatreglering pa landskapsniva for Gottsunda- och
Valsatratrakten. Forlusten av naturvarden till foljd av
kollektivtrafikstraket bedoms anda vara liten.

Natura 2000-omrade Backlosa med naromrade

| nara anslutning till Backlosa Natura 2000-omrade
kommer kollektivtrafikstraket anlaggas i anslutning
till befintlig vag. Planomradet ligger pa ett avstand
om drygt 40 meter fran Natura 2000-omradet, se
figur 21. Delstracka D passerar narmare forbi Natura
2000-omradet dar bro och vagomrade med cykelbana
breddas mot norr. Natura 2000-aspekter till foljd av
kollektivtrafikstraket fordjupas darfor i detaljplan och
MKB for delstracka D.

Kollektivtrafiken kommer innebara en ny typ av
storning (buller och visuellt), vilket skulle paverka
vissa storningskansliga arter. Enligt bullerutredningen
(Sweco, 2020) kommer ljudnivderna i Natura
2000-omradena att ligga pa 50-55 dBA eller lagre
(ekvivalent ljudniva), vilket ligger inom Trafikverkets
riktlinjer avseende betydelsefulla fagelomraden.

Anlaggandet kan innebara en 6kad trafik under
dygnets morka timmar med okade turtathet av
kollektivtrafiken, vilket innebar att det blir mer
ljusstorningar i omradet. Detta kan leda till att vissa
arters livsforutsattningar begransas i omradet.

Utifran de rapporterade fynd skulle det kunna finnas
en viss risk for paverkan pa fagelarterna duvhok

och grongoling, men Sweco (2023) avfardar risk for
paverkan pa dessa arter. Som tidigare namnts planeras
nattrafik endast helgnatter.
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Planforslagets miljokonsekvenser

7.1 NATUR

Figur 21. Planomradet visas som en svart linje, Natura 2000-omradet visas
som en gron yta.

Gula stigens passage under vagen Gottsunda allé

vid Backlosa behdver aven studeras och utformas
utifran trygghetsaspekter utover funktionen som
faunapassage av den aktuella detaljplanen, men fragan
kommer att fordjupas och hanteras i detaljplan och
MKB for delstracka D.

Generellt biotopskydd

Det star flera alléer langsmed delstracka B (Nilson,
2022). Den allé som star vid Rosendal kommer delvis
paverkas om mark tas i ansprak for sparvag. Vid
Vardsatravagen finns risk for att samtliga sju alléer
paverkas av atgarden och trad i sex av alléerna behover
tas ner om mark skall tas i ansprak for kollektivtrafik
och gata. Allén vid Valsatra idrottsplan kommer att
paverkas vid breddning av vagen for anlaggandet av
straket. Som kompensation bor en lika lang stracka
trad som finns idag anlaggas och finnas pa plats nar
kollektivtrafiken satts i drift. Projekteringen visar att
det ar mojligt att plantera en ny tradrad i strackningen.
Vid Hugo Alféns vag star tre alléer som kan paverkas
av atgarden. Breddningen av Hugo Alfvéns vag innebar
att nuvarande allétrad behover tas ned. Nya trad
kommer planeras inom kollektivtrafikstraket. Vid
vagen Gottsunda allé finns ett smdvatten i form av ett
naturligt vattendrag.

En mer specifik beskrivning av vilka trad som behover
tas ner till foljd av planen kommer beskrivas narmare
i en faststalld tradplan (Uppsala kommun, 2022). Varje
ingrepp i skyddad miljéo kommer aven provas som ett
arende om dispens fran férbudet innan detaljplanen
antas.

Faglar

Atgérden beddms inte paverka ndgra skyddsvirda
fagelarterinom den aktuella delstrackan forutsatt
att avverkningar av trad sker utanfor faglarnas
hackningsperiod (Sweco, 2023).

Grod-och kraldjur

| dversiktsplanen for Uppsala kommun fran 2016 pekas
grona strak for ekologiska spridningsamband ut. Ett av
dessa strak benamns 8 Backlosabacken och beskrivs
som spridningsvag for bland annat groddjur. Straket
passerar delstracka B vid Rosendal och ska forbinda
Backlosabacken naturmiljoer med naturmiljderna

i Stadskogen. En rekommendation ar att skapa en
vandringsvag for groddjur under Vardsatravagen

pa denna plats for att uppfylla riktlinjerna i
oversiktsplanen (Sweco, 2023).

Delstracka B och anslutande detaljplaneomraden
vid Gottsunda utgors inte av goda livsmiljoer for
groddjur da det saknas smavatten och vatmarker.
Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med
forbudet i artskyddsférordningen for nagon av de
inhemska grod- eller kraldjursarterna (Sweco, 2023).

Fladdermoss

Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med
forbudet i artskyddsférordningen for ndgon av de arter
som har observerats langsmed strackan (Sweco, 2023).
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Cinnoberbagge

Da inga fynd av cinnoberbagge gjorts langsmed
delstrackan bedoms inte atgarden inte komma

i konflikt med artskyddsforordningen for denna
specifika art (Sweco, 2023). Den kumulativa effekten
av exploateringsplaner vid sidan av korridoren har
dock visat sig medfora en betydande paverkan genom
habitatforlust. Calluna (Kindvall m.fl., 2022; 2023)
bedomer att kollektivtrafikstraket i sig sjalvt inte
forvantas med betydande paverkan pa den lokala
populationen bevarandestatus.

Ovriga skyddade insekter

Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med
forbudet i artskyddsforordningen for 6vriga fridlysta
insekter (Sweco, 2023).

Sammantaget bedomning av konsekvenser

Sammantaget innebar delstracka B en begransad
paverkan pa naturmiljon. Ett enskilt objekt med
hogt naturvarde séder om Rosendal paverkas dock

i kantzonen. Strackningen genom delstracka B gar
till stor del i urbana miljoer redan paverkade av
bebyggelse och infrastruktur. Planforslaget bedoms
ha sma negativa konsekvenser for naturmiljon langs
delstracka B.

7.1.5 DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA

Nulage

Genom stadsutvecklingsomradena Rosendal och
Ullerdker finns ett utpekat gronstrak i kommunens
oversiktsplan, Lunsen-Hagadalenstraket, dar syftet ar
att bevara kopplingen mellan namnda naturomraden
via Rosendal, Stadsskogen, Kronparken, Ulleraker och
vidare langs Savjaan och Bergsbrunna.

Vagslant vid Kungsangsleden

En sandig, torr vagslant langs norra sidan

av Kungsangsleden har avgransats som ett
naturvardesobjekt med hogt naturvarde (klass 2).
Slanten vid Kungsangsleden ar sydvand och utgor
en bra vaxtplats for manga ljusalskande arter. |
slanten forekommer flera naturvardsarter, daribland
svartkampar och karingtand (objekt 9 i figur 23).

| slanten finns aven sydkronill (Hippocrepis emerus
subsp. Emeroides) som ar en underart till gulkronill.
Underarten aterfinns naturligt i sodra Europa och har
tagits till Sverige som en tradgardsvaxt. Sydkronill
planterades in langsmed Kungsangsleden vid dess
invigning ar 1982. Eftersom sydkronill ar av ett
frammande taxa i Sverige ar det inte nddvandigt

med nagra kompensationsatgarder for ingreppet.
Lokalen kan inte betraktas ha ett naturvarde endast
grundat pa forekomst av denna specifika underart.
Den aktuella populationen kan dock anses ha ett visst
kulturhistoriskt varde pa grund av dess langa historia
pa platsen.

Populationen av sydkronill forvaxlades tidigare med
akta gulkronill, som ar den inhemska underarten av
gulkornill som enbart aterfinns pa Oland och Gotland.
Gulkornill, inklusive akta gulkornill, ar rodlistade som
nara hotad (NT) och fridlyst. Eftersom sydkronill inte
bor betraktas som skyddad och ar en for Sverige inford
art sa ar inga forsiktighetsatgarder nédvandiga ur
naturvardssynpunkt.

Over Kungsangsleden kommer en ny bro att anlaggas,
vilket innebar att slanten delvis tas i ansprak. En
forlust av livsmiljo och individer av arter riskeras,
framfor allt for karlvaxter och insekter knutna till den
floran. Tillgangen till sandig, torr mark i solbelyst lage
reduceras, vilket begransar forutsattningar for arter
som nyttjar den i omradet. Den negativa paverkan
beddoms pa lokal niva som stor, men pa regional niva
som liten. Gestaltning av nya slanter kommer ske i
samverkan med stadsutvecklingsprojektet Ulleraker.
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Ulleraker

Ulleraker ligger inom en del av den kvarvarande
Kronparken. Andra delar av Kronparken har skyddats
som naturreservat, se avsnitt Riksintressen och
forordnanden. De flesta tallarna inom Kronparken
har en dlder pa 200-360 ar. | Ulleraker har det tidigare
funnits mer sammanhangande barrskogsomraden.
Under arens lopp har dock tradmiljéerna i Ullerdker
splittrats upp av byggnation och vagdragningar,
daribland Ullerdkers sjukhus och Kungsangsleden.

| Ulleraker pagar ett stadsutvecklingsprojekt som
innebar att Ullerdker ska utvecklas till en tatare
stadsdel samtidigt som delar av det ssammanhangande
tallbestandet ska bevaras. Omradet berérs av
planprogram for Ulleraker och férdjupad 6versiktsplan
Sodra staden. Kollektivtrafikstraket kommer passera
genom tva antagna detaljplaneomraden som inte ingar
i den nu aktuella detaljplanen for kollektivtrafikstraket.
Detaljplanen omfattar dock ytor i norr och i soder
(objekt 10 och 11 figur 21).

Norra delen av Ultuna

Jordbruksmark finns langs delstracka C mellan
Ullerdker och Ultuna. Kantzoner mellan dker och vag
kan bitvis ha en viss artrikedom av karlvaxter. Den
relativt sallsynta arten bitterfibbla har till exempel
patraffats i narheten.

Grod-och kraldjur

Delstracka C och anslutande detaljplaneomraden vid
Ullerdker utgors inte av goda livsmiljoer for groddjur da
det saknas smavatten och vatmarker. De observationer
som gjorts vid de riktade inventeringarna ar ett fynd

av vanlig padda i utkanten av ett av planomradena

i Ulleraker samt fynd av skogsddla och mindre
vattensalamander inne i Ultuna-omradet (fast utanfor
kollektivtrafikstraket). Baserat pa att det ar en del
skogsmark inom planomradena finns det troligen aven
kopparddla och vanlig snok men det ar lokalt allmanna
arter (Sweco, 2023).

Fladdermoss

Inom delstracka C har nordfladdermus,
mustaschfladdermus och/eller taigafladdermus, storre
brunfladdermus, dvargpipistrell, brunlangora och
graskimlig fladdermus (Sweco 2023). Inom Ulleraker
finns flera platser med hogre aktivitet an genomsnittet
gor fladdermass (Ignell, 2022).

Cinnoberbagge

Fynd av cinnoberbagge har gjorts i vastra delen av
Sodra Ulleraker (Schapers, 2022).

Ovriga skyddade insekter

Inga lokaler med moijlig livsmiljo for svartflackig
blavinge bedoms kunna hysa en population.
(Andersson, 2022).
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Planforslagets effekter och konsekvenser
Delstracka C gar bade langs befintliga vagar samt
genom mer Oppet odlingslandskap vid Ultuna.
Dokumenterade naturvarden finns framst i anslutning
till Ullerdker, se figur 22.

Teckenférklaring
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Figur 22. Naturvardesobjekt och beddmd paverkan i delstracka C.
Ur naturinventering (Naturforetaget, 2020b). Notera att endast de
naturvardesobjekt som berors av nu aktuell detaljplan redovisas i kartan.

Tallskogar i Ulleraker

| Ulleraker kommer kollektivtrafikstraket innebara
avverkning i miljoer med grova tallar som utgor en
viktig deli ett stadsovergripande spridningssamband
for skyddsvarda arter, till exempel reliktbocken

som lever i barken pa gamla solbelysta tallar.
Tallmiljoerna ar ocksa karaktarsfulla miljoer som

ar starkt forknippade med Ullerdker. Manga av de
grovsta tallarna finns kvar fran tiden da den kungliga
jaktparken Kronparken anlades.

Vid Ullerdkersvagen kommer anlaggandet av
kollektivtrafikstraket innebara att nuvarande

vag breddas pa bada sidor. Straket beror
naturvardesobjekt i norra Ulleraker som bedomts

ha hogt naturvarde (klass 2). Tallskogen har hyser
gott om lampliga substrat for sallsynta arter som
bland annat tallticka och reliktbock. Traden pa vastra
sidan om Ullerdkersvagen bestar till storsta del av
aldre tallar, uppskattningsvis nara 200 ar gamla.

Pa den ostra sidan forekommer dven lovtrad inom
parken kring Hospitalet, framst lonn, dar enstaka
trad kommer att beroras av breddningen. Risken for
forlust av naturvarden pa lokal niva bedéms som stor.
Markskiktet i strackningen saknar naturligt faltskikt och
bestar nastan helt av grasmattor. Darefter gar straket
genom dar befintliga detaljplaner som moijliggor for
kollektivtrafiksstrak. Paverkan fran stadsbebyggelsen
i Ulleraker beskrivs narmare i hallbarhetsbedémning
kopplat till Planprogram Ulleraker 2016 och i

de tva antagna detaljplaner med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.
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| sodra delen av Ulleraker planeras
kollektivtrafikstraket genom ett naturvardesobjekt
som bestar av ett skogsomrade med hogt naturvarde
(klass 2). Objektet bestar av gammal tallskog som
aven den utgor en del av den historiska Kronparken.
Pa traden kan det forvantas finnas rodlistade arter
som tallticka, reliktbock och vintertagging, som alla ar
arter som ar beroende av gammal tall som substrat. |
omradet forekommer aven ett storre inslag av lovtrad,
bade av triviallov och adellov. Alm och ask, som

bada ar hotade tradslag, forekommer. Skogen har

en sallsynt blandning av strukturer och naturvarden
knutna till flera olika tradslag och manga rodlistade
arter knutna till andra tradarter an tall har patraffats,
daribland almsprangticka, almrostoéra, rynkskinn och
cinnoberbagge.

Aven rédlistade fagelarter forekommer inom sddra
delen av Ulleraker, daribland gronsangare och
spillkraka. Spillkraka utnyttjar tallar for att hacka bohal
och for att soka efter foda. For denna art kan paverkan
pa lokal niva bli stor, dd manga lampliga bohalstrad
forsvinner.

Aldre trad ar viktiga miljoer for ménga arter. Manga

av de hotade arterna kraver substrat med mycket

lang leveranstid, som &r svar att kompensera. Okad
storning av ljud och ljus kan gora att kansliga arter
besoker omradet mindre frekvent, att omradet inte
langre fungerar som reproduktionsomrade eller att
arter helt valjer bort omradet. Konsekvenser som

kan uppsta ar att storningskansliga arter forsvinner
eller att deras levnadsforhallanden begransas.
Kollektivtrafikstraket kommer att folja en strackning
genom naturvardesobjektet dar det idag gar en
cykelvag. En sparvag eller bussled genom skogsytan
kan i hogre grad utgora en barriar jamfort med befintlig
cykelvag, arters forflyttning och spridning i landskapet
kan darfor forsvaras.

Anlaggandet av kollektivtrafikstraket innebar att
ytterligare skogsyta tas i ansprak och omvandlas

till hardgjorda ytor. Sammantaget innebar
kollektivtrafikstraket en forlust av naturvarden som
ar svar att kompensera eftersom aldre trad paverkas.
Skadelindringshierarkin kommer tillampas for att
undvika och minimera paverkan pa skyddade arters
lokala bevarandestatus. Kollektivtrafikstrakets
bidrag till bebyggelse av skogsomraden och

forlust av naturvarden bedoms dock vara mindre
betydande jamfort med planerad bebyggelse

enligt planprogrammet for Ullerdker och fordjupad
oversiktsplan Sodra staden.

Inom Ullerakeromradet ar traden av sddan kvalitet att
de bedoms utgora boplatser for fladdermoss. Narheten
till bra jaktmarker vid Fyrisan samt tradgardar och
mycket l6vskog i naromradet gor ocksa Ulleraker till
det viktigaste omradet for fladdermdss i de berorda
omradena (Sweco, 2023).

Exploatering bedoms medféra stor paverkan pa
cinnoberbagge for flera omraden i Ulleraker (Kindvall
m.fl., 2023). Utifran Callunas populationsmodellering
ar det tydligt att dessa omraden utgor viktiga miljoer
for arten.

Enligt genomférda populationsmodelleringar finns
det risk for stor negativ paverkan pa cinnoberbaggens
bevarandestatus och habitatens ekologiska funktion
om samtliga omradets exploateringsplaner i
kombination med att kollektivtrafikstraket genomfors
(Sweco, 2023; Kindvall m.fl., 2022). Resultatet fran
populationsmodelleringen kommer att arbetas
vidare med i tva steg, dels genom att hitta ytor som
kommunen genomfdra forstarkningsatgarder pa,

dels genom att se dver befintliga exploateringsplaner
och genomfdra anpassningar. Malet ar att kunna
genomfora detaljplaner pa en niva som inte paverkar
gynnsam bevarande status for cinnoberbaggen.

Foreslagna forstarkningsatgarder skulle aven att
minska risken for paverkan pa bevarandestatus for
mindre hackspett och de fladdermusarter som har sina
boplatser i Ulleraker.
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Jordbruksmark norr om Ultuna

Anlaggandet av straket kommer innebara viss paverkan
pa brukningsvard jordbruksmark i norra delen av
Ultuna, pa en redan paverkad yta (objekt 12 i figur

23). Omradet 6ster om sparet kommer fortsatt utgora
akermark medan delar av jordbruksmark vasterut tas i
ansprak for bebyggelse.

Alléer och tradmiljoer

Det star flertalet alléer langsmed delstracka C (Nilson,
2022). Vid Lagerhyddsvagen paverkas tva av fem alléer,
och eventuellt ytterligare tva av de fem alléerna, av
kollektivtrafikstraket. Mellan Ulledaker och Ultuna
kommer tva av tre alléer paverkas. Den ena allén star
inom sparomradet medan den andra allén inte kan sta
kvar om marken tas i ansprak for sparvag.

En mer specifik beskrivning av vilka trad som behdver
tas ner till foljd av planen kommer beskrivas narmare
i en faststalld tradplan (Uppsala kommun, 2022). Varje
ingrepp i skyddad miljé kommer dven provas som ett
arende om dispens fran forbudet innan detaljplanen
antas.

Faglar

Viss lokal risk for paverkan pa kontinuerlig ekologisk
funktion for mindre hackspett finns vid Ulleraker
(Sweco, 2023). Sedan oktober 2022 omfattar
fridlysningen av vilda faglar endast fangst, dodande
och storning under hackningsperiod, samtinsamling
av agg eller skada pa agg och bon. Exploateringen
beddms inte komma i konflikt med forbudet i
artskyddsférordningen for ndgon av de arter som har
observerats langsmed strackan.

Grod-och kraldjur

Delstracka C och anslutande detaljplaneomraden vid
Ullerdker utgors inte av goda livsmiljoer for groddjur da
det saknas smavatten och vatmarker. Exploateringen
bedoms inte komma i konflikt med forbudet i
artskyddsforordningen for ndgon av de inhemska gord-
eller kraldjursarterna (Sweco, 2023).

Fladdermoss

Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med
forbudet i artskyddsforordningen for nagon av de arter
som har observerats langsmed strackan (Sweco, 2023).

Cinnoberbagge

Det fynd som gjorts inom delstrackan kommerien
genomforandefas behova flyttas, vilket aktualiserar
behovet av att soka dispens fran forbudet i
artskyddsférordningen for risk for paverkan pa enskilda
individer.

Kriterierna i 14 § artskyddsférordningen for

dispens bedoms kunna uppfyllasi ljuset av faktiska
sakforhallanden och rattspraxis, se bland annat EU-
kommissionens exempel pa tvingande orsaker som har
ett vasentligt allmanintresse, se Guidance document
on Article 6(4) of the ’Habitats Directive’ 92/43/EEC
(2007/2012), delvis atergiven i MOD 2015:3, och Nacka
tingsratts, mark- och miljddomstolens dom den 13
december 2022 rérande Cementa (mal nr M 2724-22).
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Det bedoms for det forsta inte finnas nagon annan
l@amplig l6sning for att uppna syftet med att skapa

en attraktiv, effektiv kapacitetsstark kollektivtrafik
som okar andelen hallbara fardmedelsval. Olika
alternativa dragningar har provats mot syftet med
kollektivtrafikstraket och vald stacka bedéms vara

det enda alternativet som uppfyller malen. For

det andra, beviljande av dispens for skydds- och
forsiktighetsatgarder medfor inte forsvarande av
uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos
cinnoberbaggen i dess naturliga utbredningsomrade.
Genomforda populationsmodelleringar visar

att kollektivtrafikstraket endast innebar en

forsumbar habitatforlust. Slutligen sa bedoms
kollektivtrafikstraket med stéd av bland annat praxis
fran EU utgora ett allt 6verskuggande allmanintresse
eftersom det ar ett infrastrukturprojekt av stor
betydelse for ekonomi och arbetsmarknad pa regional
niva samtidigt som det bidrar till ett hallbart resande
ochiforlangningen ett hallbart samhalle.

Ovriga skyddade insekter

Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med
forbudet i artskyddsforordningen for ovriga fridlysta
insekter (Sweco, 2023).

Sammantagen bedomning av konsekvenser
Delstracka C beror ytor i Ullerdkeromradet med hoga
naturvarden. Kollektivtrafikstraket kommer aven att
paverka trad i strakets strackning, dar individer med
hogt naturvarde forkommer. Kollektivtrafikstraket
medfdra dven en annan typ av storning i omradet
jamfort med nulaget, exempelvis med avseende

pa ljud, ljus och rorelse. | omradet forekommer ett
stort antal rodlistade arter med koppling till aldre
tradmiljoer, dar paverkan fran kollektivtrafikstraket
innebar paverkan i kantzonerna. Det finns risk

for paverkan pa faglar och cinnoberbagge vid
genomforande av detaljplanen. Riktade inventeringar
mot dessa organismgrupper har skett for att
dokumentera deras forekoms. Férutom Ullerdker beror
delstracka C vissa varden kopplat till jordbruksmark i
norra Ultuna. Sammantaget bedoms mattliga negativa

konsekvenser for naturmiljon uppsta langs delstracka C

till foljd av anlaggandet av sparvag. Och sammantaget
med den planerade bostadsbebyggelsen i omradet

sa finns det risk for stora negativa konsekvenser pa
naturmiljon.

7.1.6 BYGGSKEDE

Risk for markslitage finns under byggfasen da delar av
marken inom planomradet kan komma att anvandas
for transporter och tillfalligt upplag av byggmaterial,
exempelvis vid Exercisfaltet. Tunga maskiner och
fordon innebar risk for markskador. Trads rotter ar
kansliga for markpackning vilket kan orsaka skada pa
skyddsvarda eller skyddade trad om markpackning
sker inom tradens rotzoner.

Vid anlaggningsarbetet av sparvagen behover mer

yta an sjalva sparbredden tas i ansprak. Stora delar
av sparvagen kommer anlaggas langs befintlig vag
eller i oexploaterad terrang. Det ar Onskvart att

kora arbetsfordon i terrangen langs intill vag dar
detta ar mojligt. lanspraktagande av terrang for
anlaggningsarbete medfor att trad inom detta omrade
behover avverkas. Generellt kravs 4 meters bredd for
arbete fran arbetsfordon. Aven ytor for tillfartsvagar
och upplag av massor kommer vara nédvandigt.
Arbetsomradet for anlaggande av sparvag behover
anpassas sa att inte onodig skada sker pa naturmiljo
samt sa att ingen skada uppstar pa hoga naturvarden.

En grov analys for potentiella ytor for etablering och
upplag har tagits fram for anlaggningsarbetet. Genom
vidare utredningar kommer analysen anpassas utifran
natur- och kulturvarden.
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Langs delstracka A ar ytorna for massahantering
mycket begransade i innerstaden. Liknande svarigheter
rader langs Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds vag.
Utover parkeringsytor utgor Exercisfaltet en attraktiv
yta for etableringsytor. Sydostra delen av omradet har
dock tidigare varit foremal for naturvardsatgarder.
Resterande del har identifierats inneha hoga
naturvarden i den insektsinventering som genomfordes
under 2022.

Langs delstracka B kan etableringsytor samordnas med
Rosendalprojektet. Soderut kan statlig jordbruksmark
nyttjas. Langs Hugo Alfvéns vag finns inga storre ytor
tillgangliga for etableringar. Eventuellt kan en mindre
grusparkering at nyttjas eller skogsomraden som ar
planerade for exploatering i Gottsundaprojektet.

Langs delstracka C behovs etableringsytor pa vardera
sidor av brons andar éver Kungsangsleden. Dessa
kommer kunna laggas bortom sandslanten med
naturvarden. Etableringsytor vid Ullakers omordnas
med Ullakerprojektet. Vid Ultuna kan statlig
jordbruksmark anvandas for etableringsytor.

Broarbeten vid Fyrisan riskerar att paverka
vattenmiljon genom bullerstérning, grumling och risk
for utslapp av fororenande amnen. Skyddsatgarder
behover vidtas for att sakerstalla vattenkvaliteten i
samband med arbetet. Val av tid pa aret behover tas
med hansyn till vandrande fisk (framst asp). Arbete

i vattnet under byggfasen bor inte utféras under
aspens vandringsperiod (april/maj) nar den tar sig
upp langs vattendraget till sina lekomraden. En
asptrappa ar anlagd under Islandsbron i en fristdende
konstruktion. Det behover sakerstallas att asptrappan
inte skadas av arbetet med forstarkning eller byte

av bron. Detta kan goras da val av atgard for bron

ar gjord. Skyddsatgarder till skydd for ytvatten och
grundvatten foreslas utformas i detalj i samband med
den kommande prévningen av vattenverksamheten.

Under byggfasen finns en risk for 6kad storning

och slitage pa narmiljoer till Natura 2000-omradet
Backlosa. Skyddsatgarder kommer att kravas under
byggtiden for att sakerstalla att inga skador uppstar
inne i Natura 2000-omradet samt att inte trad- eller
buskmiljéer utanfor Natura 2000-omradet avverkas
mer an vad som ar nodvandigt.

Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssasong
for faglar, da alla vilda faglar omfattas av skydd enligt
artskyddsférordningen.
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7.1.7 KUMULATIVA EFFEKTER
Kumulativa effekter tas aven upp per delstracka ovan,
men kan sammanfattas i foljande punkter:

- I Ulleraker kan kumulativa effekter komma

att uppsta da det planeras for ytterligare
bostadsetablering och stadsutveckling i Ullerdker,
utover redan beslutade detaljplaner. Naturvarden,
framst kopplade till skog, paverkas av planerade
projekt.

- Den modellering som utforts visar att
ianspraktagandet av detaljplanerna for kapacitetsstark
kollektivtrafik (S1) i sig inte forvantas ge ndgon matbar
effekt pa cinnoberbaggens populationsdynamik

i Uppsala med omnejd. Minskningen bedoms

som férsumbar och helt inom felmarginalen for
modelleringen. Resultatet visar ocksa att en stor
negativ paverkan pa cinnoberbagge forvantas

ske om samtliga exploateringsplaner som ingatt i
modelleringen genomfors (S2).

- Kommunen arbetar med att ta fram ett
overgripande underlag som ska anvandas for att

pa helhet kunna bedoma paverkan pa gynnsam
bevarande status for cinnoberbagge. Calluna har

gjort en datamodellering och en sarbarhetsanalys

for att kunna bedoma vilken paverkan ett framtida
kollektivtrafikstrak och genomférande av angransande
detaljplaner skulle kunna fa for omradets lokala
population av cinnoberbagge. Modelleringen har
anvant en val etablerad och vetenskapligt beprovad
populationsdynamisk modell som grundmodell, vilket
beskrivs i Callunas rapport. Uppsala kommun har
tillhandahallit vilka exploateringsomraden som ska

ingd i scenarioanalysen. Dessa exploateringsomraden
utgors av omraden som ar utpekade i fordjupade
oversiktsplaner, pagaende detaljplaner, antagna

men annu inte genomforda detaljplaner samt
anlaggningsprojekt. En modellering ger en bild av
vilka habitat som potentiellt kan nyttjas av en art

och lampar sig for jamforande scenarioanalyser,

dar exempelvis framtida exploateringsscenarier
jamfors med nulaget for att undersdka om
landskapsforandringar kan forvantas paverka en arts
population negativt i nagot avseende. Resultatet

av modelleringen ar att ianspraktagandet av
detaljplanerna for kapacitetsstark kollektivtrafik i

sig forvantas saledes inte ge nagon matbar effekt

pa cinnoberbaggens populationsdynamik i Uppsala
med omnejd. Minskningen bedéms som férsumbar
och heltinom felmarginalen for modelleringen.
Resultatet ar ocksa att en stor negativ paverkan pa
cinnoberbagge forvantas ske om all exploatering som
ingar i underlaget genomfors. Den lokala populationen
(avgransas som ett omrade vid Uppsala pa cirka

100 kvadratkilometer) kan komma att minska med
17%. Resultatet fran populationsmodelleringen
kommer att arbetas vidare med i tva steg, dels
genom att hitta ytor som kommunen kan genomféra
forstarkningsatgarder pa, dels genom att se over
kommunensexploateringsplaner och genomfora
anpassningar.

- Backlosa Natura 2000-omrade riskerar att paverkas
kumulativt till foljd av befintliga och planerade
projekt i nara anslutning till Natura 2000-omradet.
Vagen Gottsunda allé har redan anlagts mellan de
skyddade objekten och ny bostadsbebyggelse har
tillkommit 6ster om Natura 2000-omradet. Ytterligare
planerade projekt ar detaljplaner kring Gottsunda
stadsnod samt en detaljplan i Malma i anslutning

till Natura 2000-omradets norra del. Kumulativa
effekter pa naturvarden, skyddade arter och Natura
2000-omradet Backlosa kommer att fordjupas i
miljokonsekvensbeskrivningen for delstracka D.
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7.1.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER
OCH KONSEKVENSER

Exercisfaltet pekas i Uppsala kommuns oversiktsplan
ut som ett sarskilt utredningsomrade for bebyggelse pa
faltets vastra del mot Dag Hammarskoljds vag.

| Gottsunda sker utveckling enligt 6versiktsplanen,
vilket innebar exploatering av skogsobjekt langs
Hugo Alfvéns vag. Nuvarande detaljplaner innebar
planbestammelser om parkmark. Ett mindre objekt i
naturvardesklass 2 kommer troligen att tas i ansprak
aven i nollalternativet.

| Ulleraker paverkar kollektivtrafikstrakets detaljplan
en begransad del av redan planerad exploatering. Infor
fordjupad oversiktsplan Sodra staden genomfordes

en nulages- och scenarieanalys avseende paverkan pa
vardefull skog i omradet (Calluna, 2016). Slutsatsen
fran studien var att utvecklingen av Sédra staden
fragmenterar natverket med vardefull skog om gamla
skogar tas i ansprak vid exploatering. Fragmenteringen
blir sarskilt stor i Kronparken och Rosendalsfaltet.

| Kronparken férsvinner 34 procent av den gamla
skogen, vilket motsvarar en forlust pa 20 procent av
livsmiljo i hela analysomradet.

Ultuna berdrs av fordjupad oversiktsplan Sodra
staden. Lokalt kan jordbruksmark, naturvarden,
riksintressen samt Fyrisans och Backlosabackens
strandskyddsomrade komma att berdras av
etableringen. Hansyn kommer att tas till gransen for
naturreservatet Arike Fyris.

Nollalternativet bedoms ha sma negativa konsekvenser
for naturmiljon langs delstracka A-B och mattligt
negativa konsekvenser langs delstracka C. Det ar
samma bedomning som vid genomférandet av
planforslaget. Detta eftersom kollektivtrafikstraket
passerar genom naturmiljo som redan ar planerat for
exploatering. Nollalternativet forutsatter darfor att
dessa omraden kommer att exploateras. Bedomningen
av nollalternativets konsekvenser ar dock begransat till
planomradets yta, och innefattar inte konsekvenserna
av exploateringsplanerna i naromradet utanfor planen
eftersom det ar oberoende av sparvagens exakta
lokalisering. Effekterna av exploateringen utanfor
kollektivtrafikstraket kommer ha storre konsekvenser
an exploatering av kollektivtrafiksstraket.

7.1.8 JAMFORELSEALTERNATIVET

BRT-alternativet och sparalternativet paverkar
samma geografiska yta och intrdnget i natur- och
friluftsomraden blir darmed detsamma i bada
alternativen. Konsekvenser av forhojda bullernivaer
for naturmiljon ar i stora delar okant, men ariviss
utstrackning undersokt med avseende pa faglar.
Bullerutredningen framtagen inom detaljplanen visar
att det finns skillnader i bullerpaverkan i vissa natur-
och friluftsomraden.
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7.2 KULTURMILJO

7.2.1 FORUTSATTNINGAR

Den planerade strackningen for kollektivtrafikstraket
gar delvis genom flera av Uppsalas mest vardefulla
kulturmiljoer. Som grund for varderingarna av
kulturmiljoerna ligger en rad, geografiskt avgransade
och relativt nyligen framtagna kulturmiljéinventeringar.
Dessa redovisas i referenslistan i slutet av denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Eftersom det planerade straket i stora delar gar fram
inom riksintresset Uppsala stad bedoms aven paverkan
pa detta. For denna bedémning ligger Oversiktsplan for
Uppsala kommun, del B (Riksintressen) till grund.

Huvuddelen av detta kapitel bygger pa en

bedomning av konsekvenser for kulturmiljoer

som tagits fram av White arkitekter pa uppdrag

av Stadsbyggnadsforvaltningen. Under
nulagesbeskrivningen beskrivs daven de varden som ar
kopplade till de olika omradena inom delstrackorna.

7.2.2 DELSTRACKA A: UPPSALA
CENTRALSTATION-EXERCISFALTET

Nuldge

| delstracka A kommer kollektivtrafikstraket passera
centrala delar av staden. Det utgar fran Uppsala
centralstationen och resecentrum, som utgor
samlingspunkt for stadens resande med kollektivtrafik.
Kollektivtrafikstraket gar utmed Stadshusgatan,

korsar Kungsgatan, och viker av vasterut till Baverns
grand. Granden har breddats genom aren och kantas
av saval 1960- och 70-talshus som aldre smaskalig
trahusbebyggelse fran 1800-talet.

Kollektivtrafikstraket gar vidare dver Fyrisan

in'i en miljo som historiskt varit en ndjes- och
rekreationsmiljo praglad av universitetet. Har
passerar kollektivtrafikstraket Svandammen

och byggnadsminnena gamla Anatomicum i
kvarteret Munken och gymnastikhallen Svettis.
Kollektivtrafikstraket viker sedan av soderut till
Sjukhusvagen, forbi Akademiska sjukhusomradet,
Stadstradgarden och Studenternas.

Det foljer sedan Dag Hammarskjolds vag soderut forbi
fore detta regementsomradena och BMC, for att sedan
svanga oster ut pa Regementsvagen. Dar gar det utmed
Exercisfaltet, som ar ett betydelsefullt landskapsrum
och en militarhistorisk miljo. Fran Dag Hammarskjolds
vag viker aven en annan slinga av kollektivtrafikstraket
av mot sydvast och gar igenom den nya stadsdelen
Rosendal. Nastan hela delstracka A gar genom ett
omrade som ar av riksintresse for kulturmiljovarden -
Uppsala stad (C40).

Kulturmiljovarden och skydd for byggnader for
delstracka A redovisas i tabell 7.

Tabell 7. Kulturmiljovarden och skydd - byggnader, delstracka A.

Kulturmiljovarden och skydd

Byggnader

Nummer/ Bebyggelse Skydd
Delomrade

Stadens centrala delar

1 Bostadsgardar utmed 1880-talet Férvanskningsforbud
Baverns grand
2 Prinshuset utmed Baverns | 1835 Forvanskningsforbud
grand
3 Gamla Anatomicum 1850-1851 Byggnadsminne
i kv. Munken
4 Pumphuset 1875 Férvanskningsforbud
5 Fagelsdngen 1951 Forvanskningsférbud
6 Flustret 1858/1870/1920 | Forvanskningsforbud
7 Svettis 1903-1907 Byggnadsminne
8 Bollhuset 1937 Férvanskningsférbud
9 Slottskallan 1860-1880 Férvanskningsforbud
Dag Hammarskjolds vag och Regementsvagen
10 F.d. Andra Svea 1897-1904 Férvanskningsférbud
artilleriregementes kaserner nr 4
11 F.d. sjukskoterskaskola 1962 Férvanskningsférbud
12 F.d. forsvarets laroverk 1942 Férvanskningsforbud
13 Biomedicinskt centrum 1960/1970/1980 | Forvanskningsférbud

Strak och kommunikationsleder

Kungsgatan 1600-tal

Baverns grand 1600-tal

Sjukhusvagen 1860

Dag Hammarskjolds vag 1600-tal

Regementsvagen 1600-tal

Kulturhistoriska miljéer

Hela Riksintresse for kulturmiljovarden

delstracka A
Svandammen | 1590-tal och 1800-tal

(Uppsala stad C40)

Riksintresse

Stads 1800-tal
tradgarden

Riksintresse

Landskapsrum
Exercisfaltet

Naturreservat Arike Fyrisan
(miljobalken)

Fyrisan
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Stadens centrala delar

Kollektivtrafikstraket planeras starta vid Uppsala
centralstation. Stationsbyggnaden invigdes ar 1866
och aridag skyddad som byggnadsminne enligt 3
kap. kulturmiljolagen. Framfor stationshuset finns
sedan ar 1967 Bror Hjorths konstverk Nackens
polska som aven det ligger inom byggnadsminnets
avgransningsomrade.

Sedan viker straket av vid Baverns grand och passerar
Kungsgatan som anlades som paradgata under
1800-talet, i samband med att jarnvagen tillkom. Idag
anvands gatorna for bil- och kollektivtrafik.

Baverns grand har ett varde eftersom dess strackning
avviker fran 1600-talets rutnatsplan, och istallet ar
orienterad 90 grader mot slottet. Det ger en siktlinje
mot slottets sddra torn som visar pa stadens relation
och anpassning till centralmakten, se figur 23.
Sammantaget gor det Baverns grand sarskilt viktig
for berattelsen kring stadens framvaxt och struktur.
Gatan var ursprungligen en smal grand, men den har
breddats i olika etapper under 1900-talet.

Vid breddningen revs och flyttades bebyggelse
fran 1800-talet, det finns dock fortfarande kvar ett
antal byggnader (Prinshuset och Bostadsgardarna)
fran denna tid. Dessa ar sarskilt vardefulla ur ett
kulturhistoriskt perspektiv (forvanskningsforbud).

Dar Baverns grand moter Islandsbron och Fyrisan,
oppnar stadsbilden upp sig, och flera betydelsefulla
miljoer blir synliga. Fyrisan, Uppsalas finrum, har
historiskt sett delat upp staden i en 6stlig borgerlig del
och en vastlig akademisk del. Pumphuset berattar om

ans betydelse for stadens vattenforsorjning och tillgang
pa vattenkraft. Islandsbron som uppfordes i mitten av
1900-talet har skulpterade smidesracken som har ett
hogt kulturhistoriskt och arkitektoniskt varde.

Kollektivtrafikstraket fortsatter i Munkgatan, passerar
forbi byggnadsminnet gamla Anatomicum, uppford
for Uppsala universitet, samt byggnadsminnet
gymnastikhuset Svettis som uppfordes at
universitetsstudenter. Soder om Svandammen

finns en samling byggnader, Svettis, Flustret och
Bollhuset, som tillsammans med Stadstradgarden

och den fore detta badanstalten utgor en historisk
nojes- och rekreationsmiljo. Det innebar att det inom
en begransad yta forekommer stora varden och
berattelser kopplade till riksintresset Uppsala stad och
dess teman lardomsstaden, centralmakten och stadens
framvaxt och struktur.

Huvuddelen av detta delavsnitt ligger inom ett omrade
med medeltida kulturlager vilket innebar att det

kan forekomma arkeologiska och kulturhistoriskt
[@mningar som annu inte har identifierats.

Figur 23. Baverns grand med slottets sodra torn i fonden. Vy fran ést. Foto:
White arkitekter
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Sjukhusomradet

Fran Svandammen forlaggs kollektivtrafikstraket

i Sjukhusvagen upp till Dag Hammarskjolds vag.

Har ligger sedan 1800-talet Uppsalabornas stora
rekreationsomrade med, forutom Svandammen,
Slottskallan, Svettis, Tennishallarna, Stadstradgarden,
Studenternas och Akademiska sjukhuset, alla
historiska och betydelsefulla miljoer med baring

pa riksintresset Uppsala stad. Sjukhusvagen

anlades ar 1860 och delade da av Sjukhusparken

fran Stadstradgarden. Den hade fram till mitten

av 1900-talet en stackning tvars genom dagens
sjukhusomrade. Kommandes séderifran har
Sjukhusvagen en vardefull siktlinje mot domkyrkan, se
figur 24.

Stadstradgarden anlades i mitten pa 1800-talet pa
davarande kronans mark, som en rekreationsmiljo.
Den utgor en betydelsefull del av stadens tillvaxt efter
naringsfriheten. Stadstradgarden har en betydelse

for riksintresset Uppsala stad - stadens framvaxt och
struktur. Akademiska sjukhuset med forskning och
undervisning har en betydelse for riksintresset Uppsala
stad - lardomsstaden och centralmakten.

En kortare del av denna stracka anlaggs inom ett
omrade med medeltida kulturlager, vilket innebar att
det kan forekomma arkeologiska och kulturhistoriska
l@mningar som annu inte har identifierats.

% :.T»-r;:cllnﬁlll! PR e

Figur 24. Sjukhusvagen med Stadstradgarden till hoger i bild och domkyrkan
i fonden. Vy fran soder. Foto: White arkitekter.

Dag Hammarskjolds vag och Regementsvigen

Fran Sjukhusvagen vander kollektivtrafikstraket
soderut till Dag Hammarskjolds vag. Omradet utmed
vagen praglas av den tidigare militara verksamheten i
omradet.

Dag Hammarskjolds vag fick sin strackning som

ny Stockholmsvag under 1600-talet i samband

med stadsregleringen. Karakteristiskt ar dess raka
dragning som visar pa kungamaktens betydelse

och dess landskapsskapande anlaggningar under
stormaktstiden - en maktdemonstration i landskapet.
Alléerna langs med vagen ar karakteristiska och har
historiskt sett planterats som skydd for militarens

ovningar. Oster om Dag Hammarskjolds vag ligger
Kasernetablissementet, ett flertal kasernbyggnader
med valbevarade fronter mot Dag Hammarskjolds
vag, se figur 25. Byggnaderna, som uppfordes kring
sekelskiftet 1800-1900, minner om varnpliktsarméns
framvaxt under 1900-talet och militarens framtradande
roll i samhallet. Byggnaderna utgor dessutom

ett patagligt inslag i stadsbilden. En minnessten
finns uppstalld mellan Dag Hammarskjolds vag

och kasernerna, vilken ar upptagen som ”ovrig
kulturhistorisk lamning” i Fornsok (RAA).

Omradet vaster om Dag Hammarskjolds vag

har anvants som militart vningsomrade. Fran
mitten av 1900-talet har omradet utvecklats

med anlaggningar och institutioner kopplade till
militaren och universitetet. Bland annat uppfordes
sjukskoterskeskolan har som en del av Akademiska
sjukhuset och pa 1970-talet tillkom Uppsala
Biomedicinska centrum (BMC), ett byggnadskomplex
som ronte internationell uppmarksamhet.

Samtidigt som Uppsala Biomedicinska centrum (BMC)
uppfordes Socialstyrelsens lakemedelsavdelning, som
numera ar Rosendalsgymnasiet. Dessa byggnader
utgjorde pa denna tid ett biomedicinskt kluster

och visar pa statens omfattande narvaro i Uppsala.
Byggnaderna har dven stora arkitekturhistoriska
varden. Berattelserna har ett varde for riksintresset
lardomsstaden och centralmakten.

72 | MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK



7

Planforslagets miljokonsekvenser

7.2 KULTURMILJO

Figur 25. Den raka Dag Hammarskjolds vag med kasernbyggnader till hoger
samt domkyrkan och slottet i fonden. Vy fran soder.

Kollektivtrafikstraket viker sedan av Osterut pa
Regementsvagen och tar sikte mot kasernerna for
Upplands regemente. Regementsvagen kantas av
tva vardefulla landskapsrum, Exercisfaltet i norr
och Kronparken (naturreservat) i soder. | fonden

av Regementsvagen ligger byggnadsminnet
Polacksbacken. Vagen, som kan sparas tillbaka till
1600-talet, har idag karaktaren av landsvag med korfalt
i tva riktningar och en separat gang- och cykelbana.
Regementsvagen utgor en tydlig grans mellan
Kronparken och Exercisfaltet, se figur 26.

Kronparken har mer an 300 ar gamla tallar och

har historiskt sett varit en vardefull timmerskog

och fungerat som kunglig jaktmark och militart
ovningsomrade. Exercisfaltet har varit 6vningsfalt for
militaren under flera sekler och bar pa berattelser av
nationell betydelse.

Vid korsningen mellan Regementsvagen och
infartsvagen till Angstromlaboratoriet finns
en minnessten, vilken ar upptagen som ”6vrig
kulturhistorisk lamning” i Fornsok.

Teman inom riksintresset som ar representerade
utmed detta delavsnitt ar lardomsstaden,
centralmakten samt stadens framvaxt och struktur.

Figur 26. Regementsvagen med Exercisfaltet till vanster, Kronparken till hoger
och kasernerna i fonden. Vy fran vaster. Foto: White arkitekter.

PLANFORSLAGETS EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
Stadens centrala delar

En sammanvagd bedomning av konsekvensernas for
denna del av delstracka A ar att ett kollektivtrafikstrak
far mattlig paverkan pa kulturhistoriska varden.
Kollektivtrafikstraket foljer befintliga strukturer

och trafikerade gator i staden. | viss man kan
kollektivtrafikstraket bidra positivt till kulturmiljon
har genom utokat gatuliv och urbanitet. Dessutom
har kollektivtrafikstraket historiskt havd pa denna
delstracka da det funnits en sparvag har tidigare.

Bedomningen ar har att det finns potential till positiva
kumulativa effekter genom minskad biltrafik och 6kad
tillganglighet till stadens kulturmiljoer. Daremot ar det
av stor vikt att gestaltningen utfors medvetet och att
utrustning utformas sa att upplevelsemassiga varden
inte gar forlorade.

Vid centralstationen kravs att atgarder planeras och
provas med utgangspunkt fran byggnadsminnets
foreskrifter. Hansyn ska aven tas till Nackens polska
och dess placering. Den befintliga parkmiljon kommer
att tas bort eller minskas i storlek, beroende pa val av
l6sning. For Kungsgatans del kommer det planerade
straket att ge en forstarkt kollektivtrafikmiljo, vilket
betonar det centrala straket och stadsmiljon som
helhet. Eftersom kollektivtrafikstrakets vandning inte
ar fastslagen gar det inte att bedoma konsekvenserna
fullt ut. Den preliminara bedémningen ar dock att saval
miljon som byggnaderna utmed Kungsgatan ar taliga
for de forandringar kollektivtrafikstraket medfor.
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| Baverns grand bedoms kollektivtrafikstraket fa
forsumbar paverkan eftersom vardena bestar aven
med ett kollektivtrafikstrak. Gatans orientering mot
slottet andras inte och de kulturhistoriska vardefulla
byggnaderna bor inte paverkas negativt. Viss risk

for skadliga vibrationer foreligger. | Baverns grand
kommer sparvagnen ga pa batteridrift, vilket innebar
att siktlinjen mot slottet inte doéljs av tekniska
installationer. Det finns en risk for liten till mattlig
negativ paverkan pa detta varde.

Det finns en viss risk for en uppdelning av stadens
historiska struktur da kollektivtrafikstraket paverkar
den historiska uppdelningen av staden 6ster och vaster
om Fyrisan. Huruvida det ar ett varde att beakta ar
inte sjalvklart. Det var lange sedan denna uppdelning
hade relevans for staden. En eventuell forandring

av Islandsbron skulle kunna innebara paverkan

pa stadsrummet och mojligheten att lasa Fyrisans
historiska betydelse. Bron som objekt bedoms ha
lagt kulturhistoriskt varde men dess smidesracken,
framtagna av konstnaren Olof Hellstrom, har hoga
kulturhistoriska varden och ar ett positivt inslag i
stadsbilden. | det fall bron andras bor smidesrackena
ateranvandas.

Dragningen utmed Munkgatan bedoms inte paverka
den vardefulla bebyggelse som kantar stadsrummet
runt Svandammen. Den befintliga tradallén langs

med Svandammen kommer att bli kvar och skyddas
med planbestammelserna. Stadsrummet som sadant
beddms inte heller paverkas under forutsattning

att den fasta utrustningen valjs med omsorg utifran
platsen. Vissa positiva effekter kan forvantas genom
minskad bil- och busstrafik, vilket i sin tur skulle kunna
minska de barriareffekter som gatan i dag ger.

Stadens centrala delar - fornlamningar

Alla ingrepp i mark och fasta konstruktioner som
tacker mark langs denna stracka kraver lansstyrelsens
tillstand. Vilka varden som finns och hur de kan
komma att paverkas undersoks genom arkeologiska
forundersokningar.

Stadens centrala delar - riksintresset

Inom denna delstracka aterfinns tre av riksintressets
teman: lardomsstaden, centralmakten samt stadens
framvaxt och struktur. Bedomningen ar att de varden
som preciseras under respektive tema kvarstar och
darmed beddms paverkan pa riksintresset vara
forsumbar.

Sjukhusomradet

En sammanvagd bedomning av konsekvenserna

for detta avsnitt av delstracka A ar att ett
kollektivtrafikstrak har forsumbar paverkan pa
kulturhistoriska varden. Kollektivtrafikstraket foljer
befintliga strukturer och trafikerad gata. For bevarande
av siktlinjen mot domkyrkan bor gestaltningen utforas
medvetet och utrustning utformas sa att den inte stor
vyn.

Kollektivtrafikstraket kommer att folja den befintliga
infrastruktur som redan finns (Sjukhusvagen)

och bedéms ligga skilt fran Stadstradgarden och
bebyggelsen i Sjukhusomradet, med undantag for en
mindre del i Stadstradgardens norra del. Ett mindre
intrang kommer aven att goras i Slottskallans tomt,
delen narmast gatan, for att mojliggora ett gangstrak.
Kollektivtrafikstraket bedoms inte paverka denna
kulturhistoriskt vardefulla miljé och inte heller paverka
rekreationsmiljon. Snarare kan kollektivtrafikstraket
tillgangliggdra denna rekreationsmiljo. Strackning

i Sjukhusvagen bedoms forstarka den historiska
uppdelningen mellan de bada miljoerna pa émse
sidor om vagen. Beroende pa hur den fasta tekniska
installationen - sdsom stolpar, kablar, hallplatser och
perronger - placeras och utformas i Sjukhusvagen,
finns det en risk att siktlinjen mot domkyrkan déljs. Det
innebar att paverkan pa detta varde kan bli mattlig till
stor.
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Sjukhusomradet - fornlamningar

| strackningen forekommer fornlamningar. Alla ingrepp
i mark och fasta konstruktioner som tacker mark langs
denna stracka kraver lansstyrelsens tillstand. Vilka
varden som finns och som kan komma att paverkas
kommer att klarlaggas med hjalp av arkeologiska
forundersokningar.

Sjukhusomradet - riksintresset

Inom denna stracka aterfinns tre av riksintressets
teman, lardomsstaden, centralmakten samt stadens
framvaxt och struktur. | viss man ar aven temat
domkyrkostaden representerat. Bedomningen ar att de
varden som preciseras under respektive tema kvarstar
och darmed bedoms paverkan pa riksintresset vara
forsumbar.

Dag Hammarskjolds vag och Regementsvigen

En sammanvagd bedomning av konsekvensernas
for detta avsnitt av delstracka A ar att ett
kollektivtrafikstrak kan fa viss paverkan pa
kulturhistoriska varden, men att det foreligger risk
for mattlig till stor paverkan. Graden av paverkan
kan mildras genom val genomtankt gestaltning. For
strackningen utmed Dag Hammarskjold vag foreligger
risk att betydelsefulla siktlinjer och tradalléerna
paverkas. For basta resultat ska gestaltning och
utformning goras medvetet utifran stadsrummets
forutsattningar.

For Exercisfaltet finns en risk att ett betydelsefullt
landskapsrum som bar pa berattelser av nationell
betydelse paverkas negativt. Det ar endast
Regementsvagen som breddas, i dvrigt foljs befintliga
strukturer, vilket ger goda forutsattningar for ett bra
resultat. For denna del finns risk for kumulativa effekter
da idag obebyggda ytor blir mer centrala och darmed
attraktiva for exploatering.

Med anledning av att bebyggelsen utmed Dag
Hammarskjolds vag ligger indragen fran vagen, bade
oster och vaster darom, bedéms den inte paverkas

av kollektivtrafikstraket, varken direkt eller indirekt.
De varden byggnaderna besitter kvarstar aven efter
att kollektivtrafikstraket dras fram. Detsamma galler
minnesstenen som ar placerad framfor kasernerna och
som inte paverkas av kollektivtrafikstraket.

Vardet i Dag Hammarskjolds vags raka dragning och
alléerna utmed vagen riskerar att paverkas negativt
av kollektivtrafikstraket. Beroende pa hur den fasta
tekniska installationen - sasom stolpar, kablar,
hallplatser och perronger - placeras och utformas,
finns en risk att betydelsefulla siktlinjer paverkas
liksom traden i allén (Perotti, J. 2023). Traden ar
biotopskyddade men ur kulturmiljésynvinkel kan

de flyttas/omplanteras om det sker med hansyn till
befintliga strukturer och siktvyer. Eftersom gatan
redan ar trafikerad med bussar och bilar, bedoms inte
kollektivtrafikstraket paverka ljud- eller ljusmiljon i
omradet, inte heller rérelsemonster eller stadsrummet.

Utmed Regementsvagen kan det behdva anlaggas
gangbanor och cykelbanor som en konsekvens av

ett kollektivtrafikstrak. Ytterligare breddning kan fa
viss paverkan genom att Exercisfaltets yta minskar.
Kollektivtrafikstraket kan darmed komma att forandra
karaktaren pa Regementsvagen. En breddning av vagen
kan fa en mattlig paverkan pa den tydliga visuella och
fysiska gransen for Exercisfaltet och Kronparken.

Aven fér Regementsvagen ar resultatet, och darmed
konsekvenserna, avhangigt utformningen pa de fasta
installationerna. Det galler saval hur de paverkar
landskapsrummets grans och fondmotivet med
byggnadsminnet Polacksbacken. Bedomningen ar att
paverkan pa dessa varden utmed Regementsvagen

ar mattlig (Perotti, J. 2023). En forutsattning for ett
tillfredsstallande resultat ur kulturhistorisk synvinkel ar
att kollektivtrafikstraket dras i Regementsvagen. Annan
dragning bedéms ha risk for stor negativ paverkan.
Utover detta bedoms det foreligga risk for kumulativa
effekter av att Exercisfaltet och annan obebyggd mark
blir mer central och attraktiv att exploatera. Redan
idag har delar av faltet tagits i ansprak for den vaxande
staden genom den nyligen anlagda dagvattendammen.

Betraffande minnesstenen vid Regementsvagen ligger
denna utanfor planomradet och bedoms inte riskeras
att paverkas.
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Dag Hammarskjolds vag och
Regementsvagen - riksintresset

Kollektivtrafikstraket gestaltas och utformas i enlighet
med forutsattningarna for Dag Hammarskjolds vag och
Regementsvagen. Kollektivtrafikstraket bedoms ha
risk for en viss negativ paverkan pa denna delstracka.
Paverkan ar framst kopplad till temat centralmakten
genom det intrang som behdver goras utmed
Regementsvagen. En breddning av Regementsvagen
riskerar att fa mattlig till stor negativ paverkan, pa
grund av att Exercisfaltet behover minska i storlek.
Kollektivtrafikstraket kan aven, till viss del, skapa en
splittring av tidigare militara 6vningsfalt.

Genom lamplig och 6vervagd gestaltning och
minimering av ingrepp pa Exercisfaltet bedoms inte
pataglig skada pa riksintresset uppkomma.

Forsiktighetsmatt och skyddsatgarder

| delstracka A bedoms kollektivtrafikstraket endast
undantagsvis skapa barriareffekter eller andra
negativa effekter. Daremot gar den bitvis genom
miljoer med mycket hdga kulturhistoriska varden,
saval upplevelsemassiga som dokumentvarden.

For dessa delar ar placering och gestaltningen av
kollektivtrafikstraket sarskilt viktigt. Bedomningen

ar darfor att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder

for delstracka A framfor allt omfattar utformning. Till
exempel kan det vara motiverat att flytta/omplantera
allétrad och att anvanda batteridrift i de mest kansliga
miljoerna. Dessutom bor smidesracken pa Islandsbron
behallas.

7.2.3 DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA
Nulage

Kollektivtrafikstraket gar har i Vardsatravagen
forbi Valsatra. Darefter svanger det soder ut
mot Hugo Alfvéns vag forbi Gottsunda centrum.
Kulturmiljovarden och skydd for byggnader for
delstracka B redovisas i tabell 8.

Tabell 8. Kulturmiljovarden och skydd - byggnader, delstracka B.

Kulturmiljovarden och skydd

Byggnader

Nummer/ Bebyggelse

Delomrade

Rosendal

1 ‘ Rosendals gard ‘ 1895-1898 ‘ Forvanskningsforbud

Valsatra

2 Bostadshuset tillhorande | 1895-1898 | Férvanskningsforbud
Valsatra gard

Strak och kommunikationsleder

Vardsatravagen 1600-tal

Malma byvag 1600-tal

Ovrig kulturhistorisk lamning
|

Det finns inga noterade 6vriga kulturhistoriska lamningar utmed strackan.
|
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Vardsatravagen

Vardsatravagen passerar genom blandade
bebyggelseomraden som uppkommit fran mitten
pa 1900-talet. Bebyggelsen tillkom pa gammal
byamark (jordbruksmark) som tillhorde Malma by.
Genom forsaljning och markupplatelser gav Malma
by upphov till stadsdelarna Valsatra, 0stra delarna
av Gottsunda och Rosendal. Det som aterstar fran
tiden innan omradena kom att exploateras ar
Rosendals gard och vagstrackningen. Garden ar fran
1800-talet och har ett valbevarat byggnadsbestand.
Vardsatravagens strackning ar i princip den samma
som gamla Enkopingsvagens strackning hade redan
sedan 1600-talet. Vagen gick centralt genom Malma
bys marker och var en av de viktigaste landsvagarna till
Uppsala.

Det finns daven spar kvar fran Valsatra gard i form

av ett dldre bostadshus och ett uthus. Resterande
delar av garden ar riven. Bostadshuset och uthuset
som finns kvar fran denna tid ar numera integrerad i
stadsdelens kvartersstruktur (1900-talsbebyggelse).
Vid Vardsatravagen finns rester kvar fran den allé
som ledde mot Valsatra gards huvudbyggnad.
Valsatra gardsmiljo med bevarad grind, allé och
ekonomibyggnad bidrar till forstaelsen for platsens
bakgrund som agrar gardsmil;jo.

Malma byvag ar en viktig struktur som historiskt har
lett ner till Malma by fran Enkopingsvagen, som syns pa
kartor fran 1600-talet. Utover det passeras bebyggelse
fran andra halvan av 1900-talet, saval egnahemsvillor
som omraden med flerfamiljshus.

Hugo Alfvéns vag

Kollektivtrafikstraket gar i Hugo Alfvéns vag

och Gottsunda Allé. Den passerar genom Norra
Gottsunda, Valsatra och Gottsunda centrum.
Dessa bostadsomraden byggdes framfor allt under
miljonprogramstiden och har byggts om och till
under aren. Manga av omradena ar karakteristiska
for sin tid, med trafikseparering, flerfamiljshus i
form av hogre skivhus, lagre lamellhus och aven
viss radhusbebyggelse och smahus. Stora delar av
bebyggelsen vander sig bort fran Hugo Alfvéns vag
och Gottsunda och ar placerad med ett avstand fran
vagarna.

Bebyggelsen eller miljoerna klassas inte som sarskilt
kulturhistoriskt vardefulla och har inte heller nagot
skydd.

PLANFORSLAGETS EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
Vardsatravagen

Den sammanvagda bedomningen ar att
kollektivtrafikstraket medfor ingen till forsumbar
paverkan pa kulturhistoriska varden utmed denna
delstracka.

Rosendals gard ligger indragen fran vagen och bedoms
darfor inte paverkas av kollektivtrafikstraket. Dessutom
har ett nytt bostadsomrade uppforts i anslutning till
garden och miljon runt om har férandrats med aren.

Likasa har Valsatra gard fatt ett nytt sammanhang
och inlemmats i en ny bebyggelsemiljo.
Kollektivtrafikstraket bedoms darfor inte paverka de
varden som Valsatra gard besitter. Daremot riskerar
delar av allén att paverkas i de fall traden behover tas
ned.

Vardsatravagens strackning fran tidigt 1600-tal bedoms
inte paverkas kollektivtrafikstraket. Det bidrar snarare
till att forstarka det historiska straket.

Malma byvag bedoms inte heller paverkas av
kollektivtrafikstraket.

Vardsatravagen-riksintresset

Bedomningen ar att kollektivtrafikstraket inom detta
delavsnitt av delstracka B inte paverkar riksintresset.
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Hugo Alfvéns vag - Gottsunda allé

Kollektivtrafikstraket foljer befintlig infrastruktur,

Hugo Alfvéns vag och Gottsunda Allé, och medfor

inte ndgon paverkan pa bebyggelsen eller omradets
struktur. Omradet som helhet bedoms talig for sadan
forandring som kollektivtrafikstraket medfor. Den kan
till och med ge positiva effekter genom att denna miljoé
blir mer tillganglig for stadens invanare och stadsdelen
blir mer integrerad med staden. Den modernistiska
kulturmiljon synliggors for fler, vilket bidrar till kunskap
om stadens utveckling och miljonprogrammet.

Hugo Alfvéns vig - Gottsunda allé - Fornlamningar

Bade norr och sdder om Gottsunda allé samt vaster
om Backlosa, finns fornlamningar. Forutsatt att
kollektivtrafikstraket anlaggs inom befintlig vag och
utan breddning kommer dessa inte att paverkas.

7.2.4 DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA
Nulage

Fran Regementsvagen fortsatter kollektivtrafikstraket
forbi byggnadsminnet Polacksbacken och

vidare mellan Angstrémlaboratoriet och
bevaringsbarackerna. Kollektivtrafikstraket fortsatter
sedan over Kungsangsleden pa en ny bro. Det gar
sedan i Ullerakersvagen med sikte pa Asylen, men gar
sedan vaster om Asylen, igenom ett omrade som ska
exploateras. Exploateringsomradet ingar inte i denna
detaljplan varfor denna del inte avhandlas i MKB:n.
Kollektivtrafikstraket fortsatter i den befintliga gang-
och cykelbanan som l6per genom Kronparken och
vidare over falten mot Ultuna dar den fortsatter langs
Ulls vag genom norra Ultuna. Kulturmiljovarden och
skydd for byggnader for delstracka C redovisas i tabell
0.

Tabell 9. Kulturmiljovarden och skydd-byggnader, delstracka C.

Kulturmiljovarden och skydd

Byggnader

Nummer/ | Bebyggelse Skydd Epok
Delomrade

Polacksbacken
1 F.d. Upplands 1909-1912 | Byggnadsminne
regementes kaserner
2 Beviringsbaracker 1877-1913 | Byggnadsminne
/personalbostader
Ulleraker
3 Vingmuttern/ 1878-1882 | Forvansknings- | Hospital
Ullerakers sjukhus forbud och asyl
4 Administrations- 1955 Forvansknings- | Ullerdkers
byggnad forbud sjukhus
5 Centralkok Asylen 1900 Forvansknings- | Hospital
forbud och asyl
Norra Ultuna
6 Studentbostader 1968 Forvansknings- | Ultuna
forbud lantbruks-
hogskola

Strak och kommunikationsleder

(1932-1977)

Ullerakersvagen
Gamla kollektivtrafikstraket

Fornlamningar
Boplatsomrade L1941:2866
Ovrig kulturhistorisk limning

18- och 1900-talet
Anlagd 1928

‘ Uppsala 565:1

Det finns inga noterade 6vriga kulturhistoriska ldmningar utmed strackan.

Landskapsrum

Tallparker

Oster och vaster o
Ullerakersvagen

m

Landskapsrum som minner om Ultuna
Kungsladugards marker, ppen dkermark méote
Kronasens tallskog

Mellan Ulleraker och Norra

Ultuna
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Polacksbacken

Polacksbacken har genom arhundradena varit av

stor militarhistorisk betydelse och erinrar om en
numera svunnen varnpliktsepok i bade landets

och staden Uppsalas historia. Kasernbyggnaderna

ar representativa, valgjorda och till exterioren
valbevarade exempel pa sin tids kasernarkitektur,

se figur 27. Genom anlaggningens monumentala
disposition och omradets val bevarade 6ppna ytor
formedlar Polacksbacken alltjamt en bild av en militar
anlaggning med kaserngard och exercisfalt. Arresten,
kokhuset och sddra lagerhyddan ar bevarade exempel
pa respektive byggnadstyp.

For denna delstracka forekommer varden som
ar kopplade till riksintresset och dess teman
centralmakten och lardomsstaden.

Figur 27. Omradet mellan Angstrémlaboratoriet och kasernbyggnaderna, dar
sparet dras fram. Vy fran séder. Foto: SBF

Ulleraker

Kollektivtrafikstraket kommer att passera Hospitalet
(ocksa kallat Vingmuttern) som uppfordes pa
1870-talet. Den fysiska miljon utmed Ullerakersvagen,
berattar om omradets anvandning for vard av
mentalsjuka fran 1870-talet fram till 1980-talet.
Omradets strikta symmetri, Hospitalet som ensamt
placerades i landskapet pa ett majestatiskt vis i
sluttningen mot Fyrisan samt utformningen av
landskapet med parker och promenadstigar berattar
om datidens (slutet pa 1800-talets) vardideologi dar de
sinnessjuka skulle bort fran den férvirrande omvarlden
och bringas ordning genom en regelbunden livsforing,
renlighet och ordning.

Det finns en tydlig rumslig separation mellan Hospitalet
och Asylen, som berattar om datidens vardideologi
med patienter som rumsligt separerades pa grund av
sina olika sjukdomsbilder. Men likasa patienter som
separerades fran vardpersonal. Fran Ullerdkersvagen
syns de historiska promenadstigar och parker som
uppfordes for de intagna. Hospitalsbyggnaden

har ett sarskilt kulturhistoriskt varde. Omradet

kring Hospitalet bedoms vara bevarandeomrade.
Omradet som helhet har kulturhistoriska varden

for riksintresset. Langs Ullerakersvagen mellan
Hospitalet och Asylen finns en vardefull siktlinje mot
administrationsbyggnaden som binder samman de tva
omradena.

Vaster om Ullerdkersvagen ligger Ullerakers sjukhus
som byggdes ut i mitten pa 1900-talet. Narmast vagen
syns vardpaviljonger inplacerade i en gles tallpark

med ett nat av asfalterade gangar, placerade enligt
gestaltningsprincipen "hus i park”, se figur 28. Omradet
bedoms vara ett kulturhistoriskt kansligt omrade.

Inom detta delavsnitt forekommer varden som
ar kopplade till riksintresset och dess teman
centralmakten och lardomsstaden.

Figur 28. Ullerdker med institutionsbyggnader i tallpark. Vy fran norr.
Foto: White arkitekter.
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Norra Ultuna

Kollektivtrafikstraket planeras ha samma strackning
som det tidigare kollektivtrafikstraket for sparvagn
haft fram till 1900-talets mitt, det vill saga i den
befintliga gang- och cykelvagen som loper strax
vaster om Kronparksgarden genom Kronparken,

se figur 29. Denna del av Kronparken ligger inte
inom naturreservatet, men dess karaktar paminner
om Kronparken Asens naturreservat. Parkens

aldsta tallar ar mer an 300 ar gamla och har genom
arhundradena utgjort en vardefull timmerskog, men
ocksa erbjudit mojligheter till kunglig jakt och militart
ovningsomrade. Vissa delar av Kronparken har aven
upplatits till Hospitalet och Asylen.

Kollektivtrafikstraket kommer ut fran Kronparken

till 6ppna angsmarker som tidigare tillhort Ultuna
kungsladugard. Landskapet karakteriseras av ett oppet
falt delvis inramat av skog. Mot norr har faltet en skarp
och tydlig grans mot Kronparken. Landskapet bar spar
av hur centralmakten nyttjat och planerat markerna.
Det bar aven pa berattelser om hur markerna kom att
nyttjas for verksamheter kopplade till staten.

Kollektivtrafikstraket gar over faltet mot Statens
veterinarmedicinska anstalt (SVA) och Ulls vag i norra
Ultuna. Norra Ultuna karakteriseras av stora, relativt
laga institutionsbyggnader, uppforda pa tidigare
angsmarker. Bebyggelsen ar framst fran epoken
Ultuna lantbrukshogskola (1932-1977) och Ultuna
lantbruksuniversitet (1977-2000). Pa senare ar har
omradet expanderat kraftigt och flera nya byggnader
har tillkommit.

Pa detta delavsnitt forekommer varden som ar
kopplade till riksintressets teman centralmakten,
lardomsstadens samt stadens framvaxt och struktur.
Centralmaktens narvaro framgar av landskapet och hur
markerna nyttjats dver tid. Ultuna lantbruksuniversitet
ar ett av stadens universitet och ar darmed en
betydande del av lardomsstaden. Genom det statliga
agandet har omradet kunnat bevara sin karaktar,

vilket bidrar till berattelsen om stadens framvaxt och
struktur.

Figur 29. Det 6ppna landskapet mellan Ullerdker och Norra Ultuna med géang-
och cykelvag, dar kollektivtrafiken planeras ta plats. Sparet foljer har den
tidigare dragningen av sparvag som fanns under 1900-talets forsta halft.

Vy fran soder. Foto: White arkitekter.

PLANFORSLAGETS EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
Polacksbacken

En sammanvagd bedomning av konsekvenserna

for detta delavsnitt av delstracka C ar att
kollektivtrafikstraket far en mattlig till stor paverkan pa
Polacksbacken och den militarhistoriska berattelsen.
Orsakerna till detta ar att den militarhistoriska

miljon splittras, dels genom den bank som behdver
byggas vaster om lagerhyddorna, dels for att
kollektivtrafikstraket placerar omradet i en ny kontext.

Kollektivtrafikstraket kommer att forlaggas i direkt
anslutning till byggnadsminnet Polacksbacken, men
utanfor skyddsomradet. Eventuella forandringar

som paverkar skyddsomradet kraver lansstyrelsens
tillstand, vilket inte bedoms troligt att erhalla.
Kollektivtrafikstraket bedoms inte fa nagon direkt
paverkan pa byggnadsminnet, men en risk for

indirekt paverkan foreligger. Framfor allt eftersom
kollektivtrafikstraket splittrar det militarhistoriska
omradet. Tillaggas bor att lasbarheten redan har
forsvagats med de exploateringar som utforts i
narmiljon. Vidare hamnar omradet i en ny kontext,
tidigare lag det avskilt fran staden, nu blir det en del av
staden. Det medfor i sin tur risk for kumulativa effekter
av Okat exploateringstryck.

Vaster om lagerhyddorna forlaggs kollektivtrafikstraket
pa enidag oppen grasyta tillika buffertzon mellan
byggnadsminnet och Angstrémlaboratoriet. P4 denna
yta behover en bank anlaggas for att kunna angéra den
planerade bron 6ver Kungsangsleden. Banken kommer
att utgora barriar och skapa ett patagligtinslag i
miljon.
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Bron 6ver Kungsangsleden byggs i en trafikmiljo och
beddoms darfor inte paverka kulturhistoriska varden.

Polacksbacken - riksintresset

For temat centralmakten medfor kollektivtrafikstraket
en mattlig paverkan genom den uppdelning och
barridareffekt som kollektivtrafikstraket medfor, samt
en minskad lasbarhet av den militarhistoriska miljon.
For temat lardomsstaden bedoms kollektivtrafikstraket
snarare fa en positiv effekt genom okad tillganglighet.

Ulleraker

Kollektivtrafikstraket kan ha en mattlig paverkan

pa den sammantagna uppfattningen av Ulleraker
som ett omrade som historiskt byggts ut for vard i
olika epoker. Kollektivtrafikstraket kommer att gd i
Ullerdakersvagen, det vill saga i befintlig infrastruktur,
som redan idag utgor en fysisk grans mellan de

olika vardinrattningarna fran olika tidsepoker.
Kollektivtrafikstraket bedoms darmed inte skapa en
uppdelning av dessa olika historiska vardmiljoer. De
kulturhistoriska varden som respektive omrade och
bebyggelse besitter, bedoms kunna vara kvar efter
att ett strak anlaggs i Ullerakersvagen, aven med viss
breddning.

Langs Ullerdakersvagen blir gestaltningen och
mangden fasta tekniska installationer avgorande for
slutresultatet. Har foreligger risk att siktlinjen mot
Asylen doljs, vilket skulle medféora stor paverkan.

Delar av det planerade sparomradet ingar redan i tva
nyligen framtagna detaljplaner for kvarteren Sagan och
Vinghasten i Ullerdker.

Ulleraker - riksintresset

Inom denna delstracka bedoms kollektivtrafikstraket
ha forsumbar paverkan pa riksintresset.

Norra Ultuna

En sammanvagd bedomning av konsekvensernas for
detta avsnitt av delstracka C ar att kollektivtrafikstraket
far stor paverkan pa mojligheten att avlasa historien i
detta landskap. Strackan utmed Ulls vag bedoms inte
paverka kulturhistoriska varden.

| den del dar kollektivtrafikstraket kommer att korsa
genom Kronparken och 6ppna angsmarker bedoms
kollektivtrafikstraket riskera att fa stor paverkan pa
kulturmiljon, dels genom det snitt i Kronparken som
kravs, dels pa grund av ingreppet i landskapsrummets
inramning, dels for det urbana inslaget i en delvis agrar
miljo. Sammanhangande stora grénomraden, som
berattar om militarens évningsomraden, jaktmarker
och statlig oexploaterad mark bedéms splittras. Idag
ar miljon lugn och saknar belysning, en karaktar som
kollektivtrafikstraket andrar pa.

Utover ovanstaende finns en potentiell risk att
kollektivtrafikstraket leder till 0kat exploateringstryck
vilket kan medfora att kollektivtrafikstraket riskerar att
fa stor negativ paverkan pa kulturhistoriska varden.

Norra Ultuna - riksintresset

Risken for paverkan pa temat centralmakten bedoms
vara stor med anledning av de ingrepp som kravs i
Kronparken och landskapet. Kollektivtrafikstraket
bedoms dock inte medfdra pataglig skada. For 6vriga
teman beddms paverkan vara férsumbar.

7.2.5 KUMULATIVA EFFEKTER
OCH KOMMUNIKATIVA ATGARDER

Kumulativa effekter kan uppsta for saval genomforda
som for beslutade eller planerade projekt. Effekterna
kan ibland vara uppenbara, men de kan aven vara
svara att forutse. | de fall de kan forutses och om de
riskerar att paverka kulturmiljovarden negativt ska de
beskrivas. En sadan beskrivning kan darefter leda till
att storre hansyn behover tas och att skyddsatgarder
behover genomforas.

Ett utbyggt kollektivtrafiksystem forvantas minska
biltrafiken, och 6ka kollektivtrafiken, vilket
sammantaget kan vara bra for kulturmiljéerna. De
blir enklare att uppfatta och att besoka. Daremot
finns det en risk for att nya och flera korsningar och
cirkulationsplatser negativt kan paverka kulturvarden.
Ett utbyggt kollektivstrak som leder till en battre
luftkvalitet i Uppsala skulle vara positivt for manga
aldre byggnader inom den gamla rutnatsstaden,
som i dag skadas av nuvarande hoga halter av
luftfororeningar.

De kumulativa effekterna for kulturmiljovarden
bedoms storst for delstracka A och C och ar framfor allt
kopplade till de gestaltningsaspekter som beskrivits
ovan. Dessa lyfts fram i gestaltningsprogrammet och
skyddas sa langt det ar mojligt med planbestammelser.
Exercisfaltet ar en av de mest kansliga kulturmiljoerna
utmed sparomradet, varfor sarskilt stor hansyn
behover tas i detta omrade.

Andra kumulativa effekter for kulturmiljon kan vara
att sparet genererar ny bebyggelse (vilket innebar
nya detaljplaner) i elleri anslutning till kulturmiljoer,
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vilket negativt kan paverka kulturmiljovarden. En
annan negativ effekt for kulturmiljéer kan vara att

ett efterféljande 6kat markvarde leder till hot om
rivning av kulturhistoriskt vardefulla byggnader.
Kollektivtrafikstraket kan 6ka markvardet och darmed
trycket pa ny bebyggelse i anslutning till planomradet.
Men sddan maste alltid provas utifran befintliga,
dokumenterade kulturmiljovarden.

Olika kommunikativa atgarder kan komma att
genomforas inom projektet. Forslag pa sadana ar:

- Genom namngivning av hallplatser som hjalper till
att beratta eller forsta historien.

- Konstnarlig gestaltning med baring pa platsens
historia.

— Initiera skriftserie och app som berattar och forklarar
kulturhistoriska berattelser utmed sparet.

7.2.6 BYGGSKEDET

Under byggskedet kan aldre, kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse skadas av vibrationer. Detta galler
framfor allt delstracka A, genom innerstaden. Berorda
grannfastigheter informeras i god tid om projektets
genomforande. Detta for att de ska kunna gora en
kontroll av byggandens tekniska status fore och efter
genomforandet.

Kulturhistoriskt vardefulla markomraden, liksom
okanda fornlamningar kan skadas av nyanlaggande av
tillfalliga vagar, tunga maskiner och fordon. Projektet
bor fora en kontinuerlig dialog med lansstyrelsen for
att minska risken att fornlamningar skadas.

7.2.7 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER
OCH KONSEKVENSER

Om det planerade kollektivtrafikstrak inte anlaggs
kommer saval dokumenterade som i dag okanda
kulturmiljovarden att varnas. Detta galler framfor allt
Ultunaomradet och Exercisfaltet/Polacksbacken.

7.2.8 JAMFORELSEALTERNATIVET

BRT-alternativet kan innebara nagot hogre bullernivaer
och kanske okade krav pa bullerskydd, vilket oftast
innebar negativa konsekvenser for kulturmiljons
fysiska och upplevelsemassiga varden.

Tidigare studier har visat att markvibrationer orsakade
av buss ar hogre an de som ar orsakade av sparvagnar
(Brekke & Strand 2020). Detta kan innebara en risk for
negativ paverkan pa aldre kulturmiljéer i framfor allt
innerstaden. Men da dessa gator aven i dag trafikeras
av buss sa blir skillnaden troligtvis forsumbar.

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att
byggnader utmed kollektivtrafikstraket far en nagot
hogre exponering for luftfororeningar jamfort med
sparvagsalternativet, vilket pa lang sikt kan paverka
aldre byggnaders mer detaljerade fasadutsmyckningar.
Denna risk galler framfor allt byggnader i innerstaden.
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Vattenkapitlet ar uppdelat i ett avsnitt som ror
ytvatten och ett som ror grundvatten. | avsnittet
rorande ytvatten ingdr ytvattenrecipienter,
markavvattningsforetag samt fragor rorande
oversvamningar. | grundvattenavsnittet ingar
grundvattenrecipienterna Uppsaladsen-Uppsala och
Savjaan-Samnan.

Som underlag till dessa avsnitt har nedanstdende PM
tagits fram:

- Uppsala Sparvag, oversiktlig vattenutredning
(2022-02-22)

- PM - Fororeningsberakningar detaljplan for sparvag
delstracka A-C (2023-03-21)

- Kunskapssparet - Riskanalys sparvag: Riskanalys av

Kunskapssparet ur grundvattensynpunkt (2018-12-10).

- Uppsala Sparvag - Hydrogeologisk bedomning
delstracka A-C (2022-05-25)

”Uppsala Sparvag, oversiktlig vattenutredning”
ligger inte bara till grund for denna MKB utan

belyser aven projekteringsforutsattningar och
anlaggningar for hela sparvagsprojektet vilket ingar

i flera olika detaljplaner. Kompletterande PM till den
oversiktliga vattenutredningen har tagits fram for att
komplettera den dversiktliga vattenutredningen med
fororeningsberakningar for aktuell detaljplan samt
med endast i detaljplanen ingdende atgarder.

Utifran perspektivet yt- och grundvatten ar det
svart att harleda paverkan fran en viss delstracka.
| vattenkapitlet studeras darfor effekter och
konsekvenser per delavrinningsomrade.

Fororeningar relaterade till sparvag uppkommer

till foljd av anlaggning, trafik och underhall av
sparvagen, bade i form av diffusa utslapp och
punktutslapp. Punktutslapp kan ske vid olyckor

och kan exempelvis orsakas av kollision med dvrig
trafik vid korsningspunkter. Eftersom sparvagnen

ar eldriven ar det inte sparvagnen i sig som orsakar
stora fororeningsutslapp vid en olycka. Det ar istallet
slackmedel vid brand eller bransle och last och bransle
fran ovrig trafik som ar den huvudsakliga kallan till ett
eventuellt punktutslapp.

7.3.1 FORUTSATTNINGAR YTVATTEN
Allmanna krav

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer for

samtliga utpekade yt- och grundvattenférekomster

i Sverige. Inom vattenforvaltningen anvands
miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets
kvalitet vid en viss tidpunkt. Statusklassificeringen
beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en
vattenforekomst medan miljokvalitetsnormen
beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid
vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen
utgdr en miniminiva. Huvudregeln ar att samtliga
vattenforekomster ska uppna normen god status eller
potential till ar 2015 och att statusen inte far forsamras.
For vattenforekomster som ej uppnddde god status

till ar 2015 kan undantag tillampas, i form av tidsfrist
eller mindre strangt krav. Statusen pa ytvatten gors

for ekologisk och kemisk status enligt Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering

och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten (HVMFS
2019:25).

Den 6vergripande regleringen av miljokvalitetsnormer
finnsi 5 kap. miljobalken. Utover det regelverk som
aterfinns i 5 kap. miljobalken finns ett forhallandevis
stort antal forordningar och foreskrifter dar sjalva
miljokvalitetsnormerna finns. Miljokvalitetsnormernas
syfte ar att utgora ett verktyg for att komma till ratta
med situationer dar manga olika kallor bidrar till en
oacceptabel miljosituation och dar miljokraven maste
fordelas mellan flera parter. Miljokvalitetsnormerna ar
avsedda att tillampas parallellt med den traditionella
miljoregleringen.
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Ekologisk status bestams utifran de
bedéomningsgrunder som anges i bilaga 1-51i

HVMFS 2019:25. Statusen kan vara ”hog”, ”god”,
"mattlig”, "otillfredsstallande” eller ”dalig” och

gors utifran biologiska, fysikalisk-kemiska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer och parametrar.
Kemisk ytvattenstatus klassificeras for narvarande

for 45 prioriterade amnen och amnesgrupper som ar
upptagna i bilaga 6 till HYMFS 2019:25 samt fastslagna
i EU:s vattendirektiv och som slapps uti eller pa

annat satt tillfors en ytvattenforekomst. Kemisk
ytvattenstatusen bygger pa EU bestamda gransvarden
och kan vara antingen ”"god” eller ”ej god”.

Ovriga styrdokument

Uppsala kommun antog ett vattenprogram 2021.
Programmet syftar till att ge mal, férutsattningar,
inriktning och strategier for Uppsala kommuns
vattenforvaltning. God ekologisk och kemisk
status ska uppnas for ytvattenférekomster
respektive god kvantitativ och kvalitativ status
for grundvattenforekomster. Tillgadngen pa

rent dricksvatten maste sakras samtidigt som
klimatforandringarna kommer skapa utmaningar
i form av perioder med bade torka och hoga
vattenfloden (Uppsala kommun, 2015).

Avrinningsomraden och berdrda
ytvattenforekomster

Huvudsakliga ytvattenrecipienten for
utredningsomradet ar Fyrisan. Mindre delar av omradet
avrinner till Hagaan.

Norra delen av kollektivtrafikstraket ligger inom
delavrinningsomradet ”Ovan Savjaan i Fyrisans
vattendragsyta” och avrinner till vattenférekomsten
Fyrisdn Jumkilsan-Savjaan. Sodra delen ligger inom
delavrinningsomradet "Mynnar i Malaren-Ekoln” och
avrinner till vattenforekomsten Fyrisan Jumkilsan-
Savjaan, se figur 30. En liten del av utredningsomradet
i vaster avrinner till Hdgaan som sedan mynnar i Ekoln,
Malaren. Figur 30 visar tekniska samt topografiska
avrinningsomraden dar fargen anger recipienten.

Berorda ytvattenforekomster ar Fyrisan Jumkilsan-
Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjaan och Hagaan.

Teckenférklaring
Sparlinje
— Sparvagslinje
Tekniska avrinningsomraden
Recipient

Béckidsadiket

Ekoln
I Fyrisan

Hagaan
P savisan

Topografiskt avrinningsomrade

Hagaan

Baguncaris & et Guscetmermens

Figur 30. Topografiska och tekniska avrinningsomraden for dagvatten kring
utredningsomraddet, baserat pa uppgifter fran Uppsala Vatten. Bla linjer anger
de topografiska avrinningsomradena. Backlosadiket avrinner till Fyrisan.
(Sparlinje fran 2020-07-02, avrinningsomrade fran Uppsala Vatten).
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7.3.2 FYRISAN JUMKILSAN-SAVJAAN

Nuldge

Fyrisans delstracka genom centrala Uppsala benamns
Fyrisdn Jumkilsan-Savjaan (SE663992-160212), se
figur 31, och ar klassad som en vattenforekomst i VISS
(VISS, 2021b). Statusklassning for recipienten Fyrisan
Jumkilsan-Savjaan enligt VISS (2021b hamtad: 2021-
10-06) aterges i tabell 10.
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Eke X
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# Danmark
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Figur 31. Recipienten Fyrisan, delstracka Jumkilsan-Savjaan, markerad med
turkost. Bildkalla: VISS (2021a hamtad: 2021-10-06).

Tabell 10. Statusklassning for recipienten Fyrisdn Jumkilsan-Savjadn
(VISS, 2019b hamtad: 2021-10-06).

Ekologisk status Kemisk status

Recipient: Fyrisan

Jumkilsan-Savjaan

Statusklassning Mattlig Uppnar ej god

Kvalitetskrav’ God ekologisk God kemisk
status till 2033 ytvattenstatus

Miljoproblem Overgddning Miljogifter

p.g.a. belastning
av naringsamnen,
morfologiska
forandringar

och kontinuitet,
gransvardet for
arsenik overskrids

*med undantag for bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverféreningar, antracen (for antracen galler undantaget till 2021).

Overgddning pa grund av belastning av naringsdmnen
anges vara ett miljoproblem. Vidare anges savitt avser
ekologisk status, att det ar tekniskt omaijligt att uppna
god ekologisk status med avseende pa naringsamnen
fore ar 2027 eftersom en eller flera vattenforekomster
uppstroms har tidsundantag till &r 2027. Atgérderna
for denna vattenférekomst behover emellertid
genomforas for att god ekologisk status ska kunna nas
till ar 2027.

De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for
vattenforekomstens status samt dess klassificering
aterges i tabell 11 och tabell 12. Amnen har begréansats
utifran relevans for paverkan fran dagvatten.
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Tabell 11. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status
for recipienten Fyrisdn Jumkilsan-Savjaan (VISS, 2021b hamtad: 2021-10-06).

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor Parameter

Klassificering

Fys.- kem. Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Sarskilt fororenande @mnen Mattlig
Koppar God
Krom Ej klassad
Zink God

Tabell 12. Prioriterade amnen kopplade till kemisk status for recipienten
Fyrisan Jumkilsan-Savjaan (VISS, 2021b hdamtad: 2021-10-06).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Bly och God
blyféroreningar
Kvicksilver och Uppnar ej god
kvicksilverforeningar
Kadmium och God
kadmiumforeningar
Nickel och God
nickelféreningar
Fluoranten Uppnar ej god
HBCDD* God
PFOS Uppnar ej god
Tributyltennféreningar | Uppnér ej god

*Hexabromcyklododekaner

Enligt tabell 11 ar statusen hos kvalitetsfaktorn
naringsamnen mattlig och parametrarna koppar och
zink klassificeras till god status. Klassning saknas for
krom. Den kemiska statusen for Fyrisan Jumkilsan-
Savjaan uppnar ej god kemisk ytvattenstatus pa
grund av 6verskridande av gransvarden av kvicksilver
och bromerad difenyleter (galler for samtliga
ytvattenforekomster i Sverige) samt antracen,
fluoranten, PFOS och tributyltennféreningar.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Resultat fran genomfoérda berakningar visas i figur 32
och figur 33. Figurerna visar féroreningstransporten till
Fyrisdn Jumkilsan-Savjaan fore och efter exploatering
samt med foreslagna dagvattenatgarder for sparvag.
Pa delar av strackan foreslas rening i skelettjordar/
vaxtbaddar och dammar. Pa 6vriga delar av strackan
foreslas en alternativ l6sning, exempelvis magasin
alternativt bortledning for hantering i mindre kanslig
zon, med en rening som minst motsvarar skelettjord.
Inget specifikt forslag har dock tagits fram i detta skede
varfor berakningar har gjorts utan rening pa dessa
strackor (se lilafargade atgarder i figur 42). Pa strackan
genom Ullerdker planeras dammar i anslutande
detaljplaner som skulle innebara rening av dagvatten
fran denna stracka men konsekvensbedémningen har
gjorts utan dessa eventuella atgarder.

Berakningarna indikerar att fororeningsbelastningen
pa recipienten inte 6kar med utbyggnaden av
sparvagen, aven om inga reningsatgarder vidtas. Med
foreslagna reningsatgarder uppnas en betydande
minskning av fororeningsbelastningen.
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Figur 32. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni. T.h.
fororeningstransport (g/ar) av Cd.
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Figur 33. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av ndringsdmnen. Mitten:
fororeningstransport av olja (kg/ar). T.h. féroreningstransport (kg/ar) av
suspenderat material, SS

|dag leds vagdagvatten i staden ofta orenat till Fyrisan.
Exploateringen innebar att forbattringsatgarder gors
enligt foreslagen systemlosning. Detta medfor att
mangden fororenat dagvatten som nar recipienten
minskar med planforslaget.

En utbyggnad av sparvag, med foreslagna
dagvattendtgarder, innebar en minskad
fororeningstransport till Fyrisan mot nulaget.

Detta da trafikerade vagar byts mot sparvag med
grasbelaggning och dagvattenrening. Sammantaget
beddms detta som sma positiva konsekvenser for
vattendraget.
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7.3.3 FYRISAN EKOLN-SAVJAAN

Nulage

Delstrackan genom sodra Uppsala benamns Fyrisan
Ekoln-Savjaan (SE663334-160460), se figur 34, och ar
klassad som en vattenforekomst i VISS (VISS, 2021c).
Statusklassning for recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan
enligt VISS (2021c hamtad: 2021-10-06) aterges i tabell
13.

Fun
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Lovsta |
_ _"'._lDanmark

Figur 34. Recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan markerad med turkost. Bildkélla:
VISS (2021c) hamtad: 2021-10-06.

Tabell 13. Statusklassning for recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan
(VISS, 2021c hamtad: 2021-10-06).

Recipient: Fyrisan Ekologisk status Kemisk status

Jumkilsan-Savjaan

Statusklassning Mattlig Uppnar ej god

Kvalitetskrav’ God ekologisk God kemisk
status till 2033 ytvattenstatus

Miljoproblem Overgddning Miljogifter

p.g.a. belastning
av naringsamnen,
morfologiska
forandringar

och kontinuitet,
gransvardet for
arsenik overskrids

*med undantag for bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverféreningar, antracen (for antracen galler undantaget till 2021).

Overgddning pa grund av belastning av naringsdamnen
anges vara ett miljoproblem. Vidare anges angdende
ekologisk status, att det ar tekniskt omaijligt att uppna
god ekologisk status med avseende pa naringsamnen
eftersom en eller flera vattenforekomster uppstroms
har tidsundantag till &r 2027. Atgérderna fér denna
vattenforekomst behover emellertid genomféras for att
god ekologisk status ska kunna nas till ar 2027.

De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for
vattenforekomstens status samt dess klassificering
aterges i tabell 14 och tabell 15. Amnen har begransats
utifran relevans for paverkan fran dagvatten.

Tabell 14. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status
for recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan (VISS, 2021c hamtad: 2021-10-06).

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Fys.- kem. Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Sarskilt fororenande @mnen Mattlig
Koppar God
Krom Ej klassad
Zink God

Tabell 15. Prioriterade amnen kopplade till kemisk status for recipienten
Fyrisan Ekoln-Savjaan (VISS, 2021c hamtad: 2021-10-06).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Bromerad difenyleter | Uppnar ej god
Bly och blyféreningar | Uppnar ej god

Kadmium och God
kadmiumforeningar

Kvicksilver och Uppnar ej god

kvicksilverforeningar

Nickel och God
nickelféreningar

Enligt tabell 14 ar den ekologiska statusen mattlig

och parametrarna koppar och zink klassificeras

som goda. Den kemiska statusen for Fyrisan Ekoln-
Savjaan uppnar ej god pa grund av overskridande av
gransvarden av kvicksilver och bromerad difenyleter
(galler for samtliga ytvattenforekomster i Sverige) samt
antracen, PFOS och benso(a)pyrene.
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Figur 35 och figur 36 visar fororeningstransporten

till Fyrisan Ekoln-Savjaan fore och efter exploatering
samt med foreslagna dagvattenatgarder for sparvag.
Foreslagna atgarder for rening av dagvatten for
denna delstracka ar skelettjordar/vaxtbaddar och
dagvattendammar. En del av sparstrackan avrinner
till Backlosadiket. Backlosadiket ar inte listad som
en vattenforekomst i VISS men har sitt utlopp i
Fyrisan Ekoln-Savjaan. Resultaten nedan ar en
sammanslagning av fororeningstransporten till
Backlosadiket och det som avrinner direkt till Fyrisan
Ekoln-Savjaan.

Exploateringen innebar delvis att trafikerad vag ersatts
med sparvag med grasbelaggning, vilket resulterar

i minskade fléden och féroreningstransport. Dar
oexploaterad mark bebyggs okar istallet flodena

och féroreningstransporten. Exploateringen medfor
forbattringsatgarder for gator dar dagvattnet idag leds
orenat till recipienten. Fororeningsberakningarna visar
att samtliga undersokta fororeningar minskar med
foreslagen dagvattenhantering.
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Figur 35. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni. T.h.
fororeningstransport (g/ar) av Cd.
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Figur 36. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av naringsamnen. Mitten:
fororeningstransport av olja (kg/ar). T.h. féroreningstransport (kg/ar) av SS.

Dar sparvagen byggs i befintlig stad ar en forbattring
mojlig, enligt foreslagen systemlosning. Utan
hansyn till exploatering av bebyggelse i anslutande
detaljplaner innebar en utbyggnad av sparvag

langs tankt sparvagslinje, med tillkommande
dagvattenatgarder, en minskad fororeningstransport
till Fyrisdn mot nulaget. Detta pa grund av

att trafikerade vagar byts mot sparvag med
grasbelaggning och dagvattenrening. Sammantaget
beddoms detta som sma positiva konsekvenser for
vattendraget.

7.3.4 HAGAAN

Nulage

Hagaadn (SE663764-159182) ar klassad som en
vattenférekomst i VISS (VISS, 2021d), se figur 37.

Statusklassning for recipienten Hagaan enligt VISS
(2021d hamtad: 2021-10-06) aterges i tabell 16.
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Figur 37. Recipienten Hagadn markerad med turkost. Bildkalla: VISS (2021d
hamtad: 2021-10-06).
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Tabell 16. Statusklassning for recipienten Hagadn (VISS, 2021d hamtad: 2021-
10-06).
Recipient: Hagaan Ekologisk status Kemisk status
Statusklassning Mattlig Uppnar ej god
Kvalitetskrav’ God ekologisk God kemisk

status till 2033 ytvattenstatus

Miljoproblem Overgddning Miljogifter

Planforslagets miljokonsekvenser

p.g.a. belastning
av naringsamnen,
morfologiska
forandringar och
kontinuitet

*med undantag for bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverféreningar.

Overgddning pa grund av belastning av naringsdmnen
(fosfor) anges vara ett miljoproblem. Vidare anges
savitt avser ekologisk status, att det ar tekniskt
omoijligt att uppna god ekologisk status med avseende
pa naringsamnen med skalet att det ar tekniskt
oméjligt att nd god status tidigare. Atgirderna behéver
emellertid genomfdras for att god ekologisk status ska
kunna nas till ar 2027.

De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for
vattenforekomstens status samt dess klassificering
aterges i tabell 17 och tabell 18. Amnen har begréansats
utifran relevans for paverkan fran dagvatten.

Tabell 17. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status
for recipienten Hagaan (VISS, 2021d hamtad: 2021 10-06).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering

Fys.- kem. Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad

Sarskilt fororenande dmnen Ej klassad
Koppar Ej klassad
Zink Ej klassad

Tabell 18. Prioriterade amnen kopplade till kemisk status for recipienten
Hagaan (VISS, 2021d hamtad: 2021 10-06).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Bromerad difenyleter | Uppndr ej god
Bly och blyféreningar | Ej klassad
Kadmium och Ej klassad
kadmiumforeningar
Kvicksilver och Uppnar ej god
kvicksilverforeningar
Nickel och Ej klassad
nickelféreningar

Planforslagets effekter och konsekvenser

Avrinningen till Hdgaan har i berakningarna
uppskattats vara 30 procent av Hugo Alvéns vag,
baserat pa de tekniska avrinningsomradena i figur

30. Vid anlaggningen av Hugo Alvéns vag (delstracka
13) ar det mojligt att den nya gatan med sparvag
anlaggs med ett dagvattensystem som istallet avleds
till Backlosadiket. | detta fall sker ingen avrinning eller
fororeningstransport fran sparvagen till Hagaan.

Utifran antagandet att 30 procent av delstracka 13

leds till Hdgaan har fororeningstransporten beraknats
fore och efter exploatering samt med foreslagna
dagvattenatgarder. Enligt fororeningsberakningarna
sker en minskning av samtliga undersokta fororeningar

med foreslagen dagvattenhantering. Berakningarna
ar dock osakra och mangderna mycket sma. Det ar
dock osakert om det sker nagon transport till Hagaan
eller om avledning istallet sker till Backlosadiket,
oavsett innebar det ingen 6kning av fororeningar

till recipienten. Sammantaget bedoms attinga
konsekvenserna uppstar.

7.3.5 MARKAVVATTNINGSFORETAG
Nuldge

Ett markavvattningsforetag ar en samfallighet som
bildats for att forbattra markavvattningen och
vattenavledningen for ett omrade. Vid forandringar
eller paverkan pa diken eller andra ingdende
vattenanlaggningar i ett markavvattningsforetag

eller forandring av markanvandningen

inom batnadsomradet ska samrad med
markavvattningsforetaget ske. Om behov foreligger kan
omprovning eller avveckling av foretaget bli aktuellt.

Kollektivtrafikstraket, delstracka A-C korsar inga
markavvattningsforetag, varav ingen paverkan uppstar.
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7.3.6 OVERSVAMNINGSPAVERKAN

Av tekniska och ekonomiska skal gar det inte att
bygga bort alla avvattningsproblem som kan intraffa
vid hogt vattenstand och mycket nederbord langs
kollektivtrafikstraket. Storningar i driften maste

aven de accepteras vid de aterkomsttider som ar
dimensionerande for ledningsnat vad galler skyfall,
medan anlaggningen och byggnader (depd) bor klara
ett 100-arsregn/100-arsflode i Fyrisan utan skador.
Uppsala kommuns riktlinjer ar att trafiken stannar om
vattendjupet ar over 6 cm Over ralséverkan.

Sparvagslinjen gar genom befintlig bebyggelse samt i
tidigare oexploaterad mark. Gatorna kommer pa vissa
platser fa en annan hojdsattning jamfort med idag,
bland annat for att uppfylla sparvagens funktioner
och krav pa lutning.En risk finns att byggandet langs
sparvagslinjen kan paverka avrinningsvagar och
oversvamningsrisken i omkringliggande omraden,
exempelvis genom damning.

Atgarder kommer dven vidtas s& att inte sparviagen
orsakar oversvamningspaverkan vid nya omraden

som idag inte paverkas. Exempelvis ska sekundara
avrinningsvagar uppratthallas och tas i beaktning.

Uppsala kommun har tagit fram en skyfallskartering
over Uppsala sparvag vid ett 100-ars regn (Norconsult,
2022d). | figur 38 redovisas omraden dar planerad
hojdsattning bedoms ge upphov till staende vatten

pa antingen sparet eller narliggande omraden.
Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps (MSB,
2022) har aven tagit fram en 6versvamningskartering
over Fyrisan.

Figur 38. Oversiktsbild fran skyfallskartering for Uppsala sparvag (Norconsult,

2022d). Planomradets granser for delstracka A-C ar markerat i rott. De
omraden som kan ge upphov till staende vatten, antingen pa sparet eller pa
narliggande omraden, med planerad hoéjdsattning ar markerad i gult.

Resultatet av genomford skyfallskartering (Norconsult,
2022d) visar att ansamlingar av vatten pa sparet eller
till narliggande omraden uppstar pa sju platser langs
delstracka A-C. Resultatet bygger pa vattensamlingar
med ett vattendjup pa minst 6 cm vid ett simulerat 10-,

30- och 100-ars regn. Omradena med vattensamlingar
langs delstracka A-C uppstar pa Baverns grand,

vid norra och sddra delen av Sjukhusvagen,
Angstromlaboratoriet, vid norra och sédra delen av
Hugo Alfvéns vag, pa akermarken norr om Sveriges
Lantbruksuniversitet samt vid Ulls vag. Pa Baverns
grand ansamlas vatten pa platserna vid ett 100-arsregn
aven inulaget. Mojliga atgarder i detta omrade ar
begransade och trafiken langs gatu- och sparvagsnatet
pa Baverns grand foreslas stangas av och sparvagnen
vander vid tidigare hallplats tills vattennivan sjunkit
undan. Vid Sjukhusvégen, Angstrémlaboratoriet

och akermark norr om SVA kommer vattnet ledas i
kulvert under sparomradet och vidare langs lamplig
rinnvag. Vid Hugo Alfvéns vag och Ulls vag kommer
hojdsattningen for sparomrade och vag justeras for att
undvika damning och ldgpunkter och sa att avvattning
kan ske i befintlig eller amplig rinnvag. Resultatet

av skyfallskarteringen kommer beaktas i kommande
projektering.

Enligt den uppdaterade 6versvamningskarteringen
framtagen av MSB (2022) kommer stora delar

av centrala Uppsala samt Sjukhusvagen vara
oversvammat i samband med ett hogsta beraknat
flode. Vid ett 100- eller 200 arsfléde 6versvammas
omradena narmast an. Islandsbron bedoms dock inte
dverstrommas vid ndgot av flddena. Atgarderna for

att forhindra att sparomradet 6versvammas vid dessa
floden ar begransade. | de fall hoga floden uppstar som
oversvammar sparomradet i centrala Uppsala kommer
trafiken for det 6versvammade omradet att stangas av
tills vattnet runnit undan fran sparomradet.
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7.3.7 FORUTSATTNINGAR GRUNDVATTEN
Allmanna krav

Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifran de
amnen och amnesgrupper som ar upptagna i Sveriges
geologiska undersoknings (SGU) foreskrifter om
miljokvalitetsnormer och statusklassificering for
grundvatten (SGU-FS 2013:2). Foreskrifterna galler

for de grundvattenforekomster som vid kartlaggning
och analys har bedomts vara utsatta for risken att inte
uppna eller bibehalla god kemisk grundvattenstatus
till nastfoéljande malar. Kemisk grundvattenstatus kan
vara antingen “god” eller ”ej god”. Om det bedoms
attingen risk finns behdver ingen miljokvalitetsnorm
bestammas. Kvantitativ grundvattenstatus bestams
utifran balansen mellan grundvattenuttag och
grundvattenbildning och kan vara antingen ”god” eller
”ej god”.

Sparvagsprojektet innebar en tillforsel av
naringsamnen och féroreningar i dagvatten,

som riskerar att medfora en infiltration i
grundvattenforekomster. Projekt sdsom detta innebar
aven risk for spridning av fororeningar vid markarbeten
samt atgarder som kan pdverka skyddande barriarer
och stromningsforhallanden hos grundvattnet.

Lokala krav och riktlinjer

Uppsala- och Vattholmadsarna utgor en av Sveriges
viktigaste grundvattenforekomster genom att

den férser kommunen med dricksvatten. Asarna
utgor centrala delar i vattenforsérjningen och ar
prioriterade for att skydda tillgangen till dricksvatten
for kommunen, bade idag och i framtiden. Asarna
omfattas av vattenskyddsomradet Uppsala- och
Vattholmaasarna. Inom vattenskyddsomradet ska
gallande sakerhetsforeskrifter foljas. Dispens fran
foreskrifter for vattenskyddsomrade kan komma att
behova sokas infor vissa schaktarbeten.

Uppsala kommun har beslutat om riktlinjer

for markanvandning inom tillrinningsomradet

for Uppsala- och Vattholmaasarna. Uppsala
kommuns utveckling ska ske sa att risker som
paverkar grundvattenkvaliteten i Uppsala- och
Vattholmaasarna beaktas tidigt i planeringen

och hanteras. Grundvattenférekomsterna ska
uppfylla miljokvalitetsnormer fér grundvatten samt
gransvarden for dricksvatten enligt Livsmedelsverkets
foreskrifter. Riktlinjerna ska anvandas vid
bedomning av markens forutsattningar for ny
verksamhet, exploatering och planhandlaggning
samt vid bedomning av atgardsbehov inom befintlig
markanvandning utifran risker for grundvattnet.

| Uppsala finns framtagna vattenskyddsomraden
for grundvatten. Vattenskyddsomradet ar indelat i
inre och yttre skyddszon. Varje vattenskyddsomrade
har skyddsforeskrifter som talar om hur vattnet ska
skyddas och vilka sarskilda regler som galler inom
omradet. Verksamheter som kan vara farliga for

kvaliteten i vattentakten kan forbjudas eller begransas.
Foreskrifterna kan ocksa bestdamma hur marken far
anvandas.

Risker och konsekvenser vid exploatering
och markanvandning

Viss markanvandning kan ge upphouv till
skadehandelser och diffus langsiktig belastning

pa grundvatten. Den aktuella platsen for
markanvandningen kan kopplas till risken for att en
fororening ska kunna paverka grundvattnet. Beroende
pa verksamhetens utformning kan risken i hog grad
variera i en och samma kanslighetsklass. Utifran att
riskerna kan kopplas till markanvandning och diffus
belastning, kan belastningen delas in i foljande:

- diffus belastning pa grundvattenforekomsterna
avseende befintlig markanvandning och kommande
planerad markanvandning

- befintliga verksamheter och markanvandningar som
utgor risk for grundvattnet pa omraden med hog och
extrem kanslighet

- planerade exploateringar och verksamheter inom
omraden med hog och extrem kanslighet.

Dagvattenhantering kan beskrivas som en diffus
belastning. Befintliga verksamheter kan vara omraden
med fororenad mark, vilka kan utgoéra en risk vid

till exempel bygg- och schaktarbeten. Omraden dar
sparvagen planeras inom ytor med hog eller extrem
kanslighet ar speciellt viktiga att folja upp i bygg- och
driftskedet.
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En riskanalys for sparvagsprojektet har utforts.
Sammanfattningsvis visar riskanalysen att det finns
ett antal potentiella risker som sarskilt behover
beaktas for att sakerstalla att utbyggnaden av
Uppsala sparvag inte kommer att medfora nagon
negativ paverkan pa Uppsaladsens grundvatten
och att miljokvalitetsnormerna for den aktuella
grundvattenfoérekomsten kan uppnas.

Sparvagslinjen planeras att pa langa strackor byggas
pa och langs med Uppsaladsen-Uppsala, inom
omraden som ar klassade med extrem eller hog
kanslighet. Inom extrem kanslig zon ska exploatering
i mesta mojliga man undvikas. Generellt ar ett

storre avstand fran Uppsaladsen-Uppsala battre ur
grundvattensynpunkt an om anlaggningen ligger nara
eller pd asen. Beroende pa arten av belastning (typen
av verksamhet med diffus langsiktig verksamhet eller
skadehandelse) kan aven tunna lerlager bidra med ett
visst skydd for grundvattnet.

Risk for paverkan pa grundvattnet uppstar aven vid
byggandet av olika konstruktioner som kravs for
sparvagen, exempelvis broar och depaer som behover
palas for att forebygga sattningar. Palning kan innebara
risk for grundvatten, speciellt pa platser dar ett
skyddande lerlager finns Over grundvattenmagasinet,
som exempel i Ultuna, dar marken har en lagre
kanslighetsklass. Palning betyder dock inte alltid

att riskbilden andras. Risk for grundvatten finns

aven dar palning sker i omraden dar fororeningar

kan forekomma, speciellti omraden med kanslig

zon. Darutover maste aven kringverksamhet, som
anlaggande av byggnader d.v.s. byggverksamhet,

ledningsschakter, palning m.m. vara en del av
planeringen da de ibland kan bidra till hogre risk.

Djupa schakt vid anlaggande av sparvag medfor
en grundvattenpaverkan och det finns risk for
grundvattenbortledning. | det fall dar det bedoms
foreligga tillstandspliktig grundvattenbortledning
kommer sadant att tillstands sokas hos Nacka
tingsratt, mark- och miljodomstolen.

Under driftfasen utgor slackvatten fran brander

i sparfordon en stor risk. Aven trafikolyckor med
sparfordon innebar en stor risk inom omraden med
extrem kanslighet. Med hansyn till dessa risker ska
sparfordon och hjulfordon inte dela eller korsa korfalt
i omraden med hog och extrem kanslighet. Om detta
anda maste ske kravs betydande skyddsatgarder.
Teknikhus bor i storsta mojliga man undvikas

inom mark med extrem kanslighet. Risk finns att
PFAS, som framst kommer fran brandbekampning,
nar grundvattnet vid brand, med féreslagna
skyddsatgarder bedoms risken vara lag.

Ett flertal potentiella fororenade omraden har
identifierats langs sparvagslinjen (Tyréns, 2020).

Dar sparvagslinjen gar pa befintlig mark med
maktiga lerlager (lag kanslighet), framst centrala
delarna av Uppsala, bedoms risken for paverkan

pa grundvattenkvaliteten som mycket liten.

Risk finns dock for att traffa pa fororeningar vid
anlaggningsarbete. Langs resten av sparvagslinjen
finns flera identifierade objekt. Inom hog och extrem
kanslig zon ar risken for spridning till grundvattnet
storre och skyddsatgarder behover vidtas. Provtagning
av schaktmassor under byggskedet kommer

goras langs hela sparvagslinjen vid markarbeten.
Provtagningen kan komma att dven inkludera
undersokningen av diffusa utslapp. Runt specifika
riskobjekt kan utokad omfattning av analys blir
aktuellt. Atgdrder kommer vidtas utifrdn resultat
av provtagningar for att forhindra spridning av
fororeningar. Sanering av fororeningar kommer att
utforas vid behov och pa ett satt som sakerstaller
skyddet for grundvatten och dricksvattentakten.

7.3.8 UPPSALAASEN-UPPSALA
Nuldge

Uppsaladsen stracker sig fran Sodertorn, cirka fyra mil
sydvast om Stockholm, korsar Malaren via Ekerd och
Munso och fortsatter norrut fran Balsta till Uppsala
och vidare till Billudden, 6ster om Gavle, dar asen
dyker ner i Gavlebukten. | Uppsalaomradet stracker
sig Uppsalaasen langs en nordsydlig forkastning
genom Uppsala, med mindre bidsar i Savjaans och
Jumkilsans dalgadngar samt Vattholmaasen, se figur
39. Inom Uppsala har Uppsalaasen flera olika namn
och aruppdelad i flera grundvattenforekomster:
Vattholmaasen-Storvreta, Uppsaladsen-Uppsala,
Jumkilsasen-Broby, Savjaan-Samnan och
Uppsaladsen-Fredrikslund. Kollektivtrafikstraket
berdér den del som ligger pa Uppsaladsen-Uppsala.
Den 6stliga strackan av strackningen ligger aven inom
tillrinningsomradet for Savjadn-Samnan.
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Figur 39. Grundvattenférekomster inom Uppsala- och Vattholmadsarnas
tillrinningsomrade. (Sparlinje fran 2021-07-02).
Uppsaladsen-Uppsala (SE664296-160193) utgor
recipient for infiltrerande vatten inom delar

av utredningsomradet och ar klassad som
grundvattenférekomst i VISS, se figur 40 (VISS,

2021f). Dricksvattenanlaggningarna ar utpekat som
riksintresse av nationell betydelse. Riksintressen

ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada
deras varden eller forsvara mojligheterna att anvanda
omradena for de avsatta andamalen. Statusklassning
for recipienten Uppsaladsen-Uppsala enligt VISS (2021f
hamtad: 2021-08-27) aterges i tabell 19.

\!

VN

Figur 40. Recipienten Uppsaladsen, delstracka Uppsaladsen-Uppsala,
markerad med turkost. Bildkalla: VISS (2021f, hdmtad: 2021-07-02).

Tabell 19. Statusklassning for recipienten Uppsaladsen-Uppsala (VISS, 2021f
hamtad: 2021-10-06).

Recipient: Uppsalaasen-Uppsala Kemisk status EEAS ET

grundvatten

Otillfredsstallande
grundvattenstatus® | status

Statusklassning God kvantitativ

God kemisk God kvantitativ
grundvattenstatus® | grundvatten-
status

Kvalitetskrav’

Tidsfrist for
parametern PFAS
11 och BAM till 2027

Miljoproblem

*med avseende pa PFAS11, bekampningsmedel (BAM)
och klorerade kolvaten.

Tillgangen pa grundvatten ar vanligen god och
utifran tillgangliga data bedoms forekomsten

ha god kvantitativ status (2019-08-27) men ar i

risk att inte nd god status till ar 2027. Vad galler
kemisk grundvattenstatus (VISS, 2019-10-06) har
grundvattenférekomsten ett undantag med tidsfrist
till ar 2027 for parametrarna PFAS 11 och BAM (VISS,
2021f). Grundvattenforekomsten har god kemisk
grundvattenstatus for klorid men ar irisk att inte na
god status.

| figur 41 redovisas en publik kanslighetskarta for
Uppsala- och Vattholmadsarna som Uppsala kommun
tagit fram. Kanslighetskartan ska vara ett stod i
planering av stadsutveckling, verksamheter med mera,
genom att den visar i vilka omraden sarskild hansyn
behover tas till grundvattnet. Kanslighetskartan tar
hansyn till bade vertikala och horisontella strémningen
fran ett utslapp. Den baseras pa en tredimensionell
jordlagermodell ver tillrinningsomradet fran SGU,
tillsammans med resultat fran en tredimensionell
grundvattenfloédesmodell for asarna och
tillrinningsomradet som Uppsala Vatten anvant for en
funktionsanalys av dsen.
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Figur 41. Kanslighetskarta for Uppsala- och Vattholmaasarna, ar 2023
(forenklad).

Enligt kanslighetskartan 6ver Uppsala- och
Vattholmaasarna passerar kollektivtrafikstraket,
fran den centrala staden och ner till Ultuna, samtliga
kanslighetsklasser.

Uppsaladsen-Uppsala och Vattholmaasen ingar i
vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmaasarna,
som stracker sig igenom staden. Stora delar av
sparvagslinjen planeras inom vattenskyddsomradets
yttre skyddszon. Vid Ultuna, Ulleraker samt langs Yttre
Sjukhusvagen passerar straket inom inre skyddszon.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Strackan har i mesta maojliga man placerats utanfor
de hogsta kanslighetsklasserna. Dar det inte gar att
undvika kommer dagvattenlosningar anvandas som
leder bort dagvattnet fran omradet sa att inget orent
dagvatten tillats infiltrera pa platser med hog eller
extrem kanslighet.

Risk for paverkan pa grundvattnet uppstar aven vid
byggandet av olika konstruktioner som kravs for
sparvagen, exempelvis broar och depder som behdver
palas for att forebygga sattningar. Palning kan innebara
risk for grundvatten, speciellt pa platser dar ett
skyddande lerlager finns 6ver grundvattenmagasinet,
exempelvis i Ultuna, dar marken har en lagre
kanslighetsklass. Palning betyder dock inte alltid

att riskbilden andras. Risk for grundvatten finns

aven dar palning sker i omraden dar féroreningar

kan forekomma, speciellt i omraden med kanslig

zon. Darutover maste aven kringverksamhet, som
anlaggande av byggnader d.v.s. byggverksamhet,
ledningsschakter, palning m.m. vara en del av
planeringen da de ibland kan bidra till hogre risk.

Marknara grundvatten bedoms finnas langs delar av
sparvagsdragningen. Hydrologiska undersokningar
inkl. matningar av grundvattennivaer pagar langs
spardragningen for att identifiera var bortledning

av grundvatten vid schaktarbeten kan vara aktuellt.
Utredningarna omfattar aven identifiering av risk for
paverkan pa byggnader, markforlagda konstruktioner
och ledningar langs sparvagsdragningen samt var
skyddsinfiltration kan bli aktuell. Dar tillstandspliktig
bortledning av grundvatten ar aktuellt kommer
tillstand for vattenverksamhet bli aktuellt att soka.
Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna kommer ocksa
sokas for arbeten inom vattenskyddsomradet dar detta
ar aktuellt. Tillstand for vattenverksamhet och/eller
dispens fran vattenskyddsforeskrifterna kan bli aktuellt
att soka bl.a. for arbeten i centrala Uppsala samt

langs delar av Vardsatravagen, Hugo Alfvéns vag och
Gottsunda Allé.

Dar bro ska anlaggas kan det bli aktuellt med
bortledande av bade byggdagvatten och grundvatten
i samband med schakt. Dar tillstandspliktig
bortledning av grundvatten kravs kommer tillstand
for vattenverksamhet att sokas. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kan komma att behova
sokas for arbeten inom vattenskyddsomradet. Risken
for olyckor med arbetsfordon 6kar i samband med att
sparvagen byggs.

Anlaggning och drift av sparvag eller BRT bedoms
inte paverka halter av PFAS och BAM langs resten av
strackan om planerade dagvattenatgarder anlaggs.
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Risk for storst negativ paverkan pa strackan bedéms
ske under byggfasen. Under forutsattning att palning
sker fran en ren yta och relevanta skyddsatgarder
anvands kan paverkan minimeras. Sammantaget
med skyddsatgarder under byggfasen och foreslagna
dagvattendtgarder, med tata [6sningar inom omraden
med storst kanslighet anlaggs, bedoms paverkan pa
strackan till smatt positiv. Eftersom vardet av resursen
bedoms som hog blir konsekvenserna for strackan
inom Uppsaladsen-Uppsala mattligt positiva.

7.3.9 BYGGSKEDET

Under anlaggningsfasen bedoms de storsta
grundvattenrelaterade riskerna vara kopplade

till utslapp av byggdagvatten och markarbeten i
potentiellt fororenade omraden som klassats med
stor risk och ligger inom mark med extrem kanslighet.
Aven olyckor med arbetsfordon inom omraden med
hog eller extrem kanslighet kan innebara en stor risk.
Denna risk galler for utbyggnad av bade sparvag och
BRT.

Risker med framfor allt diffus belastning och
skadehandelser under byggskedet uppstar i samband
med schaktarbeten och palning.

Palning av byggnader har en viktig stabiliserande
funktion for att byggnaden inte ska drabbas av
sattningsskador. Sparvag utgors av tyngre fordon och
kraver kraftigare vaguppbyggnad an for vanlig bil- och
busstrafik.

Vid planering bor schaktarbeten for rorledningsgravar
noteras da de tacker in storre avstand och av

tekniska skal och kostnadsskal behover dras utefter
raka linjer. Omraden med férorenad mark behdver
ibland korsas vilken medfor risk for spridning av
fororeningar. Schakten bidrar ofta i sig med en forhojd
infiltrationskapacitet.

Inom omraden med hog och extrem kanslighet

kan hansyn behova tas till schaktmassor fran
vagdikesmassor vid hart trafikerade leder (exempelvis
Dag Hammarskjolds vag), fyllningsjord fran
industriomraden, avfallstippar samt kulturlager. For
att minska risken for diffus spridning av foéroreningar

fran dessa jordar bor denna typ av massor tas bort
fran omradden med hog och extrem kanslighet och
kan exempelvis ateranvandas inom omraden i lagre
kanslighetsklass.

Marknara grundvatten beddms finnas langs delar av
sparvagsdragningen. Hydrologiska undersokningar
inkl. matningar av grundvattennivaer pagar langs
spardragningen for att identifiera var bortledning

av grundvatten vid schaktarbeten kan vara aktuellt.
Utredningarna omfattar aven identifiering av risk for
paverkan pa byggnader, markforlagda konstruktioner
och ledningar langs sparvagsdragningen samt var
skyddsinfiltration kan bli aktuell. Dar tillstandspliktig
bortledning av grundvatten ar aktuellt kommer
tillstand for vattenverksamhet bli aktuellt att soka.
Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna kommer ocksa
sokas for arbeten inom vattenskyddsomradet dar detta
ar aktuellt. Tillstand for vattenverksamhet och/eller
dispens fran vattenskyddsforeskrifterna kan bli aktuellt
att soka bl.a. for arbeten i centrala Uppsala samt

langs delar av Vardsatravagen, Hugo Alfvéns vag och
Gottsunda Allé.

Vid byggnation av broar forekommer risk genom
schaktarbeten och palning. Byggnationen sker delvis i
omraden angivna som kanslig zon. Hansyn bor tas till
geotekniska forutsattningar vid val av placering samt
val av metod for grundning av brostod for att minska
risken. Hansyn kan aven behova tas till potentiella
fororenande omraden vid schaktarbeten samt palning,
specielltinom omraden med hog och extrem kanslig
zon.
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7.3.10 KUMULATIVA EFFEKTER

Utbyggnaden langs sparvagslinjen utgor en liten del
av den planerade exploateringen langs strackan.
Med byggandet av sparvag kan personbilstrafiken
vantas minska, vilket kan innebara en minskad
fororeningstransport till berérda ytvattenrecipienter.
Efter exploatering med rening i enlighet med
angransande planer forvantas en minskning av den
totala fororeningstransporten till berorda recipienter
da dagvattenhanteringen forbattras i manga
omraden i Uppsala. Ytterligare rening av dagvattnet
fran sparomradet antas ske dar dagvattnet passerar
angransande dagvattenanlaggningar innan de nar
recipienten. Den minskade fororeningstransporten
bidrar till forbattrade mojligheter att uppna gallande
miljokvalitetsnormer for berdrda recipienter. For

att uppna gallande miljokvalitetsnormer kravs dock
omfattande atgarder i hela tillrinningsomradet.
Sammantaget beddms utbyggnaden ge sma

positiva konsekvenser for Fyrisan och Hagaan da
fororeningstransporten minskar, antaget att planerad
dagvattenhantering i angransande planer byggs.

Minskad personbilstrafik innebara aven en

minskad diffus fororeningsbelastning till berérda
grundvattenrecipienter, i detta fall Uppsaladsen. Efter
exploatering med rening samt skyddsatgarder for att
forhindra infiltration i extrem och hog kanslig zon kan
minskar risken for diffus belastning av fororeningar
till grundvattenrecipient. Sanering av befintliga
markfororeningar innebar ocksa en minskad risk for
spridning av fororeningar till grundvatten.

7.3.11 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER
OCH KONSEKVENSER

| nollalternativet antas att trafiken okar langs
befintliga vagar langs sparvagslinjen enligt framtagna
trafikprognoser. FOr att ta hansyn till Uppsala
kommun och Uppsala vattens dagvattenarbete
antas att dagvattenanlaggningarna i Uppsala
vattens investeringsplan genomfors. Idag leds
vagdagvatten i centrala Uppsala ofta orenat till
Fyrisan. Nollalternativet innebar darmed en viss
minskning i fororeningstransport till berérda
recipienterna jamfort med nulaget da ytterligare
rening infors. Nollalternativet innebar dock en

hogre fororeningstransport till Fyrisdn Jumkilsan-
Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjaan och Hagaan jamfort
med kollektivtrafikstraket. Okningen beror pa

okad trafik med personbil och buss samt att ingen
dagvattenhantering sker direkt anslutning till i
vagen. Fororeningsbelastningen ar dock hogre an for

sparvag, som med rening leder till en storre minskning.

Sammantaget bedoms nollalternativet medfora sma
positiva konsekvenser jamfort med nulaget.

Da ingen exploatering av sparvag sker for
nollalternativet bedoms risken for paverkan fran
exempelvis palning och schaktarbeten vara liten,
speciellt da ingen bro byggs. Dock genomfors
inga ytterligare dagvattenlosningar eller andra
skyddsatgarder for diffusa utslapp for befintliga
gator langs sparvagslinjen an redan planerade
atgarder, vilket fortsatt utgor en risk for paverkan
pa grundvattnet da trafiken okar. Darfor bedoms
konsekvensen som mattligt negativ.

7.3.12 JAMFORELSEALTERNATIV

| de centrala delarna av staden byts trafikerade vagar
mot kérbana med BRT inklusive reningsatgarder

for dagvatten. Dar BRT byggs i befintlig stad aren
forbattring mojlig, enligt foreslagen systemlosning.
Utan hansyn till anslutande bebyggelse innebar
utbyggnaden av BRT (med rening) en minskad
fororeningstransport till Fyrisan Jumkilsan-Savjaan
och Fyrisan Ekoln-Savjaan jamfort med nulaget.
Utbyggnaden av BRT beddms ha en positiv paverkan
pa ytvattenforekomsterna Fyrisan Jumkilsan-
Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjaan och Hagaan da
fororeningsbelastningen till vattenférekomsterna
minskar jamfort med nuldget.

Utbyggnaden langs sparvagslinjen utgor en liten del
av den totala exploateringen. | och med byggandet

av BRT kan personbilstrafiken vantas minska, vilket
innebar en minskad féroreningstransport till berérda
recipienter. Byggandet av BRT innebar samtidigt ett
okat tryck pa utbyggnad och fortatning av staden med
okad trafikmangd som foljd. Efter exploatering med
rening i enlighet med angransande planer forvantas
en minskning av den totala féroreningstransporten

till berérda recipienter da dagvattenhanteringen
forbattras i manga omraden. Fororeningstransporten
ar nagot storre an for sparvag men mindre an for
nollalternativet. Liksom for sparvag antas ytterligare
rening av dagvattnet fran vagbanan ske dar dagvattnet
passerar angransande dagvattenanlaggningar innan
de nar recipienten. Byggandet av BRT ar dock inte en
forutsattning for exploatering enligt planerna.
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For BRT planeras att pa langa strackor byggas pa och
langs med Uppsaladsen-Uppsala.Dessa omraden

ar klassade med extrem eller hog kanslighet. Inom
extrem kanslig zon ska exploatering i mesta mojliga
man undvikas. Generellt ar ett storre avstand fran
Uppsaladsen-Uppsala battre ur grundvattensynpunkt
an om anlaggningen ligger nara eller pa asen.
Beroende pa arten av belastning (typen av verksamhet
med diffus langsiktig verksamhet eller skadehandelse)
kan aven tunna lerlager bidra med ett visst skydd for
grundvattnet. Om fossildrivna fordon och hantering av
drivmedel ingar for BRT kan ytterligare risk tillkomma.

Risk for paverkan pa grundvattnet uppstar aven vid
byggandet av olika konstruktioner som kravs for

BRT, exempelvis konstruktioner som behover palas
for att forebygga sattningar. Palning kan innebara

risk for grundvatten, speciellt pa platser dar ett
skyddande lerlager finns 6ver grundvattenmagasinet
och darmed marken har en lagre kanslighetsklass.
Palning betyder dock inte alltid att riskbilden andras.
Risk for grundvatten finns aven dar palning sker i
omraden med forekomst av fororeningar, speciellt
inom omraden med kanslig zon. Darutdver maste aven
kringverksamhet, som anlaggande av byggnader d.v.s.
byggverksamhet, ledningsschakter, palning m.m. vara
en del av planeringen da de kan bidra till hogre risk.

7.3.13 INARBETADE ATGARDER | PLANEN

Berakningar av fororeningsmangder och halter i
planforslaget visar pa att det finns ett reningsbehov
av dagvattnet innan det leds vidare till recipient. Detta
bland annat da kollektivtrafikstrakets anlaggande
innebar en 6kning av hardgjorda ytor. Utan atgarder
leder detta till 6kad avrinning samt 6kad tillforsel av
naringsamnen, sarskilda fororenande amnen samt
prioriterade amnen till recipienterna jamfort med
nulaget.

Foreslagen hantering i denna detaljplan omfattar
befintliga och i projektet nya anlaggningar. Det

finns aven planerade anlaggningar i narliggande
detaljplaner som kommer att ha kapacitet for
hantering av dagvatten fran sparvagen. Dessa beskrivs

i avsnitt 7.3.14 Planerade atgarder i anslutande planer.

Konsekvenserna av detta projekt har bedomts utan
dessa atgarder som inte ingar i denna plan.

Kapaciteten i befintliga anlaggningar ar inte utredd

i detta skede. Forutsattningar for att etablera nya
anlaggningar har oversiktlig bedomts utifran hojddata
och information om befintliga dagvattennat samt
genom att studera ytan for dagvattenhantering
kopplad till olika delstrackor i forprojekteringen av
sparvagen.

Berakningarna av fororeningsbelastningen efter rening
baseras pa foreslagna atgarder i systemlésningen

for sparvag, se figur 42. Dock ingdr inte rening

fran "planerade dammar” i andra detaljplaneri
berakningarna utan endast befintliga dammar utanfor
planomradet. De omraden dar det ar svart att fa plats
med foreslagna anlaggningar och dagvattnet inte kan
hanteras i annan befintlig anlaggning ar strackningen
vid centrala staden (Baverns grand och Islandsbron),
vid Exercisfaltet och i Sodra Ullerdker.
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Figur 42. Systeml6sning for dagvattenhantering for Uppsala sparvag.
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Det har efterstravats att anlagga kollektivtrafik

straket pa sa lag kanslighetsklass som moijligt ur
grundvattensynpunkt. Pa grund av andra viktiga
avvagningar beror dock kollektivtrafikstraket

omraden med extremt hog och hog kanslighet.Aven
de framtagna dagvattenlosningarna ar anpassade

sa att risken att paverka grundvattenkvaliteten
minimeras genom att ha tata l6sningar for omraden

i hog och extremt hog kanslighet. Inom omrade med
extrem eller hog kanslighet far fororenat dagvatten
inte infiltreras utan ska i forsta hand ledas till mindre
kanslig zon for rening. | spar- och gatuutformningen
for Uppsala sparvag (White Arkitekter, 2023a-c) har
principsektionen for dagvattenhantering i zon med
extrem hog kanslighet, hog kanslighet samt mattlig
och lag kanslighet tagits fram. Zoner med hog
kanslighet indelade i 4 underklasser och 2 kategorier;
Ha och Hd respektive Hb och Hc. | zoner med extrem
hog kanslighet och hog kanslighet klass Ha och Hd far
inget dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska
vara tata (helsvetsade) och ligga oven ett tatskikt och
gravskydd, se figur 43. 1 zon med extrem hog kanslighet
utformas dessutom sparomradet sa inget vagdagvatten
nar dagvattenlosningarna, se figur 44. | zoner med hog
kanslighet i klass Hb och Hc far dagvatten infiltreras
efter rening. | zoner mattlig och lag kanslighet far
dagvatten fran samtliga ytor far ledas till vaxtbaddar
for rening och darefter infiltreras.
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Figur 43. Principsektion for dagvattenhantering fér hog kansligzon klass Ha
och Hd (White Arkitekter, 2023a-c).

] TYPSEKTION EXTREMT HOG KANSLIGHET

Figur 44. Principsektion for dagvattenhantering i zon med extrem
kanslighet (White Arkitekter, 2023a-c).

7.3.14 PLANERADE ATGARDER | ANSLUTANDE
PLANER

Forutom atgarder for dagvatten som arbetatsin i
planen kommer kapacitet att finnas i de planerade
atgarder for dagvatten i narliggande detaljplaner,
exempelvis dammar, forutsatt att dessa genomfors.
Aven om dessa atgarder inte har raknats med i
fororeningsberakningar for denna detaljplan samt att
de inte har tagits med vid konsekvensbedémning av
planforslaget presenteras de har da det ar sannolikt att
de kommer att innebara en ytterligare rening.

| ett flertal dagvattenutredningar gallande exploatering
i Sodra staden har hansyn tagits till en eventuell
byggnation av sparvag. For planerade anlaggningar
inom dessa omraden bedoms kapacitet darfor finnas
for hantering av dagvatten relaterat till sparvagen.

| sodra Ullerdker planeras dagvattendammar med
kapacitet for dagvatten aven fran detta planomrade.
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7.4.1 FORUTSATTNINGAR

Markfororeningssituationen langs med
kollektivtrafikstraket har kartlagts av Tyréns

(2020) utifran utdrag fran lansstyrelsen i Uppsala
lans databas, EBH-stodet samt genom kontakt

med miljoférvaltningen i Uppsala kommun som
tillhandahallit utdrag avseende tillsynsarenden och
tidigare undersokningar.

For utvardering av potentiellt fororenade omraden

har Naturvardsverket tagit fram generella riktvarden
for fororenad mark (Naturvardsverket, 2009). Dessa
riktvarden ar inte juridiskt bindande utan ar framtagna
som vagledning for att bedéma om det finns risker
med fororeningar for manniskors halsa eller miljon. | de
generella bedomningsgrunderna anvands tva scenarier
for framtida markanvandning: kanslig markanvandning
(KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM).
Vilken bedomningsgrund som ska anvandas pa
respektive plats beror pa vad marken ska anvandas

till, dar KM ar mark som ska anvandas for bostader,
forskolor och andra platser dar heltidsvistelse ska

ske, medan MKM anvands for kontor, industrier,
parkeringsplatser med mera.

Inom kollektivtrafikstraket ar markanvandningen
mindre kanslig markanvandning, eftersom marken
kommer att bli vagomrade och ingen permanent
vistelse kommer att ske pa platsen.

For att ta reda pa vilka markféroreningar som
finns langs med strackan har ett 100 meter brett
omrade, 50 meter at vardera hall fran vagens mitt,
kartlagts. Som ett satt att utvardera riskerna med

fororeningen har nagra aspekter anvants, daribland
narheten till det tankta sparomradet. Det vill saga,
om fororeningen ligger inom en 20-meterszon fran
sparmitt ar det hogre risk. For ytterligare beskrivning
av utredningsmetodiken se bilaga 2.

7.4.2 DELSTRACKA A: UPPSALA
CENTRALSTATION-EXERCISFALTET

Nuldge
IMAB instrument och maskin AB

Verkstadsindustri pa Kungsgatan 71 (Kungsangen 13:9,
13:13). Verkstadsindustrin var troligen verksam aren
1955-1969. Specifika uppgifter om verksamhetens
processer saknas, men branschtypiska fororeningar

ar klorerade l6sningsmedel (trikloreten var vanligt
under aktuell tidsperiod), metaller, oljor och fargrester
(Lansstyrelsen Uppsala, 2005a).

Den ursprungliga verksamhetsbyggnaden ar riven

och omradet ar i dag 6verbyggt med bostadshus samt
kontors- och affarslokaler. | och med ombyggnationen
inom omradet ar det mojligt att potentiellt fororenade
fyllnadsmassor har borttransporterats (Lansstyrelsen
Uppsala, 2005a).

JustNu tryckeri i Uppsala

Grafisk industri, tryckeri pa Baverns grand 14
(Kungsangen 7:9). Tryckeriets verksamhet uppskattas
ha pagatt sedan 1990-talet, och ar fortfarande
pagdende varen 2020. Verksamheten ar klassad som
tillsynsobjekt i [ansstyrelsens MIFO-inventering som
senast reviderades ar 2010 (Lansstyrelsen Uppsala,
2006).

Uppgifter om tryckeriets processer och
kemikalieanvandning saknas. Branschtypiska
fororeningar ar PAH och bly. Andra relaterade
fororeningar ar tungmetaller, [6sningsmedel,
petroleumprodukter, syror, cyanid med flera.
Kemikalieanvandning, metoder och omfattning kan
dock variera stort mellan verksamheter i branschen
(Naturvardsverket, 2020).

B J Gisslow, Tornquist o Hellqvist

Bilvardsanlaggning pa Baverns grand 12 (Kungsangen
7:8) som varit verksam aren 1938-1948. Verksamheten
utforde reparationer av bilar, dack med mera.
(Lansstyrelsen Uppsala, 2005b). Uppgifter om
eventuell kemikaliehantering saknas. Branschspecifika
fororeningar ar alifatiska kolvaten och PAH
(Naturvardsverket, 2020).
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S. Nyblom och CO m.fl.

Forsaljning av farg och lacker, byggnadsmaterial

och godselmedel pa Baverns grand 6. Verksamheten
har varit aktiv runt dren 1958-1978. Informationen

i lansstyrelsen MIFO-inventering ar hamtad fran
uppgifter i telefonkatalogen. Troligen har det

funnits mindre verksamheter med forsaljning av
byggnadsmaterial, farger och lacker, biltillbeh6r samt
godselmedel pa platsen. Det finns aven uppgifter som
antyder att en transformatorstation funnits pa platsen
(Lansstyrelsen Uppsala, 2005c.)

Kronans tegelbruk, Slottstegelhagen

Vaster om Fyrisdn omkring Svandammen och
Stadstradgarden (Fjardingen 1:2, 1:3, 1:5, 1:6, 32:1,
34:1,34:2,36:1) har det tidigare funnits en lertakt,

dar produktion av tegel troligen har forekommit fran
och med medeltiden till cirka mitten av 1800-talet.
Akademiska sjukhuset flyttade till platsen cirka 1850-
1870 och i slutet av samma arhundrade paboérjades
anlaggningen av Stadstradgarden. Lertaktens storlek
ar inte kand, men har uppskattats till cirka 100 000 m?
. Lerbrytning har endast utforts i delar av detta omrade
(lansstyrelsen, 2011). Fororeningar associerade med
lertakter skulle kunna vara sulfider, vilka ar vanligt
forekommande i lera i Uppsala.

Langs delstracka A finns tre objekt inom buffertzonen
om 50 meter med verksamheter dar risk for forekomst
av klorerande losningsmedel i verksamheten:

- Alfred Lindqvist maskiner
- Uppsala Elektriska Lindareverkstad
- LKB-produkter.

Planforslagets effekter och konsekvenser

De flesta objekt som identifierats ligger eller har

legat i husen runt omkring kollektivtrafikstraket.
Dessa platser kommer inte direkt bli berérda av
schaktarbeten, utan risken for fororeningar ifran dessa
omraden galler framst ifall det finns spar av fororening
som har spridit sig ut i till exempel dagvattensystem
och liknande. Flera av objekten ar gamla (6ver 50 ar)
och nya hus finns anlagda pa platsen.

Flera av riskobjekten som undersokts tillhor branscher
dar anvandning av klorerade l6sningsmedel varit
vanliga. Uppgifter som styrker antagandet att klorerade
l6sningsmedel anvants i aktuella riskobjekt saknas i
flertalet fall, men det gar inte att utesluta att den typen
av lésningsmedel har anvants.

For ett riskobjekt finns uppgifter om att en
transformatorstation funnits inom verksamhetens
omrade, vilket indikerar att PCB-haltig
transformatorolja kan ha hanterats inom omradet.

Vid markarbeten i samtliga delar av sparstrackningen
bor eventuella avvikelser i jordmassor
uppmarksammas. Utokad provtagning och
analysomfattning kan vara motiverad aven inom
omraden utanfor identifierade riskobjekt.

De identifierade objekten langs delstracka A bedoms
inte bli berérda pa ett sddant satt att fororeningar
riskerar att spridas. Sammantaget ar beddomningen att
det for delstracka A inte kommer uppsta ndgra negativa
konsekvenser av planforslaget.
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7.4.3 DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA
Nulage

Langs delstracka B finns tva objekt inom buffertzonen
om 50 meter, med verksamheter dar risk for forekomst
av petroleumamnen:

- Kvarteret Ahlsunda, Gulf
- OKQS8

Planforslagets effekter och konsekvenser

Objekten ligger inom buffertzonen om 50 meter
och bedoms inte bli berorda pa ett sadant satt att
fororeningar riskerar att spridas.

Vid markarbeten i samtliga delar av sparstrackningen
bor eventuella avvikelser i jordmassor
uppmarksammas. Utékad provtagning och
analysomfattning kan vara motiverad aven inom
omraden utanfor identifierade riskobjekt. Provtagning
av schaktmassor i samband med markarbeten langs
med hela sparstrackningen rekommenderas. Till foljd
av diffus fororeningsspridning foreslas analys avseende
metaller, petroleumkolvaten och PAH i samtliga
provpunkter.

De identifierade objekten langs delstracka B bedoms
inte bli berérda pa ett sddant satt att fororeningar
riskerar att spridas. Sammantaget ar bedomningen att
det for delstracka B inte kommer uppsta nagra negativa
konsekvenser av planforslaget.

7.4.4 DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA

Inom delstracka C har inga riskobjekt identifierats.
Darfor ar bedomningen att det inte kommer att uppsta
nagra negativa konsekvenser av planforslaget for
denna delstracka.

7.4.5 BYGGSKEDET

Arbetena kommer att innebara att bade spridning och
exponering temporart 6kar, vilket gor att arbetena
maste omfatta skyddsatgarder och kontroller
(kontrollprogram). | det kommande arbetet kommer
en bedomning av saneringsbehovet att goras och

ett kontrollprogram tas fram for efterbehandling, se
avsnitt 9.2.

7.4.6 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER
OCH KONSEKVENSER

Nollalternativet innebar att kollektivtrafikstraket

inte anlaggs och darmed kommer de forekommande
markfororeningarna som finns inte saneras.
Nollalternativet innebar darfér ingen konsekvens/
mattligt negativ eftersom platser som ar fororenade
och har stor kanslighet betraffande grundvattnet inte
saneras.

7.4.7 JAMFORELSEALTERNATIVET

BRT-alternativet och sparalternativet paverkar samma
geografiska yta, sa darfor skiljer sig inte risken att
paverka befintliga markfororeningar at.
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7.5.1 FORUTSATTNINGAR FRILUFTSLIV
OCH REKREATION

Berorda riksintressen for friluftsliv beskrivs och
paverkan bedoms, liksom viktiga vandringsleder,
rekreationsomraden och viktiga gronstruktursamband.

Gronstruktursambanden bygger pa Uppsala kommuns
oversiktsplan ar 2016. Dar ett antal sarskilt viktiga
gron-bla strak i staden identifierades, som ar viktiga att
beakta i detaljplanering och annan etablering i staden.
Straket ar viktiga for konnektiviteten i staden, bade
avseende ekologisk funktion och sociala varden.

Kollektivtrafikstraket passerar flertalet befintliga och/
eller planerade parker, rekreations- och gronomraden,
vilka beskrivs och bedoms.

Vandringsleder

Kollektivtrafikstraket beror stora delar av Uppsala och
korsar darfor pa vissa platser vandringsleder som gar
genom staden, se figur 45.

Gronstruktursambanden bygger pa Uppsala kommuns
oversiktsplan ar 2016, dar ett antal sarskilt viktiga
gron-bla strak i staden identifierades, som ar viktiga att
beakta i detaljplanering och annan etablering i staden.
Straket ar viktiga for konnektiviteten i staden, bade
avseende ekologisk funktion och sociala varden.

Linnéstigarna i Uppsala ar ett system av stigar som
motsvarar de vandringar som Linné en gang vandrade
i samband med sina exkursioner. Det finns atta
Linnéstigar, varav stigen Ultunavandringen berors i
delstracka A. Ovriga stigar berérs inte.

up i
; " | = Kollektivtrafikstr&ket strackning

== Alternativa strackningar
Eriksleden
- - Grona stigen
Gula stigen
...... == Upplandsleden
{ ‘ = Vardsétra strandpromenad
|+~ Linnéstigar
-~ Omradesleder
3 Friluftsomrdden och naturreservat

NNNNN

uuuuuuuu
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Figur 45. Vandringsleder och viktiga rekreationsomraden, dar
kollektivtrafikstraket korsar omraden. Kartan visar dven delstracka D. For
delstracka A-C, jamfor med figur 1.

7.5.2 DELSTRACKA A: UPPSALA
CENTRALSTATION-EXERCISFALTET

Nulage
Jarnvagsparken

Vid jarnvagsstationen, mellan Stadhusgatan och
Kungsgatan, finns en mindre park som fyller en
funktion som vistelseyta for vantande resenarer.

Svandammen

Svandammen anlades pa 1500-talet, dd omradet
fungerade som en slottspark. Idag ar omradet en
popular traffpunkt och kalla vintrar kan man aka
skridskor pa dammen.

Stadstradgarden

Stadstradgarden ar ett mycket uppskattat stadsrum
som har stor betydelse for livet i staden, vilket ocksa
medfor att trycket ar mycket stort. Stadens storsta
lekplats ligger har. Stadsbyggnadsforvaltningen

tog under ar 2014 fram en utvecklingsplan for
Stadstradgarden. | utvecklingsplanen foreslas att
omradet narmast Svandammen blir en entré till
Stadstradgarden i form av ett offentligt stadsrum, en
motesplats dar byggnader och parkmiljo bildar en
helhet. Omradet ska bli en entré till parken och ha
bra kopplingar med staden och kringliggande arbets-,
bostads- och rekreationsomraden.
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Kronasen och Ruddammsdalen

Krondsen ar en del av Uppsaladsen. Hogst upp pa

asen finns Sten Sture-monumentet av Carl Milles.

Intill dsen ligger Ruddammsdalen med en backravin
som omgardas av askskog. Har finns aven en
brunnspaviljong och ett brunnshus med S:t Olofs kalla.
| korsningen Sjukhusvagen/Ullerakersvagen inleds Gula
stigen, som ar en cirka tio kilometer lang vandringsled
genom sOdra Uppsala som avslutas vid Skarholmen.
Kronasen ingar numera i Gula stigens naturreservat.

Batteriparken

Nordvast om korsningen Sjukhusvagen/Dag
Hammarskjolds vag ligger Batteriparken som ar
utpekad som kvarterspark i kommunens parkplan
fran ar 2014. Parkens utbredning paverkas inte av
detaljplanen.

Polacksbacken

Vid Polacksbacken finns en 6ppen yta som tidigare
varit ett excersisfalt, se vidare i avsnitten Kulturmiljo
och Naturmiljo. Omradet har ett varde som
rekreationsyta i staden och ar en viktig koppling mellan
omgivande universitetsomraden.

Kronparkens naturreservat

Naturreservatet Kronparken ar en del av det historiska
Kronparken som bestar av mycket gammal tallskog, se
vidare i avsnitt Naturmiljo.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Langs storre delen av delstracka A forlaggs
kollektivtrafikstraket i anslutning till befintligt eller

planerat gatunat. Kollektivtrafikstraket kommer i flera
delar att samordnas med nya strak for gdng och cykel.

Kollektivtrafikstraket innebar en paverkan pa nedan
namnda parker som forekommer pa delstrackan.
Befintligt gatunat behover breddas och hallplatser
kommer att anlaggas for straket, vilket i vissa fall
innebar ett intrang.

Jarnvagsparken

Vid Jarnvagsparken, mittfor jarnvagsstationen,
kommer ytan tas i ansprak for kollektivtrafikstrakets
andhallplatser, vilket kommer att beaktas i samband
med planerad ombyggnation av stationen.

Svandammen

Utrymmet kring Svandammen kan komma att
paverkas av forstarkningsatgarder, vilket minskar
arealen gronyta, men inte vattenomradets yta.

Stadstradgarden

Stadstradgarden berors i ytteromradet mot
Sjukhusvagen. Detta innebar att parkytan marginellt
kommer att minska. Intranget sker aven vid
Svandammshallarna.

Kronasen och Ruddammsdalen

Kronasen ligger i anslutning till kollektivtrafikstraket
vid Sjukhusvagen, men nagot intrang sker inte i skogen,
varvid ingen paverkan och inga konsekvenser for
friluftslivet uppstar.

Polacksbacken

Vid gransen mot Kronparkens naturreservat placeras
kollektivtrafikstraket i reserverat utrymme pa
Regementsvagen, vilket ger ett mindre intrang i det
oppna faltet. Huvudcykelstraket gar idag tvars over
Exercisfaltet. Befintlig gang- och cykelbana blir kvar pa
Regementsvagens sodra sida och en gangbana blir kvar
pa Regementsvagens norra sida.

Kronparkens naturreservat

Kronparken ar ett kommunalt naturreservat, se avsnitt
Riksintressen och forordnanden. Omradet har aven
rekreationsvarden med flera stigar samt att det gar

en cykelbana langs med Regementsvagen i gransen
for naturreservat. Denna planeras att finnas kvar,

men byggas om och breddas norrut. Konsekvenserna
for friluftslivet bedoms bli sma, men en paverkan
uppstar troligen i samband med byggfasen.

Stigarna inne Kronparken beddms inte paverkas av
kollektivtrafikstraket.
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Sammantagen bedomning

Delstracka A kommer sammantaget ta en mindre
parkyta i ansprak i anslutning till Jarnvagsparken vid
stationen samt vid Stadstradgarden och Svandammen.
| 6vrigt bedoms paverkan och konsekvenser for
friluftslivet i delstracka A framst uppsta i byggfasen,
da befintliga gang- och cykelbanor kan behoéva laggas
om under tiden som arbetet med byggandet av
sparvagen pagar. Det utpekade gronstraket Lunsen-
Hagadalenstraket kommer inte att paverkas negativt
av kollektivtrafikstrakets strackning, berérda passager
behover dock sakerstallas i kommande projektering.
Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser for
friluftsliv och rekreation uppsta for delstracka A.

7.5.3 DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA
Nuldge
Skivlingsparken

Skivlingsparken ligger i korsningen Vardsatravagen/
Tallbacksvagen. | parken finns en lekplats, aventyrsstig,
bollplan, utegym och grillplats.

Stenhammarsparken

Stenhammarsparken ar en lekpark i centrala Gottsunda
som aven har en nybyggd scen. Parken ar en viktig
motespunkt och pa sommaren ar parken centrum for
Motesplats Gottsunda.

Lisa Sandells park

Lina Sandells park ligger langs med Hugo Alfvéns vag,
i hojd med Bandstolsvagen i Gottsunda. Under 2018
rustade Uppsala kommun upp Lina Sandells park som
en del i arbetet med att utveckla Gottsunda.

Planforslagets effekter och konsekvenser
Skivlingsparken

Skivlingsparken ligger nara kollektivtrafikstraket, men
kommer inte att paverkas av ingrepp.

Stenhammarsparken

Stenhammarsparken kommer inte att paverkas av
ingrepp fran delstracka B.

Lisa Sandells park

Vid Lina Sandells park innebar delstrack B att ett
mindre intrang kommer behéva goras i parken.

Sammantagen bedomning

Delstracka B bedoms sammantaget innebar sma
negativa konsekvenser uppstar for friluftsliv och
rekreation. Delstrackan foljer befintliga vagar och
medfor endast ett mindre intrang i Lina Sandells park.

7.5.4 DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA
Nulage

Ullerdker ingadr i ett storre stadsutvecklingsprojekt.

| de detaljplaner som hittills tagits fram och

antagits kommer omvandling av skogsmark till
bostadsomraden och torg att ske, men det finns ocksa
ytor som planeras att utgéra park/natur. Langs an vid
Ullerdker genomfors restaurering och aterskapande av
parkmiljoer i omradet Hospitalsparken.

Planforslagets effekter och konsekvenser

| Ulleraker kommer kollektivtrafikstraket att forlaggas
delvis langs befintligt gatunat och delvis i ytor som
idag utgor natur. Hela omradet kommer pa sikt att
omvandlas till tat stadsbebyggelse. De delar som ingar
i detaljplanen for kollektivtrafikstraket ar de strackor
som inte redan finns med i antagna detaljplaner, vilket
ar strackan langst i norr 6ver Kungsangsleden samt
strackan genom skog narmast gransen mot Ultuna,
samt oppen mark mellan Ulleraker och Ultuna.

For passage over Kungsangsleden anlaggs en ny bro
for kollektivtrafikstraket, som aven kommer ge en
ny passagemojlighet for gang och cykel, vilket ger
stora forbattringar i tillgangligheten. Detaljplanen
medger ocksa nytt gang- och cykelstrak langs
kollektivtrafikstraket i Ulleraker, ndgot som delvis
saknas idag.

Vid norra Ultuna kommer kollektivtrafikstraket att
folja befintlig cykelbana, vilket kommer ge ett ingrepp

i nuvarande skogsmark, i en rest av det historiska
Kronparken. Ett strak kommer att anlaggas med plats
for kollektivtrafikstraket, gang- och cykelbana samt
anlaggandet av en tradrad. Fordjupad oversiktsplan
Sodra staden och planprogrammet for Ulleraker
innebar att skogsmarken till stor del sannolikt kommer
tas i ansprak for bebyggelse, men i vilken man trad
kommer kunna bevaras ar i dagslaget inte kant.
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Sammantagen bedomning

Delstracka C bedoms sammantaget medfora sma
positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation.
Den nya bron 6ver Kungsangsleden innebar en
forbattrad tillganglighet. | 6vrigt bedoms anlaggandet
av kollektivtrafikstraket innebara forbattringar

for friluftslivet da gang- och cykelbanor anlaggs i
anslutning till delstrackan. Risk for barriareffekter

kan behdva bevakas i kommande projektering

for att sakerstalla tillrackliga passager over
kollektivtrafikstraket for oskyddade trafikanter.

7.5.5 FORUTSATTNINGAR BULLER

For att bedoma om manniskor paverkas negativt av
trafikbuller finns det nationella riktvarden framtagna
av riksdagen, som inte bor overskridas. Det finns olika
gallande riktvarden for bostader, beroende pa om

det ror sig om nybyggnation av bostader eller om det
handlar om paverkan pa befintliga bostader. Det finns
utover det riktvarden for buller pa skolgardar som
Naturvardsverket i samrad med Folkhalsomyndigheten
tagit fram. For inomhusmiljoer finns riktvarden for
olika typer av verksamheter. Inomhusnivaer studeras
emellertid inte narmare i denna utredning. De aktuella
riktvardena presenteras under bilaga 2 tillsammans
med utredningsmetodiken.

Bullerkansliga verksamheter ldngs strackningen

Strackningen passerar bade befintlig och planerad
bebyggelse, som bdda till stor del utgors av bostader.
Aven ett antal skolor och verksamheter for forskning
och vard, som har bedomts ha viss utrustning som
kan vara extra kanslig for bullerutsattning, passeras.
Dessa verksamheter tas darfor i sarskild beaktning i
utredningen.

Kollektivtrafikstraket passerar dessutom ett antal
gronomraden, dar det i enlighet med Uppsala
kommuns oversiktsplan 2016 finns en sarskild 6nskan
om att halla en god ljudmiljo. Enligt Naturvardsverkets
rapport God ljudmiljo, mer an bara frihet fran buller
(SVG 2007) foreslas den har typen av friluftsomraden/
tatortsnara gronomraden ha ett troskelvarde for
bullerfrihet pa 45 dBA.

Ljud fran sparvagnar uppkommer pa olika satt. En stor
del av ljudet uppkommer vid kontakten mellan rals
och hjul. Ralsens och hjulens beskaffenhet gallande
jamnhet och eventuella skarvar, kurvradier och vaxlar
ar darfor av stor betydelse. En bristfallig skarv eller
vaxel kan ge upphov till sarskilt hoga maximalnivaer.
Gnisslande ljud uppkommer ofta vid inbromsningar,
vilket innebar att stationernas lage ar av betydelse.

Installationer pa sparvagnens tak sasom generatorer,
kylsystem eller vaxelriktare kan vara av stor vikt,
sarskilt i stadsmiljo dar boende ofta kan se ratt ner
pa taket pa sparvagnen. Det ar darfor viktigt att vid
upphandling av sparvagn stalla krav pa ljudnivan fran
sadana installationer

Hallplatser kan medfora viss bullrande verksamhet.
Kollektivtrafikforvaltningen UL i Uppsala behandlar
bullerproblematik i samband med hallplatslagen i sin
hallplatshandbok®. Placering av hallplatser gors bland
annat baserat pa kansligt vagunderlag (exempelvis
smagatsten) samt placering av eventuella farthinder.
Sjukhusvagen vid Akademiska sjukhuset i Uppsala

har exempelvis pekats ut som ett sarskilt kansligt
omrade pa grund av den verksamhet som bedrivs dar.
Hallplatslagen nara bostader bor ocksa beaktas, da
start och stopp ofta kan upplevas som stérande om det
sker aterkommande.

!Kalla: Gabriella Canas, UL. 2020-05-22
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Atgirdsbehov

Utgangspunkten i bullerutredningen ar att
bullerskyddsatgarder foreslas dar kollektivtrafikstraket
ger upphov till 6verskridanden av riktvarden. Det finns
fall utmed strackningen dar det kan vara relevant

att genomfora atgarder for utbyggnaden aven om
vagtrafiken redan ger upphov till 6verskridanden

av riktvarden. Som grund for bedomning av nar
bullerskyddsatgarder bor genomforas har foljande
kriterier anvants:

- Den beraknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 55
dBA utomhus vid fasad/uteplats pa befintliga bostader.

- Den beraknade maximala ljudnivan 6verstiger 70
dBA utomhus vid fasad pa befintliga bostader.

- Den beraknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 60
dBA utomhus vid fasad pa planerad bebyggelse.

- Den beraknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 55
dBA utomhus vid fasad pa bullerkansliga verksamheter.

- Den beraknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 50
dBA utomhus pa skolgard.

- Den beraknade maximala ljudnivan 6verstiger 70
dBA utomhus pa skolgard.

- Den beraknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 40
dBA i naturomraden.

7.5.6 DELSTRACKA A: UPPSALA
CENTRALSTATION-EXERCISFALTET

Nulage

| nulaget utsatts planomradet for buller fran

vagtrafik framfor allt pa de storre trafiklederna. De
naturomraden som utsatts for hogre ljudnivaer ar
exempelvis Kronparken. Den bebyggelse som ingar i
delomrade A, det vill saga i stadskarnan, utsatts ocksa
for hoga ljudnivaer fran vagtrafik.

De skolor och forskolor som ligger langs med

Dag Hammarskoldsvag ar i dag bullerutsatta fran
biltrafiken. Det pagar ett arbete inom Uppsala med att
utreda forutsattningar och mojliga atgarder.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Eftersom trafikflodet 6verlag bedoms minska for
sparalternativet jamfort med nollalternativet och BRT-
alternativet blir [judmiljon nagot battre i jamforelse.
Den maximala ljudnivan som spartrafiken ger upphov
till har ocksa relativt liten paverkan pa omgivningen.

Sju befintliga byggnader med fasader mot straket inom
delstracka A far ar 2030 6verskridanden av antingen
den ekvivalenta ljudnivan 55 dBA eller den maximala
ljudnivan 70 dBA eller bada, dock far samtliga det
oavsett om straket anlaggs eller inte. | de flesta fall
bidrar spartrafiken med en decibels 6kning av den
ekvivalenta ljudnivan. | figur 46 den ekvivalenta
ljudnivan fran sparalternativet ar 2030 i Centrala
Uppsala. Ljudnivan orsakad av bara sparvagen ligger
mellan 40 och 60 dBA langs med strackan vid fasad.
Den maximala ljudnivan paverkas mindre och i de
flesta fall ar den redan hog pa grund av biltrafiken

men i vissa fall bidrar spartrafiken med ett eller tva
decibel; den avtar emellertid snabbt med avstandet.
Den maximala ljudnivan orsakad av bara sparvagen
ligger mellan 69 och 78 dBA langs strackan vid fasad.
Fastigheterna dar projektet beraknas kunna paverka
ljudnivaerna vid fasad eller pa uteplats har inventerats.
| inventeringen har nio fastigheter identifierats dar
behov av studie gallande ljudniva inomhus och
mojligheter till atgarder mot buller behover utredas.
Atgarder for att minska bullernivan fran sparvagen
utreds vidare i kommande projektering.

Verksamheter som har bedomts vara bullerkansliga
utsatts inte for ndgra hojningar av ljudniva jamfort

med nulaget, som paverkar verksamheterna pa ett
sadant satt att det anses vara en risk. De natur- och
friluftsomraden som finns langs med strackan paverkas
ocksa endast marginellt av kollektivtrafikstraket, bade
med avseende pa ekvivalent och maximal ljudniva.
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7.5.7 DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA

maRADTETEE TaRy KiLExTrvTRARE

Nulage
el =k | nulaget utsatts planomradet for buller fran vagtrafik
T framfor allt pa de storre trafiklederna, sasom
$ E3 covears Vardsatravagen. De flesta av de befintliga bostaderna
W B langs med straket ligger langs med Vardsatravagen
w—r—— samt Hugo Alfvéns vdg och ar redan idag utsatta for
o vagtrafikbuller.
SRR - De skolor och férskolor som ligger lings med stréket ar

idag placerade pa ett sddant satt att de har tillgang till
skolgardar med god ljudmiljo.

B TL L] iy B
e L]

[T~ THIRCE L

mualy astuEf [TR
CREACAAS: PLids

- - PR
BESLUND N NP Ry

Shaly [AZ] TI500
. m ow p % =

NIz I EAET o A1

Figur 46. Ekvivalent ljudniva for sparalternativet ar 2030 for delar av
delstrdcka Ai centrala Uppsala, ar 2030.
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Planforslagets effekter och konsekvenser
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Sparvagnarnas paverkan pa den ekvivalenta

[ ] Ber Tl

ljudutbredningen ar 2030 ar, precis som for delstracka o

A, liten. Den maximala ljudnivan som spartrafiken ger
upphov till har ocksa 6verlag relativt liten paverkan pa
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nara straket dar det gar langs med Hugo Alfvéns vag

och far minst en fasad med hoga ljudnivaer, se figur
47. De far dock hoga maxnivaer vid fasad oavsett

om straket byggs eller inte. Ljudnivaerna fran enbart
sparvag ligger mellan 42 och 50 dBA. Darmed orsakar
inte sparvagen enskilt nagra dverskridanden av
riktvarden, men bidrar med en till tva decibels 6kning
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av den sammanvagda ljudnivan. Den maximala
ljudnivan orsakad av sparvagen ligger mellan 66 och

71 dBA och bidrar aven dar med en till tva decibels
okning av den sammanvagda ljudnivan. Fastigheterna
dar projektet beraknas kunna paverka ljudnivaerna vid
fasad eller pa uteplats har inventerats. | inventeringen
har 21 fastigheter identifierats dar behov av studie
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gallande ljudniva inomhus och mojligheter till atgarder
mot buller behéver utredas. Atgarder for att minska
bullernivan fran sparvagen utreds vidare i kommande
projektering.

Samtliga skolor och forskolor langs med delstracka

s e o I EAET . Bk

B har tillgang till vistelseytor utomhus som uppfyller

0 . " " 0 Figur 47. Ekvi judniva for spa ivet ar 2030 o
Naturvardsverkets riktvarden for skolgard. igur vivalent ljudniva for sparalternativet ar 2030 for delar av

delstracka B vid Vardsatravagen och Hugo Alfvéns vag.

Utrymme for bullerplank langs delstracka B har tagits
med for att mojliggora dessa inom detaljplaneomradet.
Placering och utformning av bullerplank och andra
atgarder utreds vidare i kommande projektering.
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7.5.8 DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA I
Nulage ﬂ R——
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bullerstorningar, aven om vissa omraden i exempelvis =4 — ] | = S
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Planforslagets effekter och konsekvenser it ' : dhame = Norconsult
Sparvagnarnas paverkan pa den ekvivalenta B —
ljudutbredningen for delstracka C ar, precis som for 5 h_; L :
delstracka A och B, liten. Ingen befintlig bebyggelse far e
sadana ljudnivaer att den bedéms som bullerberdrd till L :
foljd av kollektivtrafikstraket. Den maximala ljudnivéan == ] oL -~
som spartrafiken ger upphov till har ocksa 6verlag = - m - Iy sechag wa:

Figur 48. Ekvivalent ljudniva for sparalternativet ar 2030 fér delar av

relativt liten paverkan pa omgivningen, se figur 48. delstréicka C vid ULls viig.

Vissa overskridanden vid enstaka fasader sker. For
delstracka C har inga fastigheter bedomts paverkats i
den grad att de inkluderats i genomford inventering.

Samtliga skolor och forskolor langs med delstracka
C har tillgang till vistelseytor utomhus som uppfyller
Naturvardsverkets riktvarden for skolgard.

De verksamheter pa Ultuna som har bedomts vara
bullerkansliga utsatts inte for ndgra hoga ljudnivaer till
foljd av forslaget, i jamforelse med ovriga alternativ.
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7.5.9 FORUTSATTNINGAR LUFT

For att bedoma luftkvalitet finns bade
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda manniskors
halsa och naturmiljon. Normerna ar juridiskt bindande
foreskrifter som har utarbetats nationellt i anslutning
till miljobalken. De baseras pa EU:s regelverk om
gransvarden och vagledande varden.

Vid planering och planlaggning ska kommuner och
myndigheter ta hansyn till miljokvalitetsnormen. | plan-
och bygglagen anges bland annat att planlaggning
inte far medverka till att en miljokvalitetsnorm
overtrads. Det finns miljokvalitetsnormer for flera

olika amnen bland annat: kvavedioxid, partiklar

(PM10 och PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid,
ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och

bly. Vilka amnen som det finns normer for regleras i
forordningen om miljokvalitetsnormer for utomhusluft,
luftkvalitetsforordningen (2010:477).

Miljokvalitetsnormer innehaller varden for halter

av luftfororeningar bade for lang och kort tid. Fran
halsoskyddssynpunkt ar det viktigt att manniskor bade
har en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar
under langre tid (motsvarar arsmedelvarde) och att
minimera antalet tillfallen da de exponeras for hoga
halter under kortare tid (dygns- och timmedelvarden).
For att en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av
normvardena overskridas.

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras ar det viktigt
med sa lag exponering av luftféroreningar som mojligt.
Det beror pa att det inte finns nagon troskelniva

under vilken inga negativa halsoeffekter uppkommer.
Sarskilt kansliga for luftfororeningar ar barn, gamla och
manniskor som redan har sjukdomar i luftvagar, hjarta
eller karl.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft

ar definierat av Sveriges riksdag. Halterna av
luftfororeningar ska inte 6verskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller
paverkan pa vaxter, djur, material och kulturféremal.
Miljokvalitetsmalen med preciseringar anger en
langsiktig malbild for miljoarbetet och ska vara
vagledande for myndigheter, kommuner och andra
aktorer.

Partiklar, PM10

| matningar i Stockholms lan och Uppsala lan har, nar
det galler miljokvalitetsnormerna, dygnsmedelvardet
av PM10 varit svarare att klara an arsmedelvardet. Nar
det galler miljokvalitetsmalet har darsmedelvardet av
PM10 varit svarare att klara an dygnsmedelvardet (SLB
2020), se tabell 20.

| resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta
dygnsmedelvardet av PM10 under berakningsaret,
vilket alltsa inte far vara hogre an 50 pg/m3 for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.
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Tabell 20. Gallande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar,
PM10 till skydd for halsa. Vardena anges i enheten pg/m?® (mikrogram per
kubikmeter) och omfattar ett drsmedelvarde och ett dygnsmedelvarde.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsmal

for partiklar (PM, ) for partiklar (PM_ )

VEGENETGESICES Normvarde | Tillatna Normvarde | Tilldtna
Overskridanden Overskridanden
50 pug/md 35 dygn per ar 30 pg/m? For att malet ska

(90-percentilen) nas ska antal
dygn med halt
>30 pg/m?inte
vara fler an 35 per
kalenderar

Kvaveoxid, NO,

| alla matningar i Stockholms lan och Uppsala lan har
dygnsmedelvardet av NO2 varit svarare att klara an
arsmedelvardet och timmedelvardet. Nar det galler
malvardena har timmedelvardet av NO2 varit svarare
att klara an arsmedelvardet (SLB 2020), se tabell 21.

| resultatet som foljer redovisas det 8:e hogsta
dygnsmedelvardet av NO2 under berakningsaret,
vilket alltsa inte far vara hogre an 60 pg/ma3 for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.

Tabell 21. Gallande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for
kvavedioxid, NO, till skydd fér halsa. Normvarden finns fér arsmedelvarde,
dygnsmedelvarde och timmedelvarde. Miljokvalitetsmalet finns preciserade
for arsmedelvarde och timmedelvarde.

Miljokvalitetsnormer
for kvavedioxid

Miljokvalitetsmal
for kvavedioxid

VEGEWETG SIS Normvarde | Tillatna Normvarde | Tillatna
overskridanden overskridanden
Timme 90 pg/m? 175 timmar 60 pg/m? 175 timmar
per ar per ar
(98-percentilen) (98-percentilen)
Dygn 60 ug/m? 7 dygn per ar
(98-percentilen)
Ar 40 ug/m* | Inga 20 pg/m?

DELSTRACKAA:

7.5.10
UPPSALA CENTRALSTATION-EXERCISFALTET

Nulage

| delstracka A berdknas halterna av PM10 i nulaget till
18-27 pg/m3 for det 36:e varsta dygnet, se figur 51.
De hogsta beraknade halterna aterfinns langs med
Sjukhusvagen samt delar av Munkgatan och ligger i
intervallet 25-27 pg/ma3.

| delstracka A berdknas halterna av NO2 i nulaget till
29-37 pg/m3 for det 8:e varsta dygnet. Det hogsta
berédknade halterna aterfinns langs Sjukhusvagen samt
delar av Baverns grand och Munkgatan och ligger i
intervallet 36-37 pg/m3.

Det vill saga miljokvalitetsnormen for PM10
klaras i delstrackan i nulaget. Miljokvalitetsmalet
Frisk luft klaras bade for dygnsmedelvarden och
arsmedelvarden i delstrackan.

Aven miljokvalitetsnormen fér NO2 klaras i delstrackan.
Miljokvalitetsmalet Frisk luft beraknas klaras bade for
timmedelvarden och arsmedelvarden i delstrackan.,
forutom langs en liten del av Hugo Alfvéns vag pa
delstracka B.

Planforslagets effekter och konsekvenser

| delstracka A beraknas halterna av PM10 i
sparvagsalternativet ar 2030 till 17-24 pg/m3 for det
36:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna pa
20-24 pg/m3 aterfinns langs delar av Sjukhusvagen
samt Dag Hammarskjolds vag.

| delstracka A beraknas halterna av PM10 i
sparvagsalternativet ar 2050 till 18-26 pg/m3 for det
36:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna pa
23-26 pg/m3 aterfinns langs delar av Sjukhusvagen
samt Dag Hammarskjolds vag.

| delstracka A beraknas halterna av NO2 i
sparvagsalternativet ar 2030 till 9-20 pg/m3 for det
8:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna som
liggeriintervallet 19-20 pg/m3 aterfinns langs med
delar av Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds vag.

| delstracka A beraknas halterna av NO2 i
sparvagsalternativet ar 2030 till 8-18 pg/m3 for det
8:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna som
liggeriintervallet 16-18 pg/m3 aterfinns langs med
delar av Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds vag.
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Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i delstrackan
bade &r 2030 och 2050. Aven miljokvalitetsmalet Frisk
luft klaras enligt berakningarna med god marginal

bade for dygnsmedelvarden och drsmedelvarden for ar

2030 och 2050.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO2

klaras i delstrackan bade ar 2030 och 2050.

Aven miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt
berdkningarna med god marginal bade for
timmedelvarden och drsmedelvarden for ar 2030 och
2050.
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Figur 49. Beraknad dygnsmedelhalt av partiklar,
PM10 (ug/m?®) under det 36:e vérsta dygnet

for sparvagsalternativet ar 2030 langs med

det foreslagna kollektivtrafikstraket och dess
alternativa strackningar. Normvardet som ska
klaras ar 50 pg/ma3. Befintlig bebyggelse ar
gramarkerad och planerad bebyggelse markeras

| med lila. Bruna punkter visar placeringen av

befintliga grundskolor. Streckade delar visar
alternativa strackningar. De grd delarna av

= % | delstracka B och Cingdrinte i detaljplanen

| for kollektivtrafikstraket. Delstracka D av
2 kollektivtrafikstraket hanteras i en separat

detaljplan.

7.5.11 DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA
Nulage

| delstracka B beraknas halterna av PM10 i nulaget till
17-28 pg/m3 for det 36:e varsta dygnet, se figur 51. De
hogsta halterna har beraknats langs med delar av Hugo
Alfvéns vag dar de uppgar till cirka 28 pg/ma3.

| delstracka B berdknas halterna av NO2 i nulaget

till 13-41 pg/m3 for det 8:e varsta dygnet. De hogsta
beraknade halterna aterfinns langs med delar av Hugo
Alfvéns vag dar de uppgar till cirka 41 pg/m3.

Det vill sdga miljokvalitetsnormen for PM10
klaras i delstrackan i nulaget. Miljokvalitetsmalet
Frisk luft klaras bade for dygnsmedelvarden och
arsmedelvarden i delstrackan.

Aven miljokvalitetsnormen fér NO2 klaras i delstrackan.
Miljokvalitetsmalet Frisk luft beraknas klaras bade for
timmedelvarden och arsmedelvarden i delstrackan,
forutom langs en liten del av Hugo Alfvéns vag.
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| delstracka B beraknas halterna av PM10 i
sparvagsalternativet ar 2030 till 17-22 pg/m3 for det
36:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna
aterfinns i Gottsunda dar den planerade bebyggelsen
bildar dubbel- eller enkelsidiga gaturum och de ligger i
intervallet 20-22 pg/m3.

| delstracka B beraknas halterna av PM10 i
sparvagsalternativet ar 2050 till 17-23 pg/m3 for det
36:e varsta dygnet. De hogsta beraknade halterna
aterfinns i Gottsunda dar den planerade bebyggelsen
bildar dubbel- eller enkelsidiga gaturum och de liggeri
intervallet 22-23 pg/m3.

| delstracka B beraknas halterna av NO2 i
sparvagsalternativet ar 2030 till 8-18 pg/m3 for det 8:e
varsta dygnet. De hogsta halterna aterfinns dar den
planerade bebyggelsen i Gottsunda bildar dubbelsidiga
gaturum.

| delstracka B beraknas halterna av NO2 i
sparvagsalternativet ar 2030 till 8-15 pg/m3 for det 8:e
varsta dygnet. De hogsta halterna aterfinns dar den
planerade bebyggelsen i Gottsunda bildar dubbelsidiga
gaturum.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i delstrackan
bade ar 2030 och 2050. Aven miljokvalitetsmalet Frisk
luft klaras enligt berakningarna med god marginal
bade for dygnsmedelvarden och arsmedelvarden for
2030 och 2050.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO2

klaras i delstrackan bade ar 2030 och 2050.

Aven miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt
berdkningarna med god marginal bade for
timmedelvarden och drsmedelvarden for ar 2030 och
2050.

Planforslagets effekter och konsekvenser

| delstracka C beraknas halterna av PM10 for det
36:e varsta dygnet beraknas till 17-21 pg/m3 dar
de hogsta halterna aterfinns dar sparvagen korsar
Kungsangsleden.

| delstracka C beraknas halterna av PM10 for det
36:e varsta dygnet beraknas till 17-24 pg/m3 dar
de hogsta halterna aterfinns dar sparvagen korsar
Kungsangsleden.

Langs med delstracka C beraknas halterna av NO2
for det 8:e varsta dygnet beraknas till 8-12 pg/m3 dar
de hogsta halterna aterfinns dar strackningen korsar
Kungsangsleden.

Langs med delstracka C beraknas halterna av NO2
for det 8:e varsta dygnet beraknas till 8-11 pg/m3 dar
de hogsta halterna aterfinns dar strackningen korsar
Kungsangsleden.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i delstrackan
bade ar 2030 och 2050. Aven miljokvalitetsmalet Frisk
luft klaras enligt berakningarna med god marginal
bade for dygnsmedelvarden och arsmedelvarden for ar
2030 och 2050.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO2

klaras i delstrackan bade 2030 och 2050. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt
berakningarna med god marginal bade for
timmedelvarden och drsmedelvarden for ar 2030 och
2050.
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Figur 50. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?®) under det

36:e vérsta dygnet for sparvagsalternativet ar 2050 langs med det foreslagna
kollektivtrafikstraket och dess alternativa strackningar. Normvardet som ska
klaras ar 50 pg/ma3. Befintlig bebyggelse ar gramarkerad och planerad bebyggelse
lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor.
Streckade delar visar alternativa strackningar. De gra delarna av delstracka

B och Cingar inte i detaljplanen for kollektivtrafikstraket. Delstracka D av
kollektivtrafikstraket hanteras i en separat detaljplan.

7.5.12 DELSTRACKA C: ANGSTROM - ULTUNA
Nulage

Langs med delstracka C gar det lite trafik i nulaget.
Halterna av PM10 for det 36:e varsta dygnet beraknas
till 17-23 pg/m3 dar de hogsta halterna aterfinns langs
med strackningen i narheten av den mer trafikerade
Kungsangsleden, se figur 51.

Delstracka C trafikeras i nulaget av lite trafik. Halterna
av NO2 for det 8:e varsta dygnet beraknas till 10-22
ug/m3 dar de hogsta halterna aterfinns langs med
strackningen i narheten av den mer trafikerade
Kungsangsleden.
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Figur 51. Berdknad dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NO2 (ug/m?) under
det 8:e varsta dygnet for sparvagsalternativet ar 2030 langs det foreslagna
kollektivtrafikstraket och dess alternativa strackningar. Normvardet som
ska klaras ar 60 pg/m3. Befintlig bebyggelse ar gramarkerad och planerad
bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga
grundskolor. Streckade delar visar alternativa strackningar. De gra delarna
av delstrdcka B och C ingdr inte i detaljplanen for kollektivtrafikstraket.
Delstracka D av kollektivtrafikstraket hanteras i en separat detaljplan.

7.5.13 FORUTSATTNINGAR VIBRATIONER

Strackningen passerar bade befintlig och planerade
bebyggelse, som till stor del utgors av bostader.

Ett antal skolor passeras ocksa. Det ar framfor allt
vibrationer inomhus i bostader och skolor som

maste tas i beaktande vid bedomning huruvida
kollektivtrafikstraket medfor markvibrationer som
utgor en negativ risk for manniskors halsa eller risk
for byggnadsskador. Sarskilt kansliga byggnader ar
sadana som ligger pa exempelvis lergrund eller siltiga
jordar. Det finns ett antal verksamheter for forskning
och vard langs med strackningen, som har bedomts
ha viss utrustning som kan vara extra kansliga for
vibrationsutsattning. Sddana verksamheter tas darfor i
sarskild beaktning i utredningen.

7.5.14 DELSTRACKA A: UPPSALA CENTRALSTATION-
EXERCISFALTET

Nuldge

| stadskarnan i delomrade A finns redan idag viss
problematik med sattningar. Kannbara vibrationer

i byggnader i narheten av jarnvag uppstar nar
vibrationerna fortplantas genom l6sa jordlager fram
till byggnaden. Lera ar en extra vibrationskanslig
jordart. Aven siltiga och sandiga jordar ar relativt
vibrationskansliga. Forsta delen av strackan utgors
av lera och strackan langs med Dag Hammarskolds
vag passerar 6ver omraden med postglacial sand, se
figur 52. De verksamheter som har bedémts vara extra
vibrationskansliga uppger inte att det finns nagon
sarskild vibrationsproblematik idag.
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Vibrationsnivderna kan dock reduceras genom 7.5.15 DELSTRACKA B: ROSENDAL-GOTTSUNDA
Te::ﬁenfdrldaring ' Vibrationsisolerande atgarder i grundlaggning samt Nulige
fﬁr;.,:;g ' reducerad hastighet. Vibrationer fran tunga fordon De geologiska forutsattningarna lings med strickan
B rosiuaillice som passerar strackan finns dock redan idag och varierar mellan berg, isalvssediment, postglacial sand,
B Postsfostd s vibrationsnivderna med utbyggd sparvag bedoms lera och moran, se figur 53.
Glacial sitt bli likvardiga nulaget sa lange inga ojamnheter som
- prre—— kan férvarra nuldget uppstar. Om tung trafik passerar
e SO sparen i vagbanan finns risk att vibrationerna blir hogre
[,' li‘f.i.".r, P avseende vibrationer jamfort med enbart slat vagbana.
Vibrationsnivderna fran sparvagen bedéms dock kunna

reduceras med vibrationsisolerande till en niva som
minimerar paverkan pa narliggande byggnader.

Risken for vibrationer som medfor olagenhet for
manniskors halsa och/eller byggnadsskador bedoms ==
darmed som liten for delstrickan. Iﬂinforklanng
Fylining
B I1salvssediment
Postglacial lera

@ Postglacial sand
Glacial lera

Figur 52. Bilden beskriver de geologiska forutsattningarna langs delstrackan. Sandig moréan

Planforslagets effekter och konsekvenser

Om paverkan pa bebyggelse sker beror pa flera faktorer
sasom narheten till sparomradet, de geologiska
forutsattningarna samt huskonstruktionen. De

delar av strackan som utgors av lera kan behova
vibrationsdampande atgarder. Exempelvis langs med
Baverns grand dar det finns aldre bebyggelse i dag.

Kompletterande utred ningar (NOFCOHSU lt’ 20223) Figur 53. Bilden beskriver de geologiska forutsattningarna langs med

kring vibrationer har gjOI’tS léngs Baverns grénd. delstrackan, som varierar mellan berg, isdlvssediment, postglacial sand,

Utredningen visar att risk finns fér att komfortstérande lera o€h moran. Ka.rtan visar aven delar av ko!lektlvtraflkstraket som ingar
. . . . . delstracka D, som inte hanteras i denna detaljplan.

vibrationer (riktvarde 0,4 mm/s) uppstar for

angransande fastigheter vid sparvagnstrafik.
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Om paverkan pa bebyggelse sker beror pa flera faktorer
sasom narheten till sparomradet, de geologiska
forutsattningarna samt huskonstruktionen. Delstracka
B passerar delvis byggnader grundlagda pa lera men
det ar framfor allt den nya bebyggelsen som kommer
att ligga nara straket om det byggs, exempelvis i
Gottsunda. Den planerade bebyggelsen antas byggas
pa ett sadant satt att risken for hoga markvibrationer
inomhus ar minimal. | Gottsunda bedoms risken for
forhojda markvibrationer nagot hogre men eftersom
hastigheten ar lag ar forhallandena trots allt relativt
goda.

Langs med Vardsatravagen finns trahusbebyggelse
som ligger inom 15 meter fran sparomradet. En
gallring av fastigheter har gjorts dar det finns en risk
for komfortstorande vibrationer (riktvarde 0,4 mm/s)
fran planerad spardragning langs Vardsatravagen.
Utredningen beddms pdverkansomradet uppga till ca
30 meter fran sparet utifran ett varsta falls scenario.
For detta scenario beddms en risk att komfortstérande
vibrationer uppstar for 19 fastigheter och kommer
beaktas i kommande projektering. Aven atgarder for
att minimera risken att komfortstorande vibrationer
uppstar utreds vidare i kommande projektering.

7.5.16 DELSTRACKA C: ANGSTROM-ULTUNA

Nulage

Omradet runt Ultuna utgors av sand och lera och
bedoms darfor vara kansligt for markvibrationer.
Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) som ligger i
omradet och har kanslig apparatur uppger inte att

det finns nagon sarskild vibrationsproblematik idag.
Vibrationsutredningar som under vintern och varen
2020 har genomforts for Ultuna visar att Ultuna idag
paverkas relativt lite av markvibrationer. Omradet runt
Ultuna ar baserat pa geologiska forutsattningar det
omrade som ar som mest kansligt for markvibrationer.
Aven omrédet vid Angstrémlaboratoriet ar
vibrationskansligt, se figur 54.

Teckenforklaring

Jordarter e
Fylining [::
B 1salvssediment
Postglacial lera
@ Postglacial sand
Glacial lera
Sandig moran
W urberg .
& Svamsediment, ler-sit .
Vatten .
. Gyttjelera eller lergyttja [

Figur 54. Bilden beskriver de geologiska forutsattningarna langs med
delstrackan, som utgdrs av berg, isalvssediment, postglacial sand, lera och
moran. Kartan visar dven delar av kollektivtrafikstraket som ingar i delstracka
D och inte hanteras i denna detaljplan.
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Enligt Brekke & Strand Akustiks vibrationsutredning
for Ultuna finns risk for nagot hogre vibrationer om
kollektivtrafikstraket byggs jamfort med nulaget.

Hastigheten ar lag langs med hela
kollektivtrafikstraket, vilket minskar risken for hoga
markvibrationer.

Riskerna for forhojda markvibrationer kan behova
tas i beaktande vid eventuell utbyggnad av de
verksamheter langs med strackningen som har
identifierats som sarskilt vibrationskansliga. Om det
planeras for utbyggnation bor vibrationerna studeras
mer i detalj i samband med det. For de verksamheter
som har bedomts vara vibrationskansliga foreslas en
utforlig inventering av kanslig apparatur. Utdver SLU
kan verksamheten vid Angstromlaboratoriet behéva
inventeras. Ett matprogram for vibratoner vid kansliga
verksamheter har upprattats inom projektet.

7.5.17 FORUTSATTNINGAR ELEKTRISKA
OCH MAGNETISKA FALT

Traditionell sparvagstrafik med kontaktledning alstrar
elektriska och magnetiska falt. Den huvudsakliga
kallan till elektriska falt ar den spanningssatta
kontaktledningen. Falten finns oavsett om det

gar nagon trafik eller inte. De magnetiska falten
uppstar huvudsakligen av den strom som flyter i
kontaktledningen och ater i ralerna.

Exakt utformning av sparvagen ar i dagslaget inte

klar. Undersdkningar gors kring mojligheten att
anvanda fordon med laddteknik med batterier,
superkondensatorer eller bransleceller eftersom det
idag ar okant vilken teknik som ar bast lampad nar
sparvagen kommer vara i drift. En mojlighet ar en
kombination av tekniker med sektioner i sparvagsnatet
utan kontaktledning i sarskilt storningskansliga
omraden. Sparvagnar med laddteknik ger lagst
magnetfaltsstorning.

Konventionell sparvag matas med en likspanning
pa 750V via kontaktledning. En likstrom pa typiskt
1000 A matas fran kontaktledningen, via sparvagnen
och ater via ralsen. Det innebar att det uppstar ett
statiskt elektriskt falt fran kontaktledningen. Nar en
sparvagn kors pa linjen gar det en strom som alstrar
ett magnetfalt. Detta innebar att det bildas magnetfalt
vid spdret, inte bara nar sparvagnen passerar,

utan dven under den tid som sparvagen matas via
kontaktledningen. Detta falt brukar kallas for ett
statiskt magnetfalt da det ar alstrat av en likstrom
(faltet ar inte perfekt statiskt da stromstyrkan som
sparvagnen drar varierar).

Den elektriska utrustningen i sparvagnen alstrar lokala
falt. I hus som ligger nara ledningen har sparvagnens
egna falt avtagit sa att det ar den matande

spanningen och strommen i kontaktledningen samt
atergdngsstrommen i ral, som alstrar det dominerande
faltet.

Det elektriska faltet skarmas av byggnadsmaterialen
i husens tak och vaggar, medan det magnetiska faltet
inte dampas av normala byggnadsmaterial.

| naturen forekommer naturliga elektriska och
magnetiska falt, dessa ar huvudsakligen statiska
falt. Da sparvagnarna drivs med likstrom kommer
statiska magnetfalt bildas i sparvagens narhet.
Dessa magnetfalt kommer att dverlagras pa det
jordmagnetiska faltet som i Uppsala ar ca 50 pT.

Aven i atmosfaren uppstar ett elektriskt falt. Vid vacker
vaderlek ar faltstyrkan vid markniva typiskt 100 V/m.
Nar ett askmoln passerar uppstar stora variationer
under molnet och faltstyrka varierar mellan 100 - 3000
V/m. De statiska elektriska falt som sparvagen ger
upphov till ar lagre an de naturliga falten.

Det finns mycket fa studier av exponering for

svaga statiska falt. Vi lever i det jordmagnetiska

faltet som pa jorden varierar mellan 30 - 60 pT. De
statiska magnetfalt som manniskor utsatts for vid
sparvagstrafik ar mindre eller i samma storleksordning
som jordens magnetfalt, varfor inga halsoeffekter bor
forvantas av magnetfalten.

Som namnts tidigare varierar magnetfaltet vid
sparvagstrafik, varav det skiljer sig fran ett rent statiskt
magnetfalt. Inga publicerade studier om halsoeffekter
av varierande magnetfalt finns idag. Inga allvarliga
halsoeffekter av elektrisk sparvagstrafik har heller
dokumenterats (Hamnerius 2020).

122 | MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK



7

Planforslagets miljokonsekvenser

7.5 MANNISKORS HALSA

Det vanliga elnatet som forsorjer hushall drivs med 50
Hz strom. Forskning har indikerat att lagfrekventa (50
- 60 Hz) magnetfalt skulle kunna innebara en 6kad risk
for barnleukemi. WHOs cancerforskningsorgan IARC
har granskat denna forskning och kommit fram till att
lagfrekventa magnetfalt maojligen skulle kunna vara
cancerframkallande.

Socialstyrelsen publicerade 2005 ett meddelandeblad
dar det utifran studier rekommenderas att ett
medelvarde pa lagfrekventa magnetfalt 0,4 uT inte bor
overstigas for allmanheten under langre perioder. Vid
ett lAngtidsmedelvarde under 0,4 pT kan forskningen
inte se nagon okad risk for sjukdom. Det vetenskapliga
underlaget anses dock fortfarande inte vara tillrackligt
for att kunna satta ett gransvarde for l[agfrekventa
magnetfalt baserat pa befintlig forskning.

Sparvagnar som drivs av likstrom alstrar nastan inga
lagfrekventa magnetfalt. Likstrommen kommer fran
likriktarstationer, dar vaxelstrom gor om till likstrom.
Vaxelstrommen som matar likriktarstationen kan alstra
magnetfalt pa 50 Hz. Vid likriktarstationer stracker sig
magnetfaltet vanligen till ca fem meter fran stationen.
Likriktarstationer placeras darfor minst fem meter fran
andra hus. Vid samlokalisering av likriktarstationer
med andra verksamheter kan skarmningsatgarder
behova vidtas for att magnetfalten inte ska bli for hoga
i angransande rum (Hamnerius 2020).

Aven om magnetfélten som alstras fran
sparvagnstrafiken inte orsakar halsoeffekter kan de
orsaka tekniska storningar av viss apparatur, sdsom
elektronmikroskop, elektronstralelitografer, NMR

och MRI. Dessa apparatur finns inom sjukvard och
forskning. Denna typ av verksamheter finns langs med
sparvagnsstrackningen.

Atgirder

Det finns ett antal olika satt att reducera de elektriska
och magnetiska falten fran sparvagstrafik. For
konventionell sparvag kommer kontaktledningen att
alstra ett elektriskt falt. Enligt starkstromsforeskrifterna
ska kontaktledningen hanga minst fem meter 6ver
gatan for att undvika beroring.

Reduktion av elektriska falt

Normala byggnadsmaterial som tra, betong och tegel
skarmar det elektriska faltet fran sparvagen, varfor
bidraget inomhus blir mycket lagt. Det enda patagliga
problemet med det elektriska faltet ar att det kan

ge upphov till gnisturladdningar vid dalig kontakt
(t.ex om det ar frost pa kontaktledningen) mellan
stromavtagaren och kontaktledningen, vilket kan ge
upphov till radiostorningar.

Reduktion av magnetiska falt

Det finns flera satt att skarma magnetfalt. Vid
anvandVid reduktion av magnetfalt kan antingen
faltet fran kallan minskas eller skarmning inforas for
att skydda den kansliga utrustningen. Att minska vid
kallan ar ofta den basta atgarden. De magnetiska
falten fran sparvagen beror pa flera tekniska val i
utformningen av sparvagn och sparvag. Sparvagnar
med laddteknik har det minsta faltbidraget. Ur
magnetfaltsynpunkt ar darfor val utformade
sparvagnar med laddteknik att foredra pa de strackor
dar det finns storkanslig apparatur nara sparvagen.

Vid drift med laddteknik har vagnen med sig sin
energikalla och inga strommar kommer att ga i
kontaktledning och ral. Kontaktledning behovs ej pa de
strackor laddtekniken anvands.

Oavsett vilken [6sning som valjs, konventionell
sparvagn eller sparvagn med laddteknik, kommer en
storning av det jordmagnetiska faltet uppsta pa grund
av stalet i sparvagnen. Storning ar inte sa stor och har
ingen storre utstrackning, nivan 0,1 uT bor uppnas pa
mindre an 20 meters avstand fran sparvagen. Samma
typ av storning finns fran forbipasserande bilar och
bussar.

En reduktionsmetod som anvands vid sparvagen i Lund
ar att minska langden pa den magnetfaltsalstrande
slingan. Denna atgard ar inte lika effektiv som
laddteknik, utan ger endast liten reduktion nara
sparvagen, men en bra verkan pa langre avstand.
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Genom att sektionera kontaktledningen i 25 m langder
och att infora ett avbrott i varje sektion kan man
forhindra strommar i andra sektioner och darmed fa
lagre magnetfalt (Hamnerius 2020).

Ett alternativ till atgarder vid kallan ar skarmning

av det rum dar kanslig apparatur finns. Att skarma
statiska magnetfalt ar kravande, man behover anvanda
skarmpldtar med hog permeabilitet (magnetisk
ledningsférmaga) som transformatorplat eller hellre
speciallegeringar som mymetall.

Inarbetade atgirder

Det har tagits hansyn i planeringen av
likriktarstationerna langs med strackan sa att de ligger
minst fem meter fran bebyggelse eller exempelvis
forskole- och skolgardar.

Vidare kommer kontaktledningarna hanga
minst fem meter 6ver sparomradet enligt
starkstromsforeskrifternas krav.

Langs vissa strackor kan sparvagsdragningen anlaggas
utan kontaktledningar for att minska paverkan fran
magnetiska falt. Fordon kors med laddteknik langs
dessa strackor. Detta ar aktuellt langs Baverns grand,
dar sparvagsdragningen kommer anlaggas utan
kontaktledningar. Ett matprogram for elektriska

och magnetiska falt vid kansliga verksamheter har
upprattats inom projektet.

7.5.18 BYGGSKEDE

Byggfasen kommer innebara stérningar och begransad
framkomlighet i befintligt gang- och cykelnat under
tiden anlaggningsarbetet pagar.

Buller under byggfasen uppstar framfor allt vid
borrning, spontning, sprangning och schaktning samt
vid transporter av byggmaterial.

Det gar att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider
for att undvika bullerstorning sa langt det ar mojligt.
For att minska risken for storningar ar det mojligt

att i senare skede utreda forvantade bullernivaer

fran respektive arbetsmoment. Det gar ocksa

att samrada med myndigheter, fastighetsagare

och verksamhetsutovare sa att medvetenheten

om den bullrande verksamheten ar sa stor som
mojligt. Det ar ocksa mojligt att stalla krav pa
entreprendrernas arbete med byggandet och att
uppratta kontrollprogram for buller under byggtiden.
Naturvardsverket har tagit fram allmanna rad om
byggbuller, vilka bor utgora en utgangspunkt for
byggbullret, men det bor ocksa maojliggoras flexibilitet
och undantag dar det anses ndodvandigt. | vissa fall kan
det eventuellt bli aktuellt att erbjuda tillfalligt boende
for fastighetsagare.

Transportvagar kan studeras i mer detalj for att
sakerstalla att paverkan blir sa liten som mojligt.
Transporter under byggskedet kommer aven leda till
Okade utslapp till luft.

For att minimera negativ paverkan med avseende

pa klimat och luft bor tomgangskorning av
arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor
stallas pa entreprendrerna att de anvander maskiner
med sa bra utslappsvarden som mojligt for bland
annat kvavedioxid och partiklar.

Utslappen fran arbetsmaskiner och ljudpaverkan
kommer att ske under en begransad tid. | jamforelse
med ovrig trafik bedoms utslappen till luft utgéra en
liten del av de totala utslappen. Inte heller bullret
bedoms leda till en stor 6kning av trafikbullret.

Viss damning kan uppkomma i samband med
utbyggnaden.

Vid behov bor atgarder vidtas for att sa ldngt som
mojligt undvika besvarande damning utanfor
omradet. Exempel pd sadana atgarder kan vara
vattenbesprutning vid rivning, borrning och slipning
med mera.

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid
sprangning. Vibrationer kan upplevas som storande for
boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning
uppstar under sa kort tid, ar de problem som kan
uppkomma pa grund av vibrationer istallet framst
kopplade till risk for skador pa byggnader. Denna typ
av skador intraffar sallan eftersom det fore sprangning
vidtas en rad forsiktighetsmatt. Det kravs dessutom
overlag hoga vibrationsnivaer, cirka 10-100 ganger
storre an de som normalt brukar vara kdnnbara, for att
risk for byggnadsskador ska uppsta.
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Det finns riktvarden for sprangningsinducerade
vibrationer i byggnader. Riktvardet satts sa att
byggnadsskador ska undvikas och baseras pa
grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion
och anvandning samt avstand till tunneln.

Stomljud uppstar vid byggnation framfér allt vid
borrning i berg. | byggnader som ar anlagda pa berg
eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet
fortplanta sig sa att det upplevs en stérning vid vistelse
i bygganden. | byggnader som ar anlagda pa lera med
platta pa mark, plintar eller mur ar risken fér stomljud
daremot liten. Det ar fa omraden grundlagda pa

berg och dar det kan bli aktuellt med stomljud under
byggfas bor arbetet ske under tider sa att storningen ar
sa liten som moijligt.

7.5.19 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER
OCH KONSEKVENSER

Exercisfaltet pekas i oversiktsplanen for staden ut
som ett sarskilt utredningsomrade med bebyggelse
pa faltets vastra del mot Dag Hammarskjolds vag.

| denna del av staden dominerar skog pa storre
gronomraden och det saknas stora Oppna ytor med
potential att rymma manga olika aktiviteter. Det finns
forutsattningar for att istallet utveckla faltet som
rekreationsyta. | nollalternativet sker ingen utveckling
av nytt system for kollektivtrafik, nagot som inte
bedoms fa konsekvenser for friluftslivet da det finns
gang- och cykelstrak i strackningen.

Inom delstracka B sker etablering enligt antagna
detaljplaner inom Vardsatra och Gottsunda. Inga
sarskilda konsekvenser bedoms uppsta for friluftslivet

inom ramen for befintlig bebyggelse eller hittills
antagna detaljplaner.

| Ullerdker innebar nollalternativet att det inte sker
nagon nybyggnation av bro éver Kungsangsleden,
utan dagens forutsattningar for gang- och cykeltrafik
kvarstar. Omradets omvandlas till att ha stadskaraktar.
Ytor som idag ar tillgangliga for rekreation overgar

till bostadskvarter med sma parkytor. Storre
rekreationsytor tillskapas i omradet Hospitalsparken.

| Ultunaomradet bedoms inga konsekvenser for
friluftslivet uppsta, da gang- och cykelstrak kommer att
finnas aven framover.

| nollalternativet sker inte den beraknade
overflyttningen av anvandandet av bil till
kollektivtrafik. Trafikflodena kommer att 6ka, vilket ar
en sakerhetsrisk for oskyddade trafikanter. Bullernivaer
kan komma att 0ka vilket paverkar upplevelsevardet i
stadens rekreationsomraden.

| jamforelse med nulaget blir ljudnivderna fran
vagtrafiken generellt ndgot hogre langs med
strackningen eftersom trafikmangden antas 6ka

pa de flesta storre vagarna, forutsatt att inget
kollektivtrafikstrak byggs men dvrig planering sa som
exploatering i Gottsunda, Rosendal och Ulleraker

sker. Nollalternativet ar det scenario som innebar den
storsta 0kningen av vagtrafik och paverkan bedoms till
lite negativ.

Samtliga skolor och forskolor i utredningsomradet

har tillgang till vistelseytor utomhus som uppfyller
Naturvardsverkets riktvarden for skolgard, aven om det
kan forekomma hogre ljudnivaer pa delar av ytorna.
Verksamheter som har bedémts vara bullerkansliga
utsatts inte for ndgra hojningar av ljudniva jamfort
med nulaget som paverkar verksamheterna pa ett
sadant satt att det anses vara en risk. De natur- och
friluftsomraden som finns i utredningsomradet
paverkas ocksa endast marginellt av det 6kade
trafikflodet i nollalternativet jamfort med nulaget.
Enligt Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016 ska det
stravas efter att halla den ekvivalenta ljudnivan i
naturomraden sa ldg som majligt, ner till 40 dBA, vilket
innehalls for stora delar av omradena. Overskridanden
sker endast narmast vagarna. Framfor allt Kronparken
utsatts for hoga ljudnivaer da den delvis omsluts av
Kungsangsleden och Dag Hammarskjolds vag.

Sammanfattningsvis bedoms nollalternativet till sma
negativa konsekvenser.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i samtliga
delstrackor A-C ar 2030. Aven miljokvalitetsmalet
Frisk luft klaras enligt berakningarna bade for
dygnsmedelvarden och arsmedelvardeni alla
delstrackor.
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Trafikmangderna i nollalternativet for ar 2050 ar
generellt hogre an for ar 2030, vilket bidrar till ndgot
hogre partikelhalter ar 2050 jamfort med ar 2030. Det
galler framfor allt i de omraden dar stora omraden
med ny bebyggelse planeras, som Gottsunda.
Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i alla delstrackor
A-C.

Till ar 2030 forvantas utslappen av kvaveoxider fran
trafiken minska till foljd av skarpta avgaskrav. Detta,
tillsammans med delvis minskad trafik, leder till
minskade NO2-halter jamfort med nulaget i delstracka
A-C.

Miljokvalitetsnormen for NO2 klaras i samtliga
delstrackor A-C. Aven miljokvalitetsmalet Frisk
luft beraknas klaras bade for timmedelvarden och
arsmedelvarden i alla delstrackor.

Trafikmangderna i nollalternativet for ar 2050 ar
generellt hogre an for ar 2030. Samtidigt forvantas
utslappen av kvaveoxider fran trafiken minska till

ar 2050 foljd av skarpta avgaskrav. Den forvantade
haltokningen som O0kad trafik innebar tas helt eller
delvis ut av de minskade trafikutslappen, vilket leder
till att halterna i nollalternativet ar 2050 inte skiljer sig
mycket fran nollalternativet ar 2030. Det galler aven

i de omraden dar stora omraden med ny bebyggelse
planeras, som Gottsunda. Miljokvalitetsnormen for
NO2 klaras i alla delstrackor. Aven miljokvalitetsmalet

Frisk luft klaras enligt berédkningarna med god marginal

bade for timmedelvarden och arsmedelvardenii alla
delstrackor.

Nollalternativet har hogre trafikfloden an planforslaget,
men tack vare skarpta avgaskrav forvantas utslappen
av kvaveoxider minska fran trafiken.

Miljokvalitetsnormer for bade PM10 och NO2 férvantas
klaras for samtliga delstrackor, men miljomalen
uppnas inte i de fortatade Gottsunda. Nollalternativet
bedoms darfor till sma negativa konsekvenser.

xxxxxxxxxNollalternativet innebar en viss 6kning

av vagtrafik pa nagra gator, och i vissa fall aven

fler tunga passager, men da det inte rader nagon
sarskild vibrationsproblematik i omradet idag
bedoms paverkan fran enstaka ytterligare tunga
passager vara liten. Antalet tunga passager ar inte sa
pass manga att de utgor en sarskild vibrationsrisk.
Nollalternativet bedoms inte heller leda till ndgon
stomljudsproblematik eller till nagra elektriska och
magnetiska falt.

Konsekvenserna av nollalternativet for vibrationer,
stomljud samt elektriska och magnetiska falt ar darfor
bedomd till inga konsekvenser.

7.5.20 JAMFORELSEALTERNATIVET

Bullerutredningen langs med kollektivtrafikstraket
visar att inforandet av sparvagnar eller BRT i den
berorda strackningen kommer att ge en paverkan pa
ljudmiljon langs med strackningen, framfor allt dar den
inte gar langs med befintlig gata.

Utredningen visar att ljudmiljon forsamras endast
marginellt till ar 2050 jamfort med 2030. Ett antal
fastigheter kan bli aktuella for bullerskyddsatgarder
om kollektivtrafikstraket infors, dessa ar ungefar
detsamma for sparvagsalternativet som for BRT-
alternativet.

BRT bidrar i regel med ytterligare nagon decibel
jamfort med sparvagen. Den samlade ljudbilden av
biltrafik och BRT blir hogre an i sparvagsalternativet

pa grund av att trafikmangden ar nagot hogre. Den
totala ljudmiljon forsamras inte for spar- eller BRT-
alternativet jamfort med nollalternativet, eftersom

det totala trafikflodet ar storst for nollalternativet.
Trafikbullernivaerna blir generellt som lagst for
sparalternativet eftersom det alternativet ger det lagsta
totala trafikflodet.

Genomforda matningar har tidigare visat att
markvibrationer orsakade av buss ar hdgre an

de orsakade av sparvagn (Brekke & Strand 2020).
Vibrationernas storlek beror dessutom pa aldern pa
fordonen. Nyare fordon dampar vibrationer battre an
gamla.
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BRT-alternativet innebar ett lagre trafikflode pa
vagarna inom utredningsomradet an nollalternativet.
Markvibrationerna beror emellertid framfor allt pa
forekomsten av tunga transporter, vilket innebar att
utbyggnadsforslaget med BRT innebar en risk for nagot
hogre markvibrationer inomhus for bostader och
verksamheter som ligger nara kollektivtrafikstraket.
Riskerna ar precis som i sparvagsalternativet, storst
inom Ultunaomradet (delstracka C) samt langs med
delstracka A. Delstracka B passerar delvis byggnader
grundlagda pa lera, men det ar framfor allt den nya
bebyggelsen som planeras nara straket som riskerar
att paverkas. Den planerade bebyggelsen antas byggas
pa ett sddant satt att risken for hoga markvibrationer
inomhus ar minimal. Enligt Brekke & Strand (2020)
Akustiks vibrationsutredning for Ultuna finns risk for
nagot hogre vibrationer om kollektivtrafikstraket byggs
jamfort med nulaget.

Hastigheten ar lag langs med hela
kollektivtrafikstraket, vilket ocksa minskar risken for
héga markvibrationer.

Sparalternativet innebar ett annu lagre trafikflode

pa vagarna inom utredningsomradet, an bade
nollalternativet och BRT-alternativet. Eftersom
markvibrationerna framfor allt beror pa forekomsten
av tunga transporter ar riskerna for BRT och sparvag
dock liknande. For BRT-alternativet uppstar dock inte
problematiken med stomljud.

Paverkan pa luftkvaliteten av BRT utgar fran att
bussarna inte ar elbussar. Da detaljplanen inte
kan styra Over typ av buss eller bransle sa har
utgangspunkten varit ett varsta fall.

Miljokvalitetsnormen for bade partiklar, PM10, och
kvavedioxid, NO2 klaras i samtliga delstrackor langs
det foreslagna kollektivtrafikstraket.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras for kvavedioxid i
samtliga utbyggnadsalternativ, men 6verskrids nagot

for PM10 i BRT alternativet ar 2050 (delstracka A och B).

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att
manniskor som vistas utmed kollektivstrafikstraket
far en ndgot hogre exponering for luftfororeningar
jamfort med sparvagsalternativet. Detta beror dels
pa antaganden om mer biltrafik i bussalternativet
jamfort med sparvagsalternativet, dels pa att
bussarna bidrar till en 6kning av den tunga trafiken.
Aven jamfort med nollalternativet ses en viss 6kning
i luftféroreningshalterna, trots nagot lagre biltrafik i
bussalternativet. Detta beror pa att busstrafiken ger
en 6kning av den tunga trafiken och pa vissa strackor
medfor busstrafiken aven till en 6kning av den totala
trafikmangden, jamfort med nollalternativet.

Skulle kollektivtrafikstraket istallet komma att enbart
trafikeras av elbussar skulle luftféroreningshalterna
av kvavedioxid mer likna de i sparvagsalternativet.
Skillnaden for partikelhalterna ar betydligt mindre.

Beroende pa val av bransle for BRT sa kan det uppsta
elektromagnetiska falt liknande de for sparvag.

Nar det galler risk bedoéms en sparvag medfora en
battre eller likvardig trafiksakerhet som en BRT-
l6sning per fordonskilometer. For en motsvarande
kapacitet bedoms dock en BRT-16sning i Uppsala
behova trafikeras av ca 80 procent fler fordonsrorelser
per ar. Vid vardering av en total olycksfrekvens for

de tva alternativa kollektivtrafiklosningarna bedéms
sammantaget sparvagsalternativet som sakrare an en
BRT-l6sning, ur ett trafiksakerhetsperspektiv.
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Har foljer en sammanfattning av de konsekvenser som
planforslaget resulterar i. Den storsta paverkan sker pa
de natur- och kulturmiljoer som kollektivtrafikstraket
gar genom och darfor beskrivs de mer ingaende an de
andra miljokonsekvenserna. Avsnittet avslutas med en
sammanfattande matris.

8.1.1 KONSEKVENSER FOR NATURMILJO

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstracka A och

B innebar framfor allt en paverkan pa en urban miljo,
dar naturmiljon ar starkt paverkad av bebyggelse
och befintlig infrastruktur. Langs delstracka A finns
partier med bade ldga naturvarden och mycket hoga
naturvarden, som tas i ansprak pa lang sikt i och med
kollektivtrafikstraket. Delstracka B passerar miljoer
av tat bebyggelse och blandskogar. Darfor bedoms
konsekvenserna bli sma negativa for delstracka A och
B.

Delstracka C beror ytor i Ullerakeromradet som har
hoga naturvarden. Paverkan pa skyddade arter

utreds och anpassningar samt skyddsatgarder

av kollektivstraket kommer att tas fram inom
kommande utredningsarbete, i syfte att inte foranleda
otillaten paverkan enligt Artskyddsforordningen.
Kollektivtrafikstraket kommer att paverka flertalet trad
i strakets strackning, dar det forkommer individer av
trad med hoga naturvarden. Forutom Ulleraker beror
strackan vissa varden kopplat till jordbruksmark i norra
Ultuna. Planforslaget bedoms leda till mattliga/stora
negativa konsekvenser for delstracka C.

8.1 SLUTSATSER AV GJORDA ANALYSER OCH BEDOMNINGAR

8.1.2 KONSEKVENSER FOR KULTURMILJO

Delstracka A ligger i sin helhet inom riksintresset
Uppsala stad som har hoga kulturhistoriska varden.
Huvuddelen av strackan dras fram i eller langs med
befintliga vagar. Under forutsattning att tradalléer
blir kvar eller byts ut och att den fasta tekniska
installationen - sdsom stolpar, kablar, hallplatser
och perronger - placeras och utformas med hansyn
till kulturhistoriska varden, bedoms sma/mattliga
negativa konsekvenser uppsta pa delstracka Ai sin
helhet.

Huvuddelen av delstracka B gar genom omraden
med laga eller mattliga kulturmiljovarden. Dessutom
foljer dragningen i befintliga vagar och gator, vilket

minskar risk for negativ paverkan pa kulturmiljovarden.

Sammantaget bedoms planforslaget leda till sma
negativa konsekvenser for delstracka B.

Delstracka C ligger i sin helhet inom riksintresset
Uppsala stad med hoga kulturhistoriska varden.

Mer kansligt ar omradet kring Polacksbacken, med
Exercisfaltet som ett dominerande inslag i miljon. Det
ar positivt att kollektivtrafikstraket foljer befintliga
gatustrukturer, men breddningen innebar sma

till mattliga negativa konsekvenser beroende pa
gestaltning. For Exercisfaltet del finns aven viss risk for
kumulativa effekter genom 6kat bebyggelsetryck.

| den del dar kollektivtrafikstraket kommer att

korsa Kronparkens sodra del och ga ut 6ver 6ppna
angsmarker bedoms atgarderna ge mattlig negativ
paverkan pa kulturmiljovardena. Eftersom det 6ppna
landskapet kommer att bibehallas och att det redan
under 1900-talets forsta halft fanns ett sparvagnsstrak
i samma riktning gors bedomningen att med en
medveten gestaltning kan kollektivtrafikstraket byggas
utan att allvarligt paverka kulturmiljovardena. Strakets
dragning genom omradet kan aven innebara risk for
kumulativa effekter, genom okat bebyggelsetryck

och darmed stora negativa konsekvenser for
kulturmiljovardena, da det skulle paverka det 6ppna
landskapet.
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8.1.3 KONSEKVENSER FOR VATTEN

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebar att
ytterligare mark hardgors, vilket innebar att vatten
inte kan infiltrera ner i marken. Eftersom stora delar av
strackningen ligger inom stadsmiljo, dar vagdagvatten
i dagslaget ofta leds orenat till Fyrisan, innebar
planforslaget mojligheter att forbattra hanteringen av
dagvatten bl.a. genom att rening infors.

For Fyrisdn kommer strakets utbyggnad med
dagvattenatgarder leda till minskade fororeningar,
jamfort med nulaget. Det beror pa att trafikerade
vagar byts mot sparvag med grasbelaggning och
dagvattenrening, som idag saknas for delar av
delstrackorna.

Utbyggnaden av sparvagen bedoms ha en marginell
positiv paverkan pa ytvattenforekomsterna Fyrisan
Jumkilsan-Savjaan samt Fyrisan Ekoln-Savjaan,

da fororeningarna minskar jamfort med nulaget.
Utbyggnaden av sparvag innebar aven langre
fororeningstransport till recipienterna an for BRT och
nollalternativet. Det ar dock osakert om det sker ndgon
transport till Hdgaan eller om avledning istallet sker
till Backlosadiket, oavsett innebar det ingen 6kning av
fororeningar till recipienten. Sammantaget bedoms att
inga konsekvenserna uppstar.

8.1 SLUTSATSER AV GJORDA ANALYSER OCH BEDOMNINGAR

Det har efterstravats att anlagga kollektivtrafik
straket pa sa lag kanslighetsklass som mojligt ur
grundvattensynpunkt. Pa grund av andra viktiga
avvagningar beror dock kollektivtrafikstraket omraden
med extremt hog och hog kanslighet. De storsta
riskerna for grundvattnet kan ske under byggskedet,
med utslapp av byggdagvatten och markarbeten i
potentiellt férorenade omréden. Aven olyckor med
arbetsfordon inom dessa omraden samt djupa
schaktarbeten kan innebara en risk for grundvattnet,
bade genom att andra stromningsforhallanden och
genom att utslapp sker narmare grundvattenytan.

| driftsfasen finns det risk att diffus belastning

fran dagvattnet nar grundvattnet. Med foreslagna
dagvattenatgarder har dock risken minimerats. |

zon med hog kanslighet och extrem kanslighet ar
foreslagna dagvattenlosningar tata for att inte riskera
att fororeningar ska na grundvattnet. | zon med
extrem kanslighet far dagvatten inte infiltrerar utan
leds till mindre kanslig zon for rening. De foreslagna
dagvattenadtgarderna leder till en forbattring av den
diffusa belastningen pa grundvattnet som dagvattnet
orsakar nar det infiltrerar orenat. Planforslaget
forvantas ge sma positiva till mattligt positiva
konsekvenser for grundvattnet.

En utgangspunkt i MKB:n ar att vatten utgor en av de
miljofragorna dar risk for paverkan ar storst. Eftersom
det gar att gora forbattringsatgarder for saval yt- som
grundvattenrecipienter sa kommer planforslaget
kunna leda till langsiktiga positiva konsekvenser for
vatten.

8.1.4 KONSEKVENSER FOR JORD

En konsekvens av planforslaget ar att de
markfororeningar som ligger inom detaljplanens
omrade kommer att saneras, dar det bedoms behodvas.
Inga kanda markfororeningar forekommer inom
omraden for delstracka A-C som ar i behov av sanering.
Provtagning kommer goras i samband med mark- och
schaktarbeten for att upptacka okanda fororeningar.
Vid behov kommer sanering goras. Eventuell sanering
kommer 6vervakas och kontrolleras for att minimera
riskerna for spridning till grundvattnet. Da eventuella
fororeningar langs planforslaget tas bort innebar
planforslaget sma positiva konsekvenser.
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8.1.5 KONSEKVENSER FOR MANNISKORS HALSA

Kollektivtrafikstraket passerar omraden med bostader,
skolor och forskolor samt natur- och friluftsomraden.
Darfor bedoms resursen eller vardet vara mattligt.

En sammanvagd bedomning av paverkan pa
manniskors halsa ar att kollektivtrafikstraket bidrar

pa ett positivt satt till manniskors halsa. Detta da
manniskor far battre tillganglighet genom ett forbattrat
kollektivtrafiksystem. Det nya kollektivtrafikstraket
bidrar med nya forbindelser for gang- och cykeltrafik
vid Kungsangsleden. Kollektivtrafiken kommer
generellt medféra en minskad biltrafik, minskade
bullernivaer och férbattrad luftkvalitet, jamfort med
om kollektivtrafiken inte skulle byggas ut.

Under forutsattningen att bullerskydd anlaggs vid
fastigheter som redan i dag ar bullerutsatta sa kan
planforslaget leda till en forbattrad ljudmiljo for
boende langs med straket. Ultuna ar de omraden som
mest patagligt paverkas da en helt ny infrastruktur
infors. Bullernivaerna dar kommer inte 6verstiga
vedertagna riktvarden for rekreationsomraden och
naturmiljoer, och inga konsekvenser for manniskors
halsa bedoms uppsta till foljd av vibrationer och
stomljud.

Elektriska eller magnetiska falt kommer inte paverka
manniskors halsa pa ett direkt satt. Dock féorekommer
det verksamheter i strackningen med koppling till
halsofragor, dar atgarder kan behdva vidtas for att inte
en indirekt paverkan ska uppsta till foljd av paverkan
pa mojlighet att bedriva verksamheten.

8.1 SLUTSATSER AV GJORDA ANALYSER OCH BEDOMNINGAR

8.1.6 BYGGSKEDET

Det finns en risk for slitage under byggfasen da delar
av marken kan komma att anvandas for transporter
och tillfallig placering av byggmaterial, exempelvis
vid Excersisfaltet eller i fuktiga miljoer som norrom
Lunsen. Tunga maskiner och fordon kommer innebara
risk for markskador.

Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssasong
for faglar, da alla vilda faglar omfattas av skydd enligt
artskyddsférordningen.

Byggfasen kommer innebara stérningar och begransad
framkomlighet i befintligt gdng- och cykelnat under
tiden anlaggningsarbetet pagar.

Arbeten vid bro over Fyrisan riskerar att paverka
vattenmiljon genom bullerstérning, grumling och

risk for utslapp av fororenande amnen. Darfor
behover skyddsatgarder vidtas for att sakerstalla
vattenkvaliteten i samband med arbetet. Man behover
aven planera arbetet med hansyn till de tider som fisk
vandrar i vattendragen (framst asp).

Storsta risken for grundvattnet ar under byggskedet.
De grundvattenrelaterade riskerna ar kopplade

till utslapp av byggdagvatten och markarbeten i
potentiellt férorenade omraden som klassats med
stor risk och ligger inom mark med extrem kanslighet.
Darfor ar det av stor vikt att en efterbehandlingsplan
med ett kontrollprogram tas fram for de omraden
som behover saneras, sa att exempelvis palning
sker fran ren yta. Aven olyckor med arbetsfordon
inom omraden med hog eller extrem kanslighet kan
innebéra en stor risk. Aven djupa schaktarbeten

innebar en risk for grundvattnet, bade genom att andra
stromningsforhallanden samt att utslapp sker narmare
grundvattenytan.

Skyddsatgarder for ytvatten och grundvatten
foreslas utformas i detalj i samband med prévning av
vattenverksamhet.

Buller och vibrationer under byggfasen uppstar framfor
allt vid borrning, spontning, sprangning och schaktning
samt vid transporter av byggmaterial. Transporterna
antas dock inte medféra sadan trafik att de ger en stor
okning av trafikbullret. Transportvagar kan studeras
mer i detalj for att sakerstalla att paverkan blir sa

liten som mojligt. Det ar ocksa mojligt att stalla krav

pa entreprendrernas byggarbete och att uppratta
kontrollprogram for buller under byggtiden. Det finns
riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i
byggnader for att byggnadsskador ska undvikas. De
baseras pa grundlaggningsforhallanden, byggnadens
konstruktion och anvandning samt avstand till
tunneln.

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och
transporter medfora utslapp till luft, och aven viss
damning kan uppkomma. For att minimera negativ
paverkan pa klimat och luft bor tomgangskorning
av arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav
bor stallas pa entreprendrernas maskiner for sa

bra utslappsvarden som mojligt, for bland annat
kvavedioxid och partiklar. Besvarande damning
kan undvikas genom vattenbesprutning vid rivning,
borrning och slipning med mera.
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8.1.7 SAMLAD KONSEKVENSBEDOMNING

De samlade konsekvensbedomningarna for
planforslaget redovisas i tabell 22. Naturmiljo,

kulturmiljo och friluftsliv redovisas per delstracka
eftersom konsekvenserna per delstracka skiljer sig sa

pass mycket.

8.1 SLUTSATSER AV GJORDA ANALYSER OCH BEDOMNINGAR

Tabell 22. Samlad bedémning av nollalternativet respektive planférslaget konsekvenser ur olika aspekter.

ASPEKT
Naturmiljo

DELSTRACKA A

NOLLALTERNATIV

Sma negativa konsekvenser

PLANFORSLAGET

Sma negativa konsekvenser

DELSTRACKA B

Sma negativa konsekvenser

DELSTRACKA C

Kulturmiljo och stadsbild
DELSTRACKA A

Mattliga negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Mattliga/stora negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

DELSTRACKA B

Inga konsekvenser

DELSTRACKA C

Ytvatten

Fyrisan Jumkilsan-Savjaan

Inga konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Mattliga/stora negativa konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Fyrisan Ekoln-Savjaan

Sma positiva konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Hagaan

Uppsaladsen-Uppsala

Inga konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Mattliga positiva konsekvenser

Jord

Friluftsliv och rekreation -
DELSTRACKA A

Inga konsekvens/mattligt negativa

Manniskors halsa

Ingen konsekvens

Sma positiva konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Friluftsliv och rekreation -
DELSTRACKA B

Ingen konsekvens

Inga konsekvens/Sma negativa konsekvens

Friluftsliv och rekreation -
DELSTRACKA C

Sma negativa konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Buller

Sma negativa konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Vibrationer

Ingen konsekvens

Inga konsekvens/Sma negativa konsekvens

Elektriska och magnetiska falt

Ingen konsekvens

Inga konsekvens/Sma negativa konsekvens

Luft

Sma negativa konsekvenser

Sma positiva konsekvenser
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8.2 HUSHALLNING MED MARK OCH VATTEN

Miljobalkens andra kapitel behandlar de sa kallade
allmanna hansynsreglerna. Reglerna innebar bland
annat att den ansvarige maste ha kunskap om
verksamheten eller atgarden, att man ska vidta
skadeforebyggande atgarder och att verksamheten
eller dtgarden ocksa ska lokaliseras till en lamplig
plats, hushalla med ravaror samt anvanda basta
produkt och teknik.

Miljobalkens kapitel 3 innehaller grundlaggande
bestammelser for hushallning med mark- och
vattenresurser. Dar anges bland annat att mark- och
vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal
for vilka omradena ar mest lampade, med hansyn

till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Mark- och vattenomraden som ar sarskilt kansliga fran
ekologisk synpunkt ska sa langt som maijligt skyddas
mot atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 3
kap. 4 § miljobalken, far brukningsvard jordbruksmark
endast exploateras i de fall det kravs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och da detta inte kan
astadkommas pa ett tillfredsstallande satt genom att
utnyttja annan mark.

| samband med framtagandet av kommunens
oversiktsplan genomfordes en ekosystemtjanstanalys,
dar nedanstaende ekosystemtjanster lyftes som de
viktigaste i kommunen (Uppsala kommun 2015).

Forsorjande ekosystemtjanster:

odlad mark och koloniomraden
Uppsaladsen (grundvattentakt)
Fyrisan, ekoln och Savjaan (sarskilt vardefulla

vatten)

Kulturella och reglerande ekosystemtjanster:

natur och rekreation

sumpskogar och vatmarker

Linnéstigar, Upplandsleden och Gula stigen
naturreservat och Natura 2000-omraden

Utifran dessa gors nedan en dvergripande genomgang
av paverkan pa markanvandning och resurser langs
med straket.

8.2.1 JORDBRUKSMARK

Kollektivtrafikstrackningen bedoms ta delar av
brukningsvard jordbruksmark i ansprak. Eftersom
jordbruksmarken inom det aktuella planomradet
beddoms vara brukningsvard, kravs enligt 3 kap. 4§
miljobalken att exploateringen utgor ett vasentligt
samhallsintresse for att detaljplanen ska vara moijlig att
genomfora. | 6versiktsplanen anges att brukningsvard
jordbruksmark i forsta hand ska bevaras. For att prova
om brukningsvard jordbruksmark kan exploateras,
utanfor de omraden som markeras for bebyggelse
eller infrastruktur enligt oversiktsplanen, ska en
vardering av samhallsintresset och alternativa platser
genomforas.

| detta fall bedoms utbyggnaden av
kollektivtrafikstraket vara ett vasentligt
samhallsintresse. Motivet till bedomningen ar

att straket mellan Uppsala och Stockholm ar en
betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige. Detta tydliggors

i Trafikverkets nationella transportplan som
inkluderar anlaggning av fyrspar fran lansgransen till
Stockholms lan fram till Uppsala central. Forslaget
med utbyggnad till fyrspar ar forenat med villkor

om ett 6kat bostadsbyggande och anlaggande av

ett nytt kollektivtrafikstrak i sydostra delarna av
staden. Vidare finns det finns stod for anlaggandet

av kollektivtrafikstraket i oversiktsplan samt
Fordjupad oversiktsplan Sodra staden och Fordjupad
oversiktsplan Sydostra stadsdelarna. Fragan om annan
mark kan tas i ansprak har utretts genom utredningen
om olika alternativ. Bedomningen ar att det inte finns
annan mark som kan tas i ansprak. Motiven till detta ar
att kollektivtrafikstraket i mojligaste man har anlagts

i ellerinara anslutning till befintlig infrastruktur. | de
fall dar straket tar jordbruksmark i ansprak ar det for
att straket dras langs med befintliga vagar som i sin
tur ar anlagda dver jordbruksmark. Bakgrunden till
motivet redogors for i dels avsnitt 6.4.2 lokalisering
och utformning och i alternativbeskrivningen (Uppsala
kommun 2021).
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8.2 HUSHALLNING MED MARK OCH VATTEN

Kollektivtrafikstraket kommer att paverka omraden

pa nagra platser. Akermark paverkas i en strackning
mellan Ultuna campus och Ulleraker, inom omraden
dar stadsutveckling planeras enligt fordjupad
oversiktsplan Sodra staden och dar avvagningar
gentemot olika samhallsintressen gjorts inom
fordjupad oversiktsplan Sodra staden. | Exercisfaltets
sodra kant, utmed kollektivtrafikstraket, tas betesmark
i ansprak i begransad omfattning. Langs Ultunaallén
paverkas jordbruksmark i mindre utstrackning

da kollektivtrafikstraket anlaggs i kantzonen av
jordbruksmarken, bland annat for att varna en befintlig
tradallé. Totalt tas knappt 1 hektar jordbruksmark i
ansprak pa namnda platser.

8.2.2 SKOG, SKOGSBRUK OCH VATMARKER

Langs kollektivstraket finns inga skogsomraden dar
skogsbruk bedrivs varav ingen paverkan sker pa
skogsbruket. Inte heller ndgra vatmarker paverkas.

8.2.3 DRICKSVATTENRESURSER

Kollektivtrafikstraket planeras att pa langa strackor
byggas pa och langs med Uppsaladsen-Uppsala,

men anpassningar har gjorts for att sa langt som
mojligt undvika omraden inom extremt kanslig zon.
Nodvandiga skyddsatgarder kommer att vidtas, vilket
beskrivits i tidigare kapitel.

8.2.4 SARSKILT VARDEFULLA VATTEN,
SKYDDAD NATUR OCH REKREATION

Projektets paverkan pa ytvattenforekomster och
natur beskrivs aven i avsnitten 7.1 Natur, 7.3 Vatten
och 7.5 Manniskors halsa. Det ar viktigt att bevara,
utveckla och skota naturomraden med utgangspunkt
i bevarandet av dess varden som livsmiljoer och
spridningssamband. Grona strak har ocksa stor
betydelse for manniskors mojlighet till friluftsliv och
rekreation. | 6versiktsplanen (Uppsala kommun, 2016)
finns ett antal utpekade grona strak som korsas av
kollektivtrafikstraket, se aven avsnitt 7.1 och figur 55.
De grona straken knyter ihop olika delar av staden och
uppmuntrar manniskor att rora sig och vistas i. De ar
av stor betydelse for folkhalsan och har visat sig an
viktigare under corona-pandemin.

Pa samtliga stallen foljer kollektivtrafikstraket de
stadsstrak som ar utpekade i 6versiktsplanen. Enligt
oversiktsplanen ska kollektivtrafiken framkomlighet
prioriteras dar stadsstrak korsar gronstrak, men

en kontinuitet i bade stadsstrak och gronstrak ska
efterstravas. Sa langt som det ar mojligt ska de bada
straken starka varandra och atgarder vidtas for att
de korsande funktionerna ska samutnyttja ytor,
exempelvis genom hogkvalitativ gronska i gaturummet
eller sarskilt utformade gangpassager. Detta for att
sakerstalla den ekologiska funktionen.

Skyddsatgarder och inarbetade atgarder har vidtagits
for att inte ge negativa forandringar i vattenkvalitet.
Nuvarande markanvandning forandras i och med att
parkmark berors i ytor dar befintlig gata breddas for att
gora plats for straket.
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Figur 55. Kollektivtrafikstrakets strackning korsar ett antal gronstrak som ar
utpekade i 6versiktsplanen (grona streckade linjer). Pa samtliga stéllen foljer
kollektivtrafikstraket de stadsstrak som ar utpekade i 6versiktsplanen (roda
tjocka linjer).
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8.3.1 FORUTSATTNINGAR KLIMATPAVERKAN

Sveriges miljomal Begransad klimatpaverkan
innebar att den globala medeltemperaturékningen
ska begransas till ldngt under tva grader Celsius och
att anstrangningar ska goras for att halla 6kningen
under 1,5 grader. Sveriges langsiktiga klimatmal ar
att nettoutslappen ska vara noll senast ar 2045. Det
innebar att utslappen inom Sveriges granser ska

vara minst 85 procent lagre ar 2045 an 1990 samt att
resterande utslapp kan tackas fullt eller till viss del av
kompletterande atgarder.

Utslappen fran inrikes transporter (exklusive
koldioxidutslapp fran inrikes flyg) ska minska med
minst 70 procent till &r 2030 jamfért med ar 2010. Ar
2018 hade utslappen minskat med 20 procent. Uppsala
lans klimat- och energistrategi pekar ut transporternas
anvandning av fossila drivmedel som den utslappskalla
som har storst klimatpaverkan i lanet och dar atgarder
behover vidtas. Uppsala kommun har ett skarpare
klimatmal som innebar att Uppsala ska vara fossilfritt
till ar 2030.

Utslappen av vaxthusgaser ar en av samhallets

storsta utmaningar. Utslappen medfor en 6kande
medeltemperatur pa jorden, vilket riskerar att ge
mycket stora konsekvenser for de livsvillkor som finns
idag. Utslappen av vaxthusgaser i Sverige har minskat
men for att na de miljomal som finns uppsatta behover
minskningen fortsatta i en hogre takt.

8.3 PLANFORSLAGET | RELATION TILL KLIMATPAVERKAN

| Sverige ar andelen koldioxidutslapp fran inrikes
transporter drygt 30 procent av de totala utslappen
av vaxthusgaser i Sverige. Vagtransporterna ar starkt
dominerande. Avgorande for utslappens omfattning
ar transportvolymerna samt teknik- och bransleval.
En viktig strategi for att minska koldioxidutslappen ar
att effektivisera transporterna, vilket bland annat kan
ske genom 6kad andel resande med kollektivtrafik.
Stort fokus behover darfor ligga pa att planera for ett
transportsnalt samhalle dar de infrastrukturprojekt

som genomfors bidrar till att minska transportbehovet.

Den planerade strackningen for kollektivtrafikstraket
gar genom varierande typer av bostadsomraden,

allt ifrdn aldre villabebyggelse till stora
flerbostadsomraden. Valet av fardmedel kartlades

i en resvaneundersdkning som genomfordes

2015. Den visar att andelen resor inom Uppsala
tatort fordelades mellan buss 13 procent, cykel

36 procent, bil 34 procent, gang 14 procent och

3 procent annat fardmedel. | jamforelsen mellan
resvaneundersdkningen ar 2010 och 2015 minskade
andelen bilresor till forman for andelen cykelresor som
Okat i motsvarande omfattning. Bussens andel vari
stort sett oférandrad.

Kollektivtrafikstrakets strackning gar aven till stora
delar genom omraden med de storsta framtida
nybyggnadsomradena i staden, som Gottsunda,
Rosendal, Ullerdker och Ultuna. Planeringen och
utbyggnaden av dessa omraden forutsatter att det
finns en kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik
med vilken en stor andel av transporterna kan ske, for
att inte biltrafiken ska 0ka i stor omfattning med den
nya bebyggelsen.
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En kapacitetsstark kollektivtrafik som sparvag

ar saledes ett bra satt att 0ka kollektivtrafikens
attraktivitet i det framtida Uppsala och darmed minska
klimatutslappen fran biltrafiken. Utmaningen ar

dock att utbyggnaden av infrastrukturen for sparvag
medfor stora klimatpaverkande utslapp med avseende
pa material, transporter och anlaggningsarbete. |
examensarbetet Hallbara sparvagar, har studenter

vid Uppsala universitet undersokt olika alternativ

for en sparvag i Uppsala ur ett hallbarhetsmassigt

och materialvetenskapligt perspektiv. Studien visar
att konstruktionsmaterialet i en sparvag har stor
miljopaverkan, vilket till stor del ar kopplat till ralerna
som ar gjord av stal. Staltillverkning medfor stora
koldioxidutslapp och star for 7 procent av varldens
koldioxidutslapp. | Sverige ar stalindustrin den industri
som slapper ut mest koldioxid. Satsningar pa fossilfritt
producerat stal pagar, men kommer vara i bruk forst

ar 2035, vilket ar efter det att Uppsala sparvag ska

vara klar. Studien visar vidare att koldioxidutslappen
som genereras av sparvagsutbyggnaden varierar
utifran vilken sparvagskonstruktion som valjs, da

olika konstruktioner kraver olika typer och mangd

av material. Koldioxidutslappen paverkas ocksa av

om det ar betong- eller asfaltsspar, dar betongsparen
med betongslipers har en storre klimatpdverkan an
asfaltssparen.

8.3 PLANFORSLAGET | RELATION TILL KLIMATPAVERKAN

Under anlaggningens anvandning ger transporter pa
jarnvag laga koldioxidutslapp, vilket till storsta delen
beror pa att trafiken ar elektrifierad. Undantaget ar de
arbetsfordon som anvands for underhall av banorna
som vanligen ar dieseldrivna. Anvandningen av dessa
ar dock generellt liten.

8.3.2 KOLLEKTIVTRAFIKSTRAKETS PAVERKAN |
OLIKA SKEDEN

En sparvagslinje enligt planforslaget ger tillgang till
en attraktiv kollektivtrafik som alternativ till biltrafik
bade for de manniskor som redan idag borinom
sparvagens upptagningsomrade, men framfor allt i de
omraden dar mycket ny bebyggelse planeras. Detta
ger goda forutsattningar for att inte biltrafiken och
darmed koldioxidutslappen ska 0ka i stor omfattning
nar staden vaxer. Sparvagen ger ocksa mojligheter
for boende i befintliga omraden att byta bilresan mot
kollektivtrafik. Undersokningar fran andra stader
som byggt ut sparvag visar att manniskor ar mer
benagna att byta bilresor mot kollektivtrafikresor nar
kollektivtrafiken utgors av sparvag istallet for buss.
Planeringen i de nya omradena utgar, i enlighet med
oversiktsplanen, fran att en stor andel resor ska ske
med hallbara transportslag, vilket da forutsatter en
attraktiv kollektivtrafik. Tillgang till sparvag bedoms
darmed ge positiva effekter pa klimatutslappen pa lang
sikt, nar de nya stadsdelarna har byggts ut.

Driften av sparvagen forvantas inte ge upphov till
nagon storre klimatpdverkan, men viss osakerhet
rader kring detta da det ar svart att garantera att
elen i framtiden enbart kommer att komma fran
fornybara energikallor. | ett livscykelperspektiv har
fornybara energikallor en lag, men inte obefintlig
klimatpaverkan.

Detta innebar att trafikeringen av sparvagen kommer
att ge en viss klimatpaverkan. Indirekta effekter, ur
ett driftperspektiv, kan vara att vintervaghallning

av sparvagen kommer prioriteras pa bekostnad av
snordjning av cykelbanorna, vilket kan leda till att fler
anvander bilen, med 6kade klimatutslapp som foljd.

Ett genomférande av sparvagen kan aven ge
konsekvenser med minskade resurser att starka
hallbara trafikslag i andra delar av staden och pa
landsbygden, vilket ger 6kade klimatutslapp fran andra
delar av resandet i kommunen.
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Anlaggande av infrastrukturen for sparvag medfor
stora klimatpaverkande utslapp, framfor allt med
avseende pa material men aven transporter och
anlaggningsarbete. De totala koldioxidutslappen for
hela konstruktionsfasen beraknas blir 112 000 ton
koldioxidekvivalenter, med en osakerhet pa 20 procent.
De mest betydande bidragen till koldioxidutslappen
star spar, broar, underbyggnad och plattformar for. Om
sparvagen anvands i 40 ar kommer konstruktionsfasen
sta for 90 procent av koldioxidutslappen och driftfasen
for 10 procent. De totala koldioxidutslappen for bade
konstruktions- och driftfasen beraknas bli 125 000

ton koldioxidekvivalenter. | berakningarna ingar bara
utslappen orsakade av projektet, inte de utslapp som
undviks av att till exempel bilakandet minskar.

Av de material som vanligen anvands ar det tillverkning
av stal, betong och asfalt som ger stora klimatutslapp.
Beroende pa val av material for de planerade
konstruktionerna och de planerade broarna langs med
strackningen sa kommer paverkan att vara olika stor.
Konstruktioner i trd innebar mindre klimatpaverkande
utslapp. Det kan aven vara mojligt att ateranvanda
fyllnadsmassor, vilket ocksa minskar utslappen. Med
klimatkalkylens hjalp kan projektet fa en bild av var
insatser kan goras for att minska utslappen. Utifran
Uppsalas miljomal om fossilfrihet 2030 har darmed
genomforandet av planen en stor negativ paverkan.

8.3.3 MOBILITETSSTRATEGI

Inom sparvagsprojektet har en mobilitetsstrategi
tagits fram. Dar finns strategier for sparvagens
anvandande och attraktivitet samt viktiga
fokusomraden bland annat for att inte sparvagen
ska ta trafikandelar fran gang- och cykeltrafik. En
malsattning ar ocksa att kombinationsresor med
cykel och kollektivtrafik ska fordubblas, vilket ger
sparvagen ett storre upptagsomrade. For att na
detta ska sparvagnshallplatserna ha tillrackligt med
parkeringsplatser for cyklar. Mobilitetsstrategin
omfattar aven inriktningen att anvanda sparvagen
for godstransporter, vilket ytterligare skulle minska
klimatutslappen da det kan ersatta fossildrivna
godstransporter. Att ta med detta perspektiv vid
exempelvis hallplatsutformningar ger forutsattningar
for en omstallning framover.
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8.4.1 SOCIALA FORUTSATTNINGAR

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer
sammanhallen stad. En utbyggd kollektivtrafik dkar
ocksa tillgangligheten till narliggande omraden.

Det minskar avstanden mellan omraden med olika
socioekonomisk status, vilket har positiva effekter

ur ett jamlikhetsperspektiv. Nar avstanden mellan
olika stadsdelar minskar far det positiva effekter
sasom minskad segregation och en rattvis tillgang till
bostader, arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Sarskilt
viktigt ar en utbyggd kollektivtrafik i omraden med
missgynnande grupper. Nar kollektivtrafiken ar effektiv
blir platsen en individ bor pa inte lika avgorande
eftersom till exempel arbetsmarknaden och tillgdngen
till aktiviteter blir mer regional.

Nackdelen med att fysiskt fastsla ett system, som
sparvag gor, ar att det inte gar att forutse framtiden.
Risken med det ar att stadsutveckling sker pa andra
platser an de som ar utpekade som prioriterade
omraden i 6versiktsplanen. BRT ar saledes ett mer
flexibelt system som kan anpassa sig efter det som sker
i omvarlden. Kollektivtrafikstraket kommer behova
samspela med stadsmiljon utan att skapa barriarer
vilket beaktas i gestaltningsprogrammet

Sparvagen/BRT placeras i stadsstrak. Dessa

ska utvecklas till attraktiva rorelsestrak med
koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar och
andra funktioner som bidrar till livfulla gaturum som
lankar samman stadens olika delar.

8.4 PLANFORSLAGET | RELATION TILL SOCIALA ASPEKTER

8.4.2 BARNPERSPEKTIVET

Positivt ur ett barnperspektiv

Sparvagen beddms leda till att dldre barns rorelsefrihet
forbattras genom att de far tillgang till snabb
kollektivtrafik som gor det mojligt att na relevanta
malpunkter, se figur 56. Aven yngre barn, som mer
sallan reser pa egen hand och ar mer beroende av

sina foraldrar for sin mobilitet, far battre rorelsefrihet
genom att sparvagen tillkommer, da det kan innebara
forbattrad rorelsefrihet for deras foraldrar.

En rekommendation for fortsatt arbete ar att
uppdatera kommunens kartlager med fler viktiga
malpunkter for barn, sa att sparvagens och andra
investeringars betydelses for gruppen kan analyseras i
hogre utstrackning.

Nar det galler fragan om trygghet bedoms den
stadsutveckling som tillkommer langs sparvagens
strackning géra miljoerna kring sparvagen mer
befolkade, vilket leder till mer ”6gon pa gatan” och
tillgang till fler trygga vuxna i den offentliga miljon.
Lokaler langs sparvagen foreslas utformas med fonster
mot gatan for att 6ka den informella 6vervakningen.
Belysning pa hallplatser och pa vagar till och fran
hallplatser foreslas utformas med syfte att 6ka
tryggheten.

Negativt ur ett barnperspektiv

Mindre barn som inte har borjat resa till malpunkter
langre bort i ndgon storre utstrackning, men som anda
ror sig sjalvstandigt som oskyddade trafikanteri sin
narmiljo, riskerar att bli begransade av

utformning av till exempel sparvagspassager. Om
sparvagen blir en barriar som innebar omvagar eller
begransningar av vilka malpunkter som ar nabara har
detta en direkt negativ paverkan pa barns mobilitet.
Saval nyttorna som nackdelarna med sparvagen
beror mycket pa vad som hander med det dvriga
kollektivtrafiksystemet, det vill saga, hur busslinjerna
paverkas. Barns mojligheter att anvanda narmiljon
for resor till fots eller med cykel ar ocksa viktiga ur
ett folkhalsoperspektiv. En ytterligare 6kning av
stillasittande eller skjutsning i stallet for sjalvstandig
aktiv transport utgor en negativ paverkan.
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Figur 56. Oversiktsbild som visar sparvigens planerade strickning och hallplat-
ser i kombination med befintliga malpunkter for barn i form av férskolor, grund-
skolor, gymnasieskolor, lekplatser och idrottsanldggningar samt nya utveckling-
somraden och tillkommande skolor. Viktiga strak som identifierats fran analysen
ar markerade med orangea linjer. Kartan visar aven delstracka D.

8.4 PLANFORSLAGET | RELATION TILL SOCIALA ASPEKTER

8.4.3 ALDRE- OCH FUNKTIONSHINDERPERSPEKTIV

Positivt ur ett aldre- och
funktionshinderperspektiv

Sparvagen bedoms leda till att aldre och personer

med funktionsnedsattnings rorelsefrihet forbattras
genom att de far tillgang till snabb och kapacitetsstark
kollektivtrafik som gor det mojligt att na relevanta
malpunkter som ligger i anslutning till sparvagen.
Enligt kartanalysen aterfinns emellertid endast ett fatal
malpunkter for gruppen inom rimliga gangavstand. Det
ar dock rimligt att anta att gruppens malpunkter och
resor ar mer heterogen an vad malpunktsanalysen har
kunnat illustrera. Darmed inte sagt att sparvagen inte
forbattrar tillgangligheten for gruppen for andra resor
som inte kunnat kartlaggas har. En rekommendation
for fortsatt arbete ar att uppdatera kommunens
kartlager med fler viktiga malpunkter for aldre, sa
sparvagens och andra investeringars betydelses for
gruppen kan analyseras i hogre utstrackning.

En barriar for manga aldre att resa kollektivt ar
overfulla fordon, vilket forbattras med sparvagen
genom att kapaciteten hojs. Dartill ar tillgangligheten
battre till ratt utformade sparvagnar an till bussar
eftersom pastigning for exempelvis rullstolsburna pa
sparvagn kan goras i plan istallet for via ramp.

Nar det galler fragan om trygghet bedoms den
stadsutveckling som tillkommer langs sparvagens
strackning géra miljoerna kring sparvagen mer
befolkade, vilket leder till mer ”6gon pa gatan”,
vilket ar positivt for aldre och personer med
funktionsnedsattning som ar sarskilt utsatta for
kanslan av otrygghet.

Negativt ur ett dldre- och
funktionshinderperspektiv

| dagslaget saknas detaljerad information om hur
busslinjerna férandras i samband med sparvagens
utbyggnad. Det finns dock en risk att gdngavstand for
aldre och personer med funktionsnedsattning, som
ar sarskilt kansliga for ldnga gangavstand, forlangs
nar busslinjer och hallplatser ersatts av de mer

glesa sparvagnshallplatserna. Fér gruppen aldre och
personer med fysiska besvar kan korta gangavstand
vara viktigare an restid. Exempelvis finns studier som
visar att personer som har ratt till fardtjanst kan tanka
sig att resa upp till sex ganger langre stracka for att
korta gangavstandet med 50 meter. Det ar viktigt

att tillse att aldres maojligheter for lokala resor inte
forsamras nar busslinjer tas bort eller andras.

En forandring dar befintligt system ersatts av ett

nytt kan aven innebara utmaningar for personer

med vissa neuropsykiatriska/intellektuella
funktionsnedsattningar, dar att bryta gamla rutineri
form av exempelvis resvag eller resesatt, kan utgora
en stor utmaning. For personer med kognitiva
funktionsnedsattningar, dar att lara, minnas, och ta
in ny information kan utgdra utmaningar, kan det nya
systemet initialt utgdra en utmaning. Dessa negativa
effekter ar emellertid 6vergaende, och nar man val
lart sig och vant sig vid det nya systemet ar sparvagen
mer permanent an en busslinje. Dartill ar sparvagen
tydligare an en busslinje, eftersom man fysiskt ser
sparvagnslinjens strackning.
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Sparvagen riskerar att bli en barriar for aldre

och personer med funktionsnedsattning om inte
sarskild och tillracklig hansyn tas till namnda

gruppers forutsattningar och behov vid utformning

av exempelvis sparvagspassager, hallplatser,
informationssystem, biljettsystem etc. Detta utvecklas
mer i kap 7.2. Dartill ar det av stor vikt att dven vagen
till hallplatsen ar tillganglig och trygg.

Positivt ur ett socioekonomiskt perspektiv

Planerad stadsutveckling och forandrade
resmojligheter, tillsammans med en 6kad potential
for moten och sammankoppling av omraden av olika
karaktar, ar positivt for samanhallningen och det
sociala kapitalet i kommunen.

Dels bidrar utvecklingsplanerna med ett signalvarde av
att de ar prioriterade, dels med faktiska forbattringar i
from av robust och kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillkommande bebyggelse med bostader och service.
Utvecklingen kan ocksa bidra till 6kad samanhallning,
dels pa grund av att sparvagen binder samman
omraden av olika socioekonomisk karaktar vilket
skapar forutsattningar for 6verbryggande moten
mellan olika grupper, dels till féljd av de malpunkter
som skapas i omradet som kan bidra till att locka till sig
manniskor fran olika delar av staden.

Sparvagen och utvecklingsplanerna kan ocksa bidra till
okad trygghet, inte minst i utpekade socioekonomiskt
svaga omraden dar boende upplever lagre grad av
trygghet. Detta genom att utvecklingen kan skapa

mer rorelse och befolkade platser, med en naturlig
overvakning som effekt.

8.4 PLANFORSLAGET | RELATION TILL SOCIALA ASPEKTER

Negativt ur ett socioekonomiskt perspektiv

Aven om sparvagen inte fér med sig ndgra direkta
negativa effekter ur ett socioekonomiskt perspektiv,
finns ett antal forutsattningar for att sparvagen ska
bidra till positiva effekter. En forutsattning for positiva
effekter ar att sparvagen motsvarar dessa gruppers
resebehov, och att mojligheten att resa kollektivt inte
forsamras nar busslinjerna forandras.

En viktig aspekt ar turtathet under nattetid

som ar sarskilt viktigt for utrikes fodda, som ar
overrepresenterade i arbeten som kraver att man reser
tidiga morgnar och sena kvallar och samtidigt har lagre
korkorts- och bilinnehav. Dessa restider forutsatter
aven god belysning och tydlig skyltning som ar synlig
aven i morker. Dartill behover priset ligga i linje med
socioekonomiskt svaga gruppers forutsattningar,
eftersom rattvisa forutsattningar i form av prissattning
paverkar de faktiska resandemoijligheterna.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK | 140



8 Samlad bedomning

8.4.4 TILLGANGLIGHET OCH TRYGGHET

En kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till en

okad tillganglighet i staden. Det gor det lattare for
personer att transportera sig till andra stadsdelar,
vilket vidgar geografin och gor avstanden mellan
olika socioekonomiska grupper mindre. Sparvagnar/
BRT utformas pa ett sadant satt att det ar enkelt att
orientera sig till och pa sparvagnen/bussen, sa att
det blir sa tillgangligt som maijligt for till exempel
aldre personer, barn och personer med nedsatt
rorelseformaga. Det ar viktigt att gestaltningen av
sparomradet och dess hallplatser gors pa ett sddant
satt att barriarer inte skapas. Darfor kommer det att
finnas flera satt att passera sparomradet, bade i plan
(vilket ar tryggt pa kvallstid) men aven i gang- och
cykeltunnlar under sparet dagtid.

Gang- och cykeltunnlar ar tryggt ur ett
trafiksakerhetsperspektiv dar till exempel barn och
personer med nedsatt rorelseformaga slipper beblanda
sig med motorfordon nar de ska passera en vag.
Daremot kan gang- och cykeltunnlar upplevas som
otrygga, sarskilt kvallstid. Pa de platser dar befintliga
gang- och cykeltunnlar breddas ar det viktigt att dessa
gestaltas val for att upplevas som trygga. Belysning

ar viktigt att arbeta med dar gangtunneln boér vara
upplyst for att upplevas som trygg att ga in i kvallstid.
Om de daremot ar for upplysta blir det otryggt att
ldamna tunneln eftersom 6gat inte ar forberett for
morker nar man gar ut ur denna. Det ar aven bra om
det kvallstid finns mojlighet att passera en vag i plan
eftersom uppsikten fran en bilvag ofta upplevs som
tryggare. Konstinstallationer har ocksa visat sig vara

8.4 PLANFORSLAGET | RELATION TILL SOCIALA ASPEKTER

viktigt for trygghet och trivsel i gdng- och cykeltunnlar.

Grontracéer (vid sparvag) kommer prioriteras framfor
staket for att tydliggora var det ar lampligt for gang-
och cykeltrafikanter att rora sig utan att det blir
trafikfarligt.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom projektet
Uppsala sparvag. En viktig utgangspunkt ar att
sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som
ett naturligt inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott
till stadsutvecklingen. Genomférandet av detaljplanen
medfor ett okat antal motesplatser, i och med de
hallplatser som placeras utefter strackan. Dessa
forvantas gestaltas sa att de upplevs som inbjudande
och trygga att sta och vanta pa. Sparvagen/BRT ska
mojliggora att omraden kopplas samman, snarare an
att avskarma och utgora en barriar. Gestaltningen av
sparvagen ska bidra bade till stadens utveckling som
helhet samt till de lokala forutsattningar som finns
inom respektive omrade. Darfor utgar strategierna

fran ett helhetsperspektiv och fem lokala karaktarer,
beskrivna som karaktarsomraden.
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8.5.1 FORUTSATTNINGAR RISK OCH SAKERHET

Detta avsnitt hanterar olyckor (tekniska olyckor!), med
direkt eller indirekt paverkan pa manniskors halsa och
miljon, under saval bygg- som driftskede. Naturolyckor?
hanteras i egna avsnitt. Sociala olyckor® (framforhopp)
har utretts men avgransats bort pa grund av lag
forekomst i sparvagsanlaggningar. Beskrivningen
innefattar flera olika perspektiv av olycksriskers
paverkan och samtliga utredningsalternativ (nulage,
nollalternativ och utredningsalternativet). Som
underlag till avsnittet finns tidigare genomforda
riskbedomningar och tekniska (PM Bengt Dahlgren
Brand & Risk AB mfl 2022, Trivector AB mfl 2022 och
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB,
2014).

Riskkallor och skyddsvarden kan bade finnas i
planomradets omgivning samt inom planomradet.
Riskidentifiering sker darfor utifran tre perspektiv;

(A) olycksrisker som orsakas av omgivningen men
paverkar planomradet, (B) olycksrisker som finns
inom planomradet och paverkar omgivningen och (C)
olycksrisker vars handelse och paverkan stannar inom
omradet. Dessa olika perspektiv illustreras i figur 57.

8.5 PLANFORSLAGET | RELATION TILL RISK OCH SAKERHET

1. Med tekniska olyckor avses olyckor forknippade med industrianlaggningar,
transportsystem och kemikalier.

2. Med naturolyckor avses olyckor forknippade med ras, skred, erosion och
Oversvamningar.

3. Med sociala olyckor avses antagonistiska handlingar och i viss utstrackning
suicid/personpakdérningar.

A Olycksrisker i omgivningen
som kan paverka manniskor
eller miljé inom omradet

B Olycksrisker som finns inom
omradet som kan paverka
omgivningen

C Olycksrisker som finns inom
omradet och paverkar
manniskor och miljé inom
omradet

Figur 57. En illustration av de tre olika perspektiv som anvands

vid riskidentifiering

Begreppet miljo, i miljobalkens mening, innefattar
natur- och kulturmiljo men aven fysisk miljo, till
exempel materiella tillgdngar som infrastruktur
och bebyggelse. Darfor beaktas aven de funktioner
som enligt MSB:s definition utgdér samhallsviktig
verksamhet.

Risker i omgivningen kan utgoras av riskfyllda
verksamheter, daribland storskalig kemikaliehantering
eller infrastruktur som geografiskt angransar till
planomradet. Risker inom planomradet ar i forsta hand
forknippade med risker som kan uppkomma i samband
med sparbunden trafik, som ursparning, trafikolyckor
samt utslapp av oljor mm fran fordon.

Identifierade skyddsvarden, riskkallor och
olycksscenarier inom planomradet sammanfattas i
tabell 23 och tabell 24 nedan.
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8.5 PLANFORSLAGET | RELATION TILL RISK OCH SAKERHET

Tabell 23. Beskrivning av identifierade skyddsvarden

Inom planomradet med bedomt influensomrade

av vilka skyddsvarden de paverkar.

Naturmiljo

Tabell 24. Identifierade riskkallor och olycksscenarier inklusive redovisning

Samhallsviktig

verksamhet

finns ett antal platser dar manniskor vistas, bor
eller planeras att bo i nara anslutning till aktuellt .
kollektivtrafikstrak. Olyckor
samband med
En fristdende analys har genomférts med avseende pa hantering av X
Manniska raddningstjanstens insatsmojligheter. brandfarlig
vatska eller gas
Personer som befinner sig inom kollektivstraket
innefattas normalt av det som brukar bendmnas
trafiksdkerhet. Aven olyckor vid verksamheter i Raddningsinsatser
anslutning till planomradet kan dock drabba personer som medfér
som vistas inom kollektivstraket. utslapp av X
En separat riskbedémning har genomforts SEE e, QU
med avseende pa vattenskyddsomradet och iiflelts S lplp.
grundvattentakten Uppsala-Vattholmasarna vilken
star i forbindelse med planomradet, varvid dessa
delar beskrivs i ett separat avsnitt. Mekanisk
fag .. . . .. paverkan i
» Fyrisan utgor den huvudsakliga recipienten for e X X X
Naturmiljo planomradet. .
en ursparning
Det finns ingen heltdckande naturvardesinventering
framtagen som underlag till detaljplanen i detta
skede. Hoga naturvarden (utover ytvatten) kan darfor
behova analysera i det fortsatta arbetet, i de fall hdga TTafiksakerhet
naturvarden identifieras i ndra anslutning (inom 11 m) (6vrig) X
till spar.

Samhallsviktig
verksamhet

Identifiering av samhallsviktig verksamhet har skett
utifran en strukturerad genomgang av planomradet
och dess naromrade. Identifiering har dven gjorts med
bakgrund i Uppsalas 6versiktsplan.

Identifierade skyddsvarden utgérs av
verksamheterna Akademiska sjukhuset och
Statens veterinarmedicinska anstalt samt Uppsala
centralstation.

8.5.2 PLANFORSLAGETS KONSEKVENSER

| jamforelse med nulage och nollalternativ innebar
utredningsalternativet en forsamrad risksituation
med avseende pa skyddsvardet manniska. For
skyddsvardena naturmiljé och samhallsviktig
verksamhet bedoms risknivderna i huvudsak vara
likvardiga i samtliga alternativ, mojligen med viss
fordel for utredningsalternativet. Med avseende
pa raddningstjanstens insatsmojligheter bedoms
situationen forsamras i planforslaget.

Avseende byggskedet har ett antal risker som kan
innebara paverkan pa manniska och milj6 identifierats.
Da projektets produktionsplanering annu befinner sig

i tidigt skede har riskerna endast kunnat analyserats
pa overgripande niva. Darfor [amnas rekommendation
om att utreda aktuella konsekvenser for byggskedet

ur ett olycksperspektiv i en fordjupad riskanalys nar
produktionsplaneringen kommit langre.

Observera att bedomningen av konsekvenser i detta
avsnitt har gjorts med utgangspunkt i forprojektering
2.0 och utan hansyn till rekommenderade
riskreducerande atgarder. | kommande skeden

nar rekommenderade atgarder arbetatsin i
detaljprojekteringen kommer risknivaer att kunna
justeras och jamforelsen bedoms bli mer fordelaktig for
utredningsalternativet.
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Konsekvenser pa manniskors hilsa

Risknivderna med avseende pa manniskors halsa
beddms vara forhojda i utredningsalternativet vid
jamforelse med nulaget och nollalternativet. Ett

antal byggnader ligger befintligt eller planeras

byggas i mycket nara anslutning till sparvagen.

| ett antal fall ligger bebyggelsen sa nara att det
bedomts foranleda atgarder for att minska risken for
paverkan i handelse av en ursparning. Bedomningen
baseras pa avstand mellan spar och bebyggelse samt
hastighetsbegransning langs aktuell delstracka.
Befintliga byggnader har identifierats langs delstracka
A. Planerad bebyggelse har identifierats langs
Delstracka C. Inom Delstracka B har ingen bebyggelse
identifierats som foranleder behov av atgarder. En
direkt jamforelse med nollalternativet och nuldge har
varit svar att genomfora eftersom risker kopplade till
busstrafik inte har analyserats i detalj. En eventuell
trafikolycka som involverar en buss bedoms dock inte
kunna leda till motsvarande konsekvens for de aktuella
byggnaderna.

Generellt laggs sparvagen mittforlagd meni
undantagsfall i blandtrafik.

8.5 PLANFORSLAGET | RELATION TILL RISK OCH SAKERHET

Kontaktledning som kommer nara hus kan utgora

ett problem for raddningstjansten. | en stor del av

den befintliga bebyggelsen ar bostader och kontor
utformade sa att brandforsvaret ar alternativ
utrymningsvag, antingen via hojdfordon eller med
barbara stegar. Pa Baverns grand styr planen att det
inte far vara luftburna kontaktledningar, bade pa grund
av raddningstjanstens atkomst till befintliga byggnader
och kulturmiljévarden.

En annan viktig aspekt ar framkomligheten

for raddningsfordon. Delar av den foreslagna
strackningen ligger i, eller korsar, prioriterade
utryckningsvagar. Sarskild hansyn behover tas till
placering och utformning av hallplatser sa att de inte
forhindrar framkomligheten for raddningsfordon.
Kapacitetsberakningar har gjorts baserat pa

de framtagna forprojekteringarna och framtida
trafikprognoser for de strackor som berors. Pa vissa
strackor kan utryckningsfordonen behdva nyttja
kollektivtrafikstraket for basta framkomlighet. Det
ar darfor viktigt med en fortsatt dialog med bland
annat raddningstjansten angaende till exempel
markbelaggningen.

Trafiksakerheten pa strackan har genomlysts inom
ramen for en sarskild riskutredning (Riskutredning
Uppsala Sparvag). Riskutredningen utgor ett underlag
till utformningen av sparvagen i detaljplaneskedet
samt ett preliminart underlag infor godkannande och
tillstdndsansokan till Transportstyrelsen. Ett antal
generella observationer har gjorts:

1) Geometri - Riktvarden/gransvarden for
horisontalradier och lutningar 6verskrids pa
ett antal strackor.

2) Gangpassager - Sakerheten kring gangpassager
behover hojas pa ett antal platser.

3) Blandtrafik - Blandtrafik med biltrafik
(som forekommer pa ett antal strackor) medfor
krav pa sarskild hansyn vid utformning av
trafikrummet. Justeringar bor ske pa ett antal
platser.

4) Hoga trafikfloden - Pa flera strackor ar biltrafiken
over 6000 fordon per dygn. Detta foranleder
okade risker for personskador i samband med
gangpassager (planerade och spontana
passager). Sarskild hansyn rekommenderas
pa dessa platser.

5) Langs vissa delar av sparvagen ar det mycket
stora cykelfloden. Korsningen mellan sparvagen
och cykelstrak bor ses 6ver och i nagra fall bor
planskildheter 6vervagas.

| riskutredningen sker en detaljerad redovisning
av risker och konfliktpunkter med avseende pa
trafiksakerhet.
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Konsekvenser pa naturmiljo

Risknivaerna med avseende pa naturmiljo

bedoms vara likvardiga for utredningsalternativet

i jdmforelse med nuldge och nollalternativet.
Sparvagen medfor inte ndgon hogre risk for utslapp

i jamforelse med motsvarande trafikering med buss.
Utredningsalternativet bedoms dven kunna innebara
en forbattrad situation i handelse av ett utslapp da
reningsanlaggningar forbattras och dammar byggs.
Forbattringen kan aven inkluderas i nollalternativet om
motsvarande utbyggnader sker i detta alternativ.

Byggskedet kan fa betydande paverkan med avseende
pa naturmiljo, och behover studeras i detalj i
kommande skeden.

Konsekvenser pa samhillsviktig verksamhet

Risknivderna med avseende pa samhallsviktig
verksamhet bedoms vara likvardiga for
utredningsalternativet i jamforelse med nulaget
och nollalternativet. For samtliga identifierade
samhallsviktiga verksamheter uppnas betryggande
skyddsavstand mellan verksamheten och planerad
sparvag.

8.5 PLANFORSLAGET | RELATION TILL RISK OCH SAKERHET

8.5.3 JAMFORELSEALTERNATIVET-BRT

BRT (Bus Rapid Transit) har studerats med avseende
pa hur trafiksakerheten skiljer sig mot en sparvag.
Inledningsvis bor namnas att kunskapslaget kring
trafiksakerheten i BRT-system ar liten och betydligt
samre an for sparvagar. Det bristfalliga kunskapslaget
borde krava fortsatta studier i amnet.

Sammanfattningsvis bedoms en sparvag medféra en
battre eller likvardig trafiksakerhet som en BRT-l6sning
per fordonskilometer. For en motsvarande kapacitet
bedoms dock en BRT-l6sning i Uppsala behova
trafikeras av cirka 80 procent fler fordonsrorelser

per ar. Vid vardering av en total olycksfrekvens for

de tva alternativa kollektivtrafiklosningarna bedoms
sammantaget sparvagsalternativet som sakrare an en
BRT-l6sning, ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

8.5.4 ATGARDER OCH FORTSATT ARBETE

Nedan redovisas mojliga atgarder for att reducera

de olycksrisker som identifierats. Redovisningen

sker uppdelat pa aktuella skyddsvarden samt aktuell
delstracka dar det ar relevant. Inga riskreducerande
atgarder har i dagslaget tagits fram for byggskedet till
foljd av att produktionsplaneringen annu befinner sig i
tidigt skede.

Atgirder med avseende pa minniskors hilsa

Rekommendation om atgarder med avseende

pa skyddsvardet manniska har identifierats inom
planomradet med utgangspunkt fran risker kopplade
till ursparning och mekanisk paverkan.

Dar sparvagen dras i tat stadsmiljo i nara anslutning
till befintlig bebyggelse, och dar framkomligheten

ar begransad, riskerar raddningstjanstens
insatsmojligheter att paverkas. Paverkan sker framst
pa raddningstjanstens maojligheter att assistera vid
utrymning och raddningstjanstens framkomlighet vid
utryckning. | bada fallen rekommenderas atgarder
inom delstracka A.

For atgarder och behov av fortsatt arbete
med avseende pa trafiksakerhet hanvisas till
riskutredningen.

Delstracka A

Sammantaget har 17 befintliga byggnader
identifierats utmed planomradet (langs Delstracka
A). For de aktuella byggnaderna rekommenderas en
hastighetssankning fran 40 km/h till 30 km/h.

For att sakerstalla framkomlighet vid utryckning
inom Delstracka A (Baverns grand och Sjukhusvagen)
kommer atgarder att kravas. Dessa atgarder utgors
av batteridrift pa Baverns grand, vilket styrs av
detaljplanen, anpassad placering och utformning

av upphangningsanordning for kontaktledningar,
anpassad hallplatsutformning, anpassning av
vagutrymmet for att mojliggdra omkorningar och
alternativa utryckningsvagar.
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Delstracka B Atgirder med avseende pa samhillsviktig

Ingen planerade byggnader har identifierats utmed verksamhet

planomradet langs delstracka B. For samtliga identifierade skyddsvarden uppnas
erforderliga skyddsavstand med avseende pa risk for
ursparning med hansyn till planerad sparvag. Med
Sammantaget har 11 planerade byggnader identifierats  avseende pa skyddsvardet Samhallsviktig verksamhet
utmed planomradet, vilka bedoms foranleda atgarder. redovisas inga behov av att vidta atgarder inom
Samtliga av dessa byggnader finns langs delstracka C planomradet.

och ingar i planerad nybyggnation for Ulleraker. For de

aktuella byggnaderna bedoms det finnas flera mojliga

atgarder. Utover hastighetsbegransningar finns i dessa

fall aven mojligheten att infora tekniska atgarder

i fasad (konstruktion utformad utifran berdknad

olyckslast) samt att flytta bebyggelsen och placera den

pa ett langre avstand fran sparet. Val och inriktning i

detta avseende kraver fortsatt utredning.

Delstracka C

Atgirder med avseende pa naturmiljo

Behov av atgarder forknippade med pa skyddsvardet
naturmiljo har fokuserats till att reducera risken for att
utslapp av fororenat slackvatten i handelse av brand i
en sparvagn nar Fyrisan (eller annan recipient).

Inom delstracka C riskerar ett eventuellt utslapp att
direkt eller indirekt (via dagvatten) na Fyrisan. For
utpekade riskomraden bedéms fordrojningsatgarder
av volymer motsvarande 5-10 m3 férorenat vatten som
nodvandiga for att kunna forhindra att en eventuell
fororening ndr Fyrisan.
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Riksdagen har beslutat om 16 nationella
miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand

som ska uppnas i ett generationsperspektiv.

For detaljplaneforslaget har tio nationella
miljokvalitetsmal bedomts vara relevanta att
utvardera. Ovriga miljomal (skyddande ozonskikt,
giftfri miljo, bara naturlig forsurning, storslagen
fjallmiljo och havi balans samt levande kust

och skargard) bedoms inte berdras av planens
genomforande.

Hansyn har tagits till de olika miljokvalitetsmalen
under arbetet med projektet, bland annat genom det
flertal olika utredningar, till exempel luftutredning,
dagvattenutredning och grundvattenriskanalys,

som har tagits fram. Med hjalp av resultaten fran

de olika utredningarna och i samarbetet mellan
projektets planerare och miljokompetenser har
kollektivtrafikstrakets strackning anpassats for att

ge en sa liten negativ paverkan som mojligt pa de
olika miljokvalitetsmalen. Forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder har arbetats in dar det har varit
relevant. Planen bidrar positivt till méjligheterna att
uppna miljomalen begransad klimatpdverkan, frisk luft
och god bebyggd miljo.

8.6 PLANFORSLAGET | RELATION TILL MILJOKVALITETSMALEN

8.6.1 SAKER STRALMILJO

Riksdagens definition av miljomalet: “Mdnniskors
hédlsa och den biologiska méngfalden ska skyddas mot
skadliga effekter av strdlning.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget kan bidra till att elektromagnetiska
falt uppstar men under forutsattning att
forsiktighetsatgarder kring matarstationernas
placering och utformningen av sparomradet gors
enligt gallande rekommendationer, kommer inte
planforslaget paverka mojligheterna att uppna
miljokvalitetsmalet Saker stralmiljo.

8.6.2 BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN

Riksdagens definition av miljomalet: "Halten av
véxthusgaser i atmosféren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatforéndringar stabiliseras

pd en nivd som innebdr att ménniskans pdverkan pd
klimatsystemet inte blir farlig. Mdlet ska uppnds pé
ett sddant sdtt och i en sGddan takt att den biologiska
mdngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sdkerstdlls och andra mdl for hdllbar utveckling inte
dventyras. Sverige har tillsammans med andra lénder
ett ansvar for att det globala mdélet kan uppnds.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget riskerar att innebara en stor negativ
paverkan under byggfasen, men pa lang sikt kan

en utvecklad kollektivtrafik leda till minskade
koldioxidutslapp och bidra till miljomalet Begransad
klimatpaverkan.

8.6.3 GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET

Riksdagens definition av miljomalet: "Grundvattnet ska
ge en sdker och hdllbar dricksvattenforsérjning samt
bidra till en god livsmiljé for véxter och djur i sjéar och
vattendrag.”
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Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget innebar att markfororeningar pa platser
kansliga for grundvattnet kommer att saneras. Det
kommer dven innebara att nya dagvattenlésningar som
ar utformade for att skydda grundvattnet genomfors.
Sammanvagt ar dock bedémningen att planforsla-

get inte kommer paverka mojligheterna att uppna
miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet

8.6.4 ETT RIKT ODLINGSLANDSKAP

Riksdagens definition av miljomalet:
“Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde fér
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och
kulturmiljovérdena bevaras och stdarks.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

| anslutning till Ultuna forekommer jordbruksmark

i direkt anslutning till kollektivtrafikstraket, dar
intrang i jordbruksmark kommer att uppsta. | 6vrigt
har ianspraktagandet av jordbruksmark sa langt som
mojligt begransats genom att kollektivtrafikstraket
forlaggs i anslutning till befintlig eller planerad
stadsutveckling. Avvagningar vad galler jordbruksmark
gentemot exploatering har gjorts i berérda fordjupade
oversiktsplaner eller planprogram, samt i kommunens
oversiktsplan. Sammantaget bedoms inte detaljplanen
forsvara forutsattningarna att na miljomalet.

8.6 PLANFORSLAGET | RELATION TILL MILJOKVALITETSMALEN

8.6.5 FRISK LUFT

Riksdagens definition av miljomalet: "Luften ska
vara sd ren att mdnniskor hélsa samt djur, véxter och
kulturvérden inte skadas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget mojliggor att fler kan aka kollektivt och
biltrafiken forvantas darfor minska, trots att flera
bostadsomraden langs straket kommer fortatas.
Planforslaget bidrar darfor till att miljokvalitetsmalet
Frisk luft kan uppnas.

8.6.6 MYLLRANDE VATMARKER

Riksdagens definition av miljomalet: "Vdtmarkernas
ekologiska och vattenhushdllande funktion i landskapet
ska bibehdllas och virdefulla vdtmarker bevaras for
framtiden.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:
Planforslaget beror inga vatmarksobjekt.

8.6.7 GOD BEBYGGD MILJO

Riksdagens definition av miljomalet: "Stdder, tétorter
och annan bebyggd miljé ska utgéra en god och
halsosam livsmiljé samt att medverka till en god
regional och global miljé. Natur- och kulturvérden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar
ska lokaliseras och utformas pad ett miljéanpassat satt
och sd att en ldngsiktig god hushdllning med mark,
vatten och andra resurser fréimjas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Enligt Boverkets precisering av kulturvardena i bebyg-
gd miljo sa ska det kulturella, historiska och arkitekton-
iska arvet i form av vardefulla byggnader och bebyggel-
semiljoer samt platser och landskap bevaras, anvands
och utvecklas. Vad betraffar sparprojektet kommer inga
kulturklassade byggnader att rivas eller férvanskas.
Daremot kommer sammanhangande bebyggelsem-
iljder med hoga varden att negativt paverkas, sdsom
Polacksbacken med kaserner och exercisfalt. Nagon
positiv utveckling av kulturmiljéerna eller dess varden

i enlighet med malen i God bebyggd miljo ar svart att
finna.

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket bidrar till lagre
biltrafik och pa sa satt till en battre ljudmiljo for
boende langs med straket.

Tillgangen till kollektivtrafik leder till ett effektivt resur-
sutnyttjande av platsen som leder till en langsiktig god
hushallning med mark och vatten, till skillnad fran nol-
lalternativets 6kande bilanvandande.
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8.6.8 LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG
Riksdagens definition av miljomalet: ”Sjéar

och vattendrag ska vara ekologiskt hdllbara

och deras variationsrika livsmiljéer ska bevaras.
Naturlig produktionsformdga, biologisk méngfald,
kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och
vattenhushdllande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsdttningar for friluftsliv vdrnas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Detaljplanen innebar en paverkan genom
dagvattenavrinning. Systemlosningar for

dagvatten har tagits fram i syfte att inte forsamra
miljokvalitetsnormerna for ytvatten. Skyddsatgarder
kommer att utarbetas for att varna om ekologiska
varden i och i anslutning till Fyrisan i samband

med broarbeten vid Islandsbron. Bron kommer att
utformas pa ett satt som tar hansyn till vattendragets
ekologiska funktion. Med relevanta skyddsatgarder
bedoms sammantaget att detaljplanen ar forenlig med
miljomalet.

8.6 PLANFORSLAGET | RELATION TILL MILJOKVALITETSMALEN

8.6.9 ETT RIKT VAXT- OCH DJURLIV

Riksdagens definition av miljomalet: "Den biologiska
mdngfalden ska bevaras och nyttjas pd ett héllbart
sdtt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas
livsmiljéer och ekosystemen samt deras funktioner

och processer ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i
ladngsiktigt livskraftiga bestdnd med tillrdcklig genetisk
variation. Ménniskor ska ha tillgdng till en god natur-
och kulturmiljé med rik biologisk mdngfald, som grund
for hélsa, livskvalitet och vilfdrd.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Da detaljplanen beror en lang stracka ar det
oundvikligt att helt undga paverkan pa hoga
naturvarden. Kollektivtrafikstraket har sa langt som
mojligt forlagts till bebyggda omraden eller ytor som
anda berors av stadsutvecklingsprojekt. Detaljplanen
beror anda hoga naturvarden i vissa delar i delstracka
C. Anpassningar och skyddsatgarder kommer att
utredas och genomforas for att motverka oacceptabel
paverkan, varvid detaljplanen inte bedoms motverka
miljomalet.
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Enligt PBL 2 kap. 10 & ska planer folja de
miljokvalitetsEnligt PBL 2 kap. 10 § ska planer folja de
miljokvalitetsnormer (MKN) som meddelats med stod
av 5 kap. miljobalken eller tillhorande foreskrifter.

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller
finns en skyldighet att genom kartlaggning av buller
och upprattande av atgardsprogram vart femte

ar, strava efter att omgivningsbuller inte medfér
skadliga effekter pa manniskors halsa. Detta ar en
miljokvalitetsnorm enligt miljobalken - en sa kallad
malsattningsnorm. Malet ar att strava efter att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa
manniskors halsa. Skyldigheten galler for kommuner
med mer an 100 000 invanare och ar darfor har Uppsala
kommun ett atgardsprogram for omgivningsbuller.
Atgérdsprogrammet utgér fran bullerkartldggning

av kommunen. Uppsala kommer ha under 2022
genomfort en ny bullerkartlaggning infor framtagandet
av det nya atgardsprogrammet.

Enligt den trafikbullerberakning som genomforts

for planforslaget indikeras att det finns fastigheter
som far overskridanden av riktvarden for buller.
Overskridandet sker pa grund av den samlade
ljudbilden fran bade sparvag och biltrafik. Det kommer
darfor att genomforas en inventering av fastigheterna,
med avsikt att hitta atgarder for att astadkomma en
god ljudmiljo i enlighet med miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller.

Regeringen har utfardat en forordning med
miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft,
luftkvalitetsforordningen (2010:477).

8.7 PLANFORSLAGET | RELATION TILL MILJOKVALITETSNORMERNA

Det finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid/
kvaveoxider, partiklar (PM10/PM2,5), marknara ozon,
bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren.

De flesta normerna ar sa kallade gransvardesnormer
som ska foljas, medan ndgra ar sa kallade
malsattningsnormer som ska efterstravas. Normerna
baseras huvudsakligen pa krav i EU-direktiv.

Kommunerna har en skyldighet att kontrollera
luftkvaliteten och att inga 6verskridanden av normerna
sker. Om en miljokvalitetsnorm dverskrids eller riskerar
att overskridas, kan ett atgardsprogram behova
upprattas av den berérda kommunen. Eftersom det
har skett Overskridanden normerna for PM10 eller

NO2 pa Kungsgatan i Uppsala kommun sa har ett
atgardsprogram tagits fram.

Det har gjorts en luftkvalitetsutredning for
planforslaget och enligt den resulterar inte
forslaget i ndgot overskridande av vare sig
miljokvalitetsnormerna for PM10 eller NO2.

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer for

samtliga utpekade yt- och grundvattenférekomster

i Sverige. Inom vattenforvaltningen anvands
miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets
kvalitet vid en viss tidpunkt. Statusklassificeringen
beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en
vattenforekomst medan miljokvalitetsnormen
beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid
vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen
utgdr en miniminiva.

Utbyggnaden av sparvagen beddms ha en marginellt
positiv paverkan pa ytvattenforekomsterna

Fyrisdn Jumkilsan-Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjaan
samt Hagaan da fororeningsbelastningen till
vattenforekomsterna minskar jamfort med nulaget.
Darmed bidrar planforslaget till en forbattring for
ytvattenforekomsterna och bidrar till mojligheten att
na gallande miljokvalitetsnormer.

Det bedoms finnas storst risk att paverka
grundvattenforekomsterna negativt under byggfasen.
Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket medfor dock

att markfororeningar inom kansliga omraden for
grundvattnet saneras. Foreslagna dagvattenatgarder
leder aven till en forbattring av den diffusa
belastningen som dagvattnet orsakar pa grundvattnet
vid orenad infiltration. Darfor bidrar planforslaget till
en forbattring for grundvattenrecipienten och bidrar till
mojligheten att na gallande miljokvalitetsnormer.
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Fortsatt planering och uppfoljning

Sedan samradet for detaljplanen har vidare
utredningar gjorts infor granskningsskedet. Arbetet
med forprojektering pagar parallellt med planarbetet
dar manga tekniska fragor faststalls. Flera av
utredningarna bygger pa trafikprognoser, vilka ar
antaganden som det finns en stor osakerhet i.

De utredningar som gjorts visar pa saval fysiska
omraden som amnesfragor och aspekter som fortsatt
behover beaktas under genomférandeprocessen. Det
har aven tagits fram en tillstandsstrategi for projektet
och detaljplanen for att de fragor som behdver provas
ska kunna lopa parallellt med planarbetet.

9.1 TILLSTANDSFRAGOR OCH BEHOV AV
DISPENSER SOM IDENTIFIERATS

Arbeten i vatten ar vattenverksamhet som kraver
provning enligt 11 kap. miljobalken. Infor prévning

av vattenverksamhet pagar fortsatta utredningar
kring hydrogeologiska forhallanden. Arbetet omfattar
bade att analysera historiska grundvattendata

och planera for kompletterande installation av
grundvattenror. Vidare kommer planerade arbeten
for ombyggnation av befintliga broar och tunnlar,
samt anlaggande av nya broar och tunnlar och det
projekterade schaktdjupet for sparvag att jamforas
med grundvattenniva for att kunna avgora var
grundvattenbortledning blir aktuellt. Utredningar
har aven gjorts kring behovet av att s6ka dispens

fran vattenskyddsforeskrifter, vilket ar aktuellt for
sparvagsdragningen i Centrala Uppsala samt for delar
av kollektivtrafikstraket langs Vardsatravagen och
Hugo Alfvéns vag.

Aven atgarder pa befintliga broar kan innebara
vattenverksamhet. For Islandsbron har utredningar
konstaterat att inget tillstand kravs. Utredningen
kommer belysa vilket behov av miljoprovning som
kommer vara aktuellt vid bron.

Dispens fran biotopskyddsbestammelserna kravs for
paverkan pa biotopskyddade alléer. Infor ansokan
om dispens hos lansstyrelsen i Uppsala lan har
berorda alléer besokts i falt. Dispens for att ta bort de
biotopskyddade trad som kravs for genomférandet
av detaljplanen har sokts. Som underlag till
biotopskyddsdispensen har en tradplan tagits fram
(Uppsala kommun, 2022).

Utredningarna gallande de anpassningar och
skyddsatgarder som erfordras for att skyddade

arter inte ska drabbas av otillaten paverkan

enligt artskyddsforordningen pagar. Tillrackliga
anpassningar och skyddsatgarder kommer att vidtas
for kollektivtrafikstraket.
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YTTERLIGARE UTREDNINGSBEHOV OCH INARBETADE SKYDDSATGARDER

Inom projektet Uppsala sparvag pagar flera
utredningar som kommer fortga efter planens
antagande parallellt med detaljprojektering och
eventuella tillstandsprocesser. Dessa utredningar
bedoms dock inte paverka planens genomforbarhet.

9.2.1 NATUR

Flera fordjupade naturutredningar kopplat till framst
artskydd genomfors, varav flera lampligen samordnas
med narliggande stadsutvecklingsprojekt i Ulleraker,
Gottsunda med flera. Aven behov och lokalisering av
skyddsatgarder utreds vidare.

- Bedomning av paverkan pa fridlysta vaxtarter,
inklusive forslag till skyddsatgarder eller kompensation
dar det bedoms behovas.

- Faststallande av den langsiktiga strategin for
skyddade arter och sakerstallande av spridningsstrak
for cinnoberbagge och ytor for habitat forstarkande
atgarder, i forsta hand i Ulleraker och Gottsunda.

- Inventering av bombmurkla.

- Om det visar sig nédvandigt kommer daven en
undersokning av lampliga botrad for fladdermaoss
genomforas.

Projekteringen visar att det ar platsbrist i straket langs
Sjukhusvagen. Det bedoms i nulaget inte vara mojligt
att ersatta alla de trad som gar forlorade med nya trad
i kollektivtrafikstrackningen langs med Sjukhusvagen.
Langs exempelvis Dag Hammarskjoldsvag, Hugo
Alfvéns vag och Ulls vag kommer dock fler trad att
planteras an vad som tas bort. Aven andra platser

for kompensation kan komma att bli aktuella. Dessa
specificeras i den tradplan som tagits fram inom
sparvagsprojektet.

Kanslig natur ska skyddas i byggskedet. Lokalisering
av etableringsytor, alltsa ytor for uppstallning av
maskiner, material, med mera, kommer att utredasi
detalj i ett senare skede. Etableringsytor ska anlaggas
dar de inte riskerar att paverka skyddade eller
vardefulla omraden eller 6ppet vatten.

Broarbeten vid Islandsbron riskerar att paverka
vattenmiljon genom bullerstérning, grumling och
risk for utslapp av fororenande amnen. Genomforda
utredningar bedomer dock att inget tillstand kravs.
Skyddsatgarder behover vidtas for att sakerstalla
vattenkvaliteten i samband med arbetet. Val av

tid pa aret behover tas med hansyn till vandrande
och lekande fisk (exempelvis asp). Arbete i vattnet
under byggfasen bor inte utforas under aspens
vandringsperiod (april/maj) nar den tar sig upp langs
vattendraget till sina lekomraden.

En asptrappa ar anlagd under Islandsbron i en
fristdende konstruktion. Det behdver sakerstallas att
asptrappan och dess funktion inte skadas av arbetet
med forstarkning eller byte av bron. Detta kan goras da
val av atgard for bron ar gjord.

Det sker en ombyggnad av befintlig trafikplats vid
anslutning mot Rosendalsomradet. | kommande
projektering behover det sakerstallas att inte
ledningsnat eller tradsakring for straket paverkar trad i
naturreservatet.

Avverkade stammar av aldre trad bor tas tillvara och
nyttjas som faunadepader i kvarvarande naturmark.

Den ekologiska funktionen i samtliga grona strak
som korsas av kollektivtrafikstraket ska bevaras och
skyddas under anlaggningsskedet.

Avverkning av trad ska ske utanfér hackningssasong
for faglar, da alla vilda faglar omfattas av skydd enligt
artskyddsforordningen.

Kommunen arbetar med att ta fram ett 6vergripande
underlag som ska anvandas for att utifran en helhet
kunna bedéma paverkan pa gynnsam bevarande
status for cinnoberbagge. Calluna AB har gjort

en datamodellering och en sarbarhetsanalys for

att kunna beddéma vilken paverkan ett framtida
kollektivtrafikstrak och genomférande av angransande
detaljplaner skulle kunna fa for omradets lokala
population av cinnoberbagge. Modelleringen har
anvant en val etablerad och vetenskapligt beprévad
populationsdynamisk modell som grundmodell, vilket
beskrivs i Callunas rapport. Uppsala kommun har
tillhandahallit vilka exploateringsomraden som ska
ingd i scenarioanalysen. Dessa exploateringsomraden
utgors avomraden som ar utpekade i fordjupade
oversiktsplaner, pagaende detaljplaner, antagna

men annu inte genomforda detaljplaner samt
anlaggningsprojekt.
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En modellering ger en bild av vilka habitat som
potentiellt kan nyttjas av en art och lampar sig for
jamforande scenarioanalyser, dar exempelvis framtida
exploateringsscenarier jamfors med nulaget for att
undersoka om landskapsforandringar kan forvantas
paverka en arts population negativt i ndgot avseende.
Resultatet av modelleringen ar att ianspraktagandet
av detaljplanerna for kapacitetsstark kollektivtrafik

i sig forvantas sdledes inte ge ndgon matbar effekt

pa cinnoberbaggens populationsdynamik i Uppsala
med omnejd. Minskningen bedéms som férsumbar
och heltinom felmarginalen for modelleringen.
Modelleringen visar att en stor negativ paverkan pa
cinnoberbagge forvantas ske om all exploatering som
ingdr i underlaget genomfors i Uppsala. Den lokala
populationen (avgransas som ett omrade vid Uppsala
pa cirka 100 km2) kan komma att minska med 17 %.
Resultatet fran populationsmodelleringen kommer att
arbetas vidare med i tva steg, dels genom att hitta ytor
som kommunen kan genomfora forstarkningsatgarder
pa, dels genom att se dver kommunens
exploateringsplaner och genomfdra anpassningar.

9.2.2 KULTURMILJO OCH LANDSKAPSBILD

For delstracka A ar hansyn i gestaltning en central
fraga i och med att strackan gar genom riksintresse
kulturmiljo. | det fall Islandsbron andras bor
smidesrackena framtagna av konstnaren Olof
Hellstrom ateranvandas. For strackningen utmed Dag
Hammarskjolds vag foreligger risk att betydelsefulla
siktlinjer och tradalléerna paverkas. For basta resultat
ska gestaltning och utformning géras medvetet utifran
stadsrummets forutsattningar.

Dar kollektivtrafikstraket gar genom miljoer med
mycket hoga kulturhistoriska varden ar placering och
gestaltningen av kollektivtrafikstraket sarskilt viktigt.
Bedomningen ar darfor att forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder for delstracka A framfor allt omfattar
utformning. Till exempel kan det vara motiverat att
flytta/omplantera allétrad och att ta hansyn till viktiga
siktlinjer vid placering av kontakteldningsstolpar.

| delar av det planerade sparomradet langs delstracka
A-C finns behov av flera arkeologiska utredningar i
samband med detaljprojektering.

Alla ingrepp i mark och fasta konstruktioner som tacker
mark langs strackningen genom stadens centrala

delar och sjukhusomradet kraver lansstyrelsens
tillstand. Vilka varden som finns och hur de kan

komma att paverkas undersoks genom arkeologiska
forundersokningar.

Olika kommunikativa atgarder kan komma att
genomforas inom projektet. Forslag pa sadana ar:

- Genom namngivning av hallplatser som hjalper till
att beratta eller forsta historien.

- Konstnarlig gestaltning med baring pa platsens
historia.

— Initiera skriftserie och app som berattar och forklarar
kulturhistoriska berattelser utmed sparet.

Under byggskedet kan aldre, kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse skadas av vibrationer. Detta galler framfor
allt delstracka A, genom innerstaden. Utredningar for
att identifiera riskomraden for vibrationer har gjorts
lang kollektivtrafikstraket, se avsnitt 9.2.8. Detta for att
de ska kunna gora en kontroll av byggandens tekniska
status fore och efter genomfdrandet.

Kulturhistoriskt vardefulla markomraden, liksom
okanda fornlamningar kan skadas av nyanlaggande av
tillfalliga vagar, tunga maskiner och fordon. Projektet
bor fora en kontinuerlig dialog med lansstyrelsen for
att minska risken att fornlamningar skadas.

9.2.3 VATTEN

Det har efterstravats att anlagga kollektivtrafik

straket pa sa lag kanslighetsklass som mojligt ur
grundvattensynpunkt. Pa grund av andra viktiga
avvagningar beror dock kollektivtrafikstraket omraden
med extremt hog och hoég kanslighet. Aven de
framtagna dagvattenlosningarna ar anpassade sa att
risken att paverka grundvattenkvaliteten minimeras
genom att ha tata l6sningar for omraden i hog och
extremt hog kanslighet. Inom omrade med extrem eller
hog kanslighet far fororenat dagvatten inte infiltreras
utan ska i forsta hand ledas till mindre kanslig zon for
rening.
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Langs kollektivtrafikstraket har omraden identifierats
dar schakten for sparet ar djupare an tva meter

och dar det finns risk for grundvattenbortledning.
Grundvattenror har installerats under ar 2021-

2022 dar matningar av grundvattennivaerna pagar.
Parallellt med planprocessen pagar undersokningar
for att bedoma var grundvattenbortledning kommer
behovas och vilka skyddsatgarder som ska vidtas for
att minimera riskerna for paverkan till féljd av dessa.
Ansokan om vattenverksamhet och/eller dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kommer goras dar detta ar
aktuellt.

Parallellt med detta projekt utreder Uppsala kommun
tatheten hos olika material, for att kunna sakerstalla
vilken typ av material som ar tata och forhindrar
lackage av bland annat dagvatten och slackvatten

till grundvatten. Uppsala kommun arbetar aven med
olika skyddsatgarder kopplade till grundvattnet. En
viktig fraga ar vilka brandbekampningsmedel som kan
anvandas inom asens tillrinningsomrade.

Kommande arbete med kollektivtrafikstraket behover
sakerstalla att skyddsatgarder vidtas i tillracklig
utstrackning, i enlighet med framtaget forslag
Riskanalysen for sparvag. Skyddsatgarderna kommer
villkoras i de dispenser fran vattenskyddsforeskrifterna
som kommer sOkas.

For hela kollektivtrafikstraket kommer atgarder
for rening av dagvattnet att arbetasin i
detaljprojekteringen.

Islandsbron kommer antingen att renoveras eller att
bytas ut till en ny brokonstruktion. Skyddsatgarder till
skydd for ytvatten och grundvatten foreslas utformas
i detalj i samband med den kommande prévningen av
vattenverksamheten.

9.2.4 GEOTEKNIK

Krav for valt sparsystem maste faststallas, till exempel
toleranser for sattningsdifferenser, totalsattningar,
skevning med mera. Aven verifiering av foreslagna
l6sningar mot systemkrav genom berakningar,
exempelvis spanningskontroller, sattningar och
sattningsdifferenser kravs.

Kompletterande utredningar/undersokningar kravs
i samband med detaljprojektering, for att bedoma
vilka atgarder som kravs for skydd av grundvattnet.
Detta galler framst vid 6vergangar mellan lera och
asmaterial. Denna utredning bor ske i samrad med
Lansstyrelsen.

Kontroll av pagdende sattningar inom centrala Uppsala
for att se hur sattningarna varierar langs strackan
genomfors. Kontroll kan exempelvis ske genom en
inventering av utforda sattningsutredningar, alternativt
genom att anvanda sig av Insar, sattningsmatning via
satellitdata, eller likvardigt.Genom att anvanda Insar
eller likvardigt sa kan man hitta de problemomraden
som finns inom strackan och sedan utvardera

troliga sattningsdifferenser. Kontakt med andra
sparvagsprojekt med liknande problem, exempelvis
Sparvag city i Stockholm (SL) angdende uppbyggnaden
av deras sparvag pagar.

Fordjupad kontroll av sattnings- och
stabilitetsforhallanden vid anlaggning av
Kungsangsbrons tillfartsbankar kommer genomforas i
samband med detaljprojektering.

Kontroll av befintlig stabilitet kring Fyrisan genomfors
infor genomforandet av detaljprojekteringen.

9.2.5 MARKFORORENINGAR

Kartlaggningen av markfororeningar har resulterat

i identifiering fem riskobjekt och fem ytterligare
objekt inom en buffertzon av 20 m pa bada sidor

om det tilltankta kollektivtrafikstraket. Objekten ar
lokaliserade inom delstracka A och B. Inom delstracka
C har inga riskobjekt identifierats.

Beddomningen ar att provtagning av massor behovs
for att sakerstalla korrekt hantering av schaktmassor
vid byggskedet. FOr delstrackor dar inga punktobjekt
pekats ut rekommenderas att ett samlingsprov om
minst tio delprover uttas per ca 100-200 m3 jord som
grund for masshantering. Dessa prover bor analyseras
avseende metaller, petroleumkolvaten och PAH for att
ge en bild av eventuell diffus fororeningsspridning. Vid
platser dar lanshallningsvatten uppstar behover det
provtas och analyseras for att bestamma hur det ska
hanteras.

Pa de platser dar punktobjekt identifierats foreslas en
utokad provtagning (utover vad som foreslas i stycket
ovan) infor masshanteringen. Utdokad analysomfattning
for omraden omkring specifika riskobjekt listas i tabell
25.
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Tabell 25. Sammanstallning 6ver analysomfattning for respektive riskobjekt
langs med kollektivtrafikstrakets strackning.

Petroleum-
Objektnamn Metaller kolviten och | Klorerade | pep
PAH alifater
X X X

Alfred Lindqvist maskiner

Uppsala Elektriska
Lindareverkstad
IMAB Instrument
och Maskin AB

LKB-produkter

<X X X X

Just Nu Tryck i Uppsala

BJ Gisslow, Tornquist
och Hellqvist

S. Nyblom och Co. m.fl.
Kronans Tegelbruk

Kvarteret Ahlsunda, Gulf

X X X X X X X X X
X X X X X X X X X

OKQ8

Flera av riskobjekten som undersokts i foreliggande
kartlaggning tillhor branscher dar anvandning av
klorerade l6sningsmedel varit vanliga. Uppgifter

som styrker antagandet att klorerade l6sningsmedel
anvants i aktuella riskobjekt saknas i flertalet fall,
men det gar inte att utesluta att den typen av
l6sningsmedel har anvants. Analys av klorerade
alifater rekommenderas darfor i omradet omkring fem
riskobjekt. Samtliga av dessa objekt ar lokaliserade
inom delstracka A.

For ett riskobjekt (S. Nyblom och co. m.fl.) finns
uppgifter om att en transformatorstation funnits inom
verksamhetens omrade, vilket indikerar att PCB-haltig
transformatorolja kan ha hanterats inom omradet.
Det rekommenderas darfor att uttagna jordprover
analyseras avseende PCB vid misstanke om oljespill.

Analyser av perfluorerade amnen (PFAS) och

bekampningsmedel bor ocksa goras vid nagra tillfallen,

eftersom detta ar amnen som ar vitt spridda i miljon.

Om det vid schaktarbeten invid dagvattendammen

i Uppsala uppstar misstanke om ett lackage pa den
markforlagda avloppsledningen under dammen
rekommenderas att lackaget utreds med andra
metoder an jordprovtagning, da det inte ar ett
utredningsférfarande som vanligen anvands vid denna
typ av handelser.

| 10 kap. miljobalken finns sarskilda bestammelser
om fororenade omraden, vilka inkluderar att det
finns mojlighet att stalla krav pa undersokningar och
efterbehandling av fororenade omraden. Dessutom
ar efterbehandlingen anmalningspliktig och ska goras
av den som vidtar atgarden, genom en sa kallad §
28-anmalan.

Vid en efterbehandling kan det komma att kravas
tillstand for mellanlagring av farligt avfall och tillstand
for behandling av fororenade massor. Ateranvandning
av massor ar mojlig utan anmalan i de fall halten av
fororenande amnen beddms innebara en mindre

an ringa risk (MRR). Ar halterna 6ver MRR kan en
anmalan om ateranvandningen behdéva lamnas in till
tillsynsmyndigheten.

Vid markarbeten i samtliga delar av sparstrackningen
bor eventuella avvikelser i jordmassor
uppmarksammas. Utdkad provtagning och
analysomfattning kan vara motiverad aven inom
omraden utanfor identifierade riskobjekt.

Arbeten i byggskedet kommer att innebara att bade
spridning och exponering temporart 6kar, vilket gor att
arbetena maste omfatta skyddsatgarder och kontroller
(kontrollprogram). | det kommande arbetet kommer
en bedomning av saneringsbehovet att goras och ett
kontrollprogram tas fram for efterbehandling.

Under entreprenaden behover de som arbetar

pa plats vara uppmarksamma pa forekomst av
avvikande massor som kan innehalla féroreningar. Om
misstanke om ytterligare fororening uppstar (lukt- och
synintryck), ska arbetet avbrytas och miljokontrollant
tillkallas for provtagning och dokumentation. Kontakt
ska ocksa tas med tillsynsmyndigheten for dialog om
hur arbetet ska utforas vidare.

9.2.6 FRILUFTSLIV

For delstracka A berérda passager av gronstraket
Lunsen-Hagadalenstraket behover sakerstallas i
detaljprojekteringen.

For delstracka B behdver mojligheter att minimera
paverkan pa Lina Sandells park beaktas i
detaljprojekteringen.

Risk for barriareffekter kommer behova bevakas i

detaljprojekteringen for att sakerstalla tillrackliga
passager over kollektivtrafikstraket for oskyddade
trafikanter.
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9.2.7 BULLER

Utgangspunkten i bullerutredningen ar att
bullerskyddsatgarder foreslas dar kollektivtrafikstraket
ger upphov till 6verskridanden av riktvarden. Det
finns fall utmed straket dar det kan vara relevant

att genomfora atgarder for utbyggnaden aven om
vagtrafiken redan ger upphov till 6verskridanden av
riktvarden. Det ar framfor allt [angs med delstracka

A och B som det finns befintliga fastigheter med
overskridanden bullernivaer. Fastigheter dar projektet
beraknas kunna paverka ljudnivderna vid fasad eller
pa uteplats har inventerats. Atgarder foér att minska
bullernivan dar behov har identifierats utreds vidare i
kommande projektering. Utrymme for bullerplank har
tagits med langs delstracka B for att mojliggora dessa
inom detaljplaneomradet.

For att dampa ljud fran sparvag kan exempelvis gron
tracé, grasbelaggning i spar vara ett alternativ. Detta
innebar att sparet forses med en Ovre belaggning av
substrat och vegetation. Marken under sparet blir pa
det sattet mjukare, vilket absorberar en del av ljudet
och darmed dampar det. Hur stor bullerdampningen
blir varierar fran plats till plats. Det ar framfor allt
hogfrekventa ljud sdsom sparskrik och bromsskrik som
reduceras med grasbelaggning. Generellt ar det mojligt
att dampa ljudet upp till 3 dB, vilket ar en horbar
forandring.

For de planerade bostadsomraden langs med straket
ar det viktigt att bostaderna planeras med mojlighet till
tyst sida, i de fall det sker 6verskridanden.

Placering av hallplatser gors bland annat baserat pa
kansligt vagunderlag (exempelvis smagatsten) samt
placering av eventuella farthinder. Hallplatslagen nara
bostader bor ocksa beaktas, da start och stopp ofta kan
upplevas som storande om det sker aterkommande

9.2.8 VIBRATIONER

Utredningar genomfors for de omraden som
identifierats som riskomraden for vibrationer inom
planomradet. Det ar befintliga hus langs med
delstracka A och B som varit aktuella att inventera,
men aven verksamheter med kanslig apparatur langs
med delstracka C. Det ar framst byggnader med latta
bjalklag pa lergrund nara kollektivtrafikstraket som ar
kansliga for vibrationer.

De delar av sparvagsstraket som utgors av lera

kan behdva vibrationsdampande atgarder. Behov

av vibrationsdampande atgarder har exempelvis
identifierats langs med Baverns grand dar det finns
aldre bebyggelse i dag. Aven langs Vardsatravagen har
risk for 0kade nivaer identifierats. Kompletterande
undersokningar langs delar av sparvagsdragningen

for att ge underlag for berakningar och verifiering av
tekniska losningar samt behov av vibrationsdampande
atgarder pagar inom detaljprojektering.

Riskerna for forhojda markvibrationer kan behdva
tas i beaktande vid eventuell utbyggnad av de
verksamheter langs med strackningen som har
identifierats som sarskilt vibrationskansliga. Om det
planeras for utbyggnation bor vibrationerna studeras
mer i detalji samband med det. For de verksamheter
som har bedomts vara vibrationskansliga pagar
inventeringar av kanslig apparatur samt samrad med
verksamhetsutovarna. Detta har varit aktuellt for
verksamheter vid SLU och Angstrémlaboratoriet.

En konkret bedomning av vilka vibrationer de enskilda
instrumenten tal kommer goras tillsammans med
verksamhetsutOovarna och sakerstallas via avtal.

| dagslaget ar det inte klart exakt hur bebyggelsen i
exploateringsomradena i angransande detaljplaner
kommer att utformas. Det ar darfér en god idé

att forbereda for att bebyggelse kan hamna sa

nara sparet att atgarder kan vara nodvandiga. For

att kunna bebyggelseplanera nara ett eventuellt
kollektivtrafikstrak bor vibrationsdampande atgarder
vidtas redan vid anlaggandet av det. Forutom
hastigheten sa ar det utformningen av spar och
sparvagnarna som kan paverka, sdsom fjadringen och
hjul. En vibrationsisolerad grundlaggning ger ocksa
lagre vibrationer.

Det ar svart att ange skyddsavstand nar det galler
markvibrationer. Det finns en mangd parametrar att ta
hansyn till, varav manga ofta inte ar kanda i de aktuella
fallen. Utredningar kring dettavidareutvecklas vid
detaljprojektering.
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Vibrationsisolerande sparsystem i form av massa-
fijadersystem mojliggor att bygga spartrafik nara
bostdder och andra kénsliga verksamheter. Aven
ballastmatta kan vara ett alternativ, dar risken

for stomljud ar lagre. Ett annat alternativ ar
grasbelaggning i spar. Det innebar att sparet forses
med en dvre belaggning av substrat och vegetation.
Marken under sparet fungerar pa det sattet som en
vibrationsdampare mot ralen och dampar ljudet fran
ralen.

Stomljud kommer precis som vibrationer beaktas i
detaljprojekteringen.

9.2.9 ELEKTRISKA OCH MAGNETISKA FALT

Det finns olika tekniska losningar att tillga for att
kanslig apparatur inte blir stord av en framtida
sparvag. En inventering av kanslig apparatur och
vilka skyddskrav som de forutsatter har genomforts
och dialog med berérda verksamhetsutovare

pagar parallellt med den fortsatta planeringen och
projekteringen. Med utgangspunkt i dialogen med
berérda verksamheter tas lampliga l6sningar fram for
att begransa paverkan pa verksamheterna.

Sparvagen ska planeras, projekteras och byggas sa att
magnetfalt begransas. Medelvarde pa 0,4 pT bor inte
overstigas for allmanheten under langre perioder.

| sarskilt storningskansliga omraden har mojligheten
att kombinera kontaktledning med laddteknik
utvarderats.

Enligt starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningen
hanga minst fem meter dver gatan. Hur hogt den ska

hanga kan variera.

Det har tagits hansyn i planeringen av
matarstationerna langs med strackan sa att de ligger
minst fem meter fran bebyggelse eller exempelvis
forskole- och skolgardar. Samt att kontaktledningarna
ska hanga minst fem meter 6ver sparomradet enligt
starkstromsforeskrifternas rekommendationer.

9.2.10 BYGGSKEDE

Det gar att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider
for att undvika bullerstorning sa langt det ar mojligt.
For att minska risken for storningar ar det mojligt

att i senare skede utreda forvantade bullernivaer

fran respektive arbetsmoment. Det gar ocksa

att samrada med myndigheter, fastighetsagare

och verksamhetsutovare sa att medvetenheten

om den bullrande verksamheten ar sa stor som
mojligt. Vidare ar det aven moijligt att stalla krav pa
entreprendrernas arbete med byggandet och att
uppratta kontrollprogram for buller under byggtiden.
Naturvardsverket har tagit fram allmanna rad om
byggbuller, vilka bor utgora en utgangspunkt for
byggbullret, men det bor ocksa maojliggoras flexibilitet
och undantag dar det anses ndodvandigt. | vissa fall kan
det eventuellt bli aktuellt att erbjuda tillfalligt boende
for fastighetsagare.

Transportvagar kan studeras i mer detalj for att
sakerstalla att paverkan blir sa liten som mojligt.
Transporter under byggskedet kommer aven leda till
okade utslapp till luft.

For att minimera negativ paverkan med avseende

pa klimat och luft bor tomgangskorning av
arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor
stallas pa entreprendrerna att de anvander maskiner
med sa bra utslappsvarden som mojligt for bland
annat kvavedioxid och partiklar.

Vid behov boér atgarder vidtas for att sa langt som
mojligt undvika besvarande damning utanfor
omradet. Exempel pa sadana atgarder kan vara
vattenbesprutning vid rivning, borrning och slipning.

Det finns riktvarden for sprangningsinducerade
vibrationer i byggnader. Riktvardet satts sa att
byggnadsskador ska undvikas och baseras pa
grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion
och anvandning samt avstand till tunneln.

Stomljud uppstar vid byggnation framfor allt vid
borrning i berg. | byggnader som ar anlagda pa berg
eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet
fortplanta sig sa att det upplevs en storning vid vistelse
i bygganden. | byggnader som ar anlagda pa lera med
platta pa mark, plintar eller mur ar risken for stomljud
daremot liten. Det ar fa omraden grundlagda pa

berg och dar det kan bli aktuellt med stomljud under
byggfas bor arbetet ske under tider sa att storningen ar
sa liten som moijligt.
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Fortsatt planering och uppfoljning

9.2 YTTERLIGARE UTREDNINGSBEHOV

9.2.11 KLIMATPAVERKAN

Eftersom den storsta klimatpaverkan sker under
anlaggningsskedet bor insatser prioriteras i detta
skede. Med hjalp av den klimatkalkyl som har gjorts
kan klimatpaverkan synliggoras och ge en bild av
vilka delar som genererar de storsta utslappen. Med
hjalp av klimatkalkylen bor materialval, mojlighet

att dteranvanda massor inom projektet samt fler
mojligheter att minska klimatpdaverkan ses over i det
fortsatta arbetet med projektet. En mer detaljerad
klimatkalkyl bor tas fram i ett senare skede i projektet
for att fa en an mer detaljerad bild av vilka delar

som genererar de storsta utslappen. For att minska
klimatutslappen bor ett systematiskt arbete bedrivas,
med syfte att minska utslappskallorna.

9.2.12 RISK OCH SAKERHET

Rekommendationer om fortsatt arbete for att fordjupa
riskbedomningen har pagatt parallellt med att
planarbetet samt inom forprojektering. Nedan listas
identifierade behov av fortsatt arbete:

- Fordjupad utredning av mojligheten till
hastighetsbegransningar utmed vissa delstrackor.

- Fordjupad utredning avseende behov av skydd av
hoéga naturvarden (inom 11 m fran spar).

- Fordjupad riskbedémning med avseende pa
byggskedet.

- Fordjupad riskutredning trafiksakerhet
samt framtagande av fordjupat underlag infor
tillstandsansokan hos Transportstyrelsen.

- Detaljerad granskning av den geometriska
utformningen for att sakerstalla att en geometriinom
riktvarden ryms inom planomradet.

- Dialog med raddningstjansten avseende identifierad
problematik kring utrymning och framkomlighet inom
delstracka A.

9.3 UPPFOLJNING

Inom projektet Uppsala sparvag finns olika
specialistblock. I block tillstand finns olika
expertfunktioner som hanterar tillstandsfragorna
inom och utanfor planomradet och som kommer
hantera tillstandsfragor framat i projektet. | projektet
finns aven en genomforandedel som ska hantera
genomforandeskedet i projektet.

Enligt 26 kap. 19 § MB sa ska verksamhetsutdvaren
utfora egenkontroll. Detaljer kring hur egenkontrollen
ska genomforas kommer att hanteras i framtida
genomforandeskede.Fragan kan till exempel fa ett
sarskilt fokus i de forfragningsunderlag som kommer
att tas fram.
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NATUR

Naturvarden i strackningen har sammanstallts och
analyserats i en sarskild naturinventering utifran redan
kanda naturvardsunderlag i kommunens ekodatabas
(Naturforetaget 2020). De naturvardesobjekt som
beskrivs och beddoms ligger inom eller som mest

25 meter ifran kollektivtrafiksstrakets planerade
placering. Naturvarden och skyddade omraden

langre an 25 meter fran straket har inte tagits med.
Skadelindringshierarkin tillampas for att undvika

och minimera paverkan pa skyddade arters lokala
bevarandestatus. Skadelindringshierarkin tilldmpas

sa att bevarandestatus pa arter skyddade genom
Natura 2000-omrade Backlosa att bevarandestatus inte
forsamras. Omraden langs planerat kollektivtrafikstrak
som inte beskrivits har utifran tillgangligt underlag
inte bedomts hysa naturvarden av betydelse for

den biologiska mangfalden, till exempel bebyggda
omraden. En bedomning av risk for paverkan har
anvants i naturinventeringen: liten risk, mattlig

risk, stor risk eller osaker risk. Denna beddmning av
paverkan har anvants for att beskriva konsekvenser for
naturmiljon (Naturforetaget 2020).

Aven andra informationskallor som Artdatabanken,
Artportalen, Naturvardsverket med flera har anvants
som stod till bedomningen. Observationer av
naturvardsarter kommer huvudsakligen fran uppgifter
i kommunens ekodatabas dar artfynd finns angivna for
avgransade naturvardesobjekt. Kompletterande utsok
fran Artportalen har gjorts i vissa fall.

10.3 BILAGA 2 - UTREDNINGSMETODIK FOR DE ENSKILDA MILJOASPEKTERNA

Uppsala kommun arbetar aven med att ta fram ett
overgripande underlag for bedomning av paverkan
pa gynnsam bevarande status for cinnoberbagge.

En datamodellering och en sarbarhetsanalys har
tagits fram for att kunna bedoma vilken paverkan ett
framtida kollektivtrafikstrak och genomférande av
angransande detaljplaner skulle kunna fa for omradets
lokala population av cinnoberbagge (Kindvall et

all, 2022; Kindvall et al, 2023). Modelleringen har
anvant en val etablerad och vetenskapligt beprovad
populationsdynamisk modell som grundmodell.

Till stod for bedomning av bullerpaverkan har
Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran
vag- och spartrafik anvants, dar vissa punkter kan
appliceras pa viktiga natur- och friluftsomraden, se
tabell 26.

Tabell 26. Trafikverkets riktlinjer avseende vissa utomhusmiljder, riktlinje
TDOK 2014:1021.

Omradestyp Ekvivalent ljudniva, Leq24h, utomhus
Parker och rekreationsomraden | 40-55 dBA

i tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA

KULTURMILJO

De kulturmiljovarden som beskrivs ligger i direkt narhet
eller angransar till det planerade kollektivtrafikstraket.
Det vill saga de objekt som ar visuellt avlasbara ifran
kollektivtrafikstrakets strackning. | en stadsmiljo ar

det framst den narmsta bebyggelsen och i ett 6ppet
landskap ar det framst topografin och natur som ar
avlasbar fran kollektivtrafikstraket.

Konsekvensbeddémningen behandlar enbart de

miljoer eller byggnader som ar skyddade eller

ingar i omraden med skydd, sdsom riksintressen,
fornlamningsomraden, byggnadsminnen - enskilda
och statliga - eller byggnader som ar sarskilt vardefulla
i enlighet med PBL kap. 8 §13. En forutsattning

for bedomningen ar att kollektivtrafikstraket inte
foranleder rivning av kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse.
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Varderingar av kulturhistoriskt vardefulla miljoer

och byggnader ar hamtade ur olika kulturhistoriska
utredningar som tagits fram for kollektivtrafikstraket
och andra exploateringar utmed den planerade
strackan. Respektive framstallare av dessa utredningar
har anvant sig av olika varderingsskalor i sina
rapporter. For detta kapitel har det gjorts ett urval
utifran dessa underlag dar objekt och miljoer som
bedoms besitta sarskilda eller synnerligen hoga
kulturhistoriska varden har tagits med.

Bedomningarna har gjorts utifran kollektivtrafikstraket
som férekomst. En bedémning av konsekvenserna

pa kulturhistoriska varden ar avhangigt hur
kollektivtrafikstraket placeras, gestaltas och utformas
utmed strackan. Utrustning sdsom stolpar, staket,
belysning och vantkurer kan, beroende pa utformning,
medfdra negativ paverkan. Eftersom dessa delar inte ar
projekterade gar de inte att bedoma.
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Utredningar som beror delomrade A:

- Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk
utredning infor planerad sparvag. Upplandsmuseet,
2020.

- Gestaltningsprogram for kv. Sjukhuset Uppsala.
Overgripande gestaltning av sjukhusomradet.
Landstingsservice, 2013.

- Stadstradgarden - Utvecklingsplan.
Hakan Qvarnstrom, 2012.

- Dag Hammarskjoldsstraket - kulturhistorisk
utredning, Upplandsmuseet/Karavan, 2014.

- Byggnadsminnet Polacksbacken. Kulturhistorisk
analys av Kronasen 1:15. Upplandsmuseet, 2016.

- Angstrém Delstracka 4, Kulturhistorisk utredning,
Upplandsmuseet, 2014

- Antikvariskt yttrande - kosekvensanlys avseende
kontaktledningar, White arkitekter AB, 2023.

Utredningar som beror delomrade B:

- Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk
utredning infor planerad sparvag. Upplandsmuseet,
2020.

- Dag Hammarskjoldsstraket. Kulturhistorisk
utredning. Upplandsmuseet och Karavan
landskapsarkitekter ,2014.

- Kulturmiljoutredning Gottsunda och Valsatra.
Forslag pa stadsfornyelse med stod i platsens
identitet. Tyréns, 2016

Utredningar som beror delomrade C:

Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk
utredning infor planerad sparvag. Upplandsmuseet,
2020.

Angstrom delstracka 4. Kulturhistorisk utredning.
Upplandsmuseet, 2014.

Byggnadsminnet Polacksbacken. Kulturhistorisk
analys av Kronasen 1:15. Upplandsmuseet, 2016.

Dag Hammarskjoldsstraket. Kulturhistorisk
utredning. Upplandsmuseet och Karavan
landskapsarkitekter, 2014.
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VATTEN

Den litteraturstudie kring fororeningsinnehall fran
sparvag som har genomforts inom detta projekt

visar att det finns fa studier som berdr fororeningar
fran sparvag, speciellt vad galler paverkan pa
vattenrecipient. | en global sokning patraffades endast
en studie som beskriver dagvatten fran sparvag och
som darmed ar representativ for detta projekt. Studien
ar utford pa sparvag (light rail) i Sydkorea.

For att bedoma paverkan fran kollektivtrafikstraket
anvands StormTac. StormTac ar ett planeringsverktyg
som ar framtaget for att med relativt fa indata kunna
fa en bild av dagvattenfloéden, fororeningsbelastning
och rening inom ett specifikt omrade. StormTac
sammanstaller [6pande resultat fran dagvattenstudier
och har tagit fram schablonhalter for jarnvag

i tva kategorier: banvall och banvall i betong

samt hoghastighetsjarnvag. Kategorin banvall i
betong och hoghastighetsjarnvag baseras pa en
sydkoreanska studie for sparvag. Studien saknar

dock fororeningshalter for koppar och zink.

StormTac har darfor kompletterat datasetet med en
studie med féroreningshalter fran en jarnvagsbro.
Fororeningsinnehallet i dagvatten fran sparvag far
darfor sagas vara mycket osakert da det saknas
heltackande studier for fororeningar som ar relevanta i
detta sparvagsprojekt.
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JORD

For att fa en forsta grov bild av forekomsten av
potentiellt fororenade omraden langs det tilltankta
kollektivtrafikstraket har ett 100 meter brett omrade
(50 meter at vardera hall fran vagens mitt, kartlagts.

Fynden utvarderades utifran ett antal parametrar:

- Narhet till kollektivtrafikstraket.En buffertzon runt
den tilltankta sparvagen pa 20 meter fran projekterad
sparmitt (det vill saga 20 meter at vardera hallet, en
total stracka om 40 meter).

- Narhet till skyddsvart grundvatten. Fran norr till
soder genom Uppsala gar Uppsaladsen, som ar stadens
dricksvattentakt och darfor har ett hogt skyddsvarde.

- Riskklass eller branschklass. Fororenade objekt
riskklassas i samband med MIFO-inventering. Vid
riskklassningen studeras ett flertal olika aspekter av
forekommande fororeningar (till exempel farlighet
och spridningsrisk) men ocksa ifall omradet har hogt
skyddsvarde eller kanslighet. Sammantaget bedoms
varje omrade i fyra kategorier dar riskklass 4 innebar
liten risk och riskklass 1 innebar mycket stor risk.

| de fall ett objekt inte blivit riskklassat, har
bedomningen istallet utgatt ifran branschklassningen.

Markféroreningar kan ha manga ursprung och finnas
kvar i marken under artionden efter att verksamheten
som orsakade utslappet har lagts ner eller flyttat.
Vilken typ av fororening som aterfinns pa en plats
beror dels pa vilken typ av verksamhet som pagatt

pa platsen, dels pa amnets egenskaper sdasom
spridningsrisk och ifall de bryts ner eller omvandlas i
naturen. | vissa fall kan fororeningarna harledas till en
speciell verksamhet (punktkalla), men ibland patraffas
ocksa fororeningar som inte kommer fran en specifik
kalla utan fran till exempel biltrafik och kallas da for
diffus féroreningsspridning.

Identifierade objekt inom 20-meterszonen

Fem objekt fran EBH-stédet hamnade inom
buffertzonen om 20 meter fran kollektivtrafikstraket.
Men da férorenade objekt i EBH-databasen ar

inlagda som punktobjekt finns en risk att dessa inte
ar placerade exakt dar verksamheten och darmed
potentiella fororeningar forekommer. | verkligenheten
ar det vanligt att verksamheterna tagit storre plats i
ansprak, ibland hela kvarter, liksom att det finns en
risk att det skett spridning av fororeningar. Darfor har
samtliga objekt inom 100-meterszonen (50 meter pa
vardera sida av straket) fatt en individuell kontroll, for
att se sa det inte finns objekt vars punkt egentligen ska
ligga pa ett annat stalle eller dar det ifran materialet
gar att utlasa att en storre yta har tagits i ansprak.
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Utover de objekt, vars punktmarkering i EBH-stodet
infaller inom 20-meterszonen, har ytterligare tre
objekt identifierats som inom 20-meterszonen. Tva av

objekten kommer fran en markfororeningskartlaggning

inom Ultuna (Ramboll 2017).

Information om objekten har djupstuderats och
sammanfattas kortfattat nedan. Mer information
om objekten gar att lasa i respektive objekts MIFO-
sammanstallning. Det ar enbart pa delstracka A
och D det finns kanda objekt inom 20-meterszonen.
Objekten finns numrerade i kartbilagorna till
markfororeningskartlaggningen (Tyréns)

Ovriga objekt som kan innebira en risk

Utover de objekt som ligger inom buffertzonen

om 20 meter fran kollektivtrafikstraket, utifran
EBH-stodets kartmaterial eller vid genomgang av
underlaget, bedomdes det finnas risk att ytterligare
objekt som inte ligger inom 20-meterszonen skulle
kunna paverka markarbeten inom omradet for

den tilltankta sparstrackningen. Darfor gjordes en
individuell bedomning av samtliga identifierade
objekt inom buffertzonen om 50 meter. Bland de
faktorer som studerades i respektive fall var ifall
efterbehandlingsatgarder gjorts pa platsen, resultat
fran genomforda undersdkningar, beskrivning av
exakt lokalisering av verksamhet (och darmed narhet
till straket) med mera. Efter genomgdangen tillkom
ytterligare atta objekt som bedoms behdéva tas hansyn
till i ett byggskede.
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MANNISKORS HALSA
Friluftsliv och rekreation

Kommunens webbkarta och befintligt planunderlag
har gatts igenom och en 6vergripande genomgang
av parkmiljoer och rekreationsomraden langs med
strackningen har bedomts.

Viktiga gronstrukturer i 6versiktsplanen har gatts
igenom i forhallande till detaljplanens strackning.

Vandringsleder och leder av sarskilt betydelse har
beddomts.

For bedomning av broalternativ vid Ultuna
har kommunen genomfort en forsta analys av
tillganglighetsaspekter och trafiksakerhet for
trafikanter pa bron (Uppsala kommun 2020).

Buller
Riktvarden for trafikbuller antagna av riksdagen

Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut
1996/97:53, framgar av nedanstaende tabell 27.

Tabell 27. Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor Gverskridas vid
nybyggnation eller vdsentlig ombyggnation av infrastruktur.

Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA

Ljudniva utomhus vid

fasad (frifaltsvarde) 55/60¢ i
Ljudniva utomhus vid
uteplats i anslutning till 552 702

bostad
! For bostader vid spar géller 60 dBA vid fasad.

2 Tidsvagning Fast. Far 6verskridas fem ganger per genomsnittlig maxtimme
dag och kvall (06-22)

Riktvardena avser ljudnivaer for trafikbuller vid
befintliga bostader som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnation av
infrastruktur.

Naturvardsverket har tagit fram en vagledning for
bedémning om vid vilka ljudnivder 6vervagande om
atgarder bor goras. Enligt praxis i tillsynsarenden
behover atgarder i normalfallet 6vervagas forst om
atgardsnivaerna 65 dBA Leq vid fasad orsakat av
vagtrafik och/eller 55 dBA Lmax inomhus nattetid
orsakat av spartrafik overskrids i aldre befintlig
miljo (frifaltsvarden). Med aldre befintlig miljo avses
bullerstérning vid bostader byggda fére varen ar 1997
samt att den storande vagen eller sparet inte heller
byggts eller inte vasentligt byggts om efter varen ar
1997.

| vagledningen framgar att riktvarden i tabell 28 nedan
ska tillampas for att avgora nar skyddsatgarder eller
andra forsiktighetsmatt behover dvervagas. Notera
att samtliga galler utomhus, forutom riktvardet 55
dBA Lmax fran spar i aldre befintlig miljo, som galler
inomhus nattetid.
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Tabell 28. Riktvarden for bedémning av atgardsbehov

~2015 och framat 1997-~2015 -1997

”aldre befintlig

”nya ”nyare befintlig
bostadsbyggnader” milj6” milj6”

Vagtrafikbuller Se planbeskrivning

vid fasad eller bygglov soelhiley el
Spartrafikbuller | Se planbeskrivning 60 dBA Le 55 dBA Lmax
vid fasad eller bygglov q

Vag och spar, Se planbeskrivning 55 dBA Leq

uteplats eller bygglov 70 dBA Lmax

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader.

For bostader byggda enligt detaljplaner paborjade
efter 1 januari 2015 galler riktvarden for buller

fran trafik enligt forordningen om trafikbuller vid
bostadsbyggnader 2015:216 med andringarna som
tradde i kraft 1 juli 2017. Riktvardena framgar av tabell
29.

Tabell 29. Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostader.

Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA

Ljudniva utomhus vid

5 —
fasad (frifaltsvarde) o
Ljudniva utomhus vid
uteplats i anslutning till 55 70°

bostad

! Propositionen har ingen angivelse for ekvivalent ljudniva for buller fran
vagtrafik vid uteplats. 55 dBA brukar dock tillampas for végledning.

2 Tidsvagning Fast. Far 6verskridas fem ganger per genomsnittlig maxtimme
dag och kvall (06-22)

* Galler inomhus nattetid.
* For bostader om hogst 35 m2 ar riktvardet vid fasad 65 dBA.

5 Vardet far 6verskridas fem ganger per timme 06-22, dock aldrig med mer
an 10 dB.
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Om vardet 60 dBA vid fasad anda 6verskrids bor minst
halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda
mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA
maximal ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.

Vid ombyggnad galler att minst ett bostadsrum i varje
bostad bor vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte 6verskrids vid fasad.

Riktvarden for skolgardar

Naturvardsverket hari samrad med
Folkhalsomyndigheten tagit fram riktvarden for buller
fran vag- och spartrafik i utomhusmiljo vid skolor,
forskolor och fritidshem, se tabell 30. For delar av
skolgarden som ar avsedd for pedagogisk verksamhet,
vila och lek ar riktvardet 50 dBA. For Ovriga vistelseytor
inom skolgdrden tillats ekvivalent ljudniva pa 55 dBA.

Tabell 30. Riktvédrden fran Naturvardsverket for buller fran vag- och spartrafik
pa ny skolgard.

Del av skolgard

Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA

De delar av garden
som ar avsedda for lek,

vila och pedagogisk = i
verksamhet
Ovriga vistelseytor 55 708

inom skolgarden

For att ta reda pa hur planforslaget paverkar
bullersituationen har en utredning gjorts av Sweco
(2020), i utredningen har bade ekvivalent och maximal
ljudniva undersokts.

éVardet far 6verskridas fem ganger per timme 06-22, dock aldrig med mer a@n
10 dB.

" Galler nattetid (22-06).

8Nivan bor inte verskridas med &n fem ganger per maxtimme under ett
arsmedeldygn, under den tid da skolgarden nyttjas (exempelvis 07-18).

Berdakningsmetod, studerade alternativ och indata

EEkvivalent och maximal ljudniva har beraknats enligt
de nordiska berakningsmodellerna for buller fran vag-
och jarnvagstrafik, Naturvardsverkets rapport 4653
respektive 4935, i datorprogrammet SoundPlan 8.1.
Den maximala ljudnivan ar beraknad som den femte
hogsta ljudnivan som uppkommer nattetid, i enlighet
med gallande riktvarde.

Bullerutbredningen ar beraknad med inverkan av en
fasadreflektion. Ljudnivader vid fasad beraknas som
frifaltsvarden, alltsa ljudnivan utan inverkan av reflexer
fran den egna fasaden. Detta kan gora att resultatet

av berakningar av bullerutbredningen kan se ut att ge
hogre varden nara fasaden an vad vardet vid fasad blir.

For varje alternativ beraknas den ekvivalenta och
maximala ljudnivan, dels utbredd 1,5 meter dver mark,
dels vid fasader pa bostader. De studerade alternativen
benamns enligt foljande:

For sparvagsalternativet har ett totalt antal om 288
sparvagnar per dygn har antagits. Sparvagnarna
har antagits vara 45 meter [dnga. Samma turtathet
galler for 2030 och 2050. Kalldata for sparvagnarna
har erhallits fran rapport fran SL och ar baserad pa
matningar av buller fran sparvagnar i Stockholm.
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LUFT

Kungsgatan ar den gata i Uppsala med storst
luftfororeningsproblematik nar det galler kvavedioxid
och partiklar (PM10) enligt Ostra Sveriges
Luftvardsforbunds kartlaggning av luftféroreningar
som utfordes av SLB-analys for ar 2015 (SLB 2020).

| Uppsala mats luftkvaliteten kontinuerligt i gatuniva

vid Kungsgatan samt i takniva vid Dragarbrunnsgatan.

Enligt matningarna i takniva sa ar de urbana
bakgrundshalterna ndgot lagre an i Stockholm for
kvavedioxid (cirka 7 ug/m?® i Uppsala) samt pa en
snarlik niva som Stockholm for partiklar (cirka 10 pg/
m?3).

! Galler nattetid (22-06).

2 Nivan bor inte 6verskridas med an fem ganger per maxtimme under ett

arsmedeldygn, under den tid da skolgarden nyttjas (exempelvis 07-18).

Studerade alternativ och berakningsmodeller

For de tva berakningsaren 2030 och 2050 studerades
tre alternativ: nollalternativet, bussalternativet och
sparvagsalternativet. Bussalternativet redovisas under
alternativredovisningen.

Gaturumsberakningarna i samtliga framtidsscenarier
inkluderar nuvarande samt planerad bebyggelse

i omradena Rosendal, Gottsunda och de sydostra
stadsdelarna i Bergsbrunna.

| nollalternativet antas att inget kollektivtrafikstrak
byggas. Trafikmangden baseras pa Uppsala kommuns
trafikprognos som antar att inga atgarder gors

for att minska trafiken till forman for nyttjande av
kollektivtrafik.

| sparvagsalternativet byggs kollektivtrafikstraket

ut och trafikeras av sparvagnar. | berédkningarna
inkluderas inte eventuella slitagepartiklar fran
spartrafiken. Det finns begransat med underlag for

att bedoma sparvagnars partikelutslapp. Enligt en
rapport fran IIASA (International Institute for Applied
System Analysis) sa finns studier som beraknar att
PM10-utslappen per sparvagnskilometer endast utgor
2 % av de fran jarnvagen. Darav gors bedomningen

att utslappen av PM10 fran sparvagen inte paverkar
berakningsresultat i nagon storre utstrackning, men att
halterna fran sparvagen kan vara nagot underskattade
(SLB 2020). Trafikmangden baseras pa Uppsala
kommuns sa kallade trafikprognos styrmedelspaket 4.

Berakningar av luftfororeningshalter har gjorts med
Airviro gaussmodell och med OSPM gaturumsmodell
integrerad i Airviro. Airviro vindmodell har anvants
for att generera ett representativt vindfalt dver
gaussmodellens berakningsomrade (SLB 2020).

Emissionsdata, det vill saga utslappsdata, utgor
indata for spridningsmodellerna vid framrakning av
halter av luftféroreningar. For berakningarna med
gaussmodellen har Ostra Sveriges Luftvardsférbunds
lanstackande emissionsdatabas for ar 2015 anvants,
dar finns detaljerade beskrivningar av utslapp fran
bland annat vagtrafiken, energisektorn, industrin
och sjofarten. | Uppsalaregionen ar vagtrafiken den
storsta kallan till luftféroreningar. Utslappen innehaller
bland annat kvaveoxider, kolvaten samt avgas- och
slitagepartiklar.

Vagtrafikens utslapp av kvaveoxider och avgaspartiklar
ar beskrivna med emissionsfaktorer for ar 2020 och
2030 for olika fordons- och vagtyper enligt HBEFA-
modellen (ver. 3.3). For ar 2050 har 2035 ars varden
anvants som darefter justerats till att galla for ar 2050
enligt en korrektionsfaktor beraknad utifran HBEFA
4.1. HBEFA ar en europeisk emissionsmodell for
vagtrafik som har anpassats till svenska forhallanden.
Trafiksammansattningen avseende fordonsparkens
avgasreningsgrad (olika euroklasser) galler for ar 2020
(nulaget), samt for ar 2030 och 2050 (nollalternativ
och utbyggnadsalternativ). Sammansattning av

olika fordonstyper och branslen, till exempel andel
dieselpersonbilar ar 2030 och 2050, galler enligt
Trafikverkets prognoser for scenario BAU (”Business
as usual”). Fordonens utslapp av avgaspartiklar och
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kvaveoxider kommer att minska i framtiden, beroende
pa kommande skarpta avgaskrav som beslutats inom
EU.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av
dubbdackens slitage pa vagbanan men bildas

ocksa vid slitage av bromsar och dack. Langs starkt
trafikerade vagar utgor slitagepartiklarna huvuddelen
av PM10-halterna. Under perioder med torra vagbanor
vintertid kan haltbidraget fran dubbdackslitaget vara
80-90 % av total-halten PM10. Emissionsfaktorer

for slitagepartiklar utifran olika dubbdacks-andelar
baseras pa Nortrip-modellen. Korrektion har gjorts for
att slitaget och uppvirvlingen okar med vagtrafikens
hastighet.

Trafikverket gor kontinuerligt regionala matningar

av dubbdacksanvandning. Trenden visar att
dubbdacksanvandningen i Uppsalaomradet minskade
med cirka 20 % mellan aren 2010 och 2015 for att
sedan vanda och ater 6ka med cirka 10 % mellan

aren 2015 och 2018. For berakningarna anvands
emissionsfaktorer motsvarande dubbdacksandelar pa
50-60 % for personbilar och latta lastbilar, vilket stods
av Trafikverkets matningar (SLB 2020).
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VIBRATIONER
Riktvarden for vibrationer

Generella riktvarden for vibrationer i bostadsmiljo
saknas. Som bedomningsgrund anvands Trafikverkets
riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag

och jarnvag (TDOK 2014:1021). For bostader och
vardlokaler anges som riktvarde en maximal
komfortvagd vibrationsniva pa 0,4 mm/s vagd RMS.
Det avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far
overskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt.
Vibrationsnivan ska dock aldrig 6verskrida 0,7

mm/s vagd RMS. Med RMS menas det maximala
effektivvardet med vagning "slow” (enligt SS IEC 651)
av den vagda hastighetsnivan i mm/s. Riktvardet ska
normalt uppnas vid nybyggnation eller vid vasentlig
ombyggnation av infrastruktur. Om vibrationerna
overskrider riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS inomhus
ska sarskilt vervagande goras avseende den

totala situationen, inkluderande bade buller och
vibrationer, for att bedoma om det ar tekniskt moijligt
och ekonomiskt rimligt att vidta atgarder for att

klara riktvardena for bade buller och vibrationer.
Kanseltroskeln ligger olika for olika personer men
enligt SS 460 48 61 ar den cirka 0,3 mm/s for frekvenser
over 10 Hz.

Riktvarden for stomljud

For stomljud finns inga nationella riktvarden. Den
nationella bullersamordningen har emellertid

tagit fram en rapport som beskriver riktvarden for
stomljud vid spar- och vagburen trafik. | en gemensam
kommentar till rapporten ger en projektgrupp
bestaende av representanter fran de inblandade
myndigheterna sin syn pa hur foreslagna riktvarden i
rapporten bor anvandas. | den anges 35 dB(A) Lmax,
uttryckt med tidsvagning FAST, som [ampligt riktvarde.
Det har mer eller mindre blivit vedertaget att anvanda
det som riktvarde de senaste aren och darfor anvands
det aven har.

Utredningsmetodik

Vibrationer i marken uppkommer genom att tag eller
tung vagtrafik satter marken i rorelse. Det finns flera
omstandigheter som paverkar hur vibrationerna sprids.

En faktor ar fordonet, dar nyare fordon dampar
vibrationer battre an gamla. Vibrationernas storlek
okar med fordonets vikt och hastighet. Det ar
darfor nodvandigt att analysera forekomst av tunga
transporter i samband med kollektivtrafikstraket,
forutom spartrafiken, for att avgora risken for
vibrationer inom omradet. Enligt prognosen
kommer strax under 300 tunga fordon passera i
kollektivtrafikstraket genom planomradet.

En annan faktor ar hastigheten. Trafiken passerar i

lag hastighet [angs med hela straket, genomsnittlig
hastighet ar 25 km/h. | 6vrigt ar det fa tunga fordon pa
ovriga vagar.
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10 Referenser & bilagor

Fran spartrafik alstras vibrationer och fortplantas

via fasta material, exempelvis ral och mark, till
narliggande byggnader dar de kan orsaka nedsatt
boendekomfort. Lagfrekventa vibrationer uppfattas
som skakningar och benamns komfortvibrationer.
Vibrationer fran spartrafik kan i enstaka fall orsaka
byggnadsskador. Om riktvardet for komfortvibrationer
klaras kan risken for vibrationsskador pa byggnader
emellertid ofta uteslutas eftersom det normalt sett
kravs vibrationer som ar cirka 10-100 ganger storre
for att orsaka byggnadsskador. De hogfrekventa
vibrationerna, mellan cirka 50 och 200 Hz, omvandlas
istallet till ljud och benamns stomljud. Stomljud sprids
liksom vibrationer via fasta material till narliggande
byggnader. Inne i byggnaden kan stommarna (vaggar
och bjalklag) sattas i svangning och orsaka ett hérbart
mullrande ljud, darav namnet stomljud. Stomljud
maste framst beaktas i fall dar tag trafikerar spar

pa berg. For spar som ligger i markplan dominerar
vanligen det luftburna ljudet (buller) dver det
stomburna bullret. Detta innebar att det for sddana
fall sallan uppstar stomljudsproblematik i narliggande
byggnader vid spar i markplan.

Ytterligare en faktor som har stor betydelse for hur
vibrationer uppfattas ar geologiska forutsattningarna.
Kannbara vibrationer i byggnader i narheten av
jarnvag uppstar nar vibrationerna fortplantas genom
l6sa jordlager fram till byggnaden. Lera ar en extra
vibrationskanslig jordart. Siltiga och sandiga jordar ar
ocksa relativt vibrationskansliga, medan moran har en
god férmaga att dampa vibrationer.

10.3 BILAGA 2 - UTREDNINGSMETODIK FOR DE ENSKILDA MILJOASPEKTERNA

Hur byggnader ar konstruerade paverkar ocksa

hur vibrationerna fortplantas. Trabyggnader ar i
grunden kansligare for vibrationsstorningar an tyngre
betongstommar eftersom det behdvs mer kraft for att
satta de senare i svangning. Detta medfor att nyare
bebyggelse, som generellt oftare ar palad an aldre
bebyggelse, i regel har battre formaga att dampa
vibrationer.

Hur nar bebyggelsen ligger till sparomradet spelar
ocksa in. | figur 58 visas ett generellt samband

mellan komfortvibrationer och avstand till spari tre
olika riktningar for tva olika byggnadstyper. Det ar
framfor allt pa 6vervaning i smahus med trastomme,
pa cirka 15 meters avstand fran spar, som det kan
uppsta komfortvibrationer 6ver kanseltroskeln pa 0,3
mm/s. Det kan jamforas med riktvardet pa 0,4 mm/si
bostader.

Komfortvibrationer i byggnad
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Figur 58. Samband mellan komfortvibrationer i olika byggnadstyper
och avstand fran spdrmitt. Bildkalla: Sparvag Lund C till ESS - buller och
vibrationer. Ramboll 2013-10-14

Utomhus anses vibrationer fran spartrafik varken
vara storande eller skadliga for manniskor som vistas
i narheten. Det ar framfor allt inomhus nattetid

som stomljud och vibrationer brukar upplevas som
storande.

De ar inte fysiskt skadliga, men kan vara irriterande,
obehagliga, trottande och stora sémnen.
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