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1 INLEDNING

Uppsala kommun och Region Uppsala ar i planeringsfasen for ett eventuellt inférande av sparvag i Uppsala
med trafikeringsstart ar 2029. Den foreslagna linjestrackningen ar indelad i 4 olika delstrackor (A-D enligt
figur 1 nedan) och framkomligheten utmed dessa strackor behdver studeras och dokumenteras.
Linjestréackningarna for de olika delstréckorna redovisas nedan.

Utredningen &r ett tillagg fran en tidigare utredning som WSP genomférde hdsten 2020. Utredningen som
genomfordes da innehall tva delar, den forsta delen syftade till att ta fram trafikmangderna for vagavsnitten
langs den foreslagna sparvagsstrackningen och den andra delen syftade till att redovisa
kapacitetsberdkningar for vissa gatusnitt och korsningar. Syftet var att studera framkomligheten for
sparvagen, cykeltrafiken, busstrafiken, utryckningsfordon samt for biltrafiken med malsattningen att
identifiera flaskhalsar.

Forutsattningarna fran den utredningen har nu andrats och saledes vill Uppsala kommun ha en uppdaterad
trafikanalys for ett flertal av de stréckor och korsningar som tidigare har analyserats. Dessa stréckor och
korsningar &r:

- Fyrvagskorsning Dag Hammarskjolds vag/Sjukhusvéagen (1)
- Dag Hammarskjolds vag/Husargatan (2)

- Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen (3)

- Torgny Segerstedts allé/Vardsatravagen (4)

- VAardsatravagen/Hugo Alfvéns vag (5)

- Veterinarsvagen/Ulls vag (6)

- Sjukhusvégen (7)

Korsningen Veterinarsvagen/Ulls vag har inte tidigare utreds. Ovriga korsningar ingick i den tidigare
analysen.
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Figur 1. Féreslagen linjestrackning for sparvagen. De roda cirklarna visar vart de simulerade korsningarna ar placerade.
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1.1 METODIK

1.1.1 Kapacitetsberékningar

Kapacitetsberékningarna genomférdes genom trafiksimuleringar i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. |
VISSIM finns mdjligheten att pa individniva simulera de olika trafikslagen; gang, cykel, buss, sparvagn,
personbilar och lastbilar och hur dessa integrerar med varandra och med exempelvis trafiksignaler.
Trafikmangden som anvants i simuleringarna var scenario S2 ar 2050, vilka togs fram i tidigare analys.*

Resultaten presenteras i form av fordrojningskartor i form av relativ férdrojning.

1.1.2 Alstring Ulltuna

Vid korsningen Veterinarsvagen/Ulls vag planeras det for exploatering av bostader, férskolor och kontor. For
detta har det genomforts trafikalstring med hjélp av Trafikverkets alstringsverktyg. Totalt sett antas 726
flerbostadshus, 37 radhus byggas samt ca 1500 BTA férskola och ca 5800 BTA kontor.

Detta medforde ett tillkommande trafikflode pa ca 1200 fordon/dygn. Denna trafik adderas till trafikflodet som
hamtats fran VISUM-modellen.

1.2 UNDERLAG

Som underlag for uppbyggnaden av samtliga gatustréckor och korsningar anvandes utformningsskisser som
tagits fram i forprojekteringen i Uppsala sparvag. Detsamma géller dven for signalfaserna vid de simulerade
korsningarna.

For fordonstrafik i modellen anvandes trafikmangderna framtagna i VISUM men omgjorda till
maxtimmesfloden, detta gjordes med en faktor 0,10-0,15 beroende pa stracka. Dessa trafikmangder togs
fram i utredningen som genomfordes hosten 2020. Trafikmangden for gang och cykeltrafik fanns i
underlaget. Gang- och cykelflddet fanns i dygnstrafik for nulagesflodet med raknades om till maxtimmesflode
med faktorn 0,11.

! PM Trafikflode och kapacitetsberakningar.
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2 MODELLUPPBYGGNAD OCH TRAFIKFLODEN

| kapitel 2.1 - 2.4 presenteras de strackor och korsningar dar kapaciteten studerats. De presenteras i form av
bilder p& utformningen fran forprojekteringen, utdrag fran modellen i VISSIM samt flddeskartor. En del av
strackorna presenteras i flera delstrackor for att det ska bli lattare att lasa av vilka avsnitt som inkluderas. |
bilderna for trafikflodena redovisas trafikméangden for eftermiddagens maxtimme for fordon, fotgangare och
cyklister. For Sjukhusvagen (7) redovisas aven trafikfloden for formiddagens maxtimme.

| Bilaga 1 visas nodkartor och flodesmatriser for samtliga strackor och korsningar.

2.1 DAG HAMMARSKJOLJDS VAG

Strackan Dag Hammarskoljds vag gar fran korsningen Dobelnsgatan, Dag Hammarskjolds vag och
Sjukhusvéagen i norr till korsningen Regementsvagen och Dag Hammarskjold i sdder. Langs hela Dag
Hammarskoljds vag har signalerna kodats for att ge sparvagnen prioritet. Korsningen Dag Hammarsskdljds
vag/Regementsvagen har simulerats bade som en cirkulationsplats och en signalreglerad fyrvagskorsning.
Bada utformningarna visas nedan.

2.1.1 Korsning Dag Hammarskéljds vag/Sjukhusvagen

Vid korsning Dag Hammarskjolds vag/Sjukhusvagen ar sparvagen mittforlagd med en hallplats 6ster om
korsningen. | de vastra och dstra ingaende anslutningarna ar det ett korfalt och i de norra och sodra
ingdende anslutningarna ar det tva korfalt. Korsningen &r signalreglerad och det ar aven korsningen oster
om hallplatsen.

Figur 2. Ritning korsning Dag hammarskdljds vag/Sjukhusvagen.
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Figur 3. Modell Dag Hammarskjolds vag/Sjukhusvéagen.
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Figur 4. Trafikfldden Dag Hammarskjolds vag/Sjukhusvégen.
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2.1.2 Stracka Dag Hammarskjolds vag/Husargatan

Denna stracka innehaller tre signalreglerade korsningar. Forsta korsningen leder in till Uppsala Science
Park, den andra till Lakemedelsverket och den tredje till Husargatan. Vid korsningen Husargatan korsar
sparvagen Dag Hammarskjolds vag och innan korsningen vid Husargatan gar sparvagen mellan kérbanorna.

. {
\
/, “ \ \\ / S
/ N X by
"6900 \\

g, 2 \ ‘\-;
. ,/‘/;r \ \\\\ J ne\bgé £ __\00 |

Figur 5. Ritning korsning Dag Hammarskjélds vag/Husargatan.
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Figur 6. Modell Dag Hammarskjolds vag/Husargatan.
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Figur 7. Trafikfléden Dag Hammarskjolds vag/Husargatan.
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2.1.3 Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen

Cirkulationsplats

Vid korsningen Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen ar det en cirkulationsplats dar sparvagnen
norrifrdn gar mellan kérbanorna for att strax innan cirkulationen vika av osterut pA Regementsvagen, dar den
gar norr om korbanorna. Sparvagen korsar kérbanan i norrgédende riktning pd Dag Hammarskdéljds vag, i
denna punkt finns det en signal som aktiveras da det kommer en sparvagn.

Figur 8. Ritning Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen.

Figur 9. Modell korsning Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen.
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Figur 10. Trafikfloden Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen.

Fyrvagskorsning med Signal

Korsningen vid Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen har aven simulerats som en fyrvagskorsning. |
samtliga ingdende anslutningar ar det tva korfalt.

Figur 11. Ritning fyrvégskorsning Dag Hammarskjolds vag/Regementsvégen.

10326538 « Kompletterande kapacitetsberékningar | 11



Figur 12. Modell fyrvagskorsning Dag Hammarskjélds véag/Regementsvag.

Figur 13. Trafikfloden Dag Hammarskjolds vag/Regementsvégen.
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2.2 TORGNY SEGERSTEDTS ALLE/ VARDSATRAVAGEN

Vid Torgny Segerstedt och Vardsatravagen ar korsningen signalreglerad. Sparvagen gar mellan Torgny
Segerstedt och vasterut pa Vardsatravagen, dar sparvagen ar mittforlagd. | varje ingaende anslutningsben
ar det tva korfalt och i varje utgaende ar det ett korfalt.

Figur 15. Modell Torgny Segerstedt/Vardsatravagen.
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Figur 16. Trafikfloden Torgny Segerstedt/Vardsatravagen.

2.3 VARDSATRAVAGEN/ HUGO ALFVENS VAG

Vid Vardséatravagen och Hugo Alfvéns vag ar det en trevagskorsning. Sparvagen ankommer fran Hugo
Alfvéns vag dar den gar mellan kérbanorna och &ker vidare norrut pa Vardsatravagen. Korsningspunkten ar
signalreglerad.

Figur 17. Ritning forprojektering korsning Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag.
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Figur 18. Modell Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag.
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Figur 19. Trafikfloden Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag.

2.4 VETERINARSVAGEN/ULLS VAG

Korsningen Veterinarsvagen/Ulls vag ar i nulaget en cirkulationsplats. | detta fall kommer den att simuleras i
tva olika utformningar, ett scenario med en cirkulationsplats dar sparvagen gar igenom cirkulationsplatsen
och ett scenario som en fyrvagskorsning och dven dar med sparvag igenom korsningen. Soderifran pa Ulls
vag samsas sparvagen och biltrafiken om vagen medan norrut gar den mellan kérbanorna. | det scenariot
som en fyrvagskorsning ar korsningen signalreglerad. | cirkulationsplatsen finns det ocksa trafiksignaler, dar
dessa ar placerade i cirkulationen dar sparvagen korsar kérbanan.
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Figur 20. Ritning cirkulationsplats Veterinarsvagen/Ulls vag.

Figur 21. Modell Veterinarsvagen/Ulls vag.
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Figur 22. Trafikfloden Veterinarsvagen/Ulls vag.

2.4.2 Fyrvéagskorsning

|

Figur 23. Ritning fyrvéagskorsning Veterinarsvagen/Ulls vag.
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Figur 24. Modell Veterinarsvagen/Ulls vag.
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Figur 25. Trafikfloden Veterinarsvagen/Ulls vag.

2.5 SJUKHUSVAGEN

Strackan Sjukhusvagen gar fran korsningen Sjukhusvagen/Nedre Slottsvagen/Munkgatan i norr till
korsningen Sjukhusvagen/Ullerdkersvagen i soder. Langs hela Sjukhusvagen har signalerna kodats for att
ge sparvagnen prioritet. Sjukhusvagen har simulerats med floden motsvarande maxtimman under
férmiddagen och eftermiddagen. Ett kénslighetsscenario har simulerats under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme dar flddet p& Inre Sjukhusvégen har ékats frén 2000 ADT till 5000 ADT.

2.5.1 Korsning Sjukhusvéagen/Nedre Slottsvagen/Munkgatan

I modellens norra del &r sparvagnen delvist mittforlagd pad Munkgatan. Efter korsningen med Sjukhusvagen
gar sparvagnen i sodergaende riktning i blandtrafik. Korsningen ar signalreglerad och sparvagen har prioritet
i signalen. Sparvagnen i norrgaende riktning ar fortsatt mittférlagd en bit soder om korsningen
Sjukhusvagen/Inre Sjukhusvégen. Aven denna korsning &r signalreglerad med sparvagnsprioritet. |
anslutning till korsningen Sjukhusvagen/Inre Sjukhusvagen finns tva busshallplatser. | sédergaende riktning
stannar bussen i en fickhallplats, i norrgéende riktning angér bussen hallplatsen i blandtrafik. Ovriga
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passager ar obevakade dar cyklister och fotgangare har féretrade fore fordon men har vajningsplikt mot

sparvagnen.
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Figur 26. Ritning korsning Sjukhusvégen/Nedre Slottsvagen/Munkgatan.
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Figur 27. Modell korsning Sjukhusvéagen/Nedre Slottsvdgen/Munkgatan.
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Figur 28. Trafikfloden Sjukhusvégen/Nedre Slottsvagen/Munkgatan férmiddagens maxtimme.

Figur 29. Trafikfloden Sjukhusvégen/Nedre Slottsvagen/Munkgatan eftermiddagens maxtimme.
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2.5.2 Korsning Sjukhusvéagen/Ullerakersvagen

I modellens sodra del &ar sparvagnen mittforlagd fram till korsningen Sjukhusvagen/Ullerakersvagen.
Korsningen &r signalreglerad med signalprioritet for sparvagnen. Korsningen Sjukhusvagen/Valséatraleden &r
signalereglerad for att ge sodergdende sparvagn prioritet nar den fortsatter sdderut i blandtrafik. Strax norr
om korsningen Sjukhusvagen/Valsatraleden angoér norrgdende sparvagn och buss hallplats i blandtrafik,
sddergdende sparvagn angor hallplats pa eget kollektivtrafikkorfalt. Ovriga passager ar obevakade dar
cyklister och fotgangare har foretrade fore fordon men har vajningsplikt mot sparvagnen. | ritningen nedan
har den sodra tillfarten tva korfalt, 6vriga tillfarter har endast ett korfalt. Denna utformning visade sig ge stora
kapacitetsproblem i korsningen. Den utformning som anvants i den simulerade modellen bestar utav tva
korfalt i varje tillfart.
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Figur 30. Ritning korsning Sjukhusvagen/Ullerakersvagen.
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Figur 31. Modell korsning Sjukhusvagen/Ullerakersvagen.
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Figur 32. Trafikfloden Sjukhusvagen/Ullerakersvagen formiddagens maxtimme.
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Figur 33. Trafikfloden Sjukhusvagen/Ullerakersvagen eftermiddagens maxtimme

2.6 KOLLEKTIVTRAFIK
I modellen har bade busstrafik och sparvagnstrafik lagts till som ska motsvara trafikeringen for ar 2050.

Sparvagnstrafiken har en inlagd turtathet pa 5 minuter. Busstrafiken har lagts in baserat pa underlag fran
Region Uppsala och skiljer sig mellan olika korsningspunkter. Bussarna trafikerar med en turtathet pa mellan
ca 2-20 minuter. Turtatheten baseras pa Region Uppsalas antaganden om trafikering ar 2050.

2.7 SIGNALER

For varje signalreglerad korsningspunkt anvéandes signaler framtagna i VisVap. VisVap ar ett
signalkodningsprogram tillhérande VISSIM.

For varje korsningspunkt kodades signalerna baserat pa det underlag som givits fran Uppsala kommun dock
med vissa fransteg da underlagets signallésning inte fungerade eller var fullstéandigt. Justeringarna har
stamts av med projektledarna fran Uppsala kommun.

Grontiderna som anvéants har optimerats med hjalp av visuella iakttagelser fran modellen.

| bilaga 2 presenteras de olika signalfaserna for respektive korsning.
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3 KAPACITETSANALYS

| detta kapitel presenteras resultateten for kapacitetsanalysen och detta gérs genom relativ fordrojning pa de
olika vaglankarna. Vid en relativ fordréjning pa 0% innebér det att fordonet kan fardas i sin dnskade
hastighet, det vill sdga att foraren inte upplever nagon fordrojning eller kdproblematik. Om den relativa
fordréjningen ar 50% innebar det att halva restiden pa lanken utgors av fordréjning. Ekvation for berakning
av relativ fordrojning redovisas i Ekvation 1.

Fordrojning i sekunder

Relativ fordrojning = Restid i sekunder

Ekvation 1. Ekvations som anvénds for berékning av relativ fordréjning.

3.1 DAG HAMMARSKOLJDS VAG

3.1.1 Med cirkulationsplats vid korsning Dag Hammarskj6lds vag/Regementsvagen
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Figur 34. Relativ férdréjning Dag Hammarskjolds vag med cirkulationsplats vid korsning Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen.
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3.1.2 Med fyrvagskorsning vid korsning Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen
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Figur 35. Relativ fordréjning Dag Hammarskjolds vag med fyrvagskorsning vid korsning Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen.

3.2 TORGNY SEGERSTEDTS ALLE/ VARDSATRAVAGEN
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Figur 36. Relativ fordréjning Torgny Segerstedt/Vardséatravagen.
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3.3 VARDSATRAVAGEN/ HUGO ALFVENS VAG

Vid trevagskorsningen vid Vardsatraviagen och Hugo Alfvéns vag uppstar inga kapacitetsproblem.
Trafikflodet ar relativt I&g vilket medfér att sparvagen inte paverkar de andra anslutningarna. Att
férdrojningen ar hog i anslutningen till signalen ar ett vantat resultat.

Figur 37. Relativ fordréjning Vardséatravagen/Hugo Alfvéns vég.

3.4 VETERINARSVAGEN/ULLS VAG

3.4.1 Cirkulationsplats
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Figur 38. Relativ fordréjning med cirkulationsplats vid Veterinarvagen/Ulls vag.
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3.4.2 Fyrvagskorsning
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Figur 39. Relativ fordréjning med fyrvagskorsning vid Veterindrvégen/Ulls vag.

3.5 SJUKHUSVAGEN

Simuleringar pa Sjukhusvagen har genomforts for formiddagens och eftermiddagens maxtimme. For varje
maxtimme har tva olika floden pé& Inre Sjukhusvégen studerats motsvarande 2000 ADT och 5000 ADT.
Resultaten for de olika flodena redovisas bredvid varandra for respektive maxtimme. Detta underlattar analys
och jamforelse av hur olika floden paverkar systemets kapacitet.

3.5.1 Korsning Sjukhusvagen/Nedre Slottsvagen/Munkgatan

| den norra delen av Sjukhusvéagen ligger korsningarna Sjukhusvagen/Nedre Slottsgatan/Munkgatan och
Sjukhusvéagen/Inre Sjukhusvagen. Korsningarna ar signalreglerade och mellan korsningarna finns en
sparvagnshallplats, en busshallplats och ett obevakat 6vergangsstalle. Busshallplatsen i det norrgaende
flodet ligger i blandtrafik, men pa en stracka med dubbla korfalt, vilket majliggdr omkorning.
Sparvagnshallplatsen i det sodergaende flodet ligger i ett korfalt med blandtrafik.

Strackan mellan signalerna utgor nagot av en flaskhals, vilket ar tydligt i resultatbilderna nedan. Det korta
avstandet mellan signalerna, en sparvagnshallplats i blandtrafik samt ett obevakat tvergangsstalle bidrar till
den sankta framkomligheten.
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Férmiddagens maxtimme

Under formiddagens maxtimme utgor det norrgdende flodet pa Sjukhusvagen det storsta flodet. | den norra
delen av Sjukhusvagen ar framkomligheten generellt god for de bada flodesnivaerna. Vid korsningen
Sjukhusvéagen/Inre Sjukhusvagen sker en viss fordréjning med det hogre flodet, se figur 40. Sarskilt for trafik
fran Inre Sjukhusvagen och till en mindre grad for norrgdende trafik pa Sjukhusvagen.

| 6vrigt sker en naturlig fordrojning i anslutning till passager och signaler, vilket kan ses fér omradet mellan
Munkgatan och Inre Sjukhusvagen.

Figur 40. Relativ fordréjning Sjukhusvagen/Nedre Slottsvagen/Munkgatan under formiddagens maxtimme.
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Eftermiddagens maxtimme

Under eftermiddagens maxtimme utgér det sodergdende flodet pa Sjukhusvéagen det storsta flodet. For bada
flodesnivaerna ar framkomligheten generellt god. Men det gar dock att observera en viss fordrojning for det
sodergaende flodet, vilket blir extra tydligt for det hogre flodet, se figur 41.

Framkomligheten ut fran parkeringshuset ar mycket lagt. Ett mycket hogt flode ut fran parkeringshuset i
kombination med ett hogt flode pa Sjukhusvéagen gor det svart for fordon att hitta luckor for utfart.

Figur 41. Relativ fordréjning Sjukhusvagen/Nedre Slottsvagen/Munkgatan under eftermiddagens maxtimme.
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3.5.2 Korsning Sjukhusvéagen/Ullerakersvagen

| den s6dra delen av Sjukhusvégen ligger korsningen Sjukhusvagen/Ullerakersvagen samt en
sparvagnshallplats och en busshallplats. Busshallplatsen i norrgaende riktning ligger mitt i kérbanan vilket
hindrar omkoérning nar den angor hallplatsen. | anslutning till sparvagnshallplatsen gar flera passager 6ver
Sjukhusvagen. Soder om stationen ar den signalreglerad nar sparvagnen gar fran eget korfalt till blandtrafik.
Norr om stationen ligger tva obevakade 6vergangsstallen i tét foljd. Med flera passager sa tatt inpa varandra
utgor strackan en flaskhals i den sddra delen av Sjukhusvéagen.

Formiddagens maxtimme

Under férmiddagens maxtimme utgér det norrgdende flodet pa Sjukhusvagen det storsta flodet. Sarskilt stort
ar flodet fran Ullerdkersvagen till Sjukhusvagen. Framkomligheten i den sodra delen av modellen &r generellt
god under formiddagens maxtimme. Framkomligheten for vastergaende flode pa Ullerdkersvagen ar dock
nagot begransat redan i det laga flodet och forsamras ytterligare i det hoga flodet, se figur 42. Detta tyder pa
att kapaciteten ar begransad eller 6verskriden.

Detsamma galler for det norrgédende flodet p& Sjukhusvagen, norr om korsningen med Ullerdkersvagen. Nar
flodet 6kar okar aven fordrojningen pa strackan. Den begransade kapaciteten mellan sparvagnshallplatsen
och korsningen Sjukhusvagen/Ullerdkersvagen paverkar framkomligheten for norrgdende sparvagn som héar
gar i blandtrafik.

X 2000 ADT - Inre R 5000 ADT — Inre
Sjukhusvagen Sjukhusvagen

13
R =

2
L\
o\
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Y
FM %,

2

Figur 42. Relativ férdréjning Sjukhusvagen/Ullerdkersvagen under formiddagens maxtimme.
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Eftermiddagens maxtimme

Under eftermiddagens maxtimme utgér det sédergéende flodet pa Sjukhusvéagen det storsta flodet.
Framkomligheten &r generellt god i den stédra delen av modellen. Vid en 6kning av flédet sker ingen markbar
forsémring av framkomligheten.

Figur 43. Relativ fordréjning Sjukhusvagen/Ullerdkersvagen under eftermiddagens maxtimme.
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3.5.3 Simulerade restider

En simulerad restid har tagits fram for sddergaende och norrgaende sparvagn samt for ett ambulansfordon
som aker ut frdn ambulansgaraget norrut respektive sdderut p& Sjukhusvagen. Restiden redovisas for varje

studerat scenario och riktning.

Restid, Sparvagn sdoder till norr

Figur 44. Stracka for uppmatt restid.

Tabell 1. Uppmatt restid for stracka, FM.

FM Restid (s)
2000 ADT Inre Sjukhusvagen | 189
5000 ADT Inre Sjukhusvagen | 217

Tabell 2. Uppmitt restid for strécka, EM.
EM Restid (s)
2000 ADT Inre Sjukhusvagen | 180
5000 ADT Inre Sjukhusvagen | 189
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Restid, Sparvagn norr till séder

Figur 45. Stracka for uppmatt restid.

Tabell 3. Uppmait restid for stracka, FM.

FM Restid (s)
2000 ADT Inre Sjukhusvagen | 196
5000 ADT Inre Sjukhusvagen | 197

Tabell 4. Uppmitt restid for strécka, EM.
EM Restid (s)
2000 ADT Inre Sjukhusvagen | 211
5000 ADT Inre Sjukhusvagen | 229
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Restid, Ambulans sdderut

Figur 46. Stracka for uppmatt restid.

Tabell 5. Uppmaitt restid for stracka, FM.

FM Restid (s)
2000 ADT Inre Sjukhusvagen | 91
5000 ADT Inre Sjukhusvagen | 92

Tabell 6. Uppmitt restid for strécka, EM.
EM Restid (s)
2000 ADT Inre Sjukhusvagen | 104
5000 ADT Inre Sjukhusvagen | 114
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Restid, Ambulans norrut

Figur 47. Stracka for uppmatt restid.

Tabell 7. Uppmaitt restid for stracka, FM.

FM Restid (s)
2000 ADT Inre Sjukhusvagen | 72
5000 ADT Inre Sjukhusvagen | 81

Tabell 8. Uppmitt restid for strécka, EM.
EM Restid (s)
2000 ADT Inre Sjukhusvagen | 82
5000 ADT Inre Sjukhusvagen | 92
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4  SLUTSATS

Syftet ar att studera framkomligheten framkomlighet for sparvagen, cykeltrafiken, busstrafiken och for
utryckningsfordon. For biltrafiken skall en acceptabel niva uppnas. Resultaten pavisar att majoriteten av de
studerande strackorna och korsningarna klarar inférandet av sparvag. Det finns dock en del omréden dar det
uppstar kapacitetsproblem, vilket framst géller korsningen Sjukhusvagen/Ullerdkersvagen och Dag
Hammarskjold/Sjukhusvagen. | dessa tva korsningar far bade biltrafiken och gang/cykel det svart att ta sig
fram utan stora fordréjningar. Det ar méjligt att optimera grontiderna sa att det blir battre respektive samre for
nagot av fardmedlen, beroende pa hur det prioriteras.

Det pavisades aven kapacitetsproblem vid cirkulationsplatsen lokaliserad vid korsningen Dag
Hammarskjold/Regementsvagen. Enligt prognosen pavisas det ett hogt gdng-och cykelfldde langs Dag
Hammarskjold vilket genererar problem for trafik till och fran Regementsvagen. Detta ar en punkt som kan
behdvas ses dver. Prognosen gallande biltrafiken visar i dagslaget en relativt 1&g andel biltrafik men okar
denna kan det bli &nnu svarare for trafik att lamna och ansluta via detta korsningsben. Det kan till och med
bli s& att det far negativa effekter pa vriga korsningsben i cirkulationsplatsen.

Kapacitetsproblem férekommer aven mellan korsningen Sjukhusvagen/Ullerakersvagen och
sparvagnshallplatsen norr om korsningen. | korsningen visar prognosen pa ett hogt gang- och cykelflode pa
Sjukhusvéagen, i kombination med ett hogt fordonsfléde och sparvagn i bada riktningar blir denna punkt
kanslig for stérning under dygnets maxtimmar.
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BILAGA 1

Figur 45 - Nodkarta Dag Hammarskjolds vag.

Tabell 3 - Flodesmatris Dag Hammarskjolds vég

Fran/Till |1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 0 384 | 0 0 22 0 32 3 268 |7 11 0 0
2 187 |0 0 0 25 0 14 1 113 | 3 5 85 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 12 |25 |0 0 0 0 1 0 7 0 0 5 0
6 17 | 4 0 0 0 0 3 0 21 1 1 4 0
7 15 | 4 0 0 0 2 0 0 24 1 1 4 0
8 10 |2 0 0 0 1 2 0 0 3 17 2 0
9 87 |22 |0 0 1 13 14 9 0 213 | 149 | 20 0
10 10 |2 0 0 0 1 2 3 39 |0 17 2 0
11 7 2 0 0 0 1 1 2 194 | 5 0 2 0
12 0 6 0 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0
13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Figur 47 - Nodkarta Torgny Segerstedt allé/Vardsatravagen.

Tabell 5 - Flodesmatris Torgny Segerstedt allé/ Vardsatravagen

Fran/Till | 1 2 3 4
1 0 100 429 30
2 152 0 152 76
3 565 120 0 30
4 80 40 80 0
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Figur 48 - Nodkarta Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag.

Tabell 6 - Flodesmatris Vardsatravagen/Hugo Alfvéns vag

Fran/Till | 1 2 3
1 0 188 141
2 243 0 204
3 162 182 0
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Figur 48. Nodkarta Veterinarvagen/Ulls vag.

Tabell 9.Flodesmatris Vardsatravagen/Ulls vag.

Fran/Till | 1 2 3 4 5
1 0 0 107 3 0
2 0 0 25 0 0
3 129 0 0 343 25
4 1 0 275 0 0
5 0 0 25 0 0
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FM, 2000 ADT Inre Sjukhusvagen

Figur 49. Nodkarta Sjukhusvagen.

Tabell 10. Flédesmatris Sjukhusvagen.

Fran/Till | 1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 0 0 0 62 40 40 28
2 0 0 0 0 14 0 40 26
3 33 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0
5 125 0 17 0 0 359 110 35
6 10 0 17 0 243 0 110 31
7 37 0 0 0 7 7 0 1
8 57 0 0 0 10 10 0 0
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FM, 5000 ADT Inre Sjukhusvéagen

Figur 50. Nodkarta Sjukhusvagen.

Tabell 11. Flédesmatris Sjukhusvagen.

Fran/Till | 1 2 3 4 5 6 7 8

1 0 0 0 0 62 40 40 50
2 0 0 0 0 14 0 40 43
3 33 0 0 0 0 0 0 0

4 0 0 0 0 0 0 0 0

5 125 0 17 0 0 359 110 119
6 10 0 17 0 243 0 110 85
7 37 0 0 0 7 7 0 7

8 143 0 0 0 25 25 0 0
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EM, 2000 ADT Inre Sjukhusvéagen

Figur 51. Nodkarta Sjukhusvagen.

Tabell 12. Flédesmatris Sjukhusvagen.

Fran/Till | 1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 0 0 3 86 21 76 37
2 0 0 0 0 45 37 76 37
3 12 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0
5 86 0 6 0 0 285 26 13
6 35 0 6 0 360 0 26 13
7 104 0 0 0 151 151 0 0
8 26 0 0 0 37 37 0 0
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EM, 5000 ADT Inre Sjukhusvégen

Figur 52. Nodkarta Sjukhusvagen.

Tabell 13. Flédesmatris Sjukhusvagen.

Fran/Till | 1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 0 0 3 86 21 76 57
2 0 0 0 0 45 37 76 55
3 12 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0
5 86 0 6 0 0 285 26 51
6 35 0 6 0 360 0 26 53
7 104 0 0 0 151 151 0 37
8 64 0 0 0 91 91 0 0
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BILAGA 2

.%

Figur 1 - Signalfaser for Kungsgatan/Bengardsgatan.

Figur 2 - Signalfaser for Kungsgatan/Bavernsgrand.
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Figur 3 - Signalfaser fér Munkgatan/Sjukhusvagen.

Figur 4 - Signalfaser for Sjukhusvagen/Ullakersvagen.

JL JL L

Figur 5 - Signalfaser for Sjukhusvagen/Ambulansinfart.

10326538 « Kompletterande kapacitetsberakningar | 48



‘Wig-wag

EI S
- . i B |
. il
Figur 6 - Signalfaser fér Dag Hammarskjolds vag/Sjukhusvagen.
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Figur 7 - Signalfaser for Dag Hammarskjolds vag.
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Figur 1 - Signalfaser for Dag Hammarskjolds véag/Husargatan.

Figur 2 - Signalfaser for Dag Hammarskjolds vag/Gottsunda allé.
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Figur 3 - Signalfaser for Gottsunda allé.

Figur 4 - Signalfaser for vag 255.

Figur 5 - Signalfaser for Hugo Alfvéns vag/Vardsatravagen.

10326538 « Kompletterande kapacitetsberdkningar | 51



Figur 6 - Signalfaser for Torgny Segerstedts allé/Vardsatravagen.
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