i

UNDERLAG

IlLL DETALJPLLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
Forslag till utformning | ISLANDSIBRON

I  &RUNDQUIST

30 SEPTEMBER 2020



BESTALLARE

UPPSALA KOMMUN
Michael Hallberg
Klara Alexanderson
Thomas Blomqvist
Maria Leander (Forsen)

Carl Chytraeus [A&C-Konsulter)

MEDVERKANDE
&RUNDQUIST
Peter Sundin

Hanna Karasalo

BJERKING
Kristoffer Osnes

Ziemo Lukawski

INNEHALL

INTRO
BEFINTLIG BRO
BEFINTLIG BRO
FORSLAG

KONSTRUKTION, FORUTSATTNINGAR

KONSTRUKTION, NY BRO
GESTALTANDE ELEMENT
RITNINGSBILAGA

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK

OMRADE 3: Forslag till utformning

N o~ O B~ W

12
13
14

30 SEPTEMBER 2020
2

I &RUNDQUIST



ALLMANT | INTRO

KOLLEKTIVTRAFIKSSTRAK

Uppsala kommun onskar i en planlaggning prova
ett kollektivtrafikstrak som majliggdr sparvag
alternativt snabbuss fran Uppsala centralstation
till nytt stationslage i Bergsbrunna, kallat Uppsala
Sodra. Den foreslagna strackan ar cirka 17 km

lang och stracker sig fran Uppsala centralstation,
och forgrenar sig soderut i en ostlig respektive

en vastlig strackning. Den vastra strackningen
foreslas via Rosendal och Gottsunda, och den dstra
stréackningen foreslas via Ulleraker och Ultuna, for
att sedan sammanlénkas och ga vidare dsterut.
Mellan Ultuna och Sydostra stadsdelarna kravs

en ny bro dver Fyrisan. Oster om bron foreslas
kollektivtrafikstraket fortsatta vidare i riktning mot
Savja och Bergsbrunna, for att sedan avslutas i den
nya knutpunkten Uppsala Sodra, som forbinder det
nya kollektivtrafikstraket med jarnvagen.

UPPDRAGET

For Islandsbron har arbetet efter en alternativstudie
med risk och konsekvensbedomning fokuserats pa
att utveckla alternativ dar befintlig brobana gjuts pa
for att kunna dra sparvagn 6ver bron. Pagjutning och
belaggningskonstruktion forutsatter anvandandet av
en extra lag gaturdl med en bultad platta i pagjuten
betong. Konstruktiva forutsattningar for losning
med pagjutning ar hypotetisk och behover studeras
vidare i kommande skeden da denna utredning inte
kunnat inrymma en verifiering av konstruktionen
med alla nodvandiga undersokningar av brons skick
och barighet med provning och kontrollberakningar.
Denna studie avser visa av konsekvenserna av

en hojning av beldggningsnivan pa bron som blir
nodvandig utifran att sparvag dras pa skra over
bron.

De forslag som visualiseras i denna
sammanstallning ar principiella forslagsskisser.
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ISLANDSBRON | BEFINTLIG BRO

BEFINTLIG BRO

Islandsbron spanner éver Fyrisan och binder
samman Munkgatan i vaster med Baverns grand

i 0ster. Bron byggdes ar 1956 och kompletterades
1990 med en separat, intilliggande bro fér gang-och
cykelfalt.

Invid brons ostra landfaste loper en
fiskmigreringstrappa for asp, vilken ska tas hansyn
till vid eventuell ombyggnad av bron eller vid
eventuell nybyggnation.

Brons jarnsmidesracken ar av kulturmiljohistorisk
relevans och ar utformade av konstnaren Olof
Hellstrom, projektet onskar kunna bevara dessa.
Vid observationer pa plats har en nedbgjning/
deformation i betongbalken 6ver brons mellanstod
observerats som kan vara resultatet av ett formfel
fran gjutningen vid byggnationen eller en skada
som uppkommit under tiden bron varit i drift. Vid
ombyggnad av bron skulle den behova inspekteras
grundligt for att avgora tekniskt skick, hallfastheten
och barighet.

Islandsbron.

|RUWRI AJE B

i =

o i

mal . T i o bl
i Ty | — el e
Fordd dipithp oy juep s’ jur 37 m g
Elevation befintlig bro. Nedbdjning/deformation 6ver mittstodet.
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ISLANDSBRON | BEFINTLIG BRO

Islandsbron ar en aldre konstruktion konstruerad for
trafiklast i enlighet med for tiden gallande regelverk.
Bron &r inte konstruerad for spartrafiklaster.
Islandsbron bestar rent konstruktivt av tva separata
brokonstruktioner, en bro med tva centrerade

korfalt for motorfordonstrafik och langs kanten

tva gangbanor. | ett senare skede har en gangbro
uppforts vid den sodra sidan om bron. Bron for
motortrafik har récke pa kantbalk i respektive
brosida och den separata gangbron har endast racke
pa kantbalken pa den sddra brosidan, den norra
kantbalken ligger i princip dikt mot den andra brons
kantbalk som ar forsedd med racke. Bron ar gjuten
med bomberade kor och gangytor vilket betyder att
bron overytor har tvarfall ingjutna i betongen.

Att belasta en aldre konstruktion med laster som
den inte ursprungligen var dimensionerad for ar
inte okomplicerat i sig och i detta fall finns aven en
mangd ledningar och kanalisation under bron som
ar i drift och behover temporar omlaggning under
tiden ombyggnation sker.
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Sektion befintlig bro.
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ISLANDSBRON | FORSLAG

FORUTSATTNING

Foljande forslag utgar ifran den i tidigare skede
projekterade sparlinjen och avser visa pa
konsekvenser for hojder och korfaltsfordelning
over bron. Forslaget redovisar hojder vid en
pabyggnad pa befintlig brokonstruktion och
vilka hojdskillnader som maste hanteras i det
befintliga gatunatet. Forslaget forutsatter att
spar samsas med busstrafik i blandtrafikerade
korfalt, vanlig fordonstrafik kommer vara
forbjuden men utryckningsfordon kommer aven
fortsattningsvis tillatas anvanda bron. Gang och
enkelriktat cykelkorfalt forlaggs pa var sida om
kollektivkorfalten.

En viktig forutsattning ar aven att de befintliga
cykelstraken forstérks via en tillkommande planerad
koppling med en ny gang och cykelbro i Vretgrands
forlangning strax norr om Islandsbron.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
OMRADE 3: Forslag till utformning

30 SEPTEMBER 2020
6

v&/”/—‘ ~ o v
ol "
= OSTRA AGAT M

-9\?&»«3«5‘““‘% 5
0 TAD
F S g
® , i

RNS GRAND

i

AV

WASTRA AGRTAN N
>

YNVETINA) =——
YNYEoNyD

RATCES

1,

e

L2

N3 YNy gypy

Plan. Sparvagnens strackning gar léng ktning fram
till Islandsbron, dar den korsar Fyrisan och sedan fortsétter i Baverns grand.

I &RUNDQUIST



ISLANDSBRON | FORSLAG

KORFALTSINDELNING, samt pabyggnad for
gaturaler

Blandkorfalten sneddar over bron, i enlighet med
gallande sparforslag dar tva korfalt med fast
bredd for sparvag i blandtrafik ar forutsattningen.
Lésningen ger storre sidoomraden med varierad
bredd vilket paverkar fordelningen och placeringen
av gang och cykelfalt. | forslaget redovisas
gangbanor med fast bredd.

For att inte gora de varierande sidoomradena till
impedimentsytor foreslas att det vidare ska studeras
om befintligt racke mellan vagbro och gangbro

kan demonteras och ersatts med en rad med

pollare som anordnas utefter kollektivtrafikfaltet.
Forslagsvis utfors samma losning med pollarrad
mot cykelféltet pa brons norra sida. En l6sning med
pollare skulle mojliggora en enhetligt utformad
barriar som foljer korfaltskanten aven forbi
overgangstallen etc.

En mojlighet for att aterandvanda det vackra
broracket som demonteras bor dvervagas. En
mojlig anvandning ar att racket blir barriar mellan
kollektivkorfalten vid hallplatslaget langre véster ut
pa Munkgatan.
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ISLANDSBRON | FORSLAG

Da bron i sin nuvarande sektion ar bomberad

kravs for denna losning en stérre pabyggnad

for att plana ut blandkorfalten i tvarled samt

for att kunna forlagga raler med tillhorande
infastningsbultar. Bultar far inte ga in i den befintliga
betongkonstruktionen da spannarmeringen i den
befintliga konstruktionen ligger ytligt. Detta far
konsekvenser pa hojdsattningen av gatunatet for 2
anslutande végar da bron héjs ca 270 mm och

anslutande gators hojder maste anpassas. Cykel Cykel

Gang bredd Kollekfivirafik Kollektivirafik bredd Gang
2m |, varierar | | 3,63 m | 363m L |, varierar |, 2m |

Centumavstand spar
34 m L

En pabyggnad 6kar brons egenvikt och 6kar i

praktiken belastningen pa bron. Brons skick L

maste utvarderas ingaende for att verifiera att

konstruktionen tal den extra vikten. Alla former

av renoverings och ombyggnadsarbeten kommer

krava atkomst runt om hela bron, aven underifran

och det kan i detta skede inte uteslutas att

tillstandskravande arbeten i vatten enligt kap 11 i

Miljobalken samt aven arkeologiska undersokningar

kan behova utféras. LAGE BEEINTLIGT
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ISLANDSBRON | KONSTRUKTION, FORUTSATTNINGAR

FAKTA

J Gammal - ca. 64ar i tjanst - Bron
dimensionerad och byggd ar 1956 - kvarstaende
ca. 36ar enligt Dimensionerad livslangdklass enligt
handlingar 100ar (TLK80)

J Dimensionerad till gamla krav pa laster -
Dimensionerad till Trafiklast enl. Kungl. Vag och
Vattenbyggnadsstyrelsens provisoriska foreskrifter
av den 8 febr. 1955.

J Barighet - okand - Nuvarande klassning ar
BK1 (BK1 Max 64 tons bruttovikt tillats, enligt TRV),
senaste klassningsdatum 1992-12-31, utfort for
drygt 27 ar sedan.

° Nuvarande tillstand - narmare okant, men
visar tacken pa problem - Befintlig info om skador
fran BaTMan: sprickor i betongen av stéden,
korrosion av brolager, korrosion av armering i

huvudbalken, inget om nedbdjningen vid mellanstod.

Senaste inspektion 2018-11-19. Inga atgarder
registrerade pa BaTMan.

Bilden visar brons nedbdjning vid mellanstodet.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
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J Grundlaggning - okant skick - Landfastena ar
grundlagda pa 75st palar av tra, och mellanstdd ar
grundlagt pa 52st palar av tré.

J Underbyggnad: tillstand narmare okant -
se ovan, det finns 6 st. fasta lager, placerade pa
mellanstod och 12 st. rorliga, 6st vid varje landfaste.

J Overbyggnad: konstruktionshdjd &r ca.

Tm, farbaneplatta endast 200mm, tillstand okant

- korrosion av armeringen i underkant, en del

av spannarmering ar forankrad i farbaneplattan
nara ok (inom 100mm fran ytan), i snittet dver
mellanstodet passerar spannarmeringen nara
farbaneplattans 6k (inom 100mm fran ytan), en viss
orovackande nedbdjning av underkant av extern
balk i narheten av mellanstédet (ungefarlig lage av
gjutfogen mellan gjutetapperna) har observerats
under senaste besoket.

J Brodetaljer och utrustning: befintlig
belaggnings ar 110mm tjock, broracke har estetiskt
intressant karaktar.

PROBLEMSTALLNING

. Sparéverbyggnad, typ av ral (vanlig, gatural),
infastningar, ballastfri sparplatta, geometri och
tjocklek, dess paverkan pa nivaer i omgivningen.

J Forandringar i permanenta och variabla
laster.
o Konstruktionens funktion, blandad trafik,

gemensam belaggning, gc-vagar.

o Konstruktionens bestandighet, barighet,
underhallskostnader, livslangd.

o Komplexitet av utforandet, genomforbarhet,
byggtid, byggkostnader.

Befintlig brosektion.

30 SEPTEMBER 2020
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ISLANDSBRON | KONSTRUKTION, FORSTARKNINGSALTERNATIV

EXTERNT SPANNARMERINGSSYSTEM KOLFIBER (FRP=Fibre Reinforced Polymer)
Kannetecken: Kannetecken:

- effektivt satt att 6ka kapaciteten av tvarsnittet med - [3g vikt i forhallande till hallfasthet och styvhet
relativt litet krav pa rivning av befintlig konstruktion samt att kolfibern inte korroderar.

- komplicerat att installera och uppna tillracklig - lattare att forma och applicera samt tar mindre
samverkan med befintlig konstruktion (med utrymme

hansyn till utformningen av befintliga balkar och

spannarmering, risk for alvarliga skador, inklusive - kraver att utnyttja utrymmet mellan befintliga
ras) balkar, darfér ledningsomledning maste planeras

under installation
- potentiellt kostsamt underhall
- svarigheter med tillampning, projektering och

- kraver att utnyttja utrymmet mellan befintliga dimensionering pa grund av att det ar relativt
balkar, darfér ledningsomledning maste planeras ny teknologi, sa finns brister i normer och
bade under installation och i slutligt ldge regelverk, vilket kan orsaka att det blir svart att

uppna erforderlig kapacitet och bekréfta det med
berakningar

Detalj extern spannarmering.
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ISLANDSBRON | KONSTRUKTION, FORSTARKNINGSALTERNATIV

ERSATTNING AV EN DEL AV TVARSNITTET

Centumavstand spar

Bef , 340m ,
Récke  Sidoemride Sidoomride

060 00 m 00 m
Gang  Cykel Cykel Blandkorfilt Blandkarfalt Ging
| 200m L150m 2.00 m | 363m e 363 m | 250m |

CL s%ér L s%ér
[ ] [ |
0o o0 0o [=2e]

En del av tvarsnittet ersatts med:

- Betongfarbaneplatta pa betongbalkar

- Samverkanskonstruktion med
betongfarbaneplatta pa stalbalkar

Kannetecken:
- tydlig definition av barandesystem, dimensionering ‘ ﬂ@ {ﬁ
och projektering av en ny konstruktionsdel for att i ‘ ] : T | b 1

uppna syftet

Blandtrafik med fasta kérfaltsbredder
14.29 m

- omfattande rivningsarbeten
En del av brons tvarsnitt (skrafferad] byts ut.
- eventuellt otydlig samverkan med kvarstaende
delar av befintligbro

- frihet i att planera och anpassa
konstruktionshojden som funktion av typ av
tvarsnitt, antal balkar kontra deras hojd

- ledningsomledning maste planeras under
installation

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 ﬁﬂﬂﬂ]ﬁlﬂ &RUNDQUIST
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ISLANDSBRON | KONSTRUKTION, NY BRO

NY BRO ckATEGoL,) -
SIFL SAMVELLAVSBOD . M7 320 fesArain & .
Ersattning av bro med: KAN owsAr colds Sowm ‘ ﬁ?‘?ﬁv
EN LAMBOGO [/Maﬂ—' LAG‘?'-) :
a. Betongfarbaneplatta pa betongbalkar e e
T L -
b. Samverkanskonstruktion med "

betongfarbaneplatta pa stalbalkar

C. Tragbalkbro: samverkan (stal och betong)
eller betongbro NM I
1L U<

. : 0y <o, |
Kannetecken: . PRAAN
- tydlig definition av barandesystem, dimensionering !
och projektering av en ny konstruktions for att i : {
uppna syftet och funktion °* ANTAU %0/939.““

weaX Lo |= ik .

- losning ar fullt anpassbart till kraven och /LD =3Cu-DF ;S Ml") ’
forvantningar (se ovanstaende fragor som ska tas GANL. /b = /0‘!”5) L=I1S D3 OIS (nhl) :
hansyn till) '

En ny rambro ersatter den befintlga bron.
- frihet i att planera och anpassa

konstruktionshdjden som funktion av typ av
tvarsnitt, antal balkar kontra deras hojd

- ledningsomledning maste planeras under

installation Inget behov for:

- iInspektion, betongprover, tester,

- kostnadseffektivlosning med hansyn till hela férstirkningsatgrder

livslangden av konstruktionen

- barighetsutredning av overbyggnad, underbyggnad,
fundament (som kan vara kostsamma och omgjliga
att utfora - se trapalar)

- ny, robust, problemfri konstruktion med
dimensionerande livsldngden pa 120ar

- mojliga optimeringar kan innebara: inget
mellanstdd, endast 2st stod (forbattring

av vattenstrémning), inga brolager,

inga dilatationsfogar (dvs. minskade
underhallskostnader)

- saker och tydlig losning som eliminerar

okanda faktorer som kannetecknar befintlig
konstruktion avseende betongtillstand, niva av
armeringskorrosion, tillstand av befintliga stéden
och fundament

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 Eﬂﬂﬂ}ﬂlﬂ &RUNDQUIST
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ISLANDSBRON | GESTALTANDE ELEMENT

MARKBEHANDLING

Brons markbehandling bearbetas ytterligare i
kommande skeden, med utgangspunkten att
marken ar stadens golv och darmed ett starkt
identitetsskapande element. Sparvéag kan med
fordel integreras i en gaturums utformning vilken

i avsnitt har torgliknande avsnitt. Ett gaturum dar
funktionerna ar tydligt delade men omsorgsfullt
behandlade och omhandertagna med en gestaltning
dar trafikslagen vardemassigt ar likstallda.

UTRUSTNING

Med den varierande bredden péa sidoomraden bor
det overvagas om broracket mellan sodra GC-bron
och vagbron kan tas bort da det annars uppstar en
triangular impedimentsyta mellan kollektivkorfaltet
och broracket. Islandsbron har i dag tre racken

da det konstruktivt ar tva broar och det récke som
avses sitter monterat pa vagbro skiljer av den
senare tillagda gang och cykelbron som inte &r
avsedd for trafiklast. Gang och cykelbrons sodra
kantbalk ar forsedd med ett likadant racke som
vagbron. Brorackena pa Islandbron ar konstnarligt
utsmyckade och har hoga kulturmiljovarden. Det
rekommenderas dock att studera mojligheten att ta
bort det mittersta racket och istallet placera pollare
langs kanten mot korfalt sa att ytan kan komma
fotgangare och cyklister till del istallet for att bli en
overbliven yta utan funktion.

| forslaget placeras inte stolpar for kontaktledningen
pa bron utan spannlinjestolpar placeras utanfor
bron och kontaktledningen kan likval dras snett over
bron. Kontaktledningen halls pa plats av sekundéra
linor dar primara barlinor spanns mellan stolparna.

Utrustning, sa som stolpar och kontaktledningens
montage, bor utformas enhetligt for sparvagen

i sin helhet d& dessa element kan fungera som
identitetsbarare for hela sparvagen och med férdel
ur drift och underhallssynpunkt utformas enhetligt.

s A 5 -,.'"‘mn.-a Eazsens
Referensbild: sparvagen integrerad i stadens markbeldggning samt sparvdgens identitetsbdrande element.
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ISLANDSBRON | RITNINGSBILAGA
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ISLANDSBRON | RITNINGSBILAGA

\

PLAN 1:200 (A3) Roda héjder avser nya hojder, svarta plushojder avser befintliga hojder
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ISLANDSBRON | RITNINGSBILAGA i

Centumavstand spar

L 34 m L
Cykel Cykel
Gang hredd Kollekfivtrafik Kollekfivtrafik bredd Gang
L, 2m |, varierar | | 3,63 m \ 3,63 m L |, varierar |, 2m |

I

| = E

CL (L 8g

Kollekfivtrafik o S

oD E

726 m

1 (
SEKTION 1:100 (A3) Vy mot vaster
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ISLANDSBRON | RITNINGSBILAGA

OK MARKBELAGGNING

f——— ELASTSIKT STOD OCH RALINFASTNING

/% —— STALPLAT SVETSAD TILL FOTPLATEN 20 MM

——— FOG/FYLLNINGSMATERIAL

115

FOTPLAT STAL 20 MM

0K PAGJUTNING AVJAMNINGSLAGER 10 MM

M24 ANKARBULT

145

OK BEF. BETONG

DETALJ RALUPPBYGGNAD 1:5 (A3)

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 Eﬂﬂﬂ}ﬂﬂﬂ &RUNDQUIST

OMRADE 3: Forslag till utformning 17
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