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ALLMANT | INTRO

KOLLEKTIVTRAFIKSSTRAK

Uppsala kommun onskar i en planlaggning prova
ett kollektivtrafikstrak som majliggor sparvag RSN
alternativt snabbuss fran Uppsala centralstation Qf’. i
till nytt stationslage i Bergsbrunna, kallat Uppsala o
Sodra. Den foreslagna strackan ar cirka 17 km S
lang och stracker sig fran Uppsala centralstation, UPPSALA CENTRALSTATION" __ )

och forgrenar sig soderut i en 0stlig respektive -EXERCISFALTE'I“-';-__\ iy

en vastlig strackning. Den vastra strackningen 57 ‘I
foreslds via Rosendal och Gottsunda, och den dstra ;f .
strackningen foreslas via Ullerdker och Ultuna, for e R -‘.
att sedan sammanlankas och ga vidare dsterut.

Mellan Ultuna och Sydostra stadsdelarna kravs

en ny bro 6ver Fyrisdn. Oster om bron féresl&s

kollektivtrafikstraket fortsatta vidare i riktning mot

Savja och Bergsbrunna, for att sedan avslutas i den . -
nya knutpunkten Uppsala Sodra, som forbinder det
nya kollektivtrafikstraket med jarnvagen.
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UPPDRAGET

Wi,

Wierdlker

For Savja Faunapassage har arbetet efter en Nory
alternativstudie med risk och konsekvensbedomning

utgatt fran ett alternativ som medger fri hojd 3.5
meter under bron dver en stracka om 25 meter
samt ett broforslag med 90 meter brolédngd. Da
kollektivtrafiken ska ga i egna reserverade korfalt
och ej i blandtrafik blir bron dver 26 meter bred och Vst
kommer i forslaget konstruktivt redovisas som tva

parallella broar. %

Vyrishn

C

ANGSTROM-ULTUNA _

ROSENDAL-GOTTSUNDA@

>
Néntuna A
Bergsbrunna

Ultuna T

| 3 = Sdvja
SRR S\ JA FAUNAPASSAGE

ezt

| denna fas har forslag utvecklats utifran alternativ s

S Bicklgsa

redovisade i arbetsmaterial daterat 2020-04-30. by :

Alternativet har utvecklas konstruktivt samt vad AT
galler gestaltning, material- och kulorval. Dvs de

forslag som visualiseras i denna sammanstallning

ar principiella forslagsskisser.

Upps‘ala Sthdra

BACKLOSA-BERGSBRUNNA

Planerad dragning av sparvag.
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SAVJA FAUNAPASSAGE| PLATS OCH PLATSKRAV

UTBYGGNADEN AV SAVJA

Bergsbrunna och Savja ska en storre
stadsutveckling ske och omradet ska byggas

ut med ett stort antal nya bostader. De nya
bostadsomradena binds samman av den nya
sparvagen, vilken pa sin vag fran Bergsbrunna oster
ut korsar ett naturstrak norr om Stordammen innan
den nar fram till Savja. Natura 2000 omradet Norra
lunsen tangeras som ha mycket hoga naturvarden
samt aven hoga varden for friluftslivet. | det aktuella
omradet karaktariseras naturmiljon av myrar med
sumpskog, karr och mossor. Det vill saga biotoper
med hoga naturvarden kopplat till hydrologiska
forutsattningar. Eventuell paverkan pa hydrologin
ingar inte i denna studie i ndgon fordjupad form utan
sker endast utifran resonemang kring huruvida mer
eller mindre utfyllning av mark kontra brolangd

och antal mellanstod for faunapassagen kan antas
ge mer eller mindre paverkan pa geologi och
hydrologi. Osakerheter kring geologi och hydrologi
bor elimineras via faltundersokningar i kommande
skeden. | avwagningen mellan alternativen maste
konsekvenser pa geologi och hydrolog beaktas
utifran forhallandet mellan broléngd och vag pa
utfylld bank. Banker pafor en stor utbredd last

och det ar osakert om geologin medger storre
utfyllnader utan forstarkningsatgarder, storre
utfyllnader kan dven paverka hydrologin i omradet
med dammande effekter som konsekvens. Brostod
kommer antagligen att behova palas ner till fast
berg, omfattning och pallangder ar hogst osakra

i dagslaget. Arbeten som faller inom kategorin
vattenverksamhet kraver provning enligt 11 kap i
Miljobalken.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK

OMRADE 3: Forslag till utformning

FAUNAPASSAGE - BEHOV OCH KRAV

Pa sin vdg genom naturstraket korsar sparvagen

en back, vilken ar ett habitat for skyddade
vattensalamandrar. Omradet anvands aven av ryttare
och man vill inte bygga bort mojligheten for ryttare
att till hast passera sparvéagen i nord-sydlig riktning.
Sparvéagen ska darfor passera naturstraket pa bro
vilken faunan kan passera under.

Faunapassager ser olika ut beroende pa vilka arter
de utformas for. For att vaga sig igenom en passage
ar stérre djur, sa som &lgar och radjur, beroende av
ungefar lika stora matt vad galler bredd och hojd.
En passage med en fri hojd pa 3,5-5 m och fri bredd
pa 25 m beddéms som god och tillrécklig, utifran
tillgangliga handbocker och studier ar bedomningen
att det ar tillrackligt for att ge en hog benagenhet
hos de flesta aktuella djur att nyttja passagen.
Mindre matt kan enligt studier vara tillrackligt

for mindre djur och utformningen bér da bli mer
specifikt utifran vilken fauna passagen ska utformas
for. Olika djur har olika behov av utformning, fel
utformning ger en mindre effektiv passage och
osdkerhet huruvida djurlivet ska vaga sig igenom.
De ekologiska sambanden kopplade till Natura 2000
behover undersokas ytterligare, liksom ovriga arter
som omfattas av Artskyddsforordningen.

\@g - f X 3

Vattendraget &r ett hem &t vattensalamandrar.

[ (B | ATIKE CYIs 5

[ :, v naturreservat ) A

o = (B IS Y
ﬂ.‘ '-H‘R. ‘. B gt

“len 00050880600 4

?’E j Lénk rri_ot £oAg T -

el Ultuna ¢
= 4

~

Fyrisan
~

{ Pustnas- \\
| Lugnet /
B \
‘ >
q Sl
e = <
a VY =2\ Wi
- 4 - = = ’
/’_1’3, A i E————. ’/
0 A |‘
L e | { = .\{
A | ¢ ' Normalunsens ~==~—— = £ N @ (3 AV N e e e
o S i 2 naturreservat s EhooponOtEES e 72/ !
1 L I T 1 1 A
1 Fiig e -~ y 7 N RS y d N
G o | T = e et
,.( ? ,\\ r ' \, II & L II .4. /

Den planeradé:utbygnaden av Savja och Bergsbruh’na, Illustra\tionsutsnitt fran safnr"& 2/3-15/5 2020 for fordjupad
oversiktsplan gallande utbyggnad av de syddstra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna.
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SAVJA FAUNAPASSAGE | BROPROFIL

BROPROFIL Den aktuella frihdjden mojliggor passage for aktuella arter,
. . _ detta forutsatter dock att broGverbyggnaden inte far en for
For passagen under bron har tva alternativ har hog sektion, vilket d& begransarfrihdjden under bron, vilket
tidigare studerats som ger frihdjd 5 meter under kan leda till en ldgre verkningsgrad for faunapassagen.
bron respektive 4 meter frihdjd under bron och for Utformningen styr djurlivets bendgenhet att anvanda
det redovisade forslaget har en profil med lagsta passager, 6ppenhet och siktlinjer ar viktigt om storre djur
fri hojd om 3,5 meter tagits fram. Alternativet har ska vaga sig igenom passagen. En lagre broprofil ger dock
forutsatt att underkant brobalk inte ligger mer an mindre pdverkan p& anslutande gatuprofiler samt kortare
1.2 meter under profilplanet. slantanslutningar darmed &ven mindre utfyllning.

Broprofilen ger l&gst fri hojd ver en 25 m lang
stracka under brons sodra sida, terrangen sjunker
dock mot norr och frihdjden ar darfor storre i brons
norra del.

1.0% R -4500 3.0% R 2000 3.0%| R-1500 RL

L |

/J FRI[HOJD_MIN 351 .y _ N TN //\\‘\ ™~

LT N

Broprofil med frihojd 3,5 m.
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SAVJA FAUNAPASSAGE | SPANNVIDD

SPANNVIDD

Forslaget ar en bro med total brolangd om 90 meter
med ett mittspann om 40meter och tva andfack om
25meters spannvidd. | alternativstudien redovisas
alternativ utifran 4 brolangder vilka utgick fran
principiella konstruktiva principer. Det valda
alternativet ar en variant av alternativ 3 dar den
valda langden ger en god 6ppenhet och mindre
omgivningspaverkan med ett mindre behov av
utfyllnad. Brons huvudspann ligger centriskt over
afdran som meandrar fram under bron. Gangstrak
forvantas anlaggas i samband med afaran.

Mer fyllning ger stérre omgivningspaverkan i form
av slantutbredning och belastning pa mark och
eventuell paverkan pa hydrologi och landskapsbild.
En langre bro ger dock storre kostnader, upplevelsen
for manniskor som ror sig i omradet under bron
kommer dock uppleva att en langre bro ar att
foredra framfor en kortare, framforallt da bron ar
bred. Detaljplanen bor utformas sa att det ar majligt
att bestdamma exakt brolangd i ett senare skede da
mer faltundersokningar har kunnat genomforas.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
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—
Alternativ 1 - plattramsbro.

—
Alternativ 2 - snedbening i tre fack.

—

Alternativ 3 - flerspannsbro med tva mellanstod.

Alternativ 4 - flerspannsbro med fyra mellanstad.
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SAVJA FAUNAPASSAGE | KORFALTSINDELNING

| denna studie har tva alternativ for kérfaltsindelning

studerats. Alternativ A forutsatt att sparvag och
korfalt gar i blandtrafik vilket ger en smalare bro,
alternativ B forutsatter att alla trafikslag gar i egna

korfalt vilket ger en storre totalbredd for bron, Detta

forslag ar utformat utifran principen i alternativ B, i

forslaget delas dock den bredare gatusektionen upp

pa tva parallella broar.

Da kollektivtrafiken gar i egna korfalt genomgaende

ger detta en storre robusthet for trafikeringen i
kollektivtrafikfalten gentemot ett alternativ med
blandkorfalt pa strackan dver bron. Detta ar en
utslagsgivande parameter for val av alternativ.

KORFALTSINDELNING

Alternativ B har separata korfalt for spar och
motortrafik. Cykelfalt &r inritade pa var sida om
motortrafikkérfalten samt dven gangbanor. | detta
alternativ blir den totala brobredden over 26 meter
och fér att minska den upplevda bredden sa har vi
valt att dela upp bron i tva parallella broar med ett
slapp mellan broarna. Darmed minska den totalt
overtackta bredden under bron.

En bred bro med bredare tvarsnitt pa gaturummet
paverkar mangden utfyllnad for vagbankar upp
mot bron, d& brobredden ar bredare bor aven
faunapassagen utformas med storre brolangd och
bank, landskap och slantutformning ska vagas in

i detta. Forslaget ar en avvagning mellan dessa
faktorer och med redovisad langd samt frihojd |
forhallande till bredden ger en trygg och attraktiv
passage for bade djur och manniskor.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
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CL|spar

Sparomrade

Centumavstand spar

, 340 m ,
Sidoomrade Sidoomrade
00 m 00 m
Géng Cykel Blandkorfalt Blandkorfalt Cykel Géng
L 2.00m ] 300m |- 3.63m | 363 m 300m L 200m |
CL{spar CL|spar
CLibro

Blandtrafik med fasta korfaltsbredder
19.25m

Kérfaltsindelning, alternativ A.

CL|spar

8.00m

Kollektivkorfalt
3.25m

Kollektivkorfalt
325m

bro

Kaorfalt Korfalt Sidoomrdde  Cykel
| 3.50m | 350m [ 3.00m

Gang
L 2.00m

|
| |

Separerad biltrafik och sparvag
13.36 m

.
Korfaltsindelning, alternativ B, vy Osterut.
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Separerad biltrafik och sparvag
13.36 m
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SAVJA FAUNAPASSAGE | FORSLAG

Forslaget &r en trespannsbro med tva votade
mellanstod. Forslaget har en brolangd om 90
meter med korfaltsindelning B, tva parallella

broar. Forslaget ar framst tankt att utforas som en
betongbro men overbyggnaden skulle aven kunna
utforas som en stalbro. Valet av produktionsmetod
bor faststallas i senare skede dar en sammantagen
bedémning mellan omradespaverkan under byggtid
och kostnad behover goras.

Omradet som bron korsar behover skyddas

under byggtiden och behovet och omfattningen av
skyddsatgarderna relaterar till produktionsmetoden.
For byggvégar antas att strak for det framtida
gatunatet nyttjas.

40.00 m

Elevation.

Plan.
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SAVJA FAUNAPASSAGE | FORSLAG

Perpektiv: Koncept illustration, éverblick - sparvagen korsar naturstraket norr om Stordammen.
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SAVJA FAUNAPASSAGE | FORSLAG

SEKTION backpassagen ar avvarjt. Den storre brolangden minimerar senare anpassas nar mer om anslutande gatunat ar
de visuella barridreffekterna. Siktlinjer under bron ar langa kant. For sparomradet/kollektivkorfalten forutsatts

Den uppdelade brosektionen ger en bra passage vilket ar positivt for trygghetsupplevelsen. Bron ar uppdelad gaturaler och beroende pa vilka trafikslag som ska

under bron dar den visuella barriareffekten ar i tva parallella broar med speglad sektion. Motortrafik trafikera véljs belaggningstyp, ska bara sparvagnen

minimerade utifran brosektionens bredd. Behovet av och sparvag/kollektivkorfalten kantas av brordcken med trafikera falten kan det overvagas att valja en

slanter och bankar ar minimerat och bron passas in integrerade bullerskarmar vilket ar ett effektivt satt att grasarmerad banvall. | lagpunkter i samband med

i landskapsbilden pa ett bra satt med fa mellanstod skarma storande ljud nara bullerkallan. Detta skiljer aven racken placeras langsgaende linjeavvattningsréannor

som ska ner i marken och grundlaggas. Behov av tydligt av gang och cykelytorna fran motorfordonstrafiken. vilka ansluts till det genomgaende

mycket fyllning ut pa det lite laglanta omradet kring Belaggningsytorna bor ansluta till respektive korfalts dagvattensystemet for gator och platser.

belaggningstyp i ovriga gatunatet och detta ar mojligt att

CL|spar (L|spar

Sparomrade
8.00m

Gang Cykel Kollektivkorfalt Kollektivkarfalt Korfalt Kaorfalt Sidoomrade  Cykel Gang
305m | 325 \ 350 m | 350 m L o- L, 300m |, 200m |

o]

bro CL @‘;r

LINJEAVVATTNING

o]
5 /

Separerad biltrafik och sparvag Separerad bilfrafik och sparvag
1336 m 1336m

1 7 1

Referensbilder: grasarmerad banvall. Tvarsektion, vy mot oster
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SAVJA FAUNAPASSAGE | FORSLAG

STODKONSTRUKTIONER utformas tamligen konventionellt och forslaget ar att

integrera landfésten i landskapsutformningen s& mycket
For att minska risken for damningseffekter sa har som majligt med sa fa synliga vertikala ytor som majligt.
bron utformats med fa mellanstéd, stéden ar votade Antingen via en inkladnad med en VectorWall eller med
for att samla lasten till fa grundlédggningspunkter slanter som ansluter hogt upp mot lagerpallen.

och fér att halla nere tjockleken pa brobalken.
Mellanstéden ar V-formade ifran alla sidor for att
minska stodens planavtryck pa marken. Landfasten

‘.

T

T
5

Perspektiv: konceptillustratiobn
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SAVJA FAUNAPASSAGE | FORSLAG

UTRUSTNING Da fordonstrafiken avgransas av brordcken kan racket vid cykelvagar. Toppfdljaren utformas med en
pa brodnden utformas friare och i férslaget redovisar trabekladnad och rackesstandare etc utformas

Racken for fordonskorytorna behover utformas vi ett enkelt detaljerat racke med standare i plattstal i rostfritt stal. Kontaktledningsstolpar bor vara

som broracken och bor vara CE-markta samt vara med en vajermeshfyllning mellan stdndarna. Ett sadant utformade lika for sparvégen i sin helhet.

utformade i relevant Kapacitetklass, forslagsvis racke blir mycket genomsiktligt och far ett latt utryck. |

H2. Sadana réacken finns tillgdngliga pa marknaden forslaget utformas GC-racket med 1,4 meters hojd over

vilka har integrerad genomsiktlig bullerskarm. belaggningsytan, som ar en normal hojd vid utformning

E MEByINTEGRER

Referensbild: GC-rdacke med vajermesh och
toppfoljare med trabekladnad.

LANDFASTEN OCH S
INTEGRERADE |
LANDSKAPSUTFORMN

Referensbild: modellerade slanter med dolda
landfasten.

Perspektiv: Konceptillustration oversiktsbild.
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SAVJA FAUNAPASSAGE | FORSLAG

BELYSNING

For att inte spilla ner ljus ner i naturomradet och
stora nattaktiv fauna ar forslaget att utforma bron
med rackesintegrerad lag belysning. D& hastigheten
pa korfalten &r relativt lag ar bedémningen att det
skulle fungera aven for bilkorfalten, dock behover
det beaktas vid snorojning att det inte plogas

upp vallar mot skdrmar som da dven skymmer
belysningen.

For belysning under bron av gangvégar forslas

att dven dar utforma belysning lagt sittande och
integrerad i ett racke for att inte stora nattaktiv
fauna uti naturomradet. Sadan belysning skulle aven
kunna utformas med narvarostyrning.

Referensbild: rackesintegrerad belysning.
Foto Kasper Dudzik.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
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MARKBEHANDLING UNDER BRON

Forslag pa markbehandling och eventuell vegetation
som klarar de torra och skuggiga forhallandena
under bron behandlas i separat utredning.
Utredningen syftar till att bedoma mojligheten

att tillskapa en varierad markbehandling som
efterliknar naturliga férhallanden med primaért
Svenska skogsarter. Inom utredningen studeras
aven mojliga atgarder for att starka lokala arters
habitat genom att anlagga till exempel rosen eller
ordnade upplag av dod ved i form av avverkat
timmer fran platsen etc.

Géng Cykel Kollektivkorfalt Kollektivkirflt Korfalt Korfalt  Sidoomrdde  Cykel Géng
L 200m |, 300m 325m | L 325m L 350m L 350m L - | 300m | 200m L

w1y [ AT I

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Ré&ckesintegrerad lag belysning.

Perspektiv: Konceptuell illustration, miljo under broarna
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SAVJA FAUNAPASSAGE | FORSLAG

L e & ~ 4
T I L L LI [ L ¥

Perspektiv: Konceptillustration mot bron.
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SAVJA FAUNAPASSAGE | RITNINGSBILAGA

AT

A

N

PLAN1:500 (A3)
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SAVJA FAUNAPASSAGE | RITNINGSBILAGA

25.00 m | £0.00 m | 25.00 m

11950 12000 12050 12100

ELEVATION 1:500 (A3)
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SAVJA FAUNAPASSAGE | RITNINGSBILAGA

CL{spar CL{spar
Sparomrade
8.00 m
Gang Cykel Kollekfivkorfalt KollekTivkorfalt
L 200m | 3.00m | 325 m | | 3725 m

CL|bro

< 15% 15% —> \%
1

Korfalf Korfalt

Sidoomrdde  Cykel
| 350m \ 350m L, - 300m

«15% 15% —>

LI~
I - I -
\ \ \ \
L | L |
Separerad biltrafik och sparvag Separerad bilfrafik och sparvag
1336 m 13.36 m
d 1

/‘
SEKTION 1:100 (A3], vy mot dster
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SAVJA FAUNAPASSAGE | RITNINGSBILAGA
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SAVJA FAUNAPASSAGE | RITNINGSBILAGA
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