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ALLMANT | INTRO

Kapacitetsstark kollektivtrafik

Uppsala kommun dnskar i en planlaggning prova
ett kollektivtrafikstrak som mojliggor sparvég
alternativt snabbuss fran Uppsala Centralstation
till nytt stationslage 1 Bergsbrunna, kallat Uppsala
Sodra. Den foreslagna strackan ar cirka 17 km
ldng och stracker sig fran Uppsala Centralstation,
och forgrenar sig soderut i en ostlig respektive

en vastlig strackning. Den vastra strackningen
foreslds via Rosendal och Gottsunda, och den
Ostra strackningen foreslas via Ullerdker och
Ultuna, for att sedan sammanlankas och g vidare
osterut. Mellan Backlosa och Bergsbrunna kravs
en ny bro dver Fyrisdn. Oster om bron foreslds
kollektivtrafikstraket fortsatta vidare i riktning mot
Savja och Bergsbrunna, for att sedan avslutas i den
nya knutpunkten Uppsala Sodra, som forbinder det
nya kollektivtrafikstrdket med jarnvagen.

Denna leverans avser underlag till detaljplan for
kapacitetsstark kollektivtrafik.
For ny bro vid Angstrom har fokus varit att:

e Utarbeta ett alternativ for ny bro vid ,&ngstrb'm,
med linjeforing 1 plan, profil, sektion for
kollektivtrafikstrak, cykel och gaende,
stodplaceringar, brolangd och landfasteslagen.
Samt en oversiktlig oversyn av brons anslutningar
till sin omgivning och 6vrig infrastruktur.

e For befintliga GC-portar tas en generell
exempelbild fram som exemplifierar hur en
befintlig GC-port med eller utan ombyggnad eller
forlangning av kan utforas som en trygg miljo.

| denna fas har forslag utvecklats utifran alternativ
redovisade I arbetsmaterial daterat 2020-04-30.
Alternativet har utvecklas konstruktivt samt vad
galler gestaltning, material- och kulorval. Dvs de
forslag som visualiseras | denna sammanstallning ar
principiella forslagsskisser.

Visionsbild fran gestaltningsprogram Uppsala spéarvag.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 ﬂﬂﬂﬂm &RUNDQUIST
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KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK | IDENTITET OCH ANLAGGNING

Broar

Konstbyggnader utgor en viktig del av
kollektivtrafikstrakets identitet. Det ar viktigt att gora
en anpassning till respektive plats.

Samtidigt &r det ocksa betydelsefullt att
konstruktionerna formas efter en overgripande tanke
om uttryck, konstruktionstyp och igenkanning.

Broarna blir anlaggningens mest synliga
byggnadsverk som kan avldsas pa avstand, i relation
till de omgivningar som passeras. De ger mycket av
kollektivtrafikstrakets identitet och far darmed en
symbolfunktion for kollektivresandet.

Referens jarnvagsbro i landskap, Skottland.
bild: vistit Scotland.

Referens kollektivtrafikstrak pa bro, Tours [(fr). 4 « Referens bro for kollektivtrafikstrak, Tours [fr).
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BRO ANGSTROM | Identitet, karaktar och principer

Laget i systemet

Detta ar en delstracka av kollektivtrafikstraket som
stracker sig fran Uppsala Centralstation via bland
annat Ulleraker ner till Ultuna i de sodra delarna av
Uppsala.

Kollektivtrafikstraket gar dster om
Angstrb’mlaboratoriet dérefter pd en bro dver
Kungséngsleden fram till ett hallplatslége norr
om Lyrikparken. Fran Hospitalet séderut gar det
framtida kollektivtrafikstraket sedan vidare genom
Ulleraker.

I Innerstad

[ Institutionsmiljo
Villaomrade

[ Stadsutvecklingsomrade —

| Naturlandskap

Underlag fran Uppsala kommun.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 [l &RUNDQUIST
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BRO ANGSTROM | Identitet, karaktar och principer

Karaktar och omgivning

Kollektivtrafikstraket mater tre olika karaktarer
vid bro over Kungsangsleden vid Angstrb’m;
institutionsmiljo Angstrom och Polacksbacken, ny
bebyggelse i Ulleraker samt miljon vid Hospitalet.

Det ar viktigt hur bron férhaller sig till de olika
bebyggelsemiljoerna och stor hansyn ska tas till hur
bron landar i de olika bebyggelsemiljoerna.

Langst i norr ett campusliknande
institutionslandskap med stora byggnadsvolymer och
gronomraden emellan.

Sen korsar kollektivtrafikstrédket pa bro Gver
Kungsangsleden som ar en viktig del i Uppsalas
infrastruktur och som ar utformad som en vag |
det grona. Den har delen ar aven en viktig punkt |
Uppsalas gronstruktur pd &sen langs med an.

Soéder om Kungsangsleden landar bron i Ulleraker
som ar ett storre stadsutvecklingsomrade. | den
norra delen narmast Kungsangsleden planeras
hogre kontors- och bostadsbebyggelse, vilken
tillsammans med kollektivtrafikstraket ska bidra

till en 6kad stadsméssighet i omradet. Darefter
fortsatter kollektivtrafikstraket genom en vardefull
kulturmiljo och aldre sjukhusmiljo med Hospitalet,
samt flertalet stora tallar i det sa kallade Tallstraket.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
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BRO ANGSTROM | Identitet, karaktar och principer

Platsbilder Kungséingsleden‘. . Visionsbilder Ulleraker.
fran ULLERAKER, GESTALTNINGSPROGRAM 2019-01-15
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BRO ANGSTROM | Identitet, karaktar och principer

Identitet i anlaggning

Kollektivtrafikstraket ska bli en viktig del i
stadsbilden i Uppsala. Kollektivtrafikstrakets
omrade ska vara en valgestaltad, integrerad del i
stadrummet. Omsorgen och behandlingen borde
synas fran fasad till fasad.

Av den anledningen ar det viktigt att broar ska
kannas som en barande del av staden och stadslivet.

P& bron vid Angstrom ska miljon uppe p& bron
kannas som en naturlig fortsatting av staden

och gaturummet. Miljon under bron ska vara
omsorgsfullt gestaltad sa att bron blir ett elegant
tillagg 1 infrastrukturen dar anvandarna ska kanna
sig trygga och omhandertagna.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
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BRO ANGSTROM | Identitet, karaktar och principer
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Refereﬁs bro med kollektivtrafikstrak, Stockholm.
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BRO ANGSTROM | Identitet, karaktar och principer

Princip och koncept

Bron foreslas sa enkel och okomplicerad som
mojligt. Uppe pa bron marks att detaljeringen av
racken ar val genomford, linjeforingen ar subtil och
elegant - den reser sig lite I mitten.

Annars marks det bara av utblicken att man reser
over en bro.

Gestaltningen av brons undersida ar ocksa enkel
men genomtankt. Bron féreslds symmetrisk och
slank. Kantbalken kan vara lite tunnare an plattan
for att minska brons tjocklek visuellt. Brostoden
kanns givna. Rérelsen under bro pa cykel eller i bil
ar i en sluttning - och i en kurva. Bron gar dessutom
snett dver Kungsangsleden. Det ger en stark visuell
Iscensatting i rorelse.

Redovisning.

Underlag pa planen ar tillhandahallet av projekt
Ullerdker medan 3d-bilderna &r framtagna inom
brouppdraget och kan skilja sig fran Ullerakers plan.

M e _Aﬁzﬂr

o - )

=}
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BRO ANGSTROM | Identitet, karaktar och principer

Li“inunl\ " “ “ “|

Perspektiv mot norr. En enkel och tydlig bro.

Perspektiv mot vast. Subtil och elegant linjeforing.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 [l &RUNDQUIST
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BRO ANGSTROM | Geometri, funktioner och forutsattningar

Geometri, konstruktionsprincip

Bron foreslas som en plattbro upplagd pa tva
landfasten och tva stod. For att halla nere
konstruktionshojden ar spannvidderna sa korta som
mojligt. Linjeforingen av kollektivtrafikstraket ger
bron en flack bage med hogsta punkt i mitten av
bron

Plan och kritiska punkter

Eftersom kollektivtrafikstraket korsar
Kungsangsleden i en vinkel uppstar mojlighet

att forstarka den visuella upplevelsen av bron.
Framforallt sett fran undersidan och i rérelse.
Brons landfasten tar hojd | den befintliga terrangen.
Stoden ar visuellt valbalanserade och star
placerade sa att det senare eventuellt gar att bredda
Kungsangsleden. | det fallet kommer stéden att st

ganska nara vagkanten av Kungsangsleden.

i |

Schematisk skiss. Tva
landfasten och tva stad.

Angstré')g{w\: i

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020
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Perspektiv vasterut fran GC-banan. Forstarkt visuell upplevelse.
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BRO ANGSTROM | Geometri, funktioner och forutsattningar
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Schematisk plan over bro och anslutningar. Bro ﬁngstrb'm péa underlag fran projekt Ullerdker.
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BRO ANGSTROM | Geometri, funktioner och forutsattningar

Funktion och sektion pa bro

Matten pa bron och geometrin i snittet ar

en fortsattning pa de anslutande gatornas

bredd och karaktéar. Kollektivtrafikstréket

ar forlagt symmetriskt i mitten, precis som
kollektivtrafikstréket genom Ullerdker.
Kollektivtrafikstraket avgransas av linjeelement

i granit och kollektivtrafikstrakets yta ligger

I hojd med stenens overkant. Belaggningen

i kollektivtrafikstraket ska vara samma som
kollektivtrafikstrékets forlangning - med férdel gron.

Ulleraker

Brons GC-ytor ligger 15 cm lagre an linjeelementen |
granitsten.

Brons vastra och ostra sida ar 5 m bred och utgor
yta for gdende och cyklister. Pa b&da sidor finns en
markerad cykelbana som ar 3 m bred. Den ar en
viktig del i Uppsalas cykelstrak.

Det ar viktigt att bron ar symmetriskt uppbyggd med
matten 5+ 8 + 5 m, det skapar ett visuellt lugn, en
konstruktiv renhet och inte minst en generds yta som Perspektiv osterut.
ar anpassningsbar for framtida behov.
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Perspektiv norrut som visar ett visuellt lugn.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 Eﬂﬂ}mﬂ &RUNDQUIST
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BRO ANGSTROM | Geometri, funktioner och forutsattningar

5.0 ) KOLLEK'8I'I(\)/TRAFIK , 5.0

GANG ., CYKEL CYKEL .GANG
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Symmetrisk sektion.
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BRO ANGSTROM | Geometri, funktioner och forutsattningar

Funktion och sektion under bro

For att Kungsangsleden i framtiden eventuellt ska
kunna breddas med ytterligare korfalt placeras
brostéden pa en bredd av 28 m for att halla végen
fri fran hinder. Landfasten &r placerade s att
konstruktionen av bron optimeras. P& s& satt ar det
majligt att skapa plats for en géng och cykelbana
pa sodra sidan och en 6ppenhet och luftighet pa
bada sidor om stéden. GC-banan pa sodra sidan
under bron ar utpekad som ett huvudcykelstrak
och ska i framtiden vara 5 m bred (2 m géng och 3
m dubbelriktad cykel). Ytorna mellan vag, GC-bana
och anslutande strak ar gréna och har en varierande
vaxtlighet som padminner om den befintliga
vegetationen.

il
L

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
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Perspektiv mot vast, 6ppenhet och luftighet.
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BRO ANGSTROM | Geometri, funktioner och forutsattningar

ROK '? OK GC-véig %
ﬁ @ i +28.3

Elevation som visar att bron har tillrackligt spann for en eventuell breddning av Kungsédngsleden.
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BRO ANGSTROM | Geometri, funktioner och férutsattningar

Styrande hojder

Kollektivtrafikstrakets hojd har stor paverkan pa
ytorna och den kansliga miljon mellan de befintliga
husen. Kollektivtrafikstraket ska ner pa markniva
sa tidigt som mojligt for att undvika allt for stora
skarningar. P& sédra sidan begrénsas hojden

av vagkorsningen utanfor hospitalets kansliga
parkmiljo. Kungsangsleden ska korsas med en
frihdjd pa 4,7 m - pa grund av brons material
(betong). Frihojden for GC-banan &r 3,5 m for att
mojliggora underhall av GC-banan.

Vy mot éster, anpassning till omgivningen.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 [l &RUNDQUIST
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BRO ANGSTROM | Geometri, funktioner och forutsattningar

Styrande hojder
Slanter ska vara flacka - dar det gar, 1:3.
Lutningar pa GC-bana far inte 6verskrida 1:20.

Bron dimensioneras for narvande med en tjocklek
upp till kollektivtrafikstraket pa 1,3m. Eventuella
spar ligger ovanfor det.

Markanslutning antas krava omfattande stodmurar
eller bankar pa norra sidan. Fér att undvika alltfor
stora skarningar i terrangen har vi forsokt att passa
in bro- och landfasten med terasser och sa flacka
slanter som mgjligt for att undvika hoga stodmurar.

Utover det ska konstruktionshéjden pa bron
optimeras for att minska hojdskillnader.

=ty Wy -
: : i EEDEID@_DOQ@;
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BRO ANGSTROM | Konstruktion, material och detaljer

Konstruktionsprincip

| broférslaget foreslas att bron ar en plattbro
upplagd pa landféasten och tva linjer for stod.

Lasterna tas ner till stoden i mitten under
kollektivtrafikstrakets linjeelement. Dar ar lasterna
storst.

For att inte gora bron onodigt komplicerad
foreslas en enkel konstruktionsprincip, med en
konstruktionshojd om hogst 1,3 m.

Bron foreslds som en slakarmerad betongbro med
2 x 3 momentfasta stdd placerade i linje langs med
vagkanten. Spannet i mitten ar ca 28 m och spannen
mot landfasten ar 28 x 0,6 = ca 17 m for att undvika
att broplattan lyfts i anderna.

Undersidan pa bron &r valvd i tvarled med en
l4gsta punkt for valven ovanfor stéden. Aven den
utkragande delen for gaende och cyklister utanfor
kollektivtrafikstraket har ett flackt valv.

Brostoden sitter ihop med broplattan och ansluter
med en rundad breddning. Beroende pa betraktarens
placering upplevs det ibland nastan som gotiska valv
eller ett romanskt nav (eller sidoskepp.

Brons komplicerade geometri i plan och elevation
och den efterstravade stadsmassigheten gor att det
ar lampligt med vertikala stod som ger ett visuellt
lugn och stadga till bron.

Skiss. Princip med plattbro.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020
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BRO ANGSTROM | Konstruktion, material och detaljer

Brosektion Elevation som visar plattbro och brostad.
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BRO ANGSTROM | Konstruktion, material och detaljer

Material
Betongens estetiska mojligheter ar i princip S
obegransade, den har en visuell bestandighet som _ 1§\
ger uttryck for styrka. Betongen gjuts mot en slat i N = -
form vilket ger de valvda ytorna en finare ljusbild. - T
Fargen ska vara naturgra. OO ( R |
. o gAML RAARTAAY TR Rn e o .
Ytorna behover inte efterarbetas eller underhallas, i TS A SO, Y e } T T B I“;‘m:{-m ‘;,i,‘y HHHWJE ;‘A“ i f\‘ il I

betongen ska bara klotterskyddas.

Betongen mojliggor brons valvda former och enkla
konstruktion. B - —

Betongens tyngd ar en fordel for att minimera
vibrationer fran kollektivtrafikstraket.

Det ar av stor vikt att framkomligheten kan
prioriteras over tid och under brons livstid. Betong
har lang livslangd och kréver lite underhall.

Perspektiv landfaste och brostod.

Perspektiv brostod och vélvda ytor. Vy mot oster. Visuellt lugn och stadga.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 Eﬂﬂ}mﬂ &RUNDQUIST
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BRO ANGSTROM | Konstruktion, material och detaljer

Byggnationen ska paverka Kungsangsleden s3

lite som mojligt. Valet av betong gor det mojligt

att ha oavbryten trafik pa Kungsangsleden. Det
enklaste och billigaste alternativet bor vara att bygga
formstallning mot mark och lagga om trafiken da det
finns tillganglig bredd for det. Under byggtiden galler
det att planera ratt med bade héjd och bredd for
formstallningar for gjutning.

Valet av betong haller nere hojden pa bron. En
betongbro kraver ldagre frihojd under bron an
exempelvis en stalbro.

Shonan Christ church, Kanagawa.
Takeshi Hosaka architects

Faena Aleph Residences, Buenos Aires. Foster + Partners

i

Mont—léés Wery, Giron. Jo;gve'\}idal + Victor Rhol

Pantheon, Rom. Referens betongvalv.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 ﬁﬂﬂ}mﬂ &RUNDQUIST
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BRO ANGSTROM | Konstruktion, material och detaljer

Detaljer

(forslag pa belysning, ricke, beldggning och
linjeelement)

Angstrom

Bron ar en vistelseyta, manniskor kommer att rora
sig pa bron i en langsam takt, till fots eller pa cykel.
Darfor ar det viktigt att ytorna ar valgestaltade,

att detaljer ar omsorgsfullt formgivna och att
utformningen ger en saker och trygg omgivning. Det

ska vara sjalvklart att orientera sig ratt.

Linjeelement som avgransar kollektivtrafikstraket ar

viktiga element som ger stadga, markerar var man Yta p& bro som visar récke, linjeelement,
kan réra sig och vad som &r kollektivtrafikstrakets beldggning och belysning.
trafikerade omrade.

De féreslas vara i enlighet med resten av
kollektivtrafikstrakets gestaltning. Férslagsvis ljusa
granitblock. De ska ha en bredd som gor dem tydliga
och de ska sticka upp over GC-ytorna med 15 cm.

GC-ytorna foreslas ha en beldggning som ar lattskott
och av hog kvalitet. Aven dessa ytor bor passa in
med anslutande belaggningsmaterial.

Samma sak galler for kollektivtrafikstraket
beldggning som féreslas vara en fortsattning av
anslutande ytor - med fordel gron.

Precis innanfor linjeelementen i granit foreslas
belysningsstolpar som ger en intim och &g ljusbild
p& GC-banorna.

Armaturhojden kan vara 4 m.

Brons racke bor vara omsorgsfullt gestaltad,
och féreslas folja formspraket i ovrigt. Det kan | - HHHHHSERPHAART
forslagsvis vara ihopflatade slingor som ligger
utanfor kantbalken.

=

Materialet kan vara rostfritt stal.

Elevation, férslag pa racke.
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BRO ANGSTROM | Konstruktion, material och detaljer

n?'fmlm
| i “” ‘”WHWW

3//

Perspektiv, férslag pa réacke. Perspektiv, GC-bana och férslag pa récket.
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BRO ANGSTROM | Konstruktion, material och detaljer

Konstruktion, geoteknik, ledningar

Bron kan utforas som en slakarmerad
betongplattbro i tre fack. Den har en frih6jd pa min
4,7 m och fyra stéd som ar nagot snedvinklade.
Mellanstod kan gjutas in | farbanan eller forses
med lager. Pa landfasten placeras det lager. Till
landfasten ansluter det stodmurar.

Brons farbana gors med valvbagar i tvarled med
radier, det gors motsvarande form pa konsoler. Det
gor formsattningen nadgot mer komplicerad men
kompenseras av den estetiskt tilltalande formen pa
bron.

Nagra sonderings- och provtagningspunkter finns
inte att tillga dar ny bro planeras. | tillgangligt
material fran naromradet framgar daremot att den
priméra undergrunden inom omradet utgors av
sand/grus som Gverlagras av torrskorpelera och/
eller fyllning. Grundlaggning av brostod bedoéms
komma att utféras med hjalp av palar. Eventuellt kan
en grundlaggning direkt i mark pa utbredda plattor

bli aktuellt for det norra landfastet.

Grundvattenytan inom omradet &r belagen pa stort
djup vilket innebar att en ytlig plattgrundlaggning inte
kommer att paverka grundvattnet. Vid grundléggning
med palar kan det daremot bli aktuellt att installera
palar ner i vattenforande lager beroende pa behov av
installationsdjup.

Inom de naturligt avlagrade jordarterna eller den
fyllning som idag ligger i omradet foreligger inte
nagon fara for skred och ras. Risk for ras och skred
kan daremot uppkomma i byggskedet.

Brosektion

Bron foreslas byggas i etapper med stampform till mark,
tex tva etapper for del av bron dver vag. Trafiken kan da
temporart ledas runt vid sidan av den del som byggs.

| brons farbana laggs det "Tomror Uppsala kommun™.
Det ar 2st DN110 och 1st DN160. Det laggs ocksa tomror i
kantbalkar for belysning.

| cykelvagen som loper parallellt med Kungséngsleden pa
sodra sidan ligger idag befintlig kanalisation tillhorande
Skanova, IP-0Only samt Uppsala Universitet/SLU. Dessa
ledningar méaste skyddas alternativt flyttas vid byggnation av
brofundamentet.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020
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BRO ANGSTROM | Konstruktion, material och detaljer

Risker

Nedan beskrivs de risker som utvecklingen av
kollektivtrafikstraket medfor. Vissa av dem kan inte
hanteras fullt ut i det har skedet.

e Det finns en risk att anslutande stodmurar till bro
,&ngstrbm blir en barriar i omradet. Det galler
framfor allt vid Angstrbmslaboratoriet. For att
undvika alltfor stora barriareffekter i terrangen
har vi forsokt att passa in bro och landfasten med

terasser och sé flacka slanter som majligt for att
undvika hoga stodmurar.

e Paverkan pa naturmiljo, se tex
Naturvardesinventering langs kollektivstrak i
Uppsala, Konsekvensanalys och bedomning
av paverkan, Naturforetaget 2020. For tex
paverkan av befintlig slént vid Bro ,&ngstrdm
ges forslag pa atgard att forstarka floran genom
stodutplantering av befintliga vaxter

Forsamring for vag- och GC-trafik under byggskede

av bro Angstrom. Kan hanteras med genomarbetade
trafikomlaggningar dar tex vagtrafik flyttas till del av bron
som inte byggs och sedan under byggd del.

Arbetsmiljorisker under byggskede av broar hanteras
fortsatt i senare skeden.

Buller, det finns risk att eventuella gransvarden inte foljs
under bygg- och driftskede.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020
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Konsekvenser

Nedan beskrivs konsekvenser av de atgéarder som
kollektivtrafikstraket medfor.

e Anslutande stodmurar till bro Angstr'dm blir
en barriar i omradet. Det har hanterats genom
att valja brotyp sa kollektivtrafikstraket kan
tryckas ned sa mycket som méjligt och begransa
omfattning av anslutande stodkonstruktioner.

e Landskapsbilden kan paverkas.

e Byggskede av bro Angstr'dm kommer ge en
paverkan pa vag- och GC-trafik. Byggskedet
har aven annan paverkan pa omgivning, tex
arbetsomraden, transporter till bygget mm.
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Identitet, karaktar och principer

Lageti systemet
GC-portarna ar befintliga, de ligger utplacerade i de

sodra delarna av Uppsala. 3 stycken (B1, B2 och B3
ligger i Valsatra och utgor del av en trafikplanering
| ett nybyggnadsomrade fran 60- och 70-talet dar
trafiksepareringen av bilar och gaende var viktigt.

GC-portarna A3 och D1 ar nyare och har tillkommit
for att undvika en befintlig, farlig situation respektive

for att mojliggora en saker passage for friluftsliv,

fauna och ekosystem.

Karaktar och omgivning
Omgivning och karaktar skiljer sig fran gron,

gles miljonprogramsomrade till storskalig
infrastrukturmiljo vid Dag Hammarskjolds vag och

naturnara gronomraden vid Gottsunda allé

Identitet i anlaggning
Eftersom GC-portarna ar befintliga ar det viktigt
att forscka lata dem bli en del av nya systemet.
Kollektivtrafikstraket utvecklas for att kunna dka
stadsmassigheten. Darfor bor omgivningen kring
GC-portarna ocksa folja stadens nya karaktar.

Av den anledningen ar det att foredra att ersatta
planskildheten med stadsliv i en niva. Om det inte
gar ska omsorgen for den byggda miljén aven kunna

kannas i befintliga GC-portar.

Princip och koncept
Gestaltningsprincipen inne i GC-portarna foreslas
félja en prioritetsordning for atgarder och en palett

av material, farg och utrustning.
| det har skedet vet vi fér lite om omgivningen pa
gatuniva fér att komma med konkreta férslag men

principen ska, liksom bron vid Angstrbmslaboratoriet,

vara att staden ska fortsatta obemarkt over GC-portarna
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Identitet, karaktar och principer

P

Storskalig infrastrukturmitjo vid Grén, gles miljonprogramsomrade, B3. naturnara gronomraden vid Gottsunda allé, D1.

Dag Hammarskjolds vag, AS.
Platsbilder éver de olika GC-portarna.
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Geometri, funktioner och forutsattningar

Geometri, konstruktionsprincip,
prioritering och ordning

Beroende pa GC-portarnas tekniska skick,
omgivningen och framtida utrymmesbehov finns mer
eller mindre stora ingrepp att géra i GC-portarna.

Vi har forsokt ordna alternativen efter en dnskad
prioritering. Pa sid 32 star vilken &tgard som foreslas
for varje GC-port.

e Ersatta med plankorsning. Nar det finns
mojlighet att 6ka gatans stadsmassighet for att
samla folklivet pa gatans niva ska det goras. Sa
lange det finns sakra och gena passager 6ver
kollektivtrafikstraket kommer trafikanter att
féredra att halla sig pa markniva.

e Ha kvar befintlig. Om det inte finns anledning
att andra geometri eller konstruktion pa en
befintlig GC-port ska den bevaras. Da galler att
se Over ytorna ovanpa med racken osv. Ytorna i
tunneln kan beklas eller inga i ett CSR-projekt
(Corporate Social Responsibility) dar idén ar att
organisationer tar ansvar for hur de paverkar
samhallet ur ett socialt perspektiv. Det kan
uppnas genom medborgarinflytande dar unga
exempelvis ar med och satter sin pragel pa nagot.
Har galler det tak och vagg. Markbelaggningen
ska bytas for att hoja standarden och for att
tydliggora vad som &ar gangyta respektive
cykelbana. Belysning och anslutningar méaste ses
over.

Platsilder befintliga portar.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK 30 SEPTEMBER 2020 ﬁﬂﬂ}mﬂ &RUNDQUIST
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Geometri, funktioner och forutsattningar

e Anpassa befintlig. | vissa fall kan det vara s Funktion och sektion, ovre miljon
att en befintlig GC-port kan finnas kvar med
anpassningar. Om det handlar om en forlangning
kan det vara sa att den nya delen vidgar sig
utat och uppat. Om det gar bor det finnas slépp
for dagsljus. Det kan aven betyda att det finns
majlighet att &ndra pa anslutande strak.

Den 6vre miljon kommer att paverkas i hog grad. | alla
befintliga gaturum kommer kollektivtrafikstraket att laggas
till. Det kommer att innebara en stor omdisponering. En
gronare miljo - om kollektivtrafikstraket har vegetation - och
forhoppningsvis en trevligare och langsammare karaktar.
Med mer plats for gaende och cyklister och mindre plats

e Byta. Om en GC-port inte kan behallas for att for bilar, med farre korfalt och eventuellt mindre generosa
konstruktionen inte haller och porten inte kan korbanebredder. Den kanslan bor forstarkas genom omsorg
ersattas med en plankorsning finns mojlighet for detaljeringen pa bron - brordcken, utblickar och val av
till storre gestaltningsgrepp. Samtidigt ska material.

alla GC-portar under kollektivtrafikstraket
beratta samma sak - pa samma satt; har
hander det saker, har star du i fokus. Geometrin
ska vara generos, materialen av hog kvalitet,
ljussattningen genomtankt, anvandningen
sjalvklar och mycket dagsljus ska na ner.

Oavsett val av alternativ ska GC-portarna ha delar
av gestaltningen som ar dterkommande sa att det
gar att kanna igen att GC-portarna hor ihop med
kollektivtrafikstraket.

Befintlig miljé over, GC-port A3.
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Geometri, funktioner och forutsattningar

Funktion och sektion, miljo under

Den ar viktigt att ta hand om den nedre miljon.
GC-portarna maste kannas trygga och anvéandbara.
Forhoppningsvis kommer vana trafikanter (som
pendlingscyklister) att moéta andra trafikanter

som bygger upp en storre vana (exempelvis barn)
eftersom passagerna ska vara till for alla.

GC-portarna ska vara inbjudande och fylla en gen
funktion om de ska anvéndas av manga. Och manga
passerande ger en sékrare upplevelse. Matten ska
vara gener6sa, bredd och hojd méaste kannas luftiga.
GC-portarna ska vara overblickbara rakt igenom.
Ljusséattningen ska fungera: bade den funktionella
men aven effektbelysningen. Dagsljus ar en fordel.
Den funktionella separeringen mellan gang och cykel
ska vara tydlig och kontrasterande. Anslutningar

till omgivande strak ska vara éversiktliga och
tillgdngliga med ramper, vilplan och trappor. Aven

I den nedre miljon ar det viktigt med omsorgsfullt
utformade racken och barriarer.

For att medge underhall &r den lagsta fria hojden i
GC-portarna 3,5 m

Befintlig miljo i GC-port.

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
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Matt, oklarheter

| det har skedet réder stor oklarhet hur gatorna omkring
kommer att se ut. Det gor att det &r svart att veta precis pa
vilket satt GC-portarna ska anpassas. Darfor beskrivs det for
narvarande pa en overgripande niva.

Befintlig miljo i GC-port.

30 SEPTEMBER 2020
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Forslag till dtgard GC-portar

(A3) GC-port under Dag Hammarskjolds vég

e Anpassa befintlig. GC-porten ska forlangas med
ca. 4 m pa vastra sidan.

(B1) GC-port vid Malmavagen

e Anpassa befintlig. GC-porten ska forlangas med
7m pa véastra sidan och 8-9m pa Ostra sidan.
Detta kommer att paverka ramperna i anslutning
till GC-porten.

(B2) GC-port vid Norbyvagen
e Byta.

(B3) GC-port under Hugo Alfvéns vag

e Frsatta med plankorsning.

(D1) Gangtunnel under Gottsunda allé

e Anpassa befintlig. Gangtunneln ska forléngas
med 8-9 m p& norra sidan.
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Geometri, funktioner och forutsattningar

D1.
Platsbilder befintliga GC-portar.
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Konstruktion, material och detaljer

Konstruktionsprinciper och material Gestaltningen kan besta av en palett av farger, utrustningar
och material. Det gar att variera graden av enhetlighet
mellan GC-portarna efter behov och omstandigheter.

Befintliga GC-portar ar konstruerade i betong
vilket gor att aven forlangningar och nya GC-portar
foreslas vara konstruktioner i betong. Anpassningar utanfor GC-portarna foreslds vara anpassade
till sin omgivning med val av material och vegetation som

Konstruktionerna foreslds vara platsgjutna och av ; 2 h
hamtas fran naromradet.

typen sluten plattram.

GC-portarna har ett golv, tva vaggar och ett
tak. Utover det kan voter, lanterniner, valv m.m.
forekomma

Referenser GC—portér och tunnlar, under jarnvdg och kollektivtrafikstrak. Nederlénderr-wa.
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Konstruktion, material och detaljer

Detaljer
(forslag pa belysning, ricke, ytor och miljo)

For att hoja sakerheten och orienterbarheten bor
gang- respektive cykelbanorna skilja sig visuellt fran
varandra.

Ytorna kan delas i mark med ett band i rostfritt
stal och i tak av en lada i rostfritt stal som aven

innehaller belysningsarmaturer. i -]
_ 1H
= :_-_.-" 1. 3
Gangbana -1
Golvet kan besta av vita betongplattor i format 35 x .;_ ,-%f ,; [T5
35 cm som laggs | raka forband. l f 1 1
Vagg och tak kan kaklas vita. Plattorna kan vara " t/ it —
rektangulara eller i liggande format. o A
Om majligt foreslas vagg overga i taket med en radie. e e ) T T ] =
' Kollage kontrasterande delar.
Cykelbana

Cykelbanan bor konstrastera mot gangbanan genom
att ha mycket farg. Fargerna ar varma, relaterar till
Uppsala (kommunens, regionens och lanets farger) , :
och ska kannas igen som cykelbana. B I

Marken kan vara i rod densifalt med markeringar i

rostfritt stal, vaggen kan bestd av lila strackmetall % | ;
med mork (organisk) ljudabsorbent bakom och taket . ‘ - : = 77X
kan malas gult. ;

Belysningen kan placeras mitt over skiljeremsan
mellan gang- och cykelbana i en rostfri l&da. Ljuset -: i
kan riktas rakt ut s3 att det bildar slapljus ver taket. ' il = 1y

Skiss over separerade gang och cykelbanor.
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Konstruktion, material och detaljer

GC-port under Dag Hammarskélds vag (A3)

Det ar en sluten plattrambro i betong som ar
trafikerad av vagtrafik. Nybyggnadsar 1999. Bron ar
dimensionerad for laster enligt Bro 94. Den har fria
Oppningar pa 6 och 9,8 m och spannvidder pa 6,4 och
8,4 m. P& mittre delen av bron finns en lanternin for
dagsljusinslapp. Delar av insida ramben ar bekladda
med klinkerplattor.

Det ar flertal halursparningar for ledningar i brons
farbana samt lankplattor vid halursparingar vid
respektive ramben. Lankplattor har ca lika bredd
som halursparingar.

Bron ar grundlagd pa 70mm tjalisolering pa
torrskorpelera.

Det &r tva sma vertikala sprickor vid vot, ramben mot

nNorr.
S0 oSS =
SRR
Befintlig situation. [Bild, Bjerking)
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Konstruktion, material och detaljer

GC-port vid Malmavagen (B1) Bron &r grundlagd pa packad fyllning av grus.

Vagbron ar dimensionerad for laster enligt Bro 94 Det &r tre injekterade sprickor fran vot till underkant pa
och nybyggnadsar 1996. Det &r en plattrambro i vastra ramben samt tre pa 6stra ramben. Ovre del av
betong och fria 6ppning pa 6 m och spannvidd 6,4 sprickor ar ej injekterade.

m. Den &r snedvinklad och har halursparningar for
ledningar i farbana i anslutning till kantbalkar. Det
ar lankplattor for kablar. Det ar 30 mm matris pa
ramben och vingar.

Pa brons ostra sida ansluter bron till mindre bra utforda
terrasser med natursten, bruket som ska halla naturstenen
pa plats vittrar och ser inte ut att klara jordtrycket.

Pa brons vastra sida ansluter den till stodmurar.

Befintlig situation. [Bild, Bjerking)
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GC-port vid Norbyvagen (B2)

Bron ar dimensionerad for laster enligt 1960 ars
belastningsbestammelse och nybyggnadsar 1975.
Det ar en elementbyggd plattrambro med raka
element som lider estetisk brist av att det blir som
plattformar ovan varje tunnelmynning. Det ser

inte ut att finnas mellanlagg mellan ramben och
farbana, ej heller har ritningsunderlag som visar hur
koppling ser ut hittats. Det bor finnas ndgon form
av betongklack som for over horisontalkrafter till
farbanan. Bron har stagbalkar mellan bottenplattor.
Den har en fri 6ppning pa 6 m och spannvidd 6,3 m.

Bron &ar grundlagd pa friktionsmaterial.

Den har i Batman (ett managementsystem for
forvaltning av broar, tunnlar och andra typer av
byggnadsverk] en dokumenterad skada i platta,
bojspricka yttre plattsida.

o B

e

Befintlig situation. [Bild, Bjerking)
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Konstruktion, material och detaljer

GC-port under Hugo Alfvéns vag (B3)

Det ar en elementbygd plattrambro i betong.

Den ar dimensionerad enligt 1960 ars
belastningsbestdmmelse och nybyggnadsar 1981.
Det ar stagbalkar mellan bottenplattor och den har
en fri 6ppning p& 6 m och spannvidd 6,3 m.

Det saknas ritningsunderlag som visar hur
anslutning mellan ramben och farbaneplatta ar
utformad.

Bron &r grundlagd pa friktionsmaterial.

Det saknas bruk i vissa fogar mellan takelement.

Den har en dokumenterad skada i Batman [ett
managementsystem for forvaltning av broar, tunnlar
och andra typer av byggnadsverk], vittring vastra
utsida pa kantbalk.

o 1 T Bep ol e

Befintlig situation. [Bild, Bjerking)
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Konstruktion, material och detaljer

Gangtunnel under Gottsunda allé (D1)

Det ar en plattrambro i betong som ar
dimensionerad enligt TRVK Bro 11. Nybyggnadsar
2014. Den ar grundlagd pa palar och har stagbalkar
mellan bottenplattor.

Den har matris pa insida ramben och pa vingar samt
trastockar som dekoration pa rambenen. Till vingar
ansluter palade stodmurar.

Den har en fri 6ppning som ar ca 15 m och spannvidd
pa 15,8 m.

Bron har lankplattor pa bada rambenen.

Befintlig situation. (Bild, Bjerking]
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BEFINTLIGA GC-PORTAR | Konstruktion, material och detaljer

Befintliga GC-portar - atgéarder

GC-port under dag Hammarskjolds vag (A3)

Bron klarar troligen laster av kollektivtrafikstraket
men det bor verifieras med en barighetsberakning.
Bron behover troligen forses med lankplattor for
att hantera sattningsskillnader. Det innebar en viss
ombyggnad dar ramben forses med betongklackar
som upplag for lankplattor. | samband med
barighetsberakning gors kontroll att bron klarar de
laster som lankplattor medfor.

Bron breddas pé véstra sidan, det gérs motsvarande
GC-banans bredd, dvs ca 4 m. Bron har pa den sidan
en ckande spannvidd. For ny del kan spannvidden
fortsatta att 6kas men brons tvarsnitt maste da
troligt 6kas beroende pa hur mycket spannvidden
okas. Det kan for ramben goras pa utsida, jordsida,
och for farbanan uppat. Fér att fa monolitisk
koppling, fast ingjutet, mellan befintlig och ny del s&
bilas och frilaggs armering pa befintlig del. Det gors
pa en stracka som motsvarar ca en skarvlangd for
horisontell armering. En skarvlangd ar ca 50 ganger
armeringens diameter. Det gors ett sagsnitt i ytan
dar det ar av estetisk betydelse att skarven blir rak.

Tillbyggnation av bro A3 féreslas grundlaggas i likhet
med befintlig konstruktion.

Befintlig bro ar grundlagd direkt i mark pa
forekommande torrskorpelera.

Dér breddningen planeras pa véstra sidan utgors
undergrunden (fran ursprunglig markyta raknat)
av ca 2 m fyllning ovan 5 m lera ovan mer an 9 m
friktionsjord (sannolikt sand).

GC-port vid Malmavéagen (B1)

Vad galler laster och lankplattor lika atgarder som

for GC-port under Dag Hammarskjolds vag.

Bron breddas at badda hall, ca 7 m pa norra sidan
och 8-9 m pa sddra. Bron breddas med lika tvarsnitt

UNDERLAG TILL DETALJPLAN FOR KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK
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som befintlig enligt lika princip som for GC-port under Dag

Hammarskjolds vag.

Tillbyggnation av bro B1 féreslas grundlaggas i likhet med
befintlig konstruktion.

Befintlig bro ar grundlagd direkt i mark pa forekommande
torrskorpelera.

Undergrunden (fran ursprunglig markyta raknat] av ca 1
m fyllning ovan 5 - 7 m lera ovan friktionsjord (sannolikt
moran).

GC-port vid Norbyvégen (B2)

Det behover verifieras med en barighetsberakning att

bron klarar kollektivtrafikstrakets laster. Det saknas
armeringsritningar pa bron vilket medfér att en
barighetsberakning blir svar att utfora. Ett alternativ

skulle kunna vara att gora en lasteffektjamforelse mellan
kollektivtrafikstrakets laster och 1960 a&rs lastbestammelse,
men beror pa vilken grad man vill vara séker att laster
klaras. D& ritningar saknas pa utformning mellan ramben
och farbanan ar det svart att verifiera att bron klarar av att
overfora horisontalkrafter i den anslutningen.

Bron behover troligen forses med lankplattor for att
hantera sattningsskillnader. Det innebar en viss ombyggnad
dar ramben forses med betongklackar som upplag for
lankplattor. Om s& &r fallet behover det verifieras att bron
klarar tillkommande laster, men da armeringsritningar inte
finns gar det inte att géra.

Om inte ritningar hittas sa rekommenderas att bron

rivs och ersatts med en ny. Den nya bron behover vara
nagot bredare an befintlig bro for att att anpassas till nya
gatuutformningen..

Pa platsen kommer en ny bro att anldggas.

Befintlig bro ar enligt tillgangliga uppgifter grundlagd direkt i
mark pa packad spréngstensbotten och friktionsjord.

Ny bro bedoms i likhet med befintlig kunna grundlaggas
direkt i mark, d.v.s. pa packad spréangstensbotten och
friktionsjord (moran).
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GC-port under Hugo Alfvéns vag (B3)

Bron kommer inte finnas med i den nya strukturen
for Gottsunda, d.v.s. den kommer redan ha rivits nar
kollektivtrafikstraket byggs.

Gangtunnel under Gottsunda allé (D1)

Bron klarar troligen laster av kollektivtrafikstraket
men det bor verifieras med en barighetsberakning.
Bron har lankplattor sa det behdver kontrolleras att
de &r tillrackligt ldnga och att bron klarar eventuellt
tillkommmande last.

Bron breddas at norr med ca 8m. For att fa
monolitisk koppling, fast ingjutet, mellan befintlig
och ny del sa bilas och frilaggs armering pa befintlig
del. Det g6rs pa en stréacka som motsvarar ca en
skarvlangd for horisontell armering. En skarvlangd
ar ca b0 ganger armeringens diameter. Det gors ett
sagsnitt i ytan dar det ar av estetiskt betydelse att
skarven blir rak.

Om bron breddas med lika tvarsnitt som befintlig bro
ger det fri oppning 15 m och fri brobredd ca 20 m. Ett
alternativ &r att ha 6kande tvarsnitt pa breddad del.
Det behdvs troligen ocksa anslutas nya stédmurar
till brons vingar.

Tillbyggnation av bro D1 féreslas grundlaggas i likhet
med befintlig konstruktion.

Befintlig bro ar grundlagd med spetsbarande palar
av betong.

Dé&r breddningen planeras pa norra sidan utgérs
undergrunden (fran ursprunglig markyta raknat) av
ca 8 m lera ovan ca 5 m friktionsjord som vilar pa
berg.

Bergets overyta ligger kring +10,0 - RHOO.
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Risker

Nedan beskrivs de risker som utvecklingen av
kollektivtrafikstraket medfor. Vissa av dem kan inte
hanteras fullt ut i det har skedet.

e Trafikera befintliga GC-portar med annat
trafikslag, risk att de inte klarar belastning och
maste ersattas av ny GC-port, galler framst de
elementbyggada GC-portar.

e Vid forlangning av befintliga GC-portar, riskerar
de att bli morka.

e Funktionen for faunapassage under Gottsunda
allé, D1, forsamras for mycket. Det kan hanteras
genom att succesivt 6ka spannvidd pa breddade
delen. Mer omfattande atgarder skulle kunna
vara lanternin eller att den breddas med dkande
spannvidd pa bada sidor.

e Paverkan pa naturmiljo, se tex
Naturvardesinventering langs kollektivstrak i
Uppsala, Konsekvensanalys och bedomning av
paverkan, Naturforetaget 2020.
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Forslag till utformning

Arbetsmiljorisker under byggskede av broar hanteras
fortsatt i senare skeden.

Buller, finns risk att eventuella gransvarden inte foljs
under bygg- och driftskede.

Konsekvenser

Nedan beskrivs konsekvenser av de atgarder som
kollektivtrafikstraket medfor.

Atgérder pa plattrambroar, eventuellt kravs
komplettering.

Vid befintliga plattrambroar som breddas frilaggs
armering och forlangd brodel gjuts ihop med befintlig
bro. Den kan forlangas i bibehallet tvarsnittt eller
breddas i vinkel eller med radier.

Breddning av gangtunnel under Gottsunda allé,
D1, kommer att ge en ndgot forsamrad funktion pa
faunapassage.

GC-portar behover breddas vilket gor att dagsljuset blir

mer begransat i GC-portarnas mitt an idag.
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Landskapsbilden kan forandras.

Det rekommenderas att GC-port vid Norbyvagen,
B2, rivs och ersatts med ny, se beskrivning av

atgarder for den bron.
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