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Sammanfattning

Enligt miljobalken ska kommunen gora en strategisk miljobedomning nar man
upprattar en plan eller program. Genomforandet av detaljplanen for kapacitetsstark
kollektivtrafik har bedomts kunna innebara betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska da tas fram, dar detta dokument utgor
alternativbeskrivningen till MKB. En del i utredningen av alternativ ar att utreda vilken
typ av kollektivtrafiksystem som ar lamplig for att uppna syftet med en ny
kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala. Uppsala kommun har tillsammans med
Region Uppsala utfort en systemvalsstudie dér alternativen sparvag och BRT
(snabbuss) utreddes. Slutsatsen var att det kravs ett sparvagssystem for att mojliggora
de forvantade reseméangderna ar 2050 enligt trafikprognoser som ar baserade pa
oversiktsplanen.

Strackningen for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i en process bland annat
baserat pa tidigare forstudier for olika delar av staden. Den foreslagna strackningen
godkandes som huvudalternativav Kommunstyrelsen i mars 2020. Strackningen ar
densamma oavsett BRT eller sparvag. Motsvarande geografiska yta berors och det
fysiska intranget blir darfor detsamma i natur-, kultur- och friluftsomraden i
strackningen samt i de ytor som berors av fororenad mark. En skillnad mellan
alternativen ar att BRT skulle leda till nagot hogre bullernivaer samt att BRT-
alternativet ar nagot sémre an sparvag vad galler luftkvalitet, sa lange det inte ror sig
om elbuss.

Strackningen for passage 6ver Fyrisan har studerats i flera olika utredningar mellan
2010-2021. For passage genom Ultuna och 6ver Fyrisan har alternativa system som
spartaxi och linbana studerats. Tunnel under Fyrisan har studerats dversiktligt. Flera av
dessa tidigare utredningar har dven inkluderat biltrafik pa bron, vilket i dagslaget inte
ar aktuellt. Ett forslag till korridor dver Fyrisan finns med i kommunens OP frén 2016.
Ett forslag till korridor finns dven med i beslutet om naturreservat for Arike Fyris frén
2018.

Denna alternativbeskrivning tar ett vidare geografiskt grepp an tidigare utredningar
vad galler ny passage 6ver Fyrisan. Nu studeras hela stréckan soder om
Kungsangsleden fram till Flottsundsbron utifran trafikering, kapacitet och
miljoaspekter. Slutsatsen &r att det inte finns ndgot annat lampligare lage for passage
over an an vid Ultuna. Slutsatsen baseras framforallt pa kanslighet for grundvatten,
naturintressen samt mal om kapacitet och snabbhet som inte kan uppfyllas om
befintliga broar skulle nyttjas istallet.

Inom detaljplanearbetet har tva forslag till bro Gver Fyrisan vid Ultuna utretts, en
ldgbro och en hégbro. Hogbron ska ses som huvudalternativ i detaljplan och MKB.
Hogbron kan forordas framforallt med hansyn till kollektivtrafikens framkomlighet och
genom att konsekvenser for naturmiljon blir mindre. Alternativet ar ndgot battre ur
bullersynpunkt och innebadr mindre risk for paverkan pa miljokvalitetsnormer for
ytvatten. Hogbroalternativet bedoms ge mindre konsekvenser for battrafikens
framkomlighet och innebar mindre risk for barridreffekter for friluftslivet langsmed an.
Daremot innebédr en hogbro en storre negativ paverkan pa riksintresset for kulturmiljo
och landskapsbildskyddet. Lagbron kan forordas med avseende pa landskapsbild och
kulturmiljovarden samt for gang- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver an.
Alternativet innebar mindre risk for manniskor och miljo, kopplat till markfororeningar.
Lokaliseringen ar att foredra sett till de geohydrologiska forhallandena, i synnerhet om
bron anlaggs med brostdd och inte pa langstrackt bank.
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1. Bakgrund

1.1 Lagstiftningens krav pa alternativbeskrivning

Innehallet i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) regleras i 6 kap. miljobalken samti
miljobedomningsforordningen (2017:966). | det fall en strategisk MKB till en plan eller
program tas fram galler att rimliga alternativ, med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd, ska identifieras, beskrivas och bedomas
(6 kap. miljobalken 11 §). Aven motivering till varfor olika alternativ har valts eller valts
bort under processen ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap.
miljobalken 11 § punkt 6). Den foreslagna detaljplanen ska ocksa jamfora planen med
ett nollalternativ. Nollalternativet ar ett alternativ som ska visa hur omradet utvecklas
utan att planforslaget genomfors.

Eftersom planen foreslas omfatta verksamhet enligt 4 kap. 34 § PBL, sparvag, maste
aven kraven for en specifik miljobedomning uppfyllas (6 kap. 358,37 § och 43 §
miljobalken samt § 10-13 miljobedomningsférordningen). For en specifik
miljobedomning ska alternativ redovisas i enlighet med 6 kap. 35 § p. 2, vilket innebar
att uppgifter om alternativa ldsningar for verksamheten eller atgarden ska redovisas.

I miljobeddmningsférordningen (2017:966) 17 § anges vidare att
miljokonsekvensbeskrivningens innehall enligt 6 kap. 35 § p. 2 miljobalken ska avse
uppgifter om

1. mojliga alternativa utformningar och skalen for den valda utformningen med
hansyn till miljoeffekter

2. mojliga alternativa platser och skalen for valet av plats med hansyn till skillnader i
miljoeffekterna mellan den valda platsen och alternativen

3. undersokta mojliga alternativ i fraga om teknik, storlek, omfattning,
skyddsatgarder, begransningar, forsiktighetsmatt och andra relevanta aspekter och
skalen for de val som har gjorts med hansyn till miljceffekter

4. en redovisning av alternativa satt att na samma syfte, om lansstyrelsen under
samradet har begart att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en sadan
redovisning.

1.2 Behov av utvecklad kollektivtrafik i Uppsala

Enligt prop. 2003/04:116 s. 64 bor utgangspunkten for vilka alternativ som beskrivs i
MKB vara vad som ar rimligt utifran planens eller programmets syfte. Med rimliga
alternativ med hansyn till planens eller programmets geografiska rackvidd, avses olika
alternativa satt att uppna malen med planen eller programmet. | detta avsnitt redogor
kommunen darfor for behov, mal och syfte med projektet Kapacitetsstark
kollektivtrafik.

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
basta satt kan mota manniskors behov att ta sig till och fran jobbet, skolan, butiker
med mera. Utgangspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler
valjer kollektivtrafik, gang och cykel. Utifran ett hallbarhetsperspektiv har
miljoaspekten varit central, men dven begransningar i nuvarande infrastruktur och det
ekonomiska perspektivet.
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Systemval

Ar 2016 genomférde Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala en
systemvalsstudie for en kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala stad (WSP 2016).
Systemvalsstudien hade som fokus att studera forutsattningar och kostnader for ett
BRT (buss rapid transfer) och sparvagssystem for den sa kallade 8:an (strackningen
mellan Granby, Uppsala C och Gottsunda). Som utgangspunkt anvandes
oversiktsplanens markanvandning till ar 2030 och 2050. Prognoserna for trafikmangd
bygger pa Uppsala kommuns olika framtidsscenarier som baseras pa att olika grader
av styrmedel satts in for att 6ka anvandandet av kollektivtrafik. | trafikprognosen for
nollalternativet antas att inga styrmedel satts in. | prognoserna fér buss- och
sparvagsalternativet antas att styrmedel, sa som héjda p-avgifter, fler bilpooler och
hojda milkostnader for bilkérning, leder till minskat bilakande och 6kat nyttjande av
kollektivtrafik.

BRT och sparvag har i grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en
attraktiv och hogprioriterad kollektivtrafik. De utgor ofta stomme i stadens
kollektivtrafiksystem och kompletteras med till exempel matar- och servicelinjer i
mindre och medelstora stader. Bada har tata avgangar, vilket kraver hog turtathet och
regularitet samt lang trafikeringsperiod under dygnet. De har korta restider och god
palitlighet, vilket uppnas genom kortaste mojliga linjestrackning, ostord fard mellan
hallplatserna och samverkan med andra trafiknat. Det forutsatter oftast eget
korutrymme och full prioritering i korsningar, men ocksa snabb av- och pastigning och
tydlig information ombord. Studiens slutsats ar att det kravs betydande investeringar i
bade anlaggningar och drift for bada systemen.

BRT-alternativet

BRT-alternativet l0ser kollektivtrafikbehovet ur ett kortare tidsperspektiv. | BRT-
alternativet foreslas kollektivtrafikstraket trafikeras av tva busslinjer, dar respektive
busslinje trafikeras av 356 bussar per dygn. Delstracka A och D trafikeras av bada
busslinjerna och delstracka B och C av en busslinje per delstracka.

Mojligheterna att 6ka kapaciteten i ett system med BRT ar dock begransade, vilket ger
mindre flexibilitet samt kan begransa utvecklingen pa sikt. BRT-alternativet har lagre
kapacitetsférmaga och problem att klara reseefterfragan uppstar redan 2030 enligt de
berakningar som gjorts.

For BRT géller:

e pakort sikt lagre kostnader for infrastruktur och fordonsinvesteringar an
for sparvag

e vid trafikstorningar kan fordonen temporart koras i det normala
gaturummet

e enklare tillstandsprocess for trafikeringen

e ingen ny detaljplan om anlaggningen haller siginom redan planlagd mark
(gata)

e kortare total genomférandetid

e kan trafikeras med maximalt 24 meter langa fordon vilket ger lagre
kapacitet (Uppsala kommun och Region Uppsala 2020).

Sparviagsalternativet

Sparvagsalternativet innebar andra regleringar i lagstiftningen géllande byggande,
drift och framkomlighet samt att det finns sarskilda krav pa geometri och elteknik.
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Sparvag har nagra specifika egenskaper som trafikslag.

e Den har hogre kapacitet och passar nar manga resenarer ska transporteras i
gatuniva. Det finns i Sverige ingen regel som ger en maximal langd pa ett
sparvagstag i stadsmiljo, men normalt diskuterar man séllan langre tag én 60
meter.

e Den ar yteffektiv och passar i tata stadsmiljoer.

e Den arflexibel vad géller anpassning till stadsmiljon och kan anpassas till olika
forutsattningar. Sparen kan laggas i olika underlag, exempelvis i stenlaggning
pa torg, i vaxtlighet eller asfalt.

e Dendraristorre utstrackning till sig nya bostader, arbetsplatser och handel.

e Den lockari storre utstrackning bilister att aka kollektivt.

Systemvalsutredningens slutsats var att det kravs ett sparvagssystem for att
mojliggora de forvantade resmangderna ar 2050, enligt trafikprognoser som &r
baserade pa 6versiktsplanen. Sparvagssystemet har storre kapacitet och ger darmed
storre flexibilitet for den framtida utvecklingen mot 2050. Sparvéagen klarar av
resmangderna till 2050 och har utrymme for den tillvaxt som beskrivs i dversiktsplanen
(Uppsala kommun och Region Uppsala 2020).

Beslutet om att bygga sparvag fattas av kommunen och regionen forst ar 2021.
Kommunstyrelsen tog 2020-03-11 ett inriktningsbeslut om systemval gallande sparvag
eller BRT, se KSN 2018-2976. Anledningen till att sparvag ar huvudalternativet aren
kapacitetsfraga. BRT-alternativet har lagre kapacitetsférmaga och problem att klara
den reseefterfragan som uppstar redan 2030, enligt de berdkningar som gjorts.
Sparvagen klarar av resmangderna till 2050 och har utrymme for den tillvaxt som
beskrivs i oversiktsplanen (Region Uppsala, Uppsala kommun 2020).

Effektmal for Uppsala sparvag

Effektmal som projektet Uppsala sparvag ska bidra till (Region Uppsala, Uppsala
kommun 2020):

e Ensnabb, kapacitetsstark och turtat kollektivtrafikforbindelse fran den nya
tagstationen i Bergsbrunna (Uppsala Sodra) till Gottsunda Ultuna stadsnod
samt vidare in till resecentrum (Uppsala C).

e Ettresandemal ar att sparvagssystemet ska ha minst 80 000 pastigande per
vardagsmedeldygn ar 2050.

e Kollektivtrafiken ska locka till sig nya resenarer.

o Kollektivtrafiken ska utgora ett komplement till cykeltrafiken; det ar viktigt att
bade kollektivtrafiken och cykeltrafiken 6kar bade i antal och andel av alla
resor i staden.
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2. Stodjande dokument och processer

2.1 Uppsalapaketet

| Trafikverkets nationella transportplan ingar anlaggning av fyrspar fran lansgransen till
Stockholms lan fram till Uppsala central. Detta da Trafikverket bedémer att
infrastrukturen langs straket, med Ostkustbanan, Arlandabanan och E4, i hog grad
bidrar till att integrera och utveckla Uppsalaregionen och huvudstadsregionen och att
starka deras globala konkurrenskraft. Straket mellan Uppsala och Stockholm ar ocksa
en betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige. Forslaget med utbyggnad till fyrspar ar forenat
med villkor. Avtalet, kallat Fyrsparsavtalet, forutsatter att Uppsala och Knivsta bidrar
med bland annat ett 6kat bostadsbyggande.

Ar 2017 tecknade staten, Uppsala kommun och Region Uppsala ett avtal om
Uppsalapaketet, vilket ar ett investeringspaket for infrastruktur, bostader och
arbetsplatser. | Uppsalapaketet star avtalat att staten ska finansiera tva ytterligare
jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm samt en ny jarnvagsstation i Bergsbrunna.
Uppsala kommun ska i sin tur sakerstalla 33 000 nya bostader i Bergsbrunna och de
sodra stadsdelarna, med malet att Bergsbrunna ska utvecklas till en levande stadsdel
med bostader, verksamheter och service. Ett viktigt verktyg i detta ar att mojliggora ett
kollektivtrafikstrak som binder ssmman den nya stationen i Bergsbrunna med
omgivande bebyggelsestruktur och den Gvriga staden.

Under ar 2018 tog Uppsala kommun och Region Uppsala fram fordjupningsstudier och
underlag infér beslut i kommunstyrelsen for att ansoka om medfinansiering via
stadsmiljdavtalet till Trafikverket. Ar 2019 ansékte Region Uppsala och Uppsala
kommun om ett stadsmiljoavtal. Uppsala kommun beviljades da statligt bidrag fran
Trafikverket for den del av sparvagsstrackningen som beror strackan mellan Gottsunda
och den nya stationen i Bergsbrunna. For dvriga delar avser kommunen att ldmnain en
ny ansokan om statsmiljoavtal till Trafikverket, dar detaljplanens samradshandling ska
ligga till grund for ansokan.

2.2 Stadsbyggnad i Uppsala

| kommunens dversiktsplan fran 2016 pekas fyra nya stadsnoder ut: Granby,
Gottsunda-Ultuna, Borjetull och Bergsbrunna. Tillsammans med innerstaden ska de
bilda en framtida femkéarnig stad och utgora lokala och regionala malpunkter som
forbinder stadens olika delar och kompletterar innerstaden. | stadsnoderna
Bergsbrunna och Borjetull planeras nya tagstationer och Granby och Gottsunda-Ultuna
kommer att vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden. Utover de fyra
storre stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tat bebyggelse och lokal
service att finnas. OP pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska gatustrak
som ska binda samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och stadsdelsnoderna.
Stadsstraken ar utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken och ska tillsammans med
utpekade hallplatslagen bidra till en forstarkt kollektivtrafik och bidra till att utveckla
stadslivet.

Redan i OP 2010 konstateras att sambanden mellan Gottsunda och Ultuna samt Ultuna
och Nantuna behover starkas for att bland annat framja integration, 6ka attraktiviteten
for verksamheter och minska barriareffekter. En lank mellan dessa stadsdelar saknas.
Idag finns kopplingar 6ver Fyrisan endast vid Kungsangsbron och vid Flottsund, cirka
tre kilometer norr respektive soder om utredningsomradet.



Sida 8 (52)

| OP 2016 finns flera utpekade broreservat dar ett avdem ar Ultunaldnken, med en bro
over Fyrisan samt anslutningar vaster och 6ster om Fyrisan. Ultunalanken syftar till att
mojliggora ett nytt gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska binda samman
stadens sddra och sydostra delar. Senare forstudier gallande kollektivtrafikstrakets
lokalisering har visat att den féreslagna strackningen delvis kan behdva avvika fran
oversiktsplanens utpekade broreservat, for att minimera intranget i natur- och
kulturlandskapet.

FOP for S6dra staden antogs ar 2018. Den férdjupade 6versiktsplanen fér Sédra staden
stracker sig till ar 2050 och redovisar en majlig uppbyggnad av upp till 25 000 nya
bostader och 10 000 nya arbetstillfallen. Inom FOP-omradet ligger bland annat
Gottsunda, Ulleraker och Rosendal. En full utbyggnad av Sodra staden ar beroende av
en sparutbyggnad pa Ostkustbanan, ny pendeltagsstation i Bergsbrunna och ny
kollektivtrafikbro dver Fyrisan (Uppsala kommun 2018).

Planprogram for Gottsundaomradet godkandes 2019. Programmet visar hur
5000-7 000 nya bostader, arbetsplatser, allmanna platser, kollektivtrafik och service
ska kunna utvecklas i omradet. | planprogrammet ingdr ett forslag pa utveckling av
kollektivtrafiken med en sparvagnslinje mellan Bergsbrunna och centrala Uppsala
(Uppsala kommun 2019).

Planprogrammet for Ulleraker godkandes 2016. Programforslaget rymmer omkring
7000 nya bostader samt verksamheter, handel, forskolor, skolor och annan service i en
tat och blandad stadsmiljo.

FOP fér de sydostra stadsdelarna, inklusive Bergsbrunna, har varit pa samrad under
varen 2020. Denna FOP syftar till att badda fér en utveckling av omradet som uppfyller
mal och inriktningar i Gversiktsplanen och fyrsparsavtalet (Uppsalapaketet) med staten
och region Uppsala. Sammantaget planeras for 21 500 nya bostader och 10 000-15 000
nya arbetsplatserinom planomradet.

3. Process for framtagande av
kollektivtrafikstrakets strackning

3.1 Beslut om strackning

Forslaget till strackning for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i KSAU-P,
planeringsutskottet (kommunstyrelsens arbetsutskott samt presidierna fran plan- och
byggnadsnamnden, gatu - och samhallsmiljonamnden och milj6- och
halsoskyddsnamnden). Som underlag anvandes foljande forstudier:

e Kunskapssparet - forstudie centrala staden (2019-02-25)

e  Kunskapsspéret - forstudie Angstrdm-Svandammen (2019-02-25)
e Uppsala sparvag - forstudie Dag Hammarskjolds vag (2019-07-25)
e Utredning Vardsatravagen (2019-06-28)

e Kunskapssparet - forstudie Gottsunda (2018-02-16)

e Uppsala sparvag - utredning Ultuna (2019-06-27)

e Sparvagsutredning Backlosa-Bergsbrunna (2019-09-30).

Valet av strackning utgick ocksa fran upptagningsomrade, framkomlighet och
samordning med 6vrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik. De olika alternativ som kom
fram bedémdes darefter utifran féljande aspekter:
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e stadsmiljo

e  kulturmiljo
robusthet - storningskanslighet

o trafiksakerhet
o tillganglighet
e naturmiljo
e mark
e vatten
e genomforbarhet.
Slutsatserna sattes samman i ett pm dar olika alternativ i strackningen utretts och
overvagts utifran aspekterna ovan. Den foreslagna strackningen godkandes som
huvudalternativav kommunstyrelsen i mars 2020 (protokoll 2020-03-03, KSN-2018-

2976). Beslutet var en forutsattning for att kunna ga vidare med begaran om

planuppdrag.
Forslaget hade med tva alternativa forslag till brolage 6ver Fyrisan, se Figur 1. Valet av

strackning utgar framst fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med

ovrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik.

Uppsala C

Akademiska
sjukhuset

Angstrom/Exercisfaltet

Rosendal = e
?”q Ulleraker
Norby.
B :
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- \
; | §
Ultuna 3
B, alma |
Valsétra ]
‘, = Fyrisin Nantuna

= |
e Bergsbrunna
Gottsunda Backlosa ’
\0 L Uppsala Sodra

Figur 1. Val av strackning utifran beslut i KSAU-P.

3.2 Justeringar efter beslut

Fordjupade studierinom ramen for detaljplanearbetet har inneburit vissa justeringar
av strackningen, jamfort med beslutet i KSAU, vilket beskrivs nedan samt framgar av

nedanstaende karta, Figur 2.
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Flera l6sningar inom centrumomradet studeras for att utforma ett attraktivt
resecentrum kring Uppsala C men ocksa for att undvika tranga passager. Delen
centrala staden-Angstrom har haft ett flertal forslag for strickning.

Passagen av exercisfaltet har analyserats sarskilt. Detta dd omradet hyser hdga natur-,
friluftslivs- och kulturvarden, ar kansligt avseende grundvatten och da det finns
komplikationer avseende ledningsnat samt framkomlighet och sékerhet, se
kommande avsnitt.

Justeringar har gjorts vid Rosendal. Det &r sedan tidigare planlagt for spar stérre delen
av Torgny Segerstedts allé genom det pagaende stadsutvecklingsprojektet i Rosendal.
Detaljplanen omfattar darfor endast en kort stracka i sodra Rosendal.

Nu utreds ocksa tva alternativa stréackningar i Gottsunda, vid Bandstolsvagen och Hugo
Alfvéns vag, vilket beskrivs i kommande avsnitt.

Uppsala centralstation

UPPSALA CENTRALSTATION"
-EXERCISFALTET

Kabo Kungsdngen

ot %, Ulleraker

N\ Fyrisan
bﬂNGSTRﬁM-ULTUNA
ROSENDAL-GOTTSUNDAG

Nantuna
Bergsbrunna

Valsitra
Savja

Ultuna

Backlsa
Gattsunda \

. Uppsala Sédra
BACKLOSA-BERGSBRUNNA

Figur 2. Oversiktsbild som redovisar ett schematiskt planomrade. Heldragen linje redovisar ett ungefarligt
planomrade. De gra skrafferade linjerna i delstrackorna B och C redovisar delar som redan omfattas av
detaljplaner som mojliggor sparvag och snabbuss, vilket innebar att dessa strackor inte behdveringa i
planomradet. Streckade linjer inom delstrécka B och D redovisar alternativa strackningar som ingari
samradsforslaget.

Koppling centrala staden-Angstrom

Delen centrala staden-Angstrom har haft ett flertal forslag for strickning, vilket
studerats i ett sarskilt pm framtaget av Region Uppsala och Uppsala kommun (Region
Uppsala, Uppsala kommun 2020). Slutsatser fran framtaget pm sammanfattas i detta
avsnitt.

De alternativ som studerats ar att antingen en strackning via Exercisfaltet (stracka 1
eller 2) eller via Regementsvagen (stracka 3), se Figur 3.
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Figur 3. Foreslagna sparstrackningar dver Exercisfaltet och langs med Regementsvagen (Region Uppsala,
Uppsala kommun 2020).

Flera miljdintressen berors i strackningen. De tre alternativen har jamforts utifran
paverkan pa foljande aspekter:

o  kulturmiljo

e naturmiljo

e vatten (grundvatten)

e stadsmiljo (inklusive rekreation)
e framkomlighet och sdakerhet

o teknik/ledningar.

Den kulturhistoriska miljon paverkas betydligt mindre genom strackningen i alternativ
3,da strackningen ar befintlig och redan nyttjas for biltrafik. Befintlig vag kommer att
breddas, men detta paverkar danda faltet mindre &n Ovriga alternativ.

Tva talldungar pa faltet har naturvardesklass 2 (hdgt naturvarde) medan grasytan har
beddmts ha klass 3 (patagligt naturvarde). Paverkan pa naturmiljon blir mindre i
alternativ 3, det blir farre trad som skulle tas ner och mindre yta av faltet som skulle
beroras.

Vad géller grundvatten paverkar delstracka 2 och 3 en zon med hog kénslighet.
Delstracka 1 beror ett omrade i zonen extrem kanslighet och i mojligaste man ska
byggnationer inom extrem kanslighet undvikas.

Alternativ 3 innebar att straket korsar huvudcykelstraket vid Dag Hammarskjolds vag
samt vid Lagerhyddsvagen (gdng- och cykeltrafik mot Ullerdker) i befintliga korsningar.
Idag ar det ett flode av fotgdngare och cyklister som korsar faltet. Ovriga alternativa
dragningar skulle skapa en barriar mellan malpunkter for cyklister och fotgéngare.
Sparen kommer dven att paverka mojligheten att nyttja faltet for studier som
universitet utfor. Mojlighet till att nyttja faltet till fritidsaktiviteter skulle forsvinna.

Ledningsmassigt ar det en storre utmaning om sparet dras langs med
Regementsvagen an over faltet, eftersom det finns ett ledningspaket som ligger over
Dag Hammarskjolds vag och fortsatter pa den norra sidan av Regementsvagen. En
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ledningsflytt kan undvikas ifall sparet ligger i befintlig gata och ny gata byggs norrom
sparet. Aven om det kravs en ledningsflytt bor vardet av naturmiljo och det
kulturhistoriska vardet 6vervaga kostnaden for eventuell ledningsflytt.

Sammantaget bedomdes att alternativ 3, en dragning av straket via Regementsvagen,
ar att fororda.

Bandstolsvigen/Hugo Alfvéns vig i Gottsunda

Tva alternativ for kollektivtrafikstrakets strackning genom Gottsunda dr under
utredning. Ett alternativ innebar att straket foljer Hugo Alfvéns vag hela strackan fran
dar straket svanger av fran Vardsatravagen ner till Gottsunda centrum. Ett annat
alternativ ar att straket gar in pa Bandstolsvagen pa en del av strackan.

Langs Hugo Alfvéns vag kommer stadsbilden forandras kraftigt de narmsta éren till
foljd av det pagaende stadsutvecklingsprojektet i Gottsunda. Genom Gottsunda finns
tva alternativa dragningar for kollektivtrafikstrdket - ett som f6ljer nuvarande Hugo
Alfvéns vag och ett dar huvudstraket flyttas till motsvarande lage som nuvarande
Bandstolsvagen. Alternativen presenteras i varsin plankarta till samradet. Syftet ar att
fa in synpunkter och valja ett av alternativen i nasta steg.

Kollektivtrafikstraket &r en viktig del i stadutvecklingsprojektet och kommer utgora ett
huvudstrdk. Straket ska bidra till den stadsmassiga miljon med fasader nédra gatan och
med lokaler for verksamheter i bottenvaningarna.

Att huvudstraket foljer Hugo Alfvéns vag innebar den minsta forandringen av den
befintliga strukturen. Det innebar dock att det kan vara svart att fa till framtida nya
kvarter pa gatans norra sida, eftersom avstandet till befintlig bebyggelse inom
Bandstolen &r relativt kort. Om huvudstraket istéllet flyttas till laget for nuvarande
Bandstolsvagen sa kan nya kvarter placeras pa sodra sidan av huvudstraket.
Bottenvaningarna i befintliga bostadskvarter i Bandstolen kan aktiveras. Pa det sattet
kan den befintliga arkitektur som finns i Gottsunda idag lyftas fram dar denna kantar
ena sidan av det framtida huvudstraket genom stadsdelen. Férdelen &r ocksa att
huvudstrdket blir rakare och darmed far en tydligare sikt mot centrum. Detta kraver
dock ett relativt stort intrdng eftersom kommunen inte dger marken och férhandlingar
med fastighetsdgaren pagar.

| alternativet dar huvudstraket foljer Hugo Alfvéns vag kravs ett mindre intrang i Lina
Sandells park. | det andra alternativet kan parken istallet utvidgas mot gatan.
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Figur 4. Principskiss som visar de alternativa dragningarna av kollektivtrafikstraket. Bilderna illustrerar tva
olika satt att utforma framtida kvarter beroende pa kollektivtrafikstrakets placering (tidig strukturskiss fran
White arkitekter).
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Figur 5. Bandstolsvagen fran nordost med Gottsunda C cirka 300 meter langre fram i bild. Alternativet att
flytta Hugo Alfvéns vag innebdr, forutom béattre utformning av framtida kvarter till hdger i bild, att
miljonprogrammets arkitektur lyfts fram.

| naturinventering for kollektivtrafikstraket har en jamforelse av paverkan pa
naturvarden gjorts (Naturforetaget 2020). Langs Hugo Alvéns vags vastsida finns en
bard av skog som huvudsakligen utgors av relativt ung tall och l6v. Anlaggandet av
straket kan innebdra att en relativt stor yta av skogen exploateras. Alternativet dar
strackningen foljer Hugo Alvéns vag paverkar skogsbarden i en langre stracka. Att
istallet ga in pa Bandstolsvagen skulle innebara en mindre paverkan pa skogsomradet.

Langs bade Hugo Alvéns vag och langs Bandstolsvagen forekommer tradrader. Alléer
arunder vissa forutsattningar skyddade som biotopskydd enligt miljobalken och
forordningen om omradesskydd. Naturforetaget (Naturforetaget 2020) har i en forsta
bedomning ansett att tradraderna inte omfattas av biotopskydd. Bedomningen ar
dock inte gjord utifran faltbesok, varvid fragan behover undersokas vidare.

Bullerpaverkan pa befintliga bostadshus har studerats och om kollektivtrafikstraket
gar pa Bandstolsvagen sa dverskrids den maximala ljudnivan pa flera vaningsplan och
kommer att bli dimensionerande for behovet av atgarder, om den strackningen valjs.
Gar straket pa Hugo Alfvéns vag kommer minst en fasad pa den planerade bebyggelsen
att fa hoga ljudnivaer eftersom den ligger néra straket. Det kan dock vara lattare att
bulleranpassa nya bostadshus an befintliga.

For 6vriga miljoaspekter har inte de tva alternativen bedémts leda till nagra vasentliga
skillnader.
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4. Behov av ny bro over Fyrisan

Detta avsnitt redogor for bakgrunden och skalen till en forbindelse 6ver Fyrisan vid
Ultuna, framst ur ett tillganglighetsperspektiv baserat pa trafik- och mobilitetsfragor.
Forst redogors kortfattat for de storskaliga utbyggnadsinriktningar for kommunen som
analyserades i arbetet med nu gallande oversiktsplan. Darefter redogors for skalen till
en forbindelse vid Ultuna och slutligen analyseras mojliga alternativa lokaliseringar av
en forbindelse.

4.1 Mojlighet till storre utbyggnad i andra delar av
kommunen

| ett tidigt skede i arbetet med Oversiktsplanen som antogs 2016 bedomdes oversiktligt
atta bebyggelseinriktningar for staden och kommunen. Bland dessa fanns inriktningar
som innebar att [dta kommunens Ovriga tatorter ta en storre andel av
bebyggelseutvecklingen dn vad som senare blev fallet. Skdlen till att en sddan
utveckling inte valdes var flera. Ett skal var att det skulle krava storre utbyggnader av
saval teknisk som transportmassig infrastruktur an en mer stadsfokuserad utveckling.
Det skulle i sin turinnebéra ett stort risktagande da utredningar visade att efterfragan
pa den mangd bostader det skulle vara frdga om var svag. Kunskap om manniskors
resvanor visar ocksa att med Okat reseavstand okar svarigheten for hallbara fardmedel
att konkurrera med bilen. Det skulle sdledes bli svarare att nd mal om en mer hallbar
fardmedelsfordelning.

4.2 Om alternativa utbyggnadsprinciper av staden

De atta utvecklingsbilderna vavdes samman till tva strukturbilder som bedémdes mer i
detalj ur olika perspektiv. Bedomningen var att 6versiktsplanen behéver ta hojd for att
kommunen kan ha 340 000 invanare och cirka 140 000 arbetsplatser ar 2050. Denna
utveckling ska ske pa ett hallbart satt sa att staden halls samman. De tva
strukturbilderna fanns ocksd med i samradshandlingen av 6versiktsplanen
tillsammans med en underlagsrapport som beskriver dem. Bilderna kan sammanfattas
som en flerkarnig respektive en enkarnig utveckling av staden. Den grundlaggande
principen for en enkarnig utveckling var fokus pa utbyggnad inom en radie av fyra
kilometer fran Uppsala central, det vill sdga ett cykelavstand. Efter samradet valdes
den flerkdrniga strukturen, men inslag av de principer som fanns for den enkarniga
strukturen lyftes ocksa in. Skalen till att den senare valdes bort var bland annat att det
bedémdes bli svart att kunna hantera de utbyggnadsbehov som Gversiktsplanen tar
hojd for. Det skulle krava forhallandevis omfattande bostads- och arbetsplatstillagg i
den befintliga stadsvaven och en sadan struktur okar risken for trangsel. Dessutom
innebar strukturen alltfér sma marginaler om forhallanden @ndras. Det skulle ocksa
innebara en stadsstruktur som det skulle vara svart att vaxa vidare i efter 2050.

Den flerkarniga strukturen, som nu ar vagledande i 6versiktsplanen, pekar ut en
forbindelse 6ver Fyrisan vid Ultuna. Skélen for den femkarniga strukturen ar bland
annat att skapa en robust struktur inom vilken staden och kommunen kan véxa pa ett
hallbart satt. Att fa till stand ett stationslage vid Bergsbrunna har lange varit en del av
kommunens strategiska bebyggelseinriktning. Skalet ar det geografiska laget i
Stockholm-Arlanda-Uppsalakorridoren. Stationslaget skapar tillsammans med snabb
och kapacitetsstark kollektivtrafik till de sodra delarna av Uppsala en ny och férbattrad
tillganglighet till och fran Stockholmsomradet. Denna funktion bidrar samtidigt till en



avlastning av Uppsala central. Forutsattningen ar att forbindelsen ar sa gen och snabb
som mojligt. Dar ar lokaliseringen vid Ultuna en forutsattning.
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Figur 6. Uppsalas femkarniga struktur. Ur OP 2016.

Det &r samtidigt viktigt att konstatera att utbyggnaden pa émse sidor om Fyrisan i
sodra Uppsala kommer att ge langre resvagar for manga av stadens invanare. | dagens
Uppsala stad ar en vanlig resa inom staden runt tre-fyra kilometer. Den nédvandiga
utdkningen av stadens yta, och framfor allt den hogre exploateringsgraden i de sodra
delarna jamfort med idag, kommer att innebara att sex-atta kilometer blir betydligt
vanligare reslangder till arbete exempelvis. Det innebar nya utmaningar for Uppsala
kommun att arbeta med en hallbar fardmedelsutveckling. Figur 7 nedan dr hamtad
fran kommunens senaste resvaneundersokning och visar Uppsalabornas
fardmedelsval for olika reslangder. Cykel ar det vanligaste fardmedlet for resor mellan

en och tre-fyra kilometer, men tappar sedan mark till forman for kollektivtrafik och bil.

For bil 6kar andelen kraftigt i intervallet fem-atta kilometer, just den reslangd som blir
vanlig for invdnarna i de sédra delarna av staden. Det dr alltsa av vikt att skapa
attraktiva, gena och snabba kollektivtrafik- och cykelalternativ for att kunna fortsatta
oka andelen hallbara fardmedelsval.
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Figur 7. Uppsalabornas fardmedelsval givet olika reslangd

4.3 Om skalen till en forbindelse

Skalen till den femkarniga strukturen som 6versiktsplanen bygger pa ar flera. Ett viktigt
skal ar att kunna kombinera en struktur som staden kan vaxa i under lang tid med
forutsattningar for att kraftfullt kunna arbeta med hallbara fardmedel. Uppsalabornas
totala trafikarbete kan hallas ned, sarskilt med bil. Syftet ar att skapa narhet till
vardagsfunktioner sa att resorna blir sa korta som majligt, samtidigt som en stor
regional marknad tillgangliggors med hallbara fardmedel. Figur 8 visar hur en relativ
forskjutning kommer att ske for boende och arbetande per hektar i Uppsala stad. Utan
en gen forbindelse mellan de bada stadshalvorna blir det svart att uppna de hoga
ambitioner kring samtliga hallbarhetsperspektivsom kommunen har.

De sydostra stadsdelarna kommer att ha mellan 50 000 och 60 000 invanare och cirka
15000 arbetsplatser 2050. Den sddra staden har idag cirka 30 000 invanare och cirka 10
000 arbetsplatser. Ar 2050 kommer det att vara cirka 70 000 invanare och kanske 20 000
arbetsplatser. Den roda strackan i Figur 10 i nasta kapitel ar cirka 9,2 kilometer lang.
Den bla stréckan cirka 6,2 kilometer och den svarta cirka 2,3 kilometer lang.
Trafikarbetet for de dryga 100 000-120 000 manniskor som kommer att bo och de 35
000 manniskor som kommer att arbeta i sédra Uppsala kommer att 6ka avsevart utan
ytterligare forbindelse 6ver Fyrisan. Trafikanalyser visar att cykelflédena pa lanken vid
Ultuna 6ver Fyrisan nar cirka 16 000 cyklar per dygn ar 2050, cirka 20 000
kollektivtrafikresendrer och cirka 2 000 gangtrafikanter per dygn. Totalt saledes cirka
40 000 personer varje dygn, vilket ar fullt rimligt givet de stora befolkningssiffrorna pa
omse sidor om Fyrisan.
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Figur 8. Kartbilderna visar antal boende och arbetande per hektar idag och fram till 2050.

Som namnts ovan minskar cykelns konkurrenskraft vasentligt nar resorna blir lange én
cirka fem kilometer och utan Ultunalanken blir manga fler resor langre an fem
kilometer an om lanken byggs. Med de styrmedel som kommunen och regionen
forfogar over kommer det bli vasentligt svarare att konkurrera med bilen som
fardmedel eftersom kollektivtrafik och andra hallbara fardmedel inte far den
attraktivitet och restidsfordelar som med en gen forbindelse. Man kan saledes forvanta
sig ett vasentligt storre trafikarbete med bil. Redan idag ar Kungsangsleden en
anstrangd lank for biltrafiken. Atgérder i angransande korsningar kommer att kunna
avhjalpa trangsel men utan en lank vid Ultuna kommer det att bli svart att undvika en
stor utbyggnad med ytterligare bro vid Kungsangsleden.

Figur 9 nedan visar de delar av Uppsala dar det gar tidsmassigt snabbare att ta sig till
Stockholmsomradet via Uppsala Sédra an via Uppsala central. Med start- och/eller
malpunkt i det orange omradet kommer det ar 2030 ga snabbare att ta sig via Uppsala
Sodra till Stockholmsomradet én via Uppsala central. | analyserna antas turtatheten
vara tio minuter p3 de bada linjerna &r 2030. Ar 2050 visar analyserna att turtitheten
behdver vara cirka fem minuter. Det innebar att dven vid start- eller malpunkt idet
grona omradet sa kommer det ga snabbare att resa till eller fran Stockholm via
Uppsala Sodra. Detta kommer att bidra till att integrera Uppsala- och
Stockholmsregionerna med varandra. Uppsalas komparativa fordelar bland annat
med sina starka kunskapskluster, narhet och mindre skala kan mer aktivt bidra till att
starka saval Uppsala som Stockholmsregionen och dérmed landet.
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Figur 9. Tidsvinst. Med start- och eller malpunkt i det orange omradet kommer det &r 2030 ga snabbare att
ta sig via Uppsala Sodra till Stockholmsomradet &n via Uppsala central.

4.4 Alternativa lokaliseringar av en forbindelse 6ver Fyrisan

| detta avsnitt analyseras alternativ ur ett tillganglighetsperspektiv baserat pa trafik-
och mobilitetsfragor. | kartans mitt syns utredningsalternativets ungefarliga dragning i
svart. Alternativa lokaliseringar analyseras som gar antingen via Kungsangsleden i norr
(A), Flottsundsbron i séder (B), mellan Kungsangsleden och utredningsalternativet (C)
eller mellan Flottsundsbron och utredningsalternativet (D). Inom C och D analyseras
tva alternativa och ungefarliga strackningar, 1-4.
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Figur 10. Alternativa lokaliseringar av en forbindelse.
A och B: Kungsangsleden och Flottsundsbron

Kungsangsleden
En lokalisering vid Kungsangsleden innebar foljande:

o Det blir vasentligt langre resvagar mellan dessa delar av staden. For
konsekvenser se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

e Det kommer att vara en fortsatt koncentration av resenarer till Uppsala central
som knutpunkt. De bada stadsnoderna i Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna
kommer att ha svart att utvecklas till ett komplement till innerstaden.

e Det kommer inte att ge en forbattrad tillganglighet for Sodra staden till
Stockholmsomradet. For konsekvenser se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

A. Flottsundsbron
En lokalisering till Flottsundsbron innebar foljande:

e Endragning av sparvag langs denna rutt innebar en betydligt langre stracka,
vilket fordyrar projektet avsevart. Sparvag ar en kapacitetsstark kollektivtrafik
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men den langre resvagen skulle innebara att vasentligt farre resenarer valjer
denna resvag via Uppsala Sodra och vidare mot Stockholmsomradet.
Sparvagen skulle dessutom ga igenom relativt glest exploaterade
bostadsomraden (till exempel Sunnersta) dar underlaget ar for litet for
sparvag. Se dven 4.3 Om skalen till en férbindelse.

o Det kommer att innebara en fortsatt koncentration av resenarer till Uppsala
central. De trafikanalyser som ar gjorda visar att den hogsta belastningen blir
langs strackan Polacksbacken-Uppsala central. En resvag vid Flottsundsbron
kommer att innebara att farre manniskor i Sédra staden kommer att vélja
Uppsala Sodra, varfor belastningen kommer att 6ka pa denna delstracka. Det
kan innebéra ett behov att anldgga en kollektivtrafikforbindelse ocksa langs
Kungsangsleden.

e Detkommer inte att ge en forbattrad tillganglighet till och fran
Stockholmsomradet. Se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

B. Mellan Kungsangsleden och aktuellt reservat

Inom detta omrade har tva ungefarliga dragningar valts. Observera att dragningarna ar
just ungefarliga.

1. Dragningen gar genom hela utbyggnadsomradet Ulleraker for att sedan vika
osterut dver Fyrisan precis soder om Ovre Foret for att ansluta till vag 255
precis norr om Vilan. Alternativet ar cirka 1,5 kilometer langre.

2. Dragningen gar genom Ulleraker fram till norra Ultuna for att dar vika 6sterut
genom Nantuna fram till vag 255. Alternativet ar ungefér lika langt.

Bdda alternativen innebadr mojlighet till planerad exploatering i Ullerdker och for
alternativ 2 ocksa i norra Ultuna. Alternativ 1 innebar en langre stracka genom
naturreservatet Arike Fyris. Alternativet innebar ocks en relativt [ang strécka langs vig
255 dar exploatering endast delvis ar mojlig och istallet ar befintliga stadsdelar runt
tillkommande hallplatslagen ganska lagt exploaterade. Samma resonemang géller for
alternativ 2.

Alternativ 1 ar cirka 1,5 kilometer langre, vilket paverkar saval restid som kostnad.

C. Mellan Flottsundsbron och aktuellt reservat.

Ocksa inom detta omrade har tva ungefarliga dragningar valts. Observera dven har att
dragningarna ar just ungefarliga.

3. Dragningen gar 6sterut genom norra Sunnersta, éver Fyrisan nara nedre foret
och ansluter till vag 255 strax soder om Nantuna backe. Alternativet &r cirka 1,3
kilometer langre.

4. Dragningen viker av 6sterut vid Langvagen och osterut till vag 255. Alternativet
ar cirka 2,3 kilometer langre.

Bada alternativen ar nagot langre vilket paverkar saval kostnad som restid.
Brytpunkten mellan nar resenarer valjer Uppsala Sodra och nar de valjer Uppsala C
kommer att forskjutas soderut och farre kommer att valja Uppsala S, Figur 9.
Majligheten att exploatera langs strackorna ar mycket sma. Dels finns befintlig
bostadsbebyggelse, dels ar omradena mellan Ultuna och Sunnersta inte aktuella for
exploatering.
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| OP 2016 uttrycks ambitionen om hallbara transporter, dar gang, cykel och
kollektivtrafik tillsammans ska utgdra minst 75 % av resandet inom staden ar 2050.
Utvecklingen av stadens olika delar behdver ga hand i hand med stora forbattringar av
transportinfrastrukturen och med att robusta resurseffektiva tekniska
forsorjningsystem utvecklas och samordnas.

4.5 Miljoaspekter langs Fyrisan

| detta avsnitt foljer en kort sammanstallning av berérda miljoaspekter, i hela strackan
fran Kungsangsleden ner till Flottsundsbron. Miljdaspekter och kulturmiljofragor langs
Fyrisan har ingdende beskrivits i berérda forstudier och fordjupade versiktsplaner,
med tillhérande utredningsunderlag:

e FOP Forbindelse dver Fyrisan (samradsversion 2015-09-14)
e Forstudie Ultunaldnken (2019)

e FOP Sodra staden (2018)

e Planprogram fér Gottsundaomradet (2019)

e Planprogram Ulleraker (2016)

e Planprogram Sodra astraket (2018)

e Planprogram Ulleraker (2016)

e FOP Sydostra stadsdelarna (samradsversion, varen 2020).

Syftet med detta avsnitt ar att utreda om det i strackningen finns andra platser utanfor
tidigare utredda korridorer som skulle innebara en mindre miljopaverkan.

Intressen i strackningen

Hela strackan fran Kungsangsleden ner till Flottsundsbron hyser hoga naturvérden,
kulturvarden, ar viktigt for friluftsliv, har en kanslig landskapsbild och ar kansligt utifran
grundvattenresurser. Vissa av dessa aspekter beror hela denna astracka:

e naturreservatet Arike Fyris

o riksintresse for friluftslivet "Norra Malaren samt nedre delarna av tillflédena
Fyrisan och Hagaan”

e riksintresse for kulturmiljévarden - Uppsala stad

¢ landskapsbildsskydd - Fyrisans dalgang

e vattenskyddsomrade Uppsala- och Vattholmaasarna

e strandskydd, 100 meter. Utokat till 300 meter pa den 6stra sidan av an.

e miljokvalitetsnormer for berorda vattenforekomster.

e dokumenterade naturvardesobjekt i bland annat ldnets vatmarksinventering.
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Figur 11. Riksintresse naturvard, Natura 2000, friluftsliv och kulturmiljovard langs Fyrisan.

Naturreservatet Arike Fyris

Arike Fyris ar ett [angstrackt naturreservat som stracker sig frdn Kungsangsleden ner till
Flottsundsbron. En detaljkarta 6ver omradet kring Ultuna presenteras i avsnitt 5.
Beslut om att bilda naturreservatet fattades av Uppsala kommun ar 2018 och inom
omradet giller sdrskilda foreskrifter. Arike Fyris dr en del i ett historiskt landskap
utefter Fyrisan praglat av jordbruksaktiviteter med lang kontinuitet. Omradet har dven
en lang tradition av vetenskapliga studier och dokumentation, historiskt och dnnu
idag, av Sveriges lantbruksuniversitet och Uppsala universitet. Omradets olika biotoper
hyser en vardefull flora och fauna bade pa land- och i vattenmiljoer. Omradet har hoga
befintliga och potentiella varden for friluftslivet med tatortsnara naturupplevelser,
natur- och kulturpedagogik, motionsspar och vandringsleder. Fyrisan ar totalt cirka 40
kilometer l[dng, varav de sex kilometrarna langst nedstroms ingar i reservatet.
Naromraden till Fyrisdn domineras av jordbruksmark med latteroderade lerslatter som
har bidragit till Fyrisans brunfargade vatten med hoga naringshalter, igenslamning och
uppgrundningsproblem. Avrinningsomradet ar sjofattigt, vilket resulterar i kraftiga
floden vid snésmaltning och rikligt regn. Pa den flacka lerslatten nedstroms
Kungsangsbron ger detta breda 6versvamningszoner med fuktangar och vatmarker av
stor vikt for fagel, fisk och andra vattenorganismer. Fyrisan har tva utvidgningar, Ovre
och Nedre Foret. Bada omradena har sarskilda varden for fagellivet.

An ar paverkad av sidoerosion frén batars svallvagor samt tidigare genom muddringar.
Delar av ans kanter ar darfor forstarkta med strandskoning, framfor allt i strackan norr
om Ultuna.
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Naturreservatet Arike Fyris med intilliggande Natura 2000-omraden &r ett viktigt
rekreationsomrade for Uppsala. Sarskilda malpunkter langs an ar bland annat
fageltornet vid Ovre Féret, samt de olika vandringsleder som finns i omrédet. Leder
finns pa bada sidor, langs Savjaan, samt att det finns ytterliga historiska leder i
omradet.

Landskapsbildsskyddet Fyrisans dalgang

Landskapsbildsskydd - Fyrisans dalgang beslutades av lansstyrelsen i Uppsala lan ar
1970. Omradet omfattar Fyrisdn med omgivande strander fran Kungsangsleden ner till
Ekoln. | omradet galler sarskilda foreskrifter. FOr att exempelvis anlagga en bro kravs
tillstand fran lansstyrelsen.

Naturreservat och Natura 2000-omradet Uppsala kungsing

Uppsala kungséng ar ett naturreservat och Natura 2000-omrade pa 6stra sidan Fyrisan,
numera omgardat av naturreservatet Arike Fyris. Linsstyrelsen i Uppsala l3n beslutade
om att bilda naturreservatet 1951. Omradet foreslogs bli Natura 2000-omrade ar 1998
med stod av EU:s art- och habitatdirektiv. | omradet ar naturtypen fuktangar (kod 6410)
sarskilt utpekad. Omrdadet ar framst kant for sin rika forekomst av kungsangslilja, som
ar Nordens storsta forekomst av arten. Uppsala kungsang ar en sa kallad sidvallsang pa
styv lera, vilket ar den dldsta formen av naturtypen ang. Omradet ar dven rikt pa fagel
samt att vissa andra hotade vaxtarter forekommer.

Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon

Savjaan-Funbosjon (SE0210345) ar ett Natura 2000-omrade utpekat med stéd av EU:s
art- och habitatdirektiv. Sarskilt utpekade naturtyper och arterinom omradet ar:

e naturligt naringsrika sjoar - kod 3150
e asp (Aspius aspius) - kod 1130

e nissoga (Cobitis taenia) - kod 1163

e stensimpa (Cottus gobio) - kod 1163
e utter(Lutra lutra) - kod 1355.

Savjadns vastra delar ligger inom naturreservatet Arike Fyris och 8n mynnar i Fyrisdn
vid Ovre Foret. Utpekade arter i Natura 2000-omradet Savjadn forekommer dven i
Fyrisan.

Verksambheter eller atgarder far inte, varken var for sig eller i kombination med andra
projekt, forsémra de ekologiska varden som utgor basen for att ett omrade inkluderats
i Natura 2000-natverket. Tillstand enligt kap. 7 § 28 a miljobalken kravs om livsmiljoer
eller arter som pekats ut som ett Natura 2000-omrade kan komma att paverkas pa ett
betydande satt. Natura 2000-omraden utgor riksintressen enligt 4 kap. miljobalken.

Naturreservatet Kungshamn-Morga

Kungshamn-Morga ar ett naturreservat som framst beror Ekoln, men som stracker sig
upp langs Fyrisans Ostra sida, i anslutning till Sunnersta och Flottsundsbron, dar det
sluter an till Arike Fyris.
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Vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmaasarna

Vattenskyddsomrade Uppsala- och Vattholmaasarna ar ett skydd fér de kommunala
grundvattentdkterna i Uppsala-Vattholmaasarna i Uppsala kommun. Hela strackan
fran Kungsangsleden och naromradet med Fyrisan ner till Ekoln ligger inom
vattenskyddsomradet, dar vissa delar utgor sekundar skyddszon och de kansligaste
ytorna primar skyddszon. Inom vattenskyddsomradet far inte verksamheter bedrivas
sd att grundvattenkvaliteten riskerar att forsamras. Byggnader och andra anlaggningar
farinte forlaggas sa att de skadar grundvattnet. Bland annat far markarbeten inte ske
djupare an till en meter 6ver hogsta grundvattenyta.

Teckenforklaring
Vattenskyddsomrade yttre zon
[ Vattenskyddsomrade inre zon

05 1 2 kilometer
1 I 1 I T T |

A

Uppsala kommun

Figur 12. Vattenskyddsomrade i omradet langs Fyrisan i omradet kring Ultuna. Morkare lila utgors av
omraden inom primar zon, ljuslila ar sekundar zon.

Riksintresse vattenforsorjning - Uppsalaasens dricksvattenanlaggningar

Riksintresse for vattenforsorjningen - Uppsaladsens dricksvattenanldggningar ar ett
beslut om att skydda vissa anlaggningar till skydd for dricksvattnet, daribland
brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk och distributionsanlaggningar. Den
skyddade ytan uppgar till 118 hektar. Beslutet fattades av Havs- och
vattenmyndigheten ar 2016 (2016-09-16, dnr 2852-2016). Enligt 3 kap. 8 § miljobalken
ska omraden som ar av riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.
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Uppsala- och Vattholmaasarna

Uppsala- och Vattholmaasarna utgdr en av Sveriges viktigaste grundvattenforekomster
och forser stora delar av befolkningen i kommunen med dricksvatten. Uppsala
kommun har gjort en samlad analys av markanvandningens paverkan pa
grundvattenkvaliteten. Utifran resultatet av analysen beslutade kommunfullmaktige
2018 om riktlinjer for markanvandning inom tillrinningsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarna, for att minska riskerna for negativ paverkan pa grundvattnet. Enligt
riktlinjerna ska atgarder som kan paverka grundvattnet negativt i mesta mojliga man
undvikas att lokaliseras i omraden med extrem kanslighet. Extrem kanslighet
motsvaras i kartan av isalvsmaterial utan 6verlagrande lera. Att anlédgga bron i
isdlvsmaterial ar direkt olampligt med avseende pa grundvattentakten och strider med
de av kommunfullmaktige antagna riktlinjerna.

Riksintresse naturvard Ultuna kallor

Riksintresse for naturvard - Ultuna kéllor ar ett omrade med sankang, kulturmark och
lagre askullar. Omradet ligger strax norr om Nedre Foret och bestar av framfor allt en
sankang och nagra askullar i anslutning till Ultuna. Uppsaladsen [6per grunt under
angarna vilket har medfort att ett antal kallor, som hor till de kraftigaste naturliga
kallorna i Uppland, springer upp ur angarna genom artesiskt tryck. Omradet ar mycket
kansligt for hydrologisk paverkan. Punkterade lerlager ar mycket svart att aterstalla,
om det skulle uppsta i naromradet. En skyddszon till omradet behdver darfor hallas.

Riksintresse for kulturmiljovarden - Uppsala stad

Riksintresseomrade for kulturmiljovarden - Uppsala stad berdrs av det planerade
kollektivtrafikstraket. Inom riksintresset beskrivs bland annat vyer, siktlinjer och
stadens siluett. Det 6ppna jordbrukslandskapet soder om staden har utgjort en viktig
deli det kulturhistoriskt vardefulla omradet med jordbruk och betesdrift. Det 6ppna
jordbrukslandskapet séder om staden vid Ultuna och Kungsangen representerar
kronans markinnehav under medeltid. Dessa marker har utgjort en viktig del i den
kungliga forsorjningen med jordbruk och betesdrift. Med nagra kortare avbrott under
medeltid har marken varit statligt brukad jordbruksmark fram till idag. Omradet utgor
en deli upplevelsen av Uppsala stad med slott och kyrka nar man narmar sig staden
fran soder och &r av stor betydelse for naturupplevelsen och friluftslivet.

| strackningen langs Fyrisan finns Ullerakersomradet som har kulturhistoriska varden
kopplat till riksintresset for Uppsala stad. Langs Ullerakersvagen mellan Hospitalet och
Asylen finns en vardefull siktlinje mot administrationsbyggnaden som binder samman
de tvd omradena. Den fysiska miljon utmed Ullerdkersvagen, berdttar om omradets
anvandning for vard av mentalsjuka fran 1870-talet fram till 1980-talet. Omradets
strikta symmetri, med byggnaden Hospitalet som ensamt placerades i landskapet pa
ett majestatiskt vis i sluttningen mot Fyrisan och utformningen av landskapet med
parker och promenadstigar berattar om datidens (slutet pa 1800-talets) vardideologi
dar de sinnessjuka skulle bort fran den forvirrande omvarlden och bringas ordning
genom en regelbunden livsforing, renlighet och ordning.

Kulturmiljofragor utreds sarskilt och slutsatserna kommer att lyftas in i MKB vad galler
beddmning av alternativ. Kulturmiljoaspekter ar en del av tidigare genomforda
utredningar av alternativ i projektet.

Det pagar ett arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linnés vetenskapliga
arbete, The Rise of Systematic Biology, till ett av UNESCO:s vérldsarv. Forslaget har
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godkants av Riksantikvarieambetet till varldsarvsnominering och ligger darmed pa
UNESCO:s tentativa lista.

Riksintresse friluftsliv - norra Milaren samt nedre delarna av tillflédena Fyrisan
och Hagaan

Riksintresse for friluftsliv - norra Malaren samt nedre delarna av tillflddena Fyrisan och
Hagaan ar riksintresse enligt 3 kap. miljobalken. Riksintresset beror Fyrisan med
omgivande strander och landomraden fran Ekoln upp till Kungsangsleden. Det
sammanhangande vattenstraket med omgivande strander kring Fyrisan ar en av
vardekarnorna i riksintresset. Ett strak som ar sarskilt vardefullt for friluftslivet inom
riksintresseomradet ar vattenvagen fran centrala Uppsala till Stockholm via Sigtuna
som anvands av manga manniskor bade sommar- och vintertid. Fyrisan dr en allman
farled inom inre vatten. Bat- och fartygstrafiken pa Fyrisan kan paverkas av en ny
broforbindelse, bade under byggtiden och i driftskedet.

Riksintresse friluftsliv - Ekoln

Riksintresse rorligt friluftsliv - Ekoln ar ett riksintresse enligt 4 kap. miljobalken som
berdr sjon Ekoln samt en stracka av Fyrisan upp till Sunnerstaasen, dar delar av asen
ingar i riksintresset.

Fornlamningar

Fasta fornlamningar sasom [dmningar ar skyddade enligt lag (1988:950) om
kulturminnen med mera. Om det inte ar mojligt att undvika att fast fornlamning berors
ska ansokan om arkeologisk undersokning goras till lansstyrelsen enligt 2 kap, lagen
(1988:950) om kulturminnen med mera (KML). En sddan ansdkan kan resultera i att
fornldamningen far tas bort, men den kan dven resultera i en alternativ dragning av
vagen.

Berorda vattenforekomster

Fyrisan i den berdrda strackan omfattas av miljokvalitetsnormer (kemisk och ekologisk
status), uppdelat p& tva vattenférekomster. Aféran dr paverkad av ritning, muddring
och strandskoning inne i Uppsala stad och vidare séderut, men mer naturlig strandzon
forekommer i anslutning till Ultuna och vidare ner mot Ekoln. De limniska varden kan
darfor vara hogre har. Det finns begransad information kring limniska varden i omradet
varvid mer detaljerade inventeringar av livsmiljoer for fisk och bottenfauna bor utredas
vidare. Fisktrappor har byggts vid broar inne i staden, nagot som har forbattrat
forutsattningarna for vandrande fisk.

Fyrisan Jumkilsan-Sdvjadn

Vattenforekomsten Jumkilsan-Savjaan, det vill saga Fyrisan i det berérda omradet norr
om Savjadn, bedoms ha mattlig ekologisk status (VISS 2020).

Kvalitetsfaktorer att sarskilt notera:

e ”Fisk” (rinnande vatten) - mattlig status

e “Konnektivitet i vattendrag” - mattlig status

e “Morfologiskt tillstand i vattendrag” - dalig status, dar vattendragets form och
vattendragets kanter och svamplanets strukturer och funktion bedoms ha
dalig status. Vattendragets naromrade bedoms otillfredsstallande status.
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Fyrisan Ekoln-Sdvja

Den ekologiska statusen for vattenférekomsten Ekoln-Savja bedoms som mattlig.
Kvalitetsfaktorer varda att notera sarskilt:

e "Fisk” - mattlig status

e “Konnektivitet i vattendrag” - mattlig

e ”"Morfologiskt tillstand i vattendrag” - otillfredsstallande, dar vattendragets
form och vattendragets kanter bedéms ha dalig status, svamplanets strukturer
och funktion bedoms till mattlig och vattendragets ndromrade bedéms ha god
status.

Ingen av de tva vattenforekomsterna uppnar god kemisk status. Vattenforekomsterna
ar paverkade pa ett betydande satt av bland annat férorenade omraden, urban
markanvandning och jordbruksdrift.

Ytterligare naturintressen

Fyrisans dalgang utgor ett viktigt flyttfagelstrak for ett stort antal arter av vadare samt
gass och tranor. Under vinterhalvaret ar omradet kring Ovre Foret en av Upplands
basta fagellokaler. Sarskilt intressanta hdckande arter langs Fyrisdn ar exempelvis
kungsfiskare, naktergal, kornknarr, storspov och enkelbeckasin samt ander, doppingar
med mera. Rovfaglar som fiskgjuse, havsérn och brun karrhok forekommer. Aven
vatmarkerna runt Nedre Foret ar en mycket popular lokal bland fagelskadare som kan
komma langvaga ifran for att bland annat lyssna pa nattsangare (Uppsala kommun
2015, Upplands fagelskadare 2020).

Asmiljderna och Fyrisan &r av stort vérde for fladdermdss. Fladdermusarter som
nordfladdermus, dvargpipistrell, storre brunfladdermus och vattenfladdermus finns
rapporterade fran Fyrisans naromrade (Naturforetaget 2020).

Angs- och betesmarksinventeringen dr Jordbruksverkets nationella inventering av
sarskilt vardefulla dngs- och betesmarker. Langs Fyrisans Ostra sida finns langstrackta
strandangsmiljoer och betesmarker som dokumenterats ha hoga naturvarden i
inventeringen, med undantag for akermarken mittdver Ultuna, se Figur 13.

Hela Fyrisans strackning fran Kungsangsleden ner till Ekoln har i Naturvardsverkets
vatmarksinventering klassats som ett omrade med mycket hogt naturvarde.

| kommunens ekodatabas finns sammanstallningar av genomforda
naturvardesinventeringar. Hela Fyrisans strackning bedoms ha ett hogt artvarde och
biotopvarde och ingdr i hogsta naturvardesklass (klass 1). Oster och vaster om an finns
ocksa objekt som naturvardesklassats. | hogsta klass (klass 1) ingar daven Uppsaladsens
askarna, angarna vid Kungangen, markerna kring Ovre Féret och Savjaan samt
[6vmiljoer och betesmarker i anslutning till Nantuna. Darutdver finns ytor som ingar i
klass 2 och klass 3.



Sida 28 (52)

gl
L~
[
|
Y
Savje
=y
r'L_

5
/
N |
Angs- och Restaurerbar \I |
betesmarksinve... ) 1
(TUVA) B Ang ‘ |
!
[ | ) |
] Bete \%/,'
Ej aktuell Y
).

05 1 2Km N

— =

@ Uppsala PR i
kommun Skala 1:30 000
Figur 13. Angs- och betesmarksinventeringen i omrédet kring Arike Fyris.

Hospitalstradgarden

Det pagar ett arbete med att utveckla Sédra astraket, i syfte att ge plats for rekreation
och aktiviteter. Det finns ett planprogram framtaget, Sodra astraket, for strackan fran
Islandsbron ner till Kungséngsleden. Hospitalstradgarden vid Ullerdaker kommer
vidareutvecklas och bli en del av Sodra astraket. Detta omrade ingar i planprogrammet
for utveckling av Ullerdker. Hospitalstradgarden ska utvecklas till Ullerakers
stadsdelspark dér aldre trad rojs fram och biologisk mangfald ska kunna utvecklas
tillsammans med mojligheter till rekreation, odling och lek. Som namnts ovan har
omradet stort kulturhistoriskt varde.

4.6 Slutsatser

Syftet med bron Gver Fyrisan ar att koppla samman Gottsunda-Ultuna med
Bergbrunna. Kortaste vagen mellan Bergsbrunna-Gottsunda 6ver an innebdr att syftet
med bron uppfylls, det vill sdga att ett effektivt och snabbt system for kollektivtrafik
mellan Bergsbrunna-Ultuna-Gottsunda kan skapas. Den kortaste vdagen éver an
innebar ett mindre angrepp i den kansliga miljon vid an jamfort med om
kollektivtrafikstraket skulle berora langre strackor langs an. Hela omradet har hoga
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natur- och kulturmiljovarden samt kanslig landskapsbild och komplicerade
grundvattenférhallanden. Att hitta en dragning 6ver an som inte kommer i konflikt
med dessa varden ar inte mojligt.

Det kommer inte vara méjligt att undvika naturreservatet Arike Fyris. Ddremot kan
direkt paverkan pa Natura 2000-omradena Savjadn-Funbosjon och Uppsala kungsang
undvikas, men skyddsatgarder kommer att krévas for skyddade arter. En bro i
naromradet till Ovre Foret skulle innebara konflikt med Natura 2000-omraden och
konflikt med vardekarnor i naturreservaten. Naturreservatet ar ocksa som bredast i
den norra halvan. l anslutning till Sunnersta ligger Nedre Foret som aven det ar ett
sarskilt viktigt fagelomrade i an och dar mer vidstrackta vatmarksytor forekommer i
anslutning till an. Har ingdr dven dsdelarna i Sunnersta i naturreservatet.

Norr om Ultuna blottas Uppsalaasen och att anlagga en bro som beror askarnan
bedéms som direkt olampligt. | Ultunaomradet finns lerlager som tacker asen, men
aven i detta omrade férekommer ytor i extremt kanslig zon med avseende pa
grundvatten. Nara Ultuna ligger riksintresset Ultuna kalla, som blir en begransande
faktor for var i omradet en bro kan lokaliseras. S6der om Ultuna blottlaggs asen igen
och dven har finns ytor i extremt kanslig zon samt ”primar zon” i vattenskyddsomradet
berors, se Figur 12.

Bron behover lokaliseras sa att det blir méjligt att uppfylla effektmalen i projektet. Att
nyttja befintliga broar (Kungsangsleden, Vindbron eller Flottsundsbron) innebar en
omvag jamfort med att anlagga ett spar i en mer rak strackning mellan Bergsbrunna
och Gottsunda. Bedomningen ar att den kortaste vagen mellan Ultuna och
Bergsbrunna ar den lampligaste. Detta bade utifran synvinkeln att uppfylla effektmalen
samt sett till den sammantagna paverkan pa miljdaspekter som naturvarden,
grundvatten, friluftsliv, strandskydd, dversvamning och markféroreningar. Oavsett
utformning av bron kommer det anda att bli en paverkan pa namnda miljoaspekter,
samt kulturmiljoaspekter och landskapsbild. Gestaltning av bron ar centralt for att
bron ska vara mojlig utifran riksintresset for kulturmiljovard och bestimmelser om
skydd for landskapsbilden. Det behover sakerstallas att landsmiljcer finns kvar under
bron for att sakerstalla mojlig passage for saval manniskor som djur.

| OP 2016, FOP Fyrisan och Ultunalanken har utredning av lokaliseringen av ny bro
avgransats till att beréra Fyrisan i en korridor mellan Bergsbrunna och Gottsunda.

| Uppsalas OP finns ett utpekat broreservat for ny bro dver Fyrisan, men som tidigare
namnts har FOP-utredning och forstudier visat att det dr lampligt att vidga
utredningsomradet.

| naturreservatet Arike Fyris finns ett storre omrade 6ver Fyrisén i anslutning till Ultuna
avsatt som broreservat. Beslutet medger anlaggande av bro ”i ett ungefdrligt [dge som
anges i Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016 och genom att minimera intrdng och
barridreffekter i natur- och kulturmiljén planera och anldgga en trafikforbindelse over
Fyrisan. Markerad zon "anléggningsyta” enligt bilaga 2”, detta enligt Uppsala kommuns
beslut om bildande av naturreservatet Arike Fyris, dnr KSN-2016-2027 och dnr PBN-
2018-0001.

FOP Sydéstra stadsdelarna har varit pa samrad under varen 2020. Forslaget har
darefter bearbetats till en utstallningshandling. | FOP-forslaget finns en foreslagen
korridor markerad for broanslutning vid Ultuna.
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5. Huvudalternativ vid Ultuna-Bergsbrunna

Som beskrivits ovan har val av plats bedomts vara begransat till passagen over Fyrisan i
omradet mellan Ultuna och Bergsbrunna. Detta styrs bade av miljoskal, syftet med
sparvagsprojektet och behovet av att skapa ett nytt kollektivtrafiksystem. Fordjupade
studier av alternativa broldgen studeras darfor i omradet kring Ultuna.

5.1 Miljoaspekter lokalt i omradet

Geoteknik och grundvatten

Som beskrivits ovan har val av plats bedomts vara begransat till passagen over Fyrisan i
omradet mellan Ultuna och Bergsbrunna. Detta styrs bade av miljoskal och behovet av
att skapa ett nytt kollektivtrafiksystem i syfte att méjliggora OP:s intentioner.
Fordjupade studier av alternativa broldgen studeras darfor i omradet kring Ultuna.

Ultuna ligger inte direkt vid askarnan, utan har ar asen dvertackt av lerlager. Risk att
skada lerskikt kan fortfarande uppsta i randzonen runt askullarna i omradet dar
lerméaktigheten ar endast nagra meter. En inledande geoteknisk utredning patalar
risker med en lokalisering av bro séder om Ultuna kélla, pa grund av de artesiska
forhallandena (Uppsala kommun, 2019). Det aktuella omradet i Ultuna har flackvis
med isdlvsmaterial i dagen. Det finns dock storre omraden med dverlagrande lerlager
over isalvsmaterial an norr om Ultuna. Aven séder om Ultuna finns isdlvsmaterial i
dagen men med stora omraden av 6verlagrande lera. | h6jd med Sunnersta gar asen
tydligt upp i dagen igen. Omradet soder om Ultuna utgor ett riskomrade vid
anlaggningsarbeten genom att risken ar uppenbar att de tata lerorna kan komma att
punkteras.

Sondering och provtagning under hosten 2020 visar pa ett lerdjup i anslutning till
Fyrisan pa cirka 8,5-19 meter ovan cirka 23-42 meter friktionsjord. Bergets Gveryta har
i anslutning till Fyrisan patraffats mellan cirka 36-62 meter under markytan. Aven
vaster om Ultuna herrgard forekommer ett laglant parti med cirka 10 meter lera ovan
asmaterial (Bjerking och Rundquist, 2020).

Initiala utredningar visar att marken mellan Dag Hammarskjolds vag och Nantuna vag
255 ar sattningsbendgen och att det kommer kravas forstarkningsatgarder vid
grundlaggning for att uppfora en bro. Bron 6ver Fyrisan kommer sannolikt behdva
grundlaggas med palgrundlaggning mot fast botten. Detta innebar att man kommer
komma i kontakt med Uppsaladsen och det grundvattenmagasin som innefattar
Uppsala vattentakt. Grundforstarkning kommer att behovas for tillfartsbankar till
bron. Grundvattnet ligger relativt hogt langs delar av strackan. Detta innebar att
tillstdand maste sokas for manga markarbeten. Detta kommer bland annat vara aktuellt
vid passage under befintliga broar samt i byggskedet fér nya broar/vid palning
(Uppsala kommun 2019).

| omraden med lera kommer det att uppsta sattningar vid belastningsokning.
Gottsunda allé ar delvis forstarkt med lattfyllning. | detta omrade kravs att nya
berakningar utfors for att kontrollera att stabiliteten klarar med de tillskottlaster som
sparvagen kommer innebara (WSP 2020).
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Kulturmiljo och landskapsbild

Ultuna ingar i tidigare beskrivet riksintresse for kulturmiljo samt skydd for
landskapsbilden. Inom projektet genomférs en arkeologisk utredning samt
kulturmiljoutredningar.

Ultuna har trots patagliga férandringar under 1900-talet en vélbevarad karna fran
herrgardstiden. Kungsladugardens grundstruktur kan @nnu skonjas och utgor
stommen till den efterféljande lantbruksskolans utformning. Herrgardsmiljon och den
tidiga institutionsmiljon med anslutande park, kalla och a bildar en sammanhéngande
helhet som ar tongivande for Ultuna. Det sena 1800-talets tillagg bland bebyggelse och
vagnat praglas av en naturanpassad gestaltning med lummiga tomter och smaskaliga,
tradkantade, mjukt slingrande gator. Det grona straket ldngs an bidrar till att
uppratthalla herrgardsmiljons parkkansla. Den standsmassiga allén som numera éren
kannetecknande entré till Ultuna anlades under 1900-talet och &r karakteristisk for
arhundradets mer strama planering av omradet. Den sentida, storskaliga bebyggelsen
ansluter till en mer stadsmassig struktur med rutnatet som forebild. Den bevarade
akermarken och allén i vaster bidrar till att Ultuna trots storskaliga tillagg anda har en
bevarad lantbrukskaraktar.

Ultunas langvariga koppling till storskalig odling och djurhallning har varit avgérande
for den senare utvecklingen till lantbruksakademi. Landskapet omkring Ultuna praglas
fortfarande i hog grad av uppodlad akermark. Laroséatets experimentella odlingar har
sedan 1800-talets mitt satt sin pragel pa odlingsmarken vaster om an och har resulterat
i att omradets odlingsstruktur successivt forandras 6ver tid. Odlingsmarken 6ster om
an har daremot i hog grad bevarat det alderdomliga odlingslandskapets karaktar.
Akermarken langs med &ns dalg&ng ar Sppen och obruten. Bebyggelse och vagar féljer
landskapets terrang (Uppsala kommun 2015).

Naturmiljo

Ultuna ar ett universitetsomrade med byggnader och anldaggningar som delvis stracker
sig ner mot Fyrisan. Narmast Fyrisan ligger en fotbollsplan och en cykelbana. Dessa
ytor ingdr inte i naturreservatet Arike Fyris. Sett i ett stérre ssmmanhang kan
naturvarden pa land pa den vastra sidan av an i anslutning till Ultuna vara mer stord av
manskliga paverkan, &n strackan langs Fyrisan norr om Ultuna upp till
Kungsangsleden, eller vidare séderut mot Ekoln. Mitt 6ver Ultuna, pa Ostra sidan an,
forekommer dkermark med nagot lagre naturvarden, jamfort med Gvriga delar av
Fyrisans strander. Akermarken ska dnd3 anses ha ett virde d& den 6ppna marken
bidrar till Arike Fyris 6ppna landskapsbild och gynnar arter med koppling till ett 5ppet
jordbrukslandskap, som exempelvis manga arter av faglar.

Oster om an férekommer vardefulla l6vskogsmiljéer och betesmarker vid Nantuna
som akermarken ansluter till. Forutom att bade dkermark, betesmarker och l6vskog i
omradet ingar i naturreservatet Arike Fyris, finns ytterligare ett naturreservat i
anslutning till Nantuna, Nantuna lund, se Figur 14.
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Figur 14. Utbredning av berérda naturreservat i anslutning till Ultuna och Nantuna.

Naturvardesobjekt i kommunens ekodatabas framgér av Figur 15. Akermarken dster
om an beddmts ha patagligt naturvérde (klass 3), det vill sdga en lagre klass.
Akermarken bedéms ha obetydligt biotopvirde, men ett hogt artvarde. Som tidigare
namnts har hela Fyrisans strackning bedomts ha ett hogt artvarde och biotopvarde och
ingdr i hogsta naturvardesklass (klass 1), liksom l6vmiljéer och betesmarker i
anslutning till Nantuna.

Askullarna vid Ultuna herrgérd och parkmiljéerna nira herrgdrden har ett hogt
naturvarde (klass 2). Det finns dven en dsbarrskog i omradet i klass 2. Aven
sankmarkerna i anslutning till Nedre Foret och Ultuna kalla har bedomts ha hogt
naturvarde (klass 2). Det finns en vatmarksyta i omradet som bedémts ha ett patagligt
naturvarde (klass 3). | omradet forekommer ett antal l6vtrad och biotopskyddade
alléer, varav flera skyddsvarda trad, daribland Ultuna allé.
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Naturvardesklass

I Hogsta naturvarde - naturvardesklass 1

W Hogt naturvarde - naturvardesklass 2
Patagligt naturvérde - naturvérdesklass 3
Visst naturvdrde - naturvdrdesklass 4

Figur 15. Naturvardesobjekt i kommunens ekodatabas.

Fyrisans afara ar mindre paverkad av ratning, muddring och strandskoning i omradet
narmast Ultuna och vidare ner mot Ekoln. Det férekommer aldre salg och vassomraden
med naturvérden i strackningen. Sddana miljoer kan utgora viktiga lek- och
uppvaxtomraden for fisk och aven hysa forutsattningar for bottenfauna. De limniska
vardena kan darfor vara hogre har och vidare soderut, an langs strackan norr om
Ultuna. Arbeten och anlaggningar som paverkar dfaran, de naturliga svamzonerna och
vattendragets mojlighet till att forma landskapet ar viktiga aspekter att ta hansyn till
vid anlaggandet av bro.

Hotade och i vissa fall fridlysta vaxter forekommer i viss utstrackning i omradet. En
utsokning av rodlistade karlvaxter i naromradet kring noterade pa Artportalen (ar
2000-2020) visar att drygt 20 rédlistade arter forekommer i omradet, daribland den
fridlysta backsippan, samt arter som sanddraba, backtimjan, backklover, solvanda,
bandnate med flera. Naturutredningen lyfter flera fagelarter som intressanta for
omradet, daribland kungsfiskare, brunand, pungmes och kornknarr. Det ar kant att
omradet har varden for fladdermoss.

Markfororeningar
Tva omraden med markféroreningar finns pa var sida av Fyrisan i Ultuna.

En 6versiktlig inventering av markfororeningar finns upprattad (Tyréns 2020) som visar
att tre omraden med markféroreningar forekommer pa sadant avstand till alternativen
att de bor utredas.
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Pa Ostra sidan om an har muddermassor fran Fyrisans farranna och sedimentbankar
lagts upp minst 65 000 m? stort omrade under aren 1949-1951.

P4 vastra sidan om an har tva deponier identifierats pa fastigheten Ultuna 2:1. Den ena
ar en nedlagd kommunal avfallsdeponi som till atminstone en del sammanfaller med
den tidigare vik som gick upp soderifran fran Fyrisan via Ultuna kélla och som fyllts ut i
olika omgangar. Denna deponis utbredning och storlek dr okand. Den andra deponin
pa vastra sidan ar en deponi med radioaktivt avfall dar avfall fran forsoksverksamhet
uppges ha deponerats i tunnor som gravts ned tre-fyra meter under markytan.
Deponiomradet har undersokts med metalldetektor som gav utslag pa sex platser som
skulle kunna vara tunnor eller annat storre metallféremal, exempelvis armerad betong.
Denna deponis lokalisering, utbredning och storlek ar inte klarlagd utan utgar fran en
okular besiktning, darav hog osdkerhet. En oversiktlig undersokning (Bjerking 2020)
visade pa fyllningsjord med en maktighet pa 1 meter respektive 3,4 meter i ndgra av
borrpunkterna. Det forekommer fyllningsjord med forhojda halter av PAH (polycykliska
aromatiska kolvaten).

Oversvimningskartering

MSB har kartlagt oversvamningsytor, dar omraden framfor allt 6ster om Fyrisan vid
Ultuna berdrs.

Markavvattning

Omradet berors av ett markavvattningsforetag, batnadsomrade samt dike/vall, vilket
behdver hanteras enligt lagstiftningen kring markavvattning.

Figur 16. Markavvattningsforetag, hamtat fran kommunens webbkarta.
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5.2 Huvudalternativ

Under 2020 har férprojektering genomforts for tva brolagen, en hdgbro (B) och en
lagbro (A), i tva alternativa lagen. Huvudalternativ i detaljplanen och MKB &ar hogbro,
alternativ B. Ett C-alternativ, som innebar anldggandet av tva broar, lagbro och hogbro,
har i ett sent skede tillkommit som ett alternativ ar under beaktande.

Jamfort med tidigare alternativutredningar, daribland FOP Fyrisan, har det norra laget,
alternativ A, forflyttats langre soderut. Det sddra laget, alternativ B, har forlagts
narmare Ultuna allé for att komma narmare befintliga anlaggningar och da
bebyggelseutvecklingen i omradet inte langre ar aktuell pa samma satt soder om
Ultuna allé. Laget for de alternativa dragningarna har med andra ord kommit ndrmare
varandra, en anpassning som skett bade med hansyn till allmanna intressen och
markatkomst.

En forsta forprojektering av sparstrackningen har genomforts i den strackning som
leder fram till brolagena. Broalternativen har darefter utretts och studerats vidare i en
sarskild broutredning (Bjerking och Rundquist 2020). Ett stort utredningsarbete ligger
till grund for bedomningarna av kvarstaende broalternativ:

e  kulturmiljoutredningar

o arkeologisk utredning

e brolagesanalys

e landskapsanalys

e naturvardesinventering

e paverkan pa friluftsliv

e dagvattenutredning

e geohydrologiutredning

e ytvattenutredning (bropelare i vatten)
e |uftutredning

e geoteknikutredning

e miljoteknisk utredning

e bullerutredning

e vibrationsutredning

e framkomlighetsanalys for sparvag

e framkomlighetsbedomning for gang och cykel.

Slutsatser sammanfattas i avsnitt 5.3. | broutredningen finns fotomontage av
foreslagna alternativ samt bedémning av paverkan pa landskapsbilden (Bjerking,
Rundquist 2020).

Bade alternativ A och B ber6r liknande kanslig naturmiljo; omradet berérs av
strandskydd, vattenskyddsomrade, riksintresse for kulturmiljo, riksintresse for
friluftslivoch omrade med skydd fér landskapsbilden samt att hela omradet ar kénsligt
utifran ett grundvattenperspektiv.

Bron planeras for kollektivtrafik och fér gang och cykel. Det finns dven 6nskemal fran
raddningstjansten om att kunna nyttja bropassagen i undantagsfall. | avtalet
Uppsalapaketet framgar att ny forbindelse dver Fyrisan inte ska omfatta biltrafik. Som
tidigare beskrivits har Uppsala kommun valt att efter genomforda systemanalyser ga
vidare med utredning vid spdrvagn eller BRT, for att klara framtida kollektivtrafik.
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Alternativ A, lagbro

Alternativ A @r en lag bro dér styrande matt for lagbron ar den seglingsfria hojden 3,8
meter over MW, medelvatten (+0,86) och fri passage minst 2,5 meter ver gangstigen
langs Fyrisans vastra sida. Hojden har valts med stéd utifran en tidigare utredning vid
Flottsundsbron, som hojts fran tidigare 2,5 till 3,8 meter. Denna hojd valdes bland
annat utifran att det organiserade friluftslivets 5nskemal om brohdjd vid Flottsund.
Denna hojd har ocksa anvénts som utgangspunkt for den kommande Tullgarnsbron,
en 6ppningsbar, lag bro inne i centrala Uppsala. Det finns idag fyra 6ppningsbara broar
mellan Ekoln och centrala Uppsala.

Eftersom den laga bron behover vara 6ppningsbar, medfor det ett behov av att anlagga
stod i vatten. Det ar inte tekniskt och ekonomiskt rimligt att utfora en 6ppningsbar del
som spanner 6ver cirka 70 meter bred a. Limnologiska varden paverkas darmed av en
lag bro genom att bottenmiljon paverkas och ytor tas i ansprak, samt stérning
(grumling och buller) i samband med anlaggning av bron.

| den tidigare utredningen Ultunalanken, se kommande avsnitt, gjordes bedomningen
att det inte skulle vara mojligt att anlagga en lagbro utifran lagstiftningen om
vattenverksamhet, varvid inga sddana alternativ utreddes. | nu aktuellt
utredningsarbete infor detaljplanen och MKB har en dversiktlig bedomning av
tillatligheten genomforts (WSP 2020). WSP har tagit fram ett utlatande avseende bland
annat ekologisk status och biologiska kvalitetsfaktorer for berord vattenforekomst,
Fyrisan Ekoln-Savjaan. Det finns en sjomatning framtagen for Fyrisan som visar att
bottensubstratet ar tydligt paverkat. Substratet har troligtvis omfordelats pa grund av
battrafiken och strukturen pa botten ar relativt homogen och utgors generellt av mjuka
sediment. Bottenfaunan i mjukbottnar i lugnflytande vatten ar generellt mindre artrik
jamfort pa hardbotten med mer syrerika forhallanden och inte lika kanslig for
grumlingspaverkan.

Bedomningen ar nu att lagbroalternativet skulle kunna vara genomforbart utifran ett
tillatlighetsperspektiv, liksom hogbroalternativet. Det bor vara méjligt att anldgga dven
[dgbron utan att vandringshinder uppstar. Bottenmiljon ar redan paverkad av grumling
och omrorning av bottensubstratet. Konsekvenser for vandrande fisk bedoms darmed
inte uppsta, forutsatt att skyddsatgarder mot grumling vidtas. Mer fordjupade
utredningar behovs infor provning av vattenverksamhet, daribland utredningar kring
placeringen av stodlagen och eventuell palning, som skulle kunna paverka
markforhallanden, hydrologi och darmed livsmiljcer for arter i omradet.

Lokaliseringen av alternativ A foljer till en borjan befintlig infrastruktur genom Ultuna,
till Ultuna herrgard. Darefter Gvergar alternativet till att patagligt bryta mot befintliga
struktur i saval landskap som infrastruktur da det passerar tvars over Fyrisans
dalgangslandskap.

Broutredningens bedémning ar att det inte ar rimligt for narmiljon vid Ultuna och
Ultuna gard att ha en fast hgbro med seglingsfri h6jd 16,0 meter i laget for alternativ
A, eftersom brobanans niva da inte nar ned till Ultunaallén forran vaster om korsning
med Duhrevagen. Enligt Atkins forprojekteringsunderlag skulle en bro med upp till
cirka 8 meter seglingsfri hojd kunna dstadkommas i laget for alternativ A. For
ytterligare teknisk beskrivning hanvisas till broutredningen. (Bjerking, Rudquist 2020).
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Figur 18. Skiss framtagen for lagbro. Notera att gestaltning av bron inte ar utredd (Bjerking, Rundquist
2021)

Alternativ B, hogbro

Alternativ B ar en hog bro med frih6jden 16,0 meter 6ver MHW, medelhdgvatten (+1,4).
Hojden ar vald utifran att dagens farled fran Malaren till Uppsala (Fyrisan) har en
segelfri h6jd om 16 meter. Lutningen pa bron blir som brantast 4 %. Bron har
varierande spannvidder fran storsta matt 6ver an pa 75 meter till minsta matt narmast
landfasten pa mellan 30 och 40 meter. For ytterligare teknisk beskrivning hanvisas till
broutredningen (Bjerking, Rundquist 2021).

Lokaliseringen foljer Ultunaallén men viker av sdderut séder om Ultuna herrgard, Gver
Oppna vatmarks- och grasytor, vidare 6ver en idrottsplan innan passagen 6ver an och
vidare ut 6ver dkermarken Gster om an. Brolaget ligger narmare riksintresset Ultuna
kalla jamfor med A-alternativet. Broldget ligger ocksa ndrmare ett deponiomrade.

Lokaliseringen av alternativ B foljer till en borjan befintlig infrastruktur genom

Ultunaallén. Darefter 6vergar alternativet till att patagligt bryta mot befintliga struktur i

saval landskap som infrastruktur da det passerar tvars 6ver Fyrisans
dalgangslandskap.

Huvudidén med alternativet ar att ligga hogt i landskapet sa att stor del av marken
under bron fortsatt ar tillganglig och sammanhangande, att undvika brostdd i Fyrisans
vattenyta och att undvika behovet av 6ppningsbarhet for sjotrafiken (Bjerking,
Rundquist 2021).
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Figur 20. Broskiss i de delar som passerar Fyrisan (Bjerking, Rundquist 2021).

Alternativ C, lagbro plus hogbro

Ett C-alternativ, som innebdr anlaggandet av tva broar, lagbro och hdgbro, ar under
beaktande. | C-alternativet bedoms motsvarande lokalisering, hojder och 6vergripande
gestaltning vara aktuellt som ovanstdende A och B. Skillnaden i C-alternativet ar att
lagbron enbart anlaggs for gang- och cykeltrafik och hogbron endast for kollektivtrafik.
Lagbron kan da teoretiskt byggas i ett annat material, till exempel trd. Hogbron kan da
goras smalare och anlaggas med en annan teknik och andra material.

Forprojektering, broutredning eller 6vriga framtagna miljoutredningar tacker inte in ett
alternativ dar bada broarna byggs och tva platser darmed berérs. Sammantagna
effekter och konsekvenser av att tva broar byggs kan darfor endast bedomas
overgripande. Alternativet behdvas studeras mer i detalj i kommande skeden om
alternativet kvarstar som aktuellt.
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5.3 Skillnader mellan alternativ avseende miljoaspekter

Avskiljande miljoaspekter mellan de bada alternativen presenteras i Tabell 1.

Tabell 1. Avskiljande miljéaspekter for de broalternativ som utreds inom MKB.

Avskiljande
miljo-aspekter

Broalternativ A -

oppningsbar lagbro,
placering i lage med
Ultuna herrgard

Broalternativ B -
hogbro 16 m segelfri
hojd, ej oppningsbar.
Placering langre
soderut.

Broalternativ C -

Lagbroilage A och
hogbroi lage B

Kulturmiljo
Underlag:

Kulturhistorisk
utredning sparet

19 maj 2020.
Upplandsmuseet
och MKB kultur

Kollektivtrafikstraket
foljer Ultunaallén, dvs
en befintlig
infrastruktur, men
kommer fragmentera
kulturmiljon (innebar
risk att det skapar
barriar mellan
bebyggelse som idag

Passerar ett landskap
som karakteriseras av
en Oppen grasyta med
skogsdungari
kulturhistoriskt kanslig
miljo. Strackningen
foljer inte ndgon
befintlig infrastruktur
utan blir ett nyttinslagi

De beskrivningar som gors i
broalternativ A och B galler
till stora delar tillsammans
for alternativ C, varfor
skadan pa kulturmiljon
nastan dubbleras.

Kumulativa effekter av tva
broar har inte utretts, men

Anlaggningens
utformning far storre
betydelsei
lagbroalternativet
genom att bron och
dess undersida,
kontaktledningsstolpar
, bullerskarmar etc.
kommer narmare
betraktaren.

for fri rorelse tvars
genom anlaggningen.

USP200826 i AeEaie d(oet kan antas att risken for
varandra) och gar landskapsrummet som paverkan dubbleras.
sedan vidare genom innebar fragmentering
det 6ppna landskapet av kulturmiljon, har en
ner mot an (innebarrisk | negativ paverkan pa
att kollektivstraket landskapsbilden och
skapar en visuell och kommer att paverka
fysisk barriar som lasbarheten och
paverkar lasbarheten upplevelsen. En hogbro
av det historiska arett nyttinslagi
landskapet). Bedomsfa | staden da befintliga
mattlig - stor negativ broar ar lagbroar. Stor
paverkan. paverkan, pataglig

skada pa riksintresse
kulturmiljévard.
Landskapsbild | Landskapsbilden En hog broinnebérstor | Kumulativa effekter av tva
Underlag: paverkas negativt, negativ paverkan pa broar har inte utretts, men
oavsett alternativ. Att landskapsbilden, dven | det kan antas att paverkan
Landskapsbilds- | bygga en lag bro ger pa langt hall. Pa dubbleras. Det uppstar
analys - | mindre paverkan pa narmare hallgerenhdg | iindre behov av
kapacitetsstark | landskapsbilden pa bro det befintliga anordningar p4 lagbron
kollektivtrafik | langre hall men ger landskapet fri passage <om annars skulle kunnat
forbindelse | stora negativa effekteri | under bron och ger N .
Fyrisdn (White) | narmiljon. battre forutsattningar sittire e,

stolpar).
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Naturvarden
Underlag:

Naturvarden langs
kollektivtrafikstra
ketiUppsala,
konsekvensanalys
och beddomning

Bada alternativen beror
motsvarande hoga
naturvardeni
anslutning till Fyrisan.
A-alternativet ar
rumsligt effektivare da
det till viss del foljer
befintligt vagsystem.

| B-alternativet kan
bropelarei
vattenomradet undvikas
och brobankar behéver
inte anlaggas. Storningen
i driftskedet kommer
uppsta langre bort fran
vattenomradet. B-

Kumulativa effekter av
tva broar har inte utretts.
Paverkan kan antas
dubbleras da det sker en
paverkan pa tva platser.
Bullerstorning fran
lagbron blirmindre aniA
da alternativet innebar

av paverkan | Brostod i vatten kan alternativet paverkar attdet inte kors
(Naturforetaget) | inte undvikas och naturmiljoer pa vastra kollektivtrafik pa bron.
byggfasen kommer sidan anii storre Visuell storning fran
innebara en stor utstrackning (asbarrskog, | kvarstar (rorelser,
paverkan. Bron vatmark) och pa ostra belysning pa bron).
kommer ndrmare sidan berdrs en Paverkan fran battrafik
vattenomradet och oversvamningszon. kopplat till brooppningar
arter kopplade till Ultuna kalla, som ar kvarstar.
vattenmiljon kommer riksintresse for naturvard,
bli mer utsatta for ligger drygt 150 m fran
storning. Brooppning den planerade
innebar en storre strackningen for
storning fran battrafik. | broalternativ B, vilket &r
Brobankar kan narmare aniA-
forsvararar rorelse och | alternativet.
spridning av arter.
Framkomlighet, | Som GC-strak bedoms | Hogbron ger dven den Kumulativa effekter av
friluftsliv | lagbron ge god god tillgdnglighet, men tva broar har inte utretts.
Underlag: tillganglighet. Lagbron | langre lutningar Det kan antas att

Uppsala sparvag
PM-Broalternativ
over Fyrisan vid
Ultuna (Uppsala
kommun)

blir overblickbar och
har god markkontakt,
vilket ar positivt ur ett
trygghetsperspektiv.
Risken for
driftsproblem vid bron
ar storre p.g.a.
brodppning. Lagbron
paverkar batlivets
framkomlighet
negativt. Pa land kan
lagbron upplevas som
en barridr av besokare
som ror sig langs an.

forekommer. Bron blir
mer vaderutsatt.
Overblickbarheten ar
samre. Hogre hastigheter
innebar storre risker for
konflikter mellan
fotgangare/cyklister/
annan trafik. Hogbron ger
en friare rorlighet under
bron, bade for batlivet
samt manniskor som ror
sig langsmed an pa land.

alternativet ar battre
avseende GC-trafik over
an, men paverkan for
friluftslivet pa an
(battrafiken) samt langs
an paverkasi
motsvarande
utstrackning somiA.
Upplevelsevarden kan
anses forsamras av tva
broar.
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Geoteknik
Underlag:

Inledande
projekterings PM
Milj6- och
geoteknik
(Bjerking)
Markteknisk
undersokningsrap

Oavsett broalternativ
behovs
palgrundlaggning for
brostod och bankar.
Palning genom
skyddade lerlager
innebar risk for
spridning av eventuella
fororeningar.
Jordprover har

Oavsett broalternativ
behdvs palgrundlaggning
for brostod och bankar.
Jordprover har
analyserats i brolaget. | B-
laget har PAH-M i halter
over KM och PAH-H i
halter ver MKM
patraffats. Risk for att
manniskor exponeras av

Kumulativa effekter av
tva broar har inte utretts,
men det kan antas att
paverkan atminstone
dubbleras.

port Miljo- och | analyserats i brolaget. PAH-angor foreligger (om
Geoteknik | Riskbedomningens byggnad uppfors, €]
(Bjerking) | slutsats &r attingenrisk | utomhus).
for manniska och miljo
foreligger med
alternativ A.
MKN | Badalagena ar belagna | Bada lagena ar beldgna Kumulativa effekter av
Grundvatten | inom yttre inom yttre tva broar har inte utretts,
skyddsomrade for skyddsomrade for men det kan antas att
Underlag:

Inledande PM for

vattentakt och inom
kansliga zoner

vattentakt och inom
kansliga zoner avseende

paverkan atminstone
dubbleras.

hydrogeologiska | avseende pa pa grundvatten i asen.
forutsattningar | grundvatten i asen. Bada alternativen gar
samt | Bada alternativen gar igenom deponier men
projektpdverkan | igenom deponier. markundersokningar
al . o . i
.. P Laget for alternativ A v.|.sar atF ..
vattenférekomste . o fororeningsgraden ar
bedoms paverka MKN . .
rnas MKN . . . hogrei alt B. Alternativ B
- mindre an alternativB. | . . N
(Bjerking) N ar beldgen narmre Ultuna
Samtidigt paverkar bro . o .
. kalla. Laget for alternativ
med brostod .. g
.. B bedoms paverka
vattenforekomsternas .
) " vattenforekomstens MKN
MKN mindre an bro i o
. o i hogre utstrackning an
som anlaggs pa e
ISnestrickt bank alternativ A (3ven om bro
& ’ med brostod ar battre for
vattenforekomsternas
MKN &n bro pa
langstrackt bank).
MKN Ytvatten | AlternativAinnebarett | Avenvid alternativBkan | Kumulativa effekter av
storreingrepp i det vara nodvandigt att tva broar har inte utretts.
Underlag . . . .
vattendragetioch med | anvanda grumlingsskydd | Motsvarande paverkan
PM Tillatlighet Bro | att brostod placeras i om schakt utférsinarhet | somiA uppstar for
Ultuna (WSP | vattendraget. Risker for | till vattenomradet, eller vattenmiljon.

mojlig paverkan ar
darmed hogre for
alternativ A och mer
skyddsatgarder
kommer att behovas,
daribland
grumlingsskydd.
Alternativet bedoms
sammantaget anda
som genomforbart
utifran ett tillatlighets-
perspektiv. Med
skyddsatgarder

om utslapp ska ske av
exempelvis
lanshallningsvatten fran
schakt. Utifran paverkan
pa MKN och ur ett
tillatlighetsperspektiv
bedoms alternativ B
innebadra mindre risk for
paverkan, eftersom
brostdd inte behdver
placeras i vattendraget.

Potentiellt sker paverkan
pa tva platser och
darmed en dubblerad
paverkan.
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bedoms inte alternativ
A leda till nagon
forsdmring av nagon
parameter eller
kvalitetsfaktor
(biologiska, fysikalisk-
kemiska och
hydromorfologiska)
enligt HYMFS2019:25

Slutsatser fran sammanstallningen ar:

Alternativ A kan forordas med avseende pa landskapsbild och
kulturmiljovarden i omradet samt for gang- och cykeltrafikens framkomlighet
over an sett till trygghet och komfort. Alternativ A innebar ocksa mindre risk for
manniskor och miljo, kopplat till markféroreningar. Lokaliseringen ar att
foredra sett till de geohydrologiska forhallandena, i synnerhet om bron
anlaggs med brostdd och inte pa langstrackt bank.

Alternativ B kan forordas framfor allt med hansyn till kollektivtrafikens
framkomlighet och genom att konsekvenser for naturmiljon blir mindre.
Alternativet ar nagot béattre ur bullersynpunkt och innebar mindre risk for
paverkan av vattenférekomstens MKN kopplat till ytvatten. Alternativet ger
ocksa mindre konsekvenser for battrafikens framkomlighet och innebar
mindre risk for barriareffekter for friluftslivet i nord-sydlig riktning.

Alternativ C innebar for samtliga miljoaspekter att paverkan sker pa tva
platser och darmed uppstar konsekvenser i ett storre geografiskt omrade. Om
det sker ytterligare kumulativa effekter, utover en dubblering av paverkan av
A+B, har inte utretts. Nagra fordelar med C-alternativet &r att ldgbron da inte
kommer orsaka bullerstorning fran kollektivtrafiken, att tillgangligheten 6ver
an blir battre och att det inte uppstar behov av anldggningar som
kontaktledningsstolpar och bullerskdarm som kan paverka landskapsbilden
kring lagbron. Till storsta del uppstar anda motsvarande miljopaverkan somi
A, samtidigt som de konsekvenser som uppstar i B dessutom uppkommer.
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6. Tidigare utredningar av alternativ

6.1 Utredning Trafikforbindelse vid Ultuna

Ar 2010 genomfdrdes utredningen "Trafikférbindelse éver Fyrisén vid Ultuna”, daterad
2010-11-01 (Uppsala kommun 2010). Utredningen syftade till att oversiktligt redovisa
forutsattningar for och mojligheten att anlagga en ny trafikforbindelse som forbinder
de sodra stadsdelarna Gottsunda och Sunnersta med Savja och Bergsbrunna med en
anslutning till E4 vid Danmark. Utredningen har genomforts i tva steg. Det forsta steget
var en analys av trafikeffekter av en ny trafikforbindelse samt vilka sociala och
regionala konsekvenser detta kan medféra. Det andra steget var en fordjupning pa
stradckan mellan Dag Hammarskjolds vag och vag 255 dver Fyrisan, dar mojliga
strackningar utreddes samt vilka konsekvenser av dessa som kunde forutses.

Konsekvenserna av en ny trafikforbindelse over Fyrisan tycktes enligt genomforda
berakningar framst bli till en dverflyttning av trafik i norr-/sédergaende riktning vaster
om Fyrisan till vag 255 6ster om an i riktning mot Bolanderna. Detta skulle innebara en
avlastning av trafiken pd Kungsangsbron och Flottsundsbron samt pa ovriga

forbindelser Gver Fyrisan, men pa sikt ge kapacitetsproblem vid vag 255 pa nuvarande
tvafaltsvag vid Kuggebro.

Vad géller lokalisering av forbindelse 6ver Fyrisan, var studiens syfte att utreda en
forbindelse mellan Dag Hammarskjolds vag och vag 255 i trakten av Ultuna. Darfor har
endast lagen i Ultuna studerats. Mojligheten att lokalisera vaglinjer for en
trafikforbindelse 6ver Fyrisan avgransades ocksa utifran artesiska forhdllandena, dar
linjer med tillhorande brolagen sdder om riksintresset Ultuna kalla avgransades bort

pa grund uppenbar risk for att skada kallan. Sammantaget utreddes i tre linjer for
lokalisering av forbindelse 6ver Fyrisan.
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o) LI Al R T © S ahhhd Gottsunda alle
h”;; == —— Linje 1
=) Nintuna gérd
5; ,'1 ------ osaker strackning
- ' -z Ulumaall
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Figur 21. Linje 1.
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Figur 22. Linje 2. Den streckade pilen illustrerar en 6nskvard forbindelse for kollektivtrafiken mellan
vaglinjen och Ulls vag.
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Figur 23. Linje 3.

Linjedragningarna utreddes utifran foljande aspekter:

o trafik

o Dbarriareffekt

e stadsutveckling

e buller och emissioner
e landskapsbild

e naturmiljo och friluftsliv
e vattenskydd

e  kulturmiljo

e Dbatliv

e ledningar

e grundvatten

e Oversvamning, klimat
e kostnader.

Linje 1 bedomdes tydligt att foredra utifran aspekterna naturmiljo, friluftsliv, ledningar,
grundvatten och 6versvamning-klimat.

Linje 2 bedomdes tydligt att foredra utifran aspekterna trafik och barriareffekt.

Linje 3 bedomdes mojligen vara att foredra utifran aspekten landskapsbild.
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For flera av aspekterna bedomdes det inte finnas avgdrande skillnader mellan
alternativen.

Utredningen forutsatte 6ppningsbar lagbro med fri hojd pa 5,3 meter i samtliga linjer.
Alternativ med fast bro valdes bort i utredningen da paverkan av en sddan hogbro
bedomdes bli orimligt stor. Alternativa hojder som tas upp i utredningen ar 2,5 meter
hog bro, 10 meter hdg bro och 16 meter hog bro. | utredningen studerades ocksa flera
alternativ till tekniska losningar for broutformningen.

6.2 FOP Ny forbindelse 6ver Fyrisan

Ar 2015 togs ett forslag till FOP fram for ny forbindelse ver Fyris&n, dar ett antal
alternativa strackningar samt alternativ med blandtrafik ingick, det vill sdga mojlighet
till att leda biltrafik Gver an. Denna FOP blev dock aldrig antagen.

| FOP Ny férbindelse 6ver Fyrisan (samradshandling) konstaterades bland annat att
med en fortsatt utbyggnad av staden efter 2030 kommer avlastningsbehoven av
gatunatet runt resecentrum att accentueras. Ska utbyggnader ocksa fortsattningsvis
kunna ske i stadens sodra delar, saval vaster som 6ster om Fyrisan sa behovs
atminstone en GC- och kollektivtrafikforbindelse 6ver Fyrisan i det aktuella laget.
Sannolikt kraver den langsiktiga stadsutvecklingen aven forstarkning i
vagtransportsystemet 6ver an i stadens sddra delar. En sadan kan skapas genom
breddning av Kungsangsleden, men ocksa genom att leda biltrafik 6ver an. Det skulle
ge aven en forbattrad tillganglighet, vilket inte skulle kunna dastadkommas med enbart
en breddning av Kungsangsleden.

| forstudien for Fyrisan togs styrscenarier fram som exempel pa hur man skulle kunna
na mal i davarande OP 2010. En ny bro for biltrafik 6ver Fyrisan vid Ultuna berdknades i
FOP f4 ett trafikflode pa 13 000 till 25 000 fordon per dygn, beroende pa om
forbindelsen kopplas till vag E4, ekonomisk utveckling och genomférande av
styratgarder. Utgangspunkten for analyserna var ett scenario for ar 2030 som bygger
pa inriktningen i 6versiktsplan 2010. | analyserna har antagits att 2 000 bostéader
tillkommer i Dag Hammarskjoldsstraket (soder om Ulleraker och Rosendalsfaltet) och
5000 bostader i Sdvja/Nantuna/Bergsbrunna. En tagstation med pendeltagstrafik
forutsatts ocksa ha etablerats vid Bergsbrunna. | samtliga alternativ forutsatts att en
gata dras fran vag 255 genom norra Lunsen till Bergsbrunna station. Dessa scenarier
har nu blivit inaktuella, till foljd av OP 2016 samt Uppsalapaketet, som innebéar en
utbyggnad av bostader som ar vasentligen mycket storre an vad som var aktuellt vid
tiden for FOP Fyrisan.

| férslag till FOP Forbindelse dver Fyrisdn presenteras tva alternativa strackningar éver
Fyrisan, ett nordligt eller sydligt lage. Alla alternativ har forutsatt en 6ppningsbar bro
med segelfri hojd pa 3,9 meter vid HHW + 0,5 meter for Malaren.

For varje strackning finns tva alternativa trafikslag. Valet av trafikslag far olika
konsekvenser géllande paverkan pa befintlig miljo, tillgénglighet med mera.

1A - Nordligt lage med endast gang- och cykeltrafik.

1B - Nordligt lage med gang, cykel och spartaxi.

2A - Sydligt lage med gang, cykel och buss/sparvag

2B - Sydligt lage med gang, cykel, buss/sparvag och biltrafik.
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Figur 24. Karta 6ver utredningsomradet (réd streckad linje) med korridorer for stréckning av alternativ 1
och 2, ur FOP Ny férbindelse 6ver Fyrisan (samrédshandling).

| alternativ 1A och 1B har alltsa enbart en gdng- och cykeltrafik, varav 1B utretts i
kombination med spartaxi.

Spartaxi ar ett system som gar upphdjd pa pelare och ar inte att jamfora med sparvagn
eller buss. En spartaxi kréver inte lika breda och langa ramper som en bilbro och den
klarar kraftigare lutning. Stationer kan placeras pa markniva eller i upphojt lage for att
inte skapa barridrer. Spartaxi kan anpassas till tat bebyggelse da den inte medfor buller
och kan ta snava kurvor. Detta medfor att strackningen kan ga genom befintliga
bostadsomraden. For spartaxi ar gena strackningar viktiga eftersom kostnaden per
kilometer ar hog. For att ge en god trafiksakerhet forordades att passagen 6ver bron
skulle ske pa tva intilliggande parallella broar pa 3,9 meters hojd, en for gdng- och cykel
samt en for spartaxi.

Strackningen i 1A och 1B utreddes inte for sparvag/buss da strackningen i forhallande
till kollektivtrafikstraket i Ovrigt inte har en l@dmplig strackning pa framfor allt vastra
sidan av an, genom Ultunaomradet, i forhallande till hur strackningen ansluter till
Ultuna. Alternativ med sparvag och buss utreddes darmed enbart for alternativ 2A eller
2B.

Alternativen har utretts och jamforts utifran foljande aspekter:

e strackning och funktion

e landskapsbild och gestaltning
e barridreffekter

e  kulturmiljo

e naturmiljo

e rekreation

e byggnadsteknik.

De tva huvudalternativ som finns redovisade i FOP Ny férbindelse i dver Fyrisan,
foranleddes av ett antal fler alternativ och ett antal bortval. Dessa alternativ aterges har
i Tabell 2, tillsammans med skal till bortval.



Tabell 2. Genomférda bortval i FOP Ny férbindelse éver Fyrisan.

Strickning: S6der om Ultunaallén och
Ultuna kalla - Skaneresan

Trafikslag: Blandtrafik

Huvudsakliga motiv till provning och
bortval av alternativ: En forhallandevis
gen strackning som inte stér sambandet
mellan herrgarden och Ultuna kalla.
Naturvdrden i vatmarken, fagellivet i
omradet samt mgjligheten till
fagelskadning bedoms paverkas mycket
negativt av alternativet. En bro i detta
lage innebar dven en viss risk att
punktera de artesiska lagren och skada
riksintresset Ultuna kalla. Lokaliseringen
ger en lang bro vilket dels ger onddigt stor
exponering i landskapet, dels medfor
stora kostnader.

Strackning: S6der om Ultunaallén- Norr
om Ultuna kélla - 6ver akermarken -
Skaneresan

Trafikslag: Blandtrafik samt enbart buss
+gang och cykel

Huvudsakliga motiv till prévning och
bortval av alternativ: Detta alternativ
liknar alternativ 2 i FOP, med skillnaden
att vagen pa Ostra sidan om an passerar
rakt dver den 6ppna akermarken och blir
exponerad i det 6ppna
landskapsrummet. Detta alternativ ar
genare, men saknar stod i landskapets
topografi.

Strackning: Langs Ultunaallén -
akermarken, Skaneresan

Trafikslag: Endast gang- och cykel
Huvudsakliga motiv till prévning och
bortval av alternativ: Alternativet
ansluter direkt till befintlig struktur och
ger tydlig orienterbarhet. En bilvag med
beraknade trafikfloden bedéms medféra
stora storningar i Ultuna med buller och
barridreffekter. Ultuna allé och dess
omgivande struktur ar inte anpassade for
forvantade trafikmangder, vilket innebar
att ombyggnad av korsningar kommer att
kravas. Detta alternativ passerar den
historiska miljon vid Ultuna herrgard och
ger ett intrdng i miljon kring herrgarden
med negativ paverkan pa saval
kulturmiljéintressen som landskapsbild.
Vagen och bron ligger dven exponerade i
det 6ppna landskapet 6ster om Fyrisan.
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Stréckning: Ultunaallén - svinger
soderut - Norr om Ultuna kalla -
Skaneresan Trafikslag: Blandtrafik samt
enbart buss + gang och cykel
Huvudsakliga motiv till provning och
bortval av alternativ: Alternativet ar som
ovan, men viker av séder om herrgarden
for att undvika konflikt med kulturmiljon
vid herrgarden och for att ansluta battre
till topografin 6ster om &n. Samma
problem som ovan uppstar med mycket
biltrafik i Ultuna allé. Har sker ocksa viss
negativ paverkan pa kulturmiljon
eftersom det bryter sambandet mellan
herrgdrden och Tyskbacken.

CENR T
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Strackning: Samtliga alternativ ovan
samt planalternativ 2, men med
nordligare anslutning till vag 255.
Trafikslag: Har dridén attdra ny
bussgata eller blandtrafik genom
gronstraket i Savja och vidare dvertill en
kommande tagstation vid Bergsbrunna.
Huvudsakliga motiv till prévning och
bortval av alternativ: Det knyter
befintlig bebyggelse effektivare till
stationen med kollektivtrafik och
eventuellt bil. Konflikterna med skilda
grona varden kan dock bli betydande.
Idén kan dock kvarsta som
andrahandsalternativ och belysas
narmare nar fordjupad oversiktsplan gors
for hela de syddstra stadsdelarna.
Huvudalternativet ar alltsa att dra ny gata
genom norra delen av Lunsen (i enlighet
med OP 2010) fér att stodja tillkomst av

ny bebyggelse har.
Hogbro med segelfri hojd pd 10-15 m (inget angivet lage) Huvudsakliga motiv till provning och
Blandtrafik samt endast buss + géng och cykel bortval av alternativ:

En hogbro gor att man undviker
trafikavbrott p.g.a. broppning. Hogbro
kan ocksa ge ett vackert nytt landmaérke.
Bedomningen i detta fall &r dock att en
hogbro skulle ge mycket stor visuell
paverkan pa det kansliga
kulturlandskapet och ett alltfor markant
inslag i det flacka landskapet runt an. En
hogbro kraver ocksa stora vagbankar och
fundament som innebar svarigheter med
tanke pa de komplicerade geotekniska
forhallandena i omradet.

Tunnel under Fyrisan (inget angivet lage)
Blandtrafik

Huvudsakliga motiv till provning och
bortval av alternativ:

En tunnel under Fyrisan skulle teoretiskt
ge minst visuellt intrdng i landskapet. Har
ar dock alltfor komplicerade
markférhallanden eftersom den
vattenrika grusasen Uppsaladsen med ett
hogt grundvattentyck maste passeras,
vilket gor det mycket olampligt och
svargenomférbart med tunnelbyggande i
omradet.

Hogbro spartaxi (inget angivet lage)
Spartaxi samt gang- och cykel

Huvudsakliga motiv till provning och
bortval av alternativ:
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GOr att man undviker trafikavbrott pa
grund av brodppning. Aven om
brokonstruktionen fér en spartaxi kan ges
en slankare konstruktion skulle en
hogbro pa ca 15 m hojd, liksom for
blandtrafikalternativet ovan, ge en storre
paverkan pa landskapsbilden och
kulturhistoriska miljon.

Parallella 6verfarter - tre laga broar (inget angivet lage) Huvudsakliga motiv till prévning och
Spartaxi samt gang- och cykel bortval av alternativ:

For att inte ge en paverkan pa
spartaxisystemet vid en bro6ppning
behdver man ha tva spar 6ver an, dar det
ena standigt ar i bruk. Detta kraver tre
broar eftersom sparen saknar véxlar.
Broarna skulle behova vara placerade
med ett sddant avstand att batar kan
passera eller stanna mellan dem. Tre
Overfarter resulterar i sa pass omfattande
anlaggningar att paverkan pa
landskapsbilden och kulturmiljon, samt
intranget i naturmiljo skulle bli
betydande.

6.3 Linbana - analys infor FOP Sydostra staden

| samband med FOP-arbetet for de sydostra stadsdelarna gjordes ar 2017 en grov
kostnadsuppskattning av linbana 6ver Fyrisan.

Dessa alternativ for linbana utreddes, dar passage over Fyrisan ingick:

1. linbana pa 4,3 kilometer med en mellanstation, totalt tre stationer

2. linbana pa 6,2 kilometer med tva mellanstationer, totalt fyra stationer.
Transportkapaciteten ar 3 000-4 000 personer per timme och riktning.

En linbana ger sannolikt f& intrdng i Ariket, men den bedémdes inte ge tillrackligt korta
restider. En linbana skulle ocksa behdva kombineras med annan kollektivtrafik for att
stodja den lokala stadsutvecklingen vid Bergsbrunna.

Sammantaget gjordes en total ekonomisk bedémning dar sparvag och spartaxi

bedémdes vara de teoretiskt mest kostnadseffektiva, pa grund av laga driftskostnader.

Att beakta ar att spartaxi ar en omogen teknik, medan sparvag ar val beprévad, vilket
innebar stora skillnader i saval ekonomiska som tekniska risker (WSP 2017).

6.4 Ultunalanken

Forstudie Ultunaldnken fran 2019 innehaller en alternativutredning for passagen
mellan Bergsbrunna och Gottsunda. Arbetsprocessen bestod i ett antal workshops
under varen 2017, i vilka tjansteman fran Uppsala kommun och Uppsala Vatten
tillsammans med en konsultgrupp arbetade fram de olika forslagen. Ultunalanken
utgors av strackan fran Backlosa i vast till vag 255 i Ost. Vagledande for utredningen
Ultunaldnken var OP 2016, samt FOP Sddra staden och det padgadende arbetet med FOP
Sydostra stadsdelarna.

| Ultunalanken finns inte langre spartaxi kvar som alternativ, utan nu utreds sparvag.
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Spartaxi ar snabb, tyst och har tillracklig kapacitet, ger litet intrang och klarar svar
terrang genom att den gar pa balkar som bars upp av pelare. Varje kabin stannar
endast vid de hallplatser som bestalls av de uppemot tio passagerare som ryms, vilket
ger konkurrenskraftiga restider, trots att omstigning kravs fran buss/sparvag vid
Gottsunda centrum eller Ultuna. Kabiner kan ocksa ga med bara sekunders mellanrum
vilket ger korta omstigningstider. Dock behdver en spartaxilosning kompletteras med
annan kapacitetsstark kollektivtrafik fran Sodra staden till resecentrum, vilket hade
inneburit fler an tva kollektivtrafikslag samt att det hade behdvts depaldsningar for
varje trafikslag, detta enligt skrivning 2017-12-06 i underlag till beslut vid
kommunstyrelsens sammantrade 2017-12-13.

| forstudien bedomdes att en hog bro pa pelare, som dverbryggar hela
grundvattentdkten och inte bara Fyrisan, skulle vara det mest fordelaktiga alternativet.
Darfor antogs alla mojliga sparstrackningar innehalla en hog bro. Exakt vilken héjd som
kravs och hur bron ska gestaltas bedémdes vara utredningar som kunde tas fram efter
att en sparstracka fastslagits. Vid tiden for Ultunalanken fanns mer férdjupad
information kring grundvattenkansligheten i omradet, da riskanalyser for Uppsaladsen
hade genomforts. Man gjorde da bedomningen pa forhand att det inte ar majligt med
en lag bro i landskapet kring Ultuna pa grund av de kénsliga
grundvattenforhallandena, eftersom en lag bro innebér att fler punkter berérs av
markarbeten. Vidare gjordes bedémningen pa férhand att en [dg 6ppningsbar bro inte
gar att bygga utan att det innebar anlaggningar i vattenomrade. D3 Fyrisan i detta
omrade utgors av ett naturligt vattendrag bedomdes att det inte var troligt att ett
sadant tillstand skulle medges. Ultunaldnkens alternativredovisning innehaller darfor
enbart alternativ med hog bro, ej ppningsbar.

Figur 25. Ultunalankens forslag pa sparstrackningar.

| OP 2016 finns ett broreservat utmarkerat, men for att se om battre alternativ fanns
undersoktes ocksa ett omrade norr om broreservatet som pekats ut i OP. Ett forslag
med en strackning i anslutning till Ultuna allé, vidare férbi Ultuna herrgérd tas nu fram,
forslag A, se Figur 25. Passagen gar over Fyrisan i anslutning till fotbollsplanen och
vidare 6ver akermarken pa Ostra sidan an.

Alternativ B motsvaras av tidigare alternativ 2A och B, men strackningen pa land pa
framfor allt vastra sidan ansluter nu dven den till strackningen langs Ultuna allé.
Alternativ A och B gér i blandtrafik i Gottsunda allé och darefter pa sdra sidan av
Ultunaallén fram till Ulls vag. Dar delar sig alternativen sa att alternativ A fortsatter
léngs Ultunaallén fram till en ny bro 6ver Fyrisan. Alternativ B gér i en bage sdderut och
passerar bollplanen innan strackningen passerar éver Fyrisan. De bada strackningarna
Aoch B har darmed samma forutsattningar fram till Ulls vag. Strackningen genom
Backlosa har studerats i forstudien for Gottsunda. Dar konstaterades att det bara ar
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mojligt att utforma gatan genom Backlosa som en gata med spar i blandtrafik.
Korsningen med Dag Hammarskjolds vag studeras inte i forstudien for Gottsunda.

[ Ultunaldnken utreddes ett alternativ C med en strackning langre soderut av Ultuna
allé. 1 0P 2016 finns ytan med som en majlig exploateringsyta i ett storre
utvecklingsomrade kallad Gottsunda-Ultuna stadsnod. Forutsattningarna har darefter
forandras i och med markforhandlingar som genomfaérts. Under 2020 har ett
intentionsavtal fattats med SLU och har ingar inte de ytor som omfattades av alternativ
C. Kommunen har darmed inte atkomst till marken och naromradet kring C-
strackningen kommer inte fa den bebyggelseutveckling som diskuterades i samband
med framtagandet av forstudien Ultunaldnken. SLU har istallet for avsikt att fortsatta
nyttja marken. Den 3 november 2020 antogs en aktualitetsforklaring av OP.
Aktualitetsforklaringen har medfort att markanvandning justeras i vissa delar kring
Ultuna, jamfort med FOP Sédra staden och jamfort med OP 2016. Darmed har
alternativ C fallit bort.

Brolage C skulle ha passerat Fyrisan i en linje som inte skiljer sig markbart fran
Alternativ A och B. Miljoskal till att undvika alternativ C ar att alternativet beror ett
storre deponiomrade. Om det skulle vara méjligt att tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt l6sa en passage 6ver deponiomradet har inte utretts da alternativet
fallit av andra skal. Alternativet skulle kunna ses som oldampligt pd grund av ndrheten
till Ultuna kalla och riksintresset for naturvard. Alternativet, om deponiomradet gar att
passera, skulle innebara en mindre paverkan pa den kansliga landskapsbilden i
landomradet pa vastra sidan an, men marginell skillnad i paverkan for passagen Gver
an samt paverkan pa ostra sidan an jamfort med alternativ A och B, som finns kvar som
huvudalternativ. Liksom &vriga alternativ inkraktar alternativ C dven pa ett
markavvattningsforetag.

Tabell 3. Sammanfattning av bedomningsmatris for Ultunalénken.

Miljo/ social

aspekt

Skapa
strukturer,
binda ihop
stadsdelar
Platsutveckling,
motesplatser,
naringsliv
Kulturmiljo

Naturmiljo
Grundvatten
Ytvatten,

dagvatten
Sparlangd

Bron neutral. Barriar vid
herrgarden. For
strackning fram till bron
stor positiv paverkan.
Neutralt, bade bron och
strackning fram till bron.

Stor negativ paverkan.
Strackning genom
fornminne,
kulturlandskap, arummet
Stor negativ paverkan.
Ultuna allé, faglar
Negativ paverkan, extrem
kanslighet.

Neutralt.

Neutralt.

Stor positiv paverkan.

Neutralt, bade bron och

stréckning fram till bron.

Negativ paverkan,
arummet

Negativ paverkan.
Ultuna allé, faglar
Stor negativ paverkan,
extrem eller hog
kanslighet.

Neutralt.

Neutralt.

Stor positiv paverkan. For
strackning fram till bron
positiv paverkan.

Neutralt for bro. Strackning
fram till bron bedémdes ha
stor positiv paverkan.
Negativ paverkan, arummet,
arkeologi.

Negativ paverkan. Ultuna
allé, faglar

Stor negativ paverkan,
extrem eller hog kanslighet.

Neutralt.

Neutralt.

Lagen soder om Ultuna kélla har ocksa studerats men med hansyn till miljéaspekter,
framst hydrologiska och geohydrologiska forhallanden, bedémdes det inte vara rimligt
med alternativ soder om Ultuna kalla.
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