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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Pa fastigheten Kabo 80:1, centralt i stadsdelen Rosendal planeras ett 50-plusboende med cirka 100
lagenheter. Pa fastigheten planeras aven ett underjordiskt parkeringsgarage.

Syftet med utredningen &r att reda ut hur trafiken fran fastigheten paverkar trafiksituationen och
trafiksakerheten for samtliga trafikslag i gaturummet dar garagets in- och utfart féreslas (Sandbigatan) samt
det omkringliggande vagnatet.

1.2 METOD

Analysens fragestallningar har besvarats med hjalp av:

o Parkeringsutredning framtagen av Rosendal Fastigheter 2024-10-14.
e Trafikutredning framtagen av WSP 2015-06-12.

e Trafikutredning framtagen av WSP 2018-06-08.

o Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

o Uppsala kommuns tekniska handbok.

o Karta 6ver Uppsala kommun.

e Uppsala kommuns cykelkarta.

o Uppsala kommuns 6versiktsplan.

e Uppsala kommuns resvaneundersokning fran 2015.

e UL:s kartor och tidtabeller.

1.3 AVGRANSNING

Parkeringsutredning ingar inte i uppdraget. Det férslag Rosendal Fastigheter tagit fram pa antal
parkeringsplatser i garaget och garageinfartens lage ar en del av forutsattningarna WSP tar med i
utredningen.
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2 NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

Rosendal ar en ny stadsdel i sédra Uppsala som ar under utbyggnad. Kommunen gor stora satsningar for att
Rosendal ska bli en hallbar stadsdel, bland annat med fokus pa hallbart resande. Malet &r att ge
Rosendalsborna de basta majligheterna till en vardag utan bil genom att prioritera gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

2.1 FORESLAGEN MARKANVANDNING

Pa fastigheten Kabo 80:1, centralt i stadsdelen Rosendal planeras 50-plusboendet Emiles Tradgard med
101 lagenheter (varav tva gastlagenheter) fordelade pa 9854 kvadratmeter BOA omkring en glasad gard. |
byggnaden planeras sociala ytor, restaurang och gym for att erbjuda de boende mgjlighet till gemensamma
aktiviteter och umgéange.

Pa fastigheten planeras aven ett underjordiskt parkeringsgarage. | garaget planeras 74 parkeringsplatser
varav fyra platser for rérelsehindrade (RHP). | parkeringsutredningen for Emiles Tradgard framgar det att det
finns tankar om att hyra ut en del av platserna till grannar, beroende pa hur manga av lagenhetsinnehavarna
som vdljer att hyra en egen plats.

2.2 DETALJPLANER
2.2.1 Etappindelning

Detaljplanen for Rosendalsfaltet &r uppdelad i etapper vilka kallas etapp 2—5. Emiles Tradgard tillhor etapp
3. Etapp 1, Soédra Rosendal, har en egen detaljplan. Etappindelning framgar av Figur 1.
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Figur 1. Etappindelning. Kalla bakgrundskarta: Uppsala kommun (Uppsala kommun, 2023)

2.2.2 Detaljplanen fo6r Rosendalsfaltet (0380-P2016/6).

Emiles Tradgard omfattas av detaljplanen for Rosendalsfaltet som vann laga kraft 2016. Fastigheten Kébo
80:1 ar detaljplanelagd med planbestammelsen BKC: vilket innebar bostader, kontor och centrumandamal.
Endast lokaler for verksamheter samt trapphusentréer far finnas i bottenvaningen pa byggnadens sida vand
mot huvudgata, torg eller lokalgata vid torg.

2.2.3 Andring av detaljplan for Rosendalsfaltet (PBN 2024—-000301)

Den pagaende detaljplanen for andring av Rosendalsfaltet syftar till att mojliggora enskilda parkeringsplatser
for rorelsehindrade (RHP-platser) for boende, genom att ytor for dessa gors om fran allman plats (gata) till
kvartersmark.

2.2.4 Detaljplanen for Andring av detaljplan for Rosendalsfaltet,
kvarteret Sidenbiet (PBN 2024-001545).

Aven specifikt for fastigheten Kabo 80:1 prévas en andring av detaljplanen. Andringen syftar till att
mojliggora inglasning av bostadskvarterets innergard, tillata att vissa lagre delar i kvarteret blir hogre for att
mojliggora en takterrass med tak, samt majliggora ett parkeringsgarage under kvarteret.
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2.3 SERVICE | NAROMRADET

Utbudet av handel och service i Rosendal &r stort och Emiles Tradgéards centrala lage i stadsdelen innebar
att ett stort antal malpunkter ar belagna inom 500 meter fran fastigheten, se Figur 2. Forskola, grundskola,
gymnasium, tandlakare, vardcentral, matbutik, apotek, restauranger, caféer och gym nés inom cirka 7
minuter till fots eller cirka tv& minuter med cykel. Sammantaget bedéms tillgangligheten till service i
naromradet vara mycket god.
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Figur 2. Service i naromradet.

2.4 GANG OCH CYKEL

Emiles Tradgard ligger i direkt anslutning till Uppsalas huvudcykelnat vilket innebar att det enkelt och
bekvamt gér att ta sig till och fran centrum och andra viktiga malpunkter med cykel. Projektets lage i
forhallande till cykelnatet illustreras i Figur 3.
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Figur 3. Emiles Tradgards lage i férhallande till Uppsalas cykelnat. Kalla bakgrundskarta: Uppsala kommun. Bearbetning av WSP.

Inom detaljplanen gar det att cykla dverallt. Huvudstraken ar markerade i Figur 4. Straken ska underlatta
forflyttning inom detaljplanen men ocksa koppla pa och avlasta de storre 6vergripande straken
Gottsunda/Valsatra-Centrum samt Gottsunda/Valsatra-Norby/Kabo.
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Figur 4. Huvudstrak for cykel inom Rosendal (orange linje). Streckad linje visar blandtrafik. Blankt markerade gator &r ocks& majliga for
cykel i blandtrafik, dock ej ett strategiskt huvudstrak. BI& linjer illustrerar gena kopplingar fér gdende och cyklister mellan Rosendals
skola och Torgny Segerstedts allé via parken. Kalla: Trafikutredning Rosendal (WSP, 2018), bearbetning av WSP 2025.

2.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Torgny Segerstedts allé ar en del av Gottsundastraket som &ar ett utpekat stadsstrék i dversiktsplanen.
Stadstraken ska bland annat sammanlanka staden och prioritera kollektivtrafik. | dag trafikeras Torgny
Segerstedts allé med busstrafik men i framtiden kommer buss att ersattas med sparvagnstrafik.

2.5.1 Buss

Busshallplatsen Rosendals torg ligger cirka 250 meter frAn Emiles Tradgard och trafikeras av busslinjerna
1,3 och 11. Cirka 700 meter norddst om Emiles Tradgard ligger hllplatsen Regementsvagen som férutom
ovan ndmnda busslinjer aven trafikeras av linje 4, 8 och 12. Samtliga linjer har 10-20 minuter mellan
avgangarna storre delen av dagen pa vardagar och 15-20 minuter mellan avgangarna storre delen av dagen
pa helger med undantag for linje 12 som inte har nagra avgangar pa helger. Detta innebar en mycket god
sammanvagd turtathet.
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Narmaste hallplats for regional busstrafik &r Rosendalsvagen, ca 800 meter fran Emiles Tradgard.
Hallplatsen trafikeras av linje 107 med cirka en avgang i timmen pa vardagar och en avgang varannan timme
pa helger. Samtliga hallplatslagen illustreras i Figur 5.

| Regementsvagen
Emiles
| tradgard
Rosendals torg

I Rosendalsvagen |

Figur 5. Hallplatslagen i anslutning till Emiles Tradgard.

2.5.2 Sparvag

| Uppsala planeras det for ett sparvagssystem med syftet att skapa en snabb, kapacitetsstark och turtat
kollektivtrafikforbindelse fran den nya tagstationen i Bergsbrunna (Uppsala Sodra) till Gottsunda- Ultuna
stadsnod samt vidare in till resecentrum (Uppsala C). Sparvagen kommer att passera stora arbetsplatser och
ga genom flera bostadsomraden, bland annat Rosendal. | rapporten Uppsala sparvag genom Rosendal —
Krav och hansynstaganden inventeras och identifieras forutsattningar for sparvagen i Rosendal (WSP,
2024). Nagra viktiga forutsattningar som beddéms vara relevanta fér denna utredning listas nedan.

e Nar sparvagen dras genom Rosendal kommer busstrafiken genom omradet att upphora.

e Hallplatslagen planeras vid Rosendals torg och Talltorget vilket innebar att avstandet fran Emiles
Tradgard till narmaste hallplats i princip kommer att bli oférandrat.

e Enligt Systras programhandling (Systra, 2021) foreslas ett turintervall p& 10 minuter pa varije linje (5
minuter pd de gemensamma strackorna) men vid behov bor infrastrukturen utformas sa att man kan
acceptera 6 minuters turintervall pa varje linje.

e Blandtrafik (sparvagnar och bilar) planeras pa vissa delstrackor. Det &r inte beslutat om sparvagens
detaljutformning men det kan komma att bli blandtrafik pa stérsta delen av Torgny Segerstedts allé.

e Det ar inte rekommenderat att ha blandtrafik (sparvagnar och bilar) pa gator med mer biltrafik &n
4000 fordonsrorelser per dygn. Okade biltrafikfloden p& Torgny Segerstedts allé skulle kunna
paverka sparvagens framkomlighet dar blandtrafik planeras.

10378693 * Trafikutredning Emiles Tradgard | 10
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2.6 BILTRAFIK

2.6.1 Overgripande gatustruktur

dubbelriktade respektive enkelriktade for biltrafiken. Under padgaende byggtid tillats fler korriktningar och
svangrorelser for att underlatta for byggtrafiken.
. / NS

| Rosendal &r det i stort sett endast uppsamlingsgatorna som ar dubbelriktade. Bostadsgatorna &r i regel
*f

enkelriktade for motorfordonstrafiken med enstaka undantag. | Figur 6 framgar vilka gator som &r
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Figur 6. Tillatna korriktningar for biltrafiken i Rosendal. Kélla bakgrundskarta: Uppsala kommun.

Grundtanken nar omradet ar fardigbyggt ar att det varken ska vara tillatet att kora rakt 6ver eller gora

vanstersvangar over Torgny Segerstedts allé férutom i de stérre korsningarna med Rosendalsvagen,
Honungsgatan och Gerd Enequists gata (se Figur 7).
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Innehallsforteckning

== Tillitna svangrorelser
’ Korriktning
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Figur 7. Tilldtna svangriktningar mellan Torgny Segerstedts Allé och dess tvargator nar omradet &r fardigutbyggt. Dubbla réda pilar
innebar att alla svangriktningar ar tillatna. (WSP, 2024).

2.6.2 Nyttotrafik

Avfallshamtning kommer att ske pa anvisade uppstallningsplatser i anslutning till planerade miljorum pa
byggnadens norra respektive sédra sida. Eftersom gatunétet till stor del &r enkelriktat och uppbyggt utan
atervandsgrander finns mojlighet till rundkdérning, vilket gor att avfallshantering, leveranser och renhallning
kan ske utan backningsrorelser och utan behov for vandmajligheter. Enligt Uppsala kommun ska det i detta
uppdrag utgas fran att Lbn ska vara dimensionerande fordon (Uppsala kommun, 2025).
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2.6.3 Trafikfloden

Eftersom Rosendal fortfarande &r under uppbyggnad &r genomférda trafikflodesmatningar inte relevanta. Det
har daremot gjorts en trafikprognos under framtagandet av detaljplan Rosendal, se Figur 8.
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Figur 8. Berdknad ADT (fordonsrérelser per dygn) vid fullt utbyggd detaljplan fér Rosendal norr om Rosendalsvégen. Kélla:
Trafikutredning Rosendal (WSP, 2018).

2.6.4 Parkering

Huvudprincipen i Rosendal &r att parkering ska ske samlat i sa kallade mobilitetshus (Uppsala kommun,
2024). Bostadskvarter och gator ska i huvudsak inte anvandas for bilparkering. Bostadskvarteren ska i sa
stor utstrackning som mojligt inte underbyggas med parkeringsgarage.

Nar detaljplanen for Rosendalsféltet togs fram var tanken att det skulle byggas tre parkeringshus,
Dansmastaren, Brandmastaren och ett parkeringshus i etapp 5 (WSP, 2024). | etapp 2 har en del fastigheter
egna garage och en del har frikdpt i parkeringshuset Dansméastaren. | etapp 3 var den ursprungliga planen
att inga fastigheter skulle ha egna garage utan samtliga skulle frikbépa i parkeringshuset Brandmaéstaren.
Samma princip skulle gélla for etapp 4.

Forutsattningarna har &ndrats sedan detaljplanen och trafikutredningen togs fram. Eftersom det inte finns
tillrackligt med platser i Dansmastaren och Brandmastaren finns det nu planer pa att bygga
parkeringsgarage bade i etapp 3 och 4 (WSP, 2024). | parkeringsutredningen for Emiles Tradgard framgar
det att det finns tankar om att hyra ut en del av platserna till grannar, beroende pa hur manga av
lagenhetsinnehavarna som valjer att hyra en egen plats.

10378693 * Trafikutredning Emiles Tradgard | 13
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3  TRAFIKANALYS
3.1 TRAFIKALSTRING

For att bedoma den tillkommande trafikens omfattning har en alstringsberakning gjorts med hjalp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. | alstringsverktyget besvaras olika fragor om den planerade
bebyggelsens omfattning samt forutsattningarna for att resa med olika fardmedel till och fran planomradet.
Nagra fragor har lamnats obesvarade eftersom de inte kan besvaras pa ett tillforlitligt satt utan detaljerade
inventeringar och genomgangar av kommunens och regionens styrande dokument. Detta galler exempelvis
fragor som ber6r Mobility Management. For att kontrollera de osdkra parametrarnas inverkan pa resultatet
har en kanslighetsanalys gjorts dar frdgorna besvarats pa olika satt ett min- respektive maxscenario.
Analysen visar att de osakra parametrarna endast paverkar resultatet i mycket liten utstrackning och att
fragorna darfor kan lamnas obesvarade.

Utifran de kanda forutsattningarna for planomradet alstrar 101 lagenheter 449 resor per dygn varav 102
bilresor enligt trafikalstringsverktyget. Det motsvarar cirka 80 fordonsrorelser per dygn med hénsyn till att
samakning forekommer i viss utstrackning. Om nyttotrafik adderas blir antalet fordonsrorelser per dygn cirka
90 (ADT). Fardmedelsfoérdelningen framgar av Figur 9.

Fardsattsfordelning enligt alstringsberakning

= Bil Kollektivtrafik Cykel = Gang Ovrigt

Figur 9. Fardmedelsférdelning enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

For att utvardera om resultatet fran trafikalstringsberakningen ar rimligt har en jamférelse gjorts med den
resvaneundersokning som gjordes 2015. Rosendal och Emiles Tradgéard ligger inom det omréde som i
resvaneundersdkningen benamns Eriksberg/Norby. Fardsattsférdelningen inom Uppsala tatort och
Eriksberg/Norby framgar av Figur 10. Sedan resvaneundersokningen gjordes har dock Rosendal byggts ut
och utvecklats till en egen stadsdel vilket gor att resultaten bor tolkas med forsiktighet.

Eftersom Emiles Tradgard riktar sig till personer 6ver 50 ar ar det &ven intressant att studera resvanor
specifikt for denna malgrupp. | Figur 10 redovisas darfor aven fardsattsférdelningen for aldersgrupperna 40-
64 ar, 65—74 ar samt 75-84 ar. Dessa siffror galler dock Uppsala kommun som helhet eftersom statistiken
inte finns nedbruten p& bade stadsdel och aldersgrupp samtidigt.

10378693 ° Trafikutredning Emiles Tradgard | 14
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Eriksberg/Norby [IIIINEEPN 12% 37% TGN 4%
Uppsala tatort NS 13% 36% INTAN 3 %
Uppsala kommun NS 13% 33% AT 3 %
40-64 &r NGV 11% 30% IO 3%

65-74 ar INNEEEEENCT.  10% 22% TGN 3 %
75-84 ar I 18% 21% s 5%
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Figur 10. Fardsattsfordelning enligt RVU 2015 (Uppsala kommun, 2016).

Resvaneundersokningen fran 2015 visar en hogre bilandel an alstringsverktyget (Figur 9). Bilandelen ar
sarskilt hog for invanare Gver 40 ar. Bilandelen fran alstringsverktyget ar dock i nivd med
fardmedelsandelsmal for Uppsala tatort 2025 (Uppsala kommun, 2021). Enligt dessa ska bilandelen i
Uppsala tatort vara 24 procent 2025.

3.1.1 Scenario 1l

Emiles Tradgard planeras som ett 50-plusboende och enligt Rosendal Fastigheter ar det framst personer i
75-arsaldern som har anmalt intresse for projektet. | ett scenario dar alla boende ar pensionéarer kan
bilanvandningen forvantas vara lag eftersom ingen arbetspendling forekommer och en stor del av det
serviceutbud som kan tankas efterfragas finns inom gangavstand (se Figur 2). Bilresor antas i forsta hand
goras i samband med fritidsaktiviteter som forekommer mer séllan och framst vid andra tidpunkter &n
maxtimmarna.

Figur 10 visar att bilandelen for resor som gors av personer i ldern 64—84 ar ar cirka 24 procent hogre
jamfért med bilandelen for samtliga resor som gérs i Uppsala kommun. Enligt den nationella
resvaneundersokningen fran 2023 &r dock det totala antalet resor per dag cirka 40 procent lagre an
genomshnittet for personer i aldern 65-84 ar (Trafikanalys, 2024). Utifran detta antas att antalet bilresor per
dag sammantaget blir lagre an alstringsverktyget visar.

De boende forvantas inte ha hemmaboende barn men antas till stor del bo i par eftersom lagenheterna i
projektet ar rymliga. Trafikalstringsverktyget ger ett automatiskt varde pa 181 boende i 101 lagenheter vilket
beddms vara en rimlig siffra som inte behdéver justeras.

Mot bakgrund av ovanstaende raknas alstrad biltrafik i scenario 1 ut utifran féljande antaganden:

e Bilandelen fér de boendes resor ar 29 procent (vilket ar 24 procent hogre an trafikalstringsverktyget
visar).

e De boende gor 40 procent farre resor an alstringsverktyget visar.

e Ingen justering gors for nyttotrafik

Resultatet blir cirka 70 fordonsrorelser per dygn.
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3.1.2 Scenario 2

Eftersom Emiles Tradgard valkomnar boende fran 50 ar ar det teoretiskt mojligt att alla hushall helt eller
delvis kommer att besta av personer i arbetsfor alder och darfor ha ett resmonster som mer liknar
genomsnittet. Dessutom finns en tanke om att hyra ut eventuella lediga parkeringsplatser i garaget till andra
boende i Rosendal som aven de forvantas ha ett mer representativt resménster &n en grupp bestaende av
enbart pensionarer.

Det ar osakert om bilandelen fér de boende i Emiles Tradgard kommer att folja den procentuella utveckling
som kravs for att kommunen som helhet ska nd malsattningen om 24 procents bilandel (som ar jamférbar
med bilandelen som alstringsverktyget genererar). 2015 var bilandelen i Uppsala tatort 34 procent (se Figur
10). Bilandelen for resor som gjordes av personer i aldern 40-64 ar var cirka 24 procent hogre jamfort med
bilandelen for samtliga resor som gjordes i Uppsala kommun.

Lagenheterna ar i regel storre &n den schablonstorlek som ligger till grund for berékningarna i
alstringsverktyget. Om alstringsberékningen gors utifran BTA i stallet for Iagenhetsantal blir det genererade
antalet boende 259 vilket innebar cirka 2,5 personer per hushall. Eftersom boende i aldern 50-65 till viss del
antas ha hemmaboende barn bedéms detta vara en rimlig genomsnittlig hushallstorlek.

Mot bakgrund av ovanstaende raknas alstrad biltrafik i scenario 2 ut enligt féljande:

e Alstringsberakningen gors utifrin BTA vilket innebar en genomsnittlig hushallsstorlek pa cirka 2,5
personer.

¢ Antalet motorfordonsrorelser exklusive nyttotrafik fran alstringsverktyget justeras upp utifran
antagandet att bilandelen ar 42 procent (vilket &r 24 procent hégre &n dagens bilandel i Uppsala
tatort).

e Ingen justering gors for nyttotrafik.

Resultatet blir cirka 210 fordonsrérelser per dygn.

3.1.3 Scenario 3
| ett tredje scenario beraknas trafikalstringen utifran antalet parkeringsplatser och det antagande géllande
genomsnittligt antal fordonsrorelser per bil och dygn som anges i trafikutredningen fran 2015 (WSP, 2015).

Antaganden bygger liksom i scenario 2 pa att de boende bestar av personer i arbetsfor alder med ett
resmonster som liknar genomsnittet. Mot bakgrund av ovanstadende réknas alstrad biltrafik i scenario 3 ut
enligt féljande:

e | garaget planeras 74 parkeringsplatser for bil.
e En bil gor i genomsnitt tre rorelser per dag.
o Nyttotrafik adderas enligt alstringsverktyget.

Resultatet blir cirka 230 fordonsrorelser per dygn.

3.2 TRAFIKFLODEN

3.2.1 Natutlaggning

Hur trafiken fordelar sig inom Rosendal beror pd malpunkter och gatustruktur. Den uppskattade férdelningen
baseras pa den resmatris som togs fram i trafikutredningen fran 2016 (WSP, 2015) (se Tabell 1) samt
maojlighet till vanstersvang och enkel- eller dubbelriktning inom omradet (se Figur 6 och Figur 7).
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Tabell 1. Resmatris.

Malpunkt Andel av ADT
Uppsala C 30 %
E4 S Stockholm/Knivsta 40 %
Sunnersta 10%
E4 N/Véag 55 20%

Trafiken i riktning mot E4 N och vég 55 antas fordela sig jAmnt mellan Dag Hammarskjolds vag och
Norbyvéagen.

| Figur 11 redovisas hur fordonsrorelserna fran Emiles Tradgard i respektive scenario forvantas fordela sig
pa de gatuavsnitt som inkluderats i den tidigare trafikanalysen utifran férutsattningarna ovan.

Tamorger Tomoreer

‘ . Uppsamiingsgata, huvudgata, 0 Uppsamiingsgata, huvudgata, 0 Uppsamiingsgata, huvudgata,
Gubbelriktad dubbelriktad dubbelriktad
{ @l Vpommingan, lokaigas, ;g Urenmineen, oo, | @ Vopnmingin, g,
& dubbelriktad . Gubbeiriktad 4 dubbelriktad
| > Bostadsgata, dubbelrikad == Bostadsgata, dubdeiriktad 5| = Bostaasgata, dubbelriktad
p Bostadsgata, enkelrikiad : p Bostadsgae, enkelriciad p Bostadsgats enkelrikiad
f6r motordrivaa fordon f6r motordrivn fordon 8¢ motordrivna fordon
g i = Glngfartsomrdde, % Gingfartsomride,
g=p Chnetarsomride, -—p S -—p O

dubbelriktad dubbelriktad dubbelriktad

Figur 11. Fordelning av den alstrade trafiken i scenario 1 (till vanster), scenario 2 (i mitten) och scenario 3 (till hdger).

Aven Arne Tiselius gata skulle kunna vara en méjlig vag for trafik frAn garaget mot centrum. Trots att detta
alternativ skulle innebara en nagot langre fardvag jamfort med Soldathemsvagen skulle det kunna vara ett
attraktivt alternativ eftersom det endast innebar hégersvangar. Det pagar dock arbete med att begransa eller
forsvara for genomfartstrafik forbi Rosendals skola. | figurerna ovan antas dessa atgarder paverka vagvalet
sa att antalet personer som véljer Arne Tiselius gata blir férsumbart.

3.2.2 Konsekvensbeddmning

Fordonsrorelser fran fastigheten Kabo 80:1 ingar i den trafikprognos fran 2018 som redovisas i Figur 8. |
trafikutredningen fradn 2018 framgar att fastigheten antogs bebyggas med 180 lagenheter med en
sammanlagd trafikalstring pa 486 fordonsrorelser per dygn vilket &r hdgre 4n samtliga scenarion i denna
utredning. Den tidigare prognosen baserades dock pd att inga fastigheter i etapp 3 skulle egna ha garage
utan att etappens parkeringsbehov i sin helhet skulle tillgodoses genom frikdp i parkeringshuset
Brandmastaren. Nu planeras underjordiska garage eftersom det inte finns tillrackligt manga platser i
Brandmastaren.

Brandmastaren ligger i den sddra delen av detaljplanen for Rosendalsfaltet, med utfart mot Rosendalsvagen,
vilket innebar att endast en del av den trafik som fastigheten Kabo 80:1 berdknades alstra skulle belasta
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Torgny Segerstedts allé i de gatuavsnitt som inkluderades i den tidigare trafikprognosen om all parkering
samlades i garaget. Vidare skulle trafiken fran fastigheten endast paverka lokalgatorna i omradet i mycket
liten utstrackning, i handelse av exempelvis hamtning och lamning av personer eller varor.

| Figur 12 illustreras den alstrade trafiken frdn scenario 3 (det scenario som innebéar hogst trafikalstring) i
forhallande till de prognostiserade flddena enligt den tidigare trafikprognosen. Bedémningen &r dock att
trafiken fran fastigheten redan ingar i de tidigare prognosticerade flodena pa Torgny Segerstedts Allé utifran
antagandet att 40 procent av de 486 fordonsrérelser som fastigheten beraknades alstra skulle ga via Torgny
Segerstedts Allé i de berdrda gatuavsnitten.

.
Trgoe

Brandmastaren

Figur 12. Alstrad trafik (scenario 3) i forhallande till trafikfloden enligt tidigare trafikprognos.
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Det &r inte rekommenderat att ha blandtrafik (sparvagnar och bilar) pa gator med mer biltrafik &n 4 000
fordonsrorelser per dygn. Okade biltrafikfloden p& Torgny Segerstedts allé innebar en 6kad risk for att
arsdygnstrafiken (ADT) kommer att dverstiga 4 000 fordonsrorelser per dygn, vilket da kan paverka
framkomligheten for bade sparvagen och biltrafiken. Det kan dock ocksa innebéra att biltrafiken sjalvregleras
om det blir for krangligt att kora bil i omradet, vilket skulle kunna bidra positivt till transportmélen gallande
fardmedelsférdelningen.

Eftersom manga forutsattningar har andrats sedan trafikprognosen gjordes ar det manga fler faktorer an
trafikalstringen fran Emiles Tradgard som paverkar trafikprognosen. Trafikflodena i Figur 12 ska darfor tolkas
med forsiktighet. For att kunna goéra en kvalificerad konsekvensbedémning gallande trafikséakerhet och
framkomlighet for samtliga trafikslag i ett framtida Rosendal bér en uppdaterad trafikprognos tas fram. Detta
gors dock inte inom ramen for denna utredning, eftersom trafikalstringen fran Emiles Tradgard endast
forvantas utgora en liten del av de totala trafikflodena.

3.3 IN- OCH UTFART TILL GARAGE

Mot Sandbigatan planeras in- och utfart till ett underjordiskt garage. Placeringen framgar av Figur 13. |
féljande avsnitt beskrivs in- och utfartens konsekvenser for gaturummets utformning, trafiksékerhet och
trafikfloden.

-
)
|
|

|
|
s

3

EMILES TRADGARD | MARKPLAN ANGORING SOPBIL OCH FLYTT AV VEGETATIONSYTA [ ZGZLJD-ZWI Skala 1300/A3

Figur 13. Garageinfartens placering mot Sandbigatan.
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3.3.1 Sikt

Enligt Uppsala kommuns tekniska handbok ska det vid garageutfarter finnas en sikttriangel om minst 2x2
meter mot korbana, gadngbana eller gang- och cykelvag (Uppsala kommun, 2024). En principiell skiss som
illustrerar hur detta kan se ut i ett villaomrade visas i Figur 14. | stadsmiljé kan hérnavskarningar eller
indragningar av husens bottenvaningar narmast garageutfarten goras da tillracklig sikt inte kan uppnas pa
annat satt.

Figur 14. Siktomrade vid garageutfart (Sveriges kommuner och regioner, 2016).

Vidare ska avstandet mellan garageutfarten och narmaste korsning inte underskrida 10 meter.

Foreslagen placering av garageutfarten innebar ett avstand pa mer an 10 meter till narmaste korsning.
Daremot ar avstandet mellan garagedppningen och gatan mindre @n 2 meter och kommunens krav pa sikt
uppnas inte.

Projekteringen av byggnaden behdver anpassas for att sakerstalla god sikt vilket innebar att inga
byggnadsdelar eller foremal hogre &4n 80 cm far forekomma i markplan inom det omrade som illustreras med
sikttrianglar i Figur 15. Det kan exempelvis innebéara att fasaden behdéver flyttas in en bit fran gatan samt att
ytan for uteplatsen dster om garagedppningen begréansas.
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Figur 15. Sikttrianglar vid garageinfart.

3.3.2 Trafiksakerhet

Med en garageutfart mot Sandbigatan kommer biltrafikflodena pa gatan att 6ka jamfort med grundtanken
som gick ut pa att all parkering skulle ske samlat i parkeringshus Brandmaéstaren. Detta &r negativt ur
trafiksakerhetssynpunkt, sarskilt eftersom Sidenbigatan ingar i en gen koppling for gdende och cyklister
mellan Rosendals skola och Torgny Segerstedts Allé déar bilar och oskyddade trafikanter fardas i blandtrafik.
Biltrafikflodena bedéms dock fortsatt vara laga och gaturummets utformning med vegetationsytor som
aterkommande inslag forvantas ha en hastighetsdampande effekt. Genom att se over siktforhallanden enligt
rekommendationer i foregdende avsnitt forbattras trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som nyttjar
gatan.

3.3.3 Korsparsanalys

Korspar for personbil visar ett en av de vegetationsytor som planeras langs Sandbigatan kommer att behtéva
flyttas for att personbilar ska kunna komma ut fran garaget p& den enkelriktade gatan, se Figur 16.
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Figur 16. Korspar for personbil.

Om vegetationsytan flyttas enligt Figur 16 kommer dock utrymmet bli knappt for de lastbilar som trafikerar
gatan. Dessa kommer att behéva kora mycket langsamt for att komma fram. Korspar for Trafikverkets
typfordon Lbn visas i Figur 17.
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Figur 17. Korspar for Lbn.
Korspar for Trafikverkets typfordon Los visas i Figur 18.

Figur 18. Korspar for Los.

For att sékerstalla god framkomlighet for stdrre fordon bor det vid omprojektering av gaturummet efterstravas

att flytta vegetationsytan sa lite som méjligt.
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4 SLUTSATS

Trafikalstringen som fastigheten Kabo 80:1 ger upphov till bedoms ligga inom spannet 70-230
fordonsrorelser per dygn (ADT). | samtliga scenarion beréknas trafikalstringen bli lagre jamfort med den
tidigare foreslagna markanvandningen for fastigheten som innebar ett stérre antal lagenheter och
forvantades ge en trafikalstring pa 486 fordonsrorelser per dygn. Trafikflodena pa lokalgatorna i omradet
bedoms dock oka till folid av att parkeringen lokaliseras i ett underjordiskt garage pa den egna fastigheten i
stéllet for i parkeringshuset Brandmastaren. Detta kan forsamra trafiksékerheten nagot pa gator dar
oskyddade trafikanter och motorfordon fardas i blandtrafik, exempelvis Sandbigatan som tros nyttjas av
skolelever pa vég till och fran Rosendals skola.

Okade biltrafikfloden p& Torgny Segerstedts allé skulle innebéra en dkad risk for att &rsdygnstrafiken (ADT)
overstiger 4 000 fordonsrorelser per dygn, vilket d& skulle kunna paverka framkomligheten for bade
sparvagen och biltrafiken. Den trafikalstring som fastigheten K&bo 80:1 ger upphov till och som paverkar
Torgny Segerstedts Allé forvantas dock inte bli hogre jamfort med den tidigare trafikprognosen.

Eftersom forutsattningarna for Rosendal har &ndrats sedan den senaste trafikprognosen gjordes ar det
manga fler faktorer an trafiken fran Emiles Tradgard som paverkar trafikprognosen for omradet. For att
kunna gora en kvalificerad konsekvensbedémning gallande trafiksakerhet och framkomlighet for samtliga
trafikslag i ett framtida Rosendal bér en uppdaterad trafikprognos tas fram.

For att sakra god framkomlighet och trafiksakerhet pad Sandbigatan rekommenderas att siktforhallanden vid
in- och utfarten till garaget ses dver samt att vegetationsytan dster om garagedppningen flyttas langre
Osterut. For att sékerstalla god framkomlighet for storre fordon boér det dock vid omprojektering av
gaturummet efterstravas att flytta vegetationsytan s lite som majligt.
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