PARKERINGSUTREDNING

Emiles Tradgard

2024-10-14

|_‘ Rosendal
Al Fastigheter




INNEHALL

17 INLEDNING 3
11 SYFTE OCH MAL 3
1.2 AVGRANSNINGAR OCH FORUTSATTNINGAR 3

1.3 STYRANDE DOKUMENT

(&)

2 NULAGESBESKRIVNING 5
2.1  BAKGRUND 5
2.2 PARKERING I OMRADET IDAG 5

2.21 Bilparkering 5

2.2.2 Cykelparkering 5
2.3  GANG-, CYKEL- OCH KOLLEKTIVTRAFIK 6
3 BEHOVSANALYS VID UTVECKLING 6
31 EXPLOATERINGSFORSLAG 6
3.2 BEHOVSANALYS 6
3.3  GANG-, CYKEL- OCH KOLLEKTIVTRAFIK 7
3.4 MOBILITETSTJANSTER 7
4 REDOVISNING AV PARKERINGSLOSNING 8
4.1 BILPARKERING 8
4.2 CYKELPARKERING 8
5 SAMMANFATTNING 10
6 REFERENSER 1

2 | Parkeringsutredning « Emiles Tradgard



1 INLEDNING

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna parkeringsutredning ar att infér markanvisningsavtal, bygglov och
detaljplaneandring fér Emiles Tradgard i Rosendal, Uppsala klarlagga behovet av parkering
som fastigheten Kébo 80:1 ger upphov till. Dessutom diskuteras det hur fardmedelsandelen
for cykel- och kollektivtrafik ska 6ka vid genomférande av den planerade exploateringen.

1.2  AVGRANSNINGAR OCH FORUTSATTNINGAR

Parkeringsutredningen omfattar fastigheten K&bo 80:1 (se kartbild nedan).

Bild 1. Kartblld Sver ungefarllgt utrednlngsomrade med fastlghetsbetecknlngar

1.3 STYRANDE DOKUMENT

Uppsala kommun antog i oktober 2016 Parkeringstal for Uppsala, ett styrdokument for
parkering pa kvartersmark som ersatter den tidigare parkeringsnormen fran 2013.
Parkeringstalet ligger till grund foér utrakningarna av det parkeringsbehov som kan férvantas
av de tillkommande bostaderna och verksamheter. Rosendal bedéms vara situerat i ett lage
med god tillgang till service och kollektivtrafik.

Bilparkering Cykelparkering
Ldgen med god

tillgang till service

och kollektivtrafik

Stadsvdven och
oOvriga tdtorter

Bostader
(Platser/1000 kvm BOA)

Tabell 1. Bil- och cykelparkeringstal fér bostader (Uppsala kommun, 2016)

8 5 40
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Bilparkering Cykelparkering

Lagen med god

Stadsvi h
svdven oc tillgéng till service

Ovriga tatorter och kollektivtrafik
Kontor - 3
(Platser/1000 kvm BTA) 40
Ovriga verksamheter
(Platser/1000 kvm BTA) 3 2 40
Handel Sarskild parkeringsutredning (se nista sida).

Tabell 2. Bil- och cykelparkeringstal fér verksamheter (Uppsala kommun, 2016)

I Uppsala kommun finns 5 mal fér stadens arbete med parkering, se nedan. Dessa mal har
varit vagledande i utformningen av parkeringslésningen fér Emiles Tradgard i Rosendal.

1. Attraktivare stadsmiljé
Fokus pé oskyddade trafikanter. Parkeringar och dess inkréktande pa upplevelsen av stadsmiljén ska begrénsas i storsta
mdjliga man.

2. Minska biltrafikens miljépéverkan
Inte enbart genom teknikutveckling, utan biltrafikens omfattning i trafikarbete och marknadsandel méste minska.

3. Skapa god sammanvégd tillgénglighet fér samtliga trafikslag
En okad tillgénglighet med de héllbara transportslagen géng-, cykel- och kollektivtrafik pg bekostnad av biltrafiken.

4. Effektiviserad markanvéndning
Fértétning av staden. Samnyttjande.

5. Bidra till en fortsatt stark centrumhandel

Stérka centrumhandeln. Parkeringsinformationssystem i realtid som exempel fér att 6ka tillganglighet och attraktivitet.

(Uppsala kommun, 2016)
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2  NULAGESBESKRIVNING

2.1 BAKGRUND

Pa fastigheten Kabo 80:1, centralt i Rosendal planeras 50-plusboende Emiles Tradgard med
ett hundratal rymliga ldgenheter omkring en glasad gard med medelhavsklimat aret om.
Ménga sociala ytor tillsammans med restaurang och gym i byggnaden gor att de boende
erbjuds en serviceniva och social interaktion som nastan ar péd niva som att bo péa hotell.
Manga som, efter att barnen ar utflugna bor kvar i stora villor med stora underhalls- och
skotselbehov, har kan lockas av en boendeform med stérre frihetskansla, inspiration och
mojlighet till gemensamma aktiviteter och umgénge.

Visionen foér Emiles Tradgard ar att skapa mer plats fér manniskor och méten genom att
féorlagga merparten av parkeringsplatserna i ett underjordiskt parkeringsgarage. Detta
ligger i linje med Uppsalas parkeringspolitik dar parkeringar pa allman platsmark ska
begréansas for att forbattra manniskors upplevelse av stadsbilden.

2.2  PARKERING I OMRADET IDAG

2.21 Bilparkering

I dagslaget finns ett parkeringshus i norra respektive sédra anden av Rosendalomréadet som
tillsammans forsorjer hela omradet. Antalet platser &r knappa for ett helt utbyggt Rosendal
och da aktuellt kvarter ligger mitt emellan parkeringshusen, sa ar det ca. 300 m
géngavstand till narmsta parkeringsmaéjlighet, vilket séager sig sjalvt ar i langsta laget for ett
50-plusboende, dar den egna bilen fortfarande ar svar att helt vanja sig av. Med ett eget
garage i kallaren kan parkeringsplatser erbjudas med hiss direkt upp till bostaden, bade till
de boende och till verksamheternas personal. Det kan aven visa sig bli platser 6ver till
grannkvarteren, beroende pa hur manga av ldgenhetsinnehavarna som véljer att hyra egen
plats. Den valda bilpoolslésningen fér hela Rosendal, tillsammans med den lattillgéangliga
kollektivtrafiken och cykeln nara till hands, tror vi pa sikt kommer fa fler boende att inse att
de gott kan klara sig utan egen bil, sa fler platser kan hyras ut till grannarna.

2.2.2 Cykelparkering

I Rosendal liksom hela Uppsala ar cykeln ett viktigt och lattillgangligt transportmedel s&
antalet cykelplatser for de boende och besdkande till Emiles Tradgard har hég prioritering.
Varje kvarter har sina egna cykelplatser och langs gator och trottoarer finns ocksé en del
platser for besdkare.
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2.3  GANG-, CYKEL- OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Rosendal och aktuellt kvarter har god tillgéng till lokalbussar som férbinder platsen med
centrala Uppsala, med héllplats p& Torgny Segerstedts Allé (se bild 3).

Uppsalas planer om att bygga ut sparvagen till 2029 betyder ocksa att det blir sparbunden

kollektivtrafik utanfor dérren i princip, som férbinder platsen bdde med Uppsala centrala
delar och ner till Uppsalas syddstra stadsdelar.
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Bild 3. Kartbild &ver lokalbusshallplatser genom Rosendal (google maps).
Nuvarande lokalbusshéallplats p& Torgny Segerstedts Allé i blatt.

3  BEHOVSANALYS FOR UTVECKLING

3.1 EXPLOATERINGSFORSLAG

Pa fastigheten Kabo 80:1 ska det uppféras en ny byggnad. Exploateringen innebar ett

tillskott pa ca 100 nya bostader med en genomsnittlig storlek pad 96 m2 och en total BOA pa
ca 9 750 m? samt ca 1 000 m? lokalyta.

3.2 BEHOVSANALYS

Tillskottet av bostader férvantas, enligt Uppsala kommuns parkeringstal, generera ett
behov av 50 bilparkeringar och 400 cykelparkeringar (se tabell 1 och 3).

Ovriga verksamheter i den planerade inkluderar lokalytor i bottenvaningen (restaurang pa
ca 500 m?) samt plan 1 (gym pa totalt ca 500 m2). Den totala 1000 m2 verksamhetsytan
genererar d ett behov av 2 bilplatser och 40 cykelplatser enligt parkeringstalet (se tabell

2 och 3).

Antal | Antal
Verksamhet Antal kvm Parkeringstal bpl cpl
Boende 9750 kvm BOA | 5 bpl per 1000 kvm BOA 40 cpl per 1000 kvm BOA 50 400
Ovriga verksamheter 998 kvm BTA | 2 bpl per 1000 kvm BTA 40 cpl per 1000 kvm BTA 2 40
Totalt 52| 440

Tabell 3. Berédkning parkeringsbehov cykel och bil fér boende och &vriga verksamheter enligt Uppsala kommuns parkeringstal
(Uppsala kommun, 2016) samt fér livsmedelsbutik enligt Uppsala kommuns parkeringsnorm (Uppsala kommun, 2013)
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Totalt beréknat behov av bilparkering ar 52 platser. Berakningen visar ocksé ett behov av
440 cykelplatser. Men d& ldgenheterna &r ovanligt stora (i genomsnitt 97 m2) och typiskt
till tvé personer (och manga till en) per bostad, gér att behovet &r betydligt mindre i
praktiken. Det verkar rimligt att i detta 50-plusboende rakna med tva platser i snitt per
lagenhet, s& har vi mer an en plats per boende och det totala behovet platser till de
nytillkomna bostaderna blir 200 cykelplatser och tillsammans med de 40 platserna till
verksamheterna, sé har vi ett sammanlagt behov pa ca. 240 cykelplatser.

3.3  GANG-, CYKEL- OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Rosendal ska byggas och utvecklas héllbart och ar ett av de mest innovativa
bostadsomradena nar det kommer till hallbara mobilitetslésningar, det vill sdga héllbara satt
att transportera sig till och fran ett omrade. Det ska vara tryggt och attraktivt att
promenera i naromradet. Malet ar att erbjuda dig som bor hér ett fungerande system som
gor att du klarar dina resebehov pa ett enkelt och héllbart satt.

En av Rosendals stora fordelar &r narheten till allt. Universiteten, arbetsplatser, skola och
centrum. Det innebaér att cykel kan vara ett naturligt transportmedel. Gatorna har en tydlig
gatustruktur med plats for cyklister. Du ska enkelt hitta en cykelparkering foér lddcykeln och
flera byggherrar har smarta l6sningar fér dig som cyklar.

Kollektivtrafiken har ocksa ett redan val utbyggt nat av bussar som férbinder Rosendal till
centrala och sédra Uppsala och fran 2029 blir det dven kompletterat med sparbunden
trafik.

3.4  MOBILITETSTJANSTER

I och med att Uppsala kommun tilldmpar flexibla parkeringstal finns méjlighet att reducera
parkeringstalet om fastighetsagaren tillhandahaller mobilitetstjanster. Mobilitetstjanster
definieras som "l6sningar som &kar boendes och verksammas mobilitet men minskar bade
behov och intresse av att 4ga egen bil” (Uppsala Kommun, 2016).

Rosendal Fastigheter amnar tillsluta sig till det valda mobilitetspaketet for
Rosendalsomradet som helhet for att framja hallbart resande. Genomférande av paketet
utfoérs i senare skeden av projektets process och med hénsyn till bland annat teknisk
utveckling och erfarenhetsaterféring fran pagaende projekt kommer dess omfattning
faststallas i ett senare skede.

Forslag pa mobilitetstjanster:

- vaderskyddade cykelplatser for ldngtidsparkering med val anpassade utrymmen
- luftpump och reparationsstall for cyklar i anslutning till cykelrum

- mobilapplikation som visar snabbaste resetid och kollektivtrafiktidtabeller

- mojlighet att ladda el-cykel i cykelrum

- skarm i entréer som visar avgangstider for kollektivtrafik for narmaste hallplats

- cykelpool med ladcyklar och elcyklar med parkering i anslutning till byggnaden
- bilpool i omréddet som de boende latt kan ansluta sig till

- vaderskyddad busshallplats
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4  REDOVISNING AV PARKERINGSLOSNING

4.1 BILPARKERING

Enligt forslaget for utformning av Emiles Tradgéard planeras ca 74 nya parkeringsplatser i
parkeringsgarage som nas via nerfartsramp i kvarterets sydvéastra hérn bredvid entrén vid
Sandbigatan 29 (se bild 4 nedan).
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Bild 4. Kallarplan av Emiles Tradgard med utmérkta parkeringsplatser fér bil. (Illustration: Rosendal Fastigheter)

Totalt planeras fér ca. 74 bilplatser (varav 4 RHP) i parkeringskéllaren.
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Bild 5. Markplan av Emiles Tradgard med tva cykelrum med cykelplatser. (Illustration: Rosendal Fastigheter)

Kabo 80:1 - Emiles tridgard Rosendal - Status Ritningar - 2024-04-23 - s7
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4.2  CYKELPARKERING

I byggnaden finns upp till 120 cykelplatser inomhus i cykelrum pa markplan, ytterligare ca.
150 platser i parkeringskallaren, som nas via de tre stora hissarna eller parkeringsrampen
och utanfér byggnaden finns ytterligare plats for 15-20 cykelplatser for besékande.

Det ger totalt plats till ca 290 cykelplatser (se bilderna 4-6).

D& vi ocksé behéver plats till ndgra utomhusrullstolar och eventuella barnvagnar (endast till
besdkande d& ingen av de boende férvéantas ha egna sma barn), samt att somliga
cykelplatser ska ga till den gemensamma cykelpoolen med ett par ladcyklar, nagra el-
cyklar och plats for reparationer och underhall, s réknar vi med att det totala antalet
landar pa ca. 260 platser, vilket fortfarande ar hégre an behovet fér dessa ca. 100
bostaderna med en till tvé personer i vardera, samt de tva verksamheterna/lokalerna.

For att styrka detta antagande har vi stallt fragan vidare till var intressegrupp for projektet
pa 6ver 1500 personer. Konklusionen av undersékningen/svaren var att det réacker bra med
tva cykelplatser per ldgenhet och att de var positiva éver mojligheten att ocksé kunna lana
en el-cykel eller el-ladcykel ifrdn en gemensam cykelpool, vilket d& kunde minska behovet
av antal egna cyklar pa sikt.

Det kommer vidare finnas urtag fér laddning av el-cyklar till min 30% av alla cykelplatserna.
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Bild 6. Férslag pa placering av cykelstall runt byggnaden. (underlag fran Karavan Landskap)
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5 SAMMANFATTNING

De nya bostaderna som tillférs i omradet férvantas enligt Uppsala kommuns parkeringstal
generera ett behov av 50 parkeringsplatser for bilar. Det beréknade behovet av bilplatser
for verksamheter uppgar till tva platser. Det ger enligt Uppsala kommuns parkeringstal ett
totalt krav pa 52 platser.

Da vi har gjort en egen undersékning bland de éver 1500 intresserade i Emiles Tradgard, sa
har vi forstatt att parkeringsbehovet i denna kategori 50-plusboende &ar hogre an kravet,
likasa for restaurangen och gymmet.

Om vi 6kar behovet med ca. 30 % sé har vi anvandning for 68 platser till eget bruk och har
da omkring sex bilplatser dver att hyra ut till grannar, besdkare till de boende och/eller till

restaurangen/gymmet, vilket verkar rimligt.

Min fyra av de totalt ca. 74 parkeringsplatserna i garaget ar anpassade for rérelsehindrade
(RHP).

Samtliga bilplatser har urtag for laddning.
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6 REFERENSER

Parkeringstal for Uppsala, riktvarden for parkering pa kvartersmark
(Uppsala kommun, 2016)

Parkeringsnorm fér Uppsala kommun
(Uppsala kommun, 2016)

Cykel, kollektivtrafik och bil i Rosendal - s& ar det tankt
(Uppsala kommun, 2022)

Emiles Tradgards nyhetsbrev under varen 2024 med utfragning till de 1800 intressenterna
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