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% UPPI(OS%!JQ MILJO- OCH HALSOSKYDDSNAMNDEN

Datum Diarienummer

2015-04-08 2015-001077- PL

Till milj6- och hilsoskyddsndmndens
sammantridde den 16 april

Adressat:
Plan- och byggnadsndamnden

Yttrande over detaljplan for Sydvastra Granby Centrum, samrad
Remiss frdn PBN, dnr. 2013-2591. Remisstid: 17 april 2015

Forslag till beslut:

Milj6- och hilsoskyddsndmnden har f6ljande synpunkter:

1. Atgirder for att minska trafikbuller behdver beskrivas och inféras i planen om de ér
mojliga att genomfora.

2. Andra bullerstorningar i omradet behdver beskrivas och redovisas nér det géller tyst
och ljudddmpad sida.

3. Kompletteringar av dagvattenutredningen ska genomforas.

4. Forutsittningarna for en forskola i omridet behdver beskrivas ndrmare.
Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar om omedelbar justering.

For milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Bengt Fladvad Anna Axelsson
ordforande chef for milj6forvaltningen

Sammanfattning

Milj6- och hidlsoskyddsndgmnden vill att buller, dagvatten och forskolans forutsdttningar
beskrivs ndrmare och redovisas i utstillningen. Bullernivaerna dr hoga men ndmnden anser att
nivder upp till 60 BA &r acceptabelt 1 det hér ldget. En forutsittning dr dock att tyst eller
atminstone ljudddmpad sida kan erhéllas. For tyst och ljudddmpad sida giller totala
bullernivan, inte bara trafik frdn de aktuella gatorna. Djurhallningen pa Grinby gard kan
orsaka storningar men ndmnden bedomer att nuvarande omfattning pa djurhdllningen inte
innebér nigon risk for minniskors hélsa.

Postadress: Uppsala kommun, milj6- och hélsoskyddsndmnden, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (véxel) « Fax: 018-727 43 14
E-post: miljokontoret@uppsala.se
www.uppsala.se
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Bakgrund

Planens syfte dr att mojliggéra en omvandling av sydvéstra Grianby centrum genom att ersétta
markparkering med blandade verksamheter saisom centrum, handel, kultur, kontor samt
bostider och skola. Detaljplanen mdjliggdr nybyggnad av cirka 350 lagenheter och 15 000
kvm centrumverksamhet.

Beddmning
Buller

Trafikbullernivier

Trafikbullernivaerna i omradet dr hoga men ekvivalentnivaerna understiger 60 dBA och
lagenheter med nivaer 6ver 55 dBA kompletteras med tyst eller ljuddimpad sida. Planen
redovisar inga sdrskilda atgérder for att minska nivaerna. Enkla atgidrder som bor kunna vidtas
inom omradet &r hastighetsreglering, vigbeldggning, restriktioner for tung trafik och avstdnd
till vig. Underlaget behover darfor kompletteras med mojliga atgérder for att minska
bullernivéderna som kan vidtas inom planomradet och vilka effekter de har.

Andra bullerstdrningar

Flaktljud, godstrafik och godshantering fran Grinby centrum har inte berdrts 1 planen. For tyst
och ljudddmpad sida géller totalnivan pa buller. Det innebér att &ven andra bullerkéllor dn
trafiken, till exempel trafik péd andra vigar, flédktar och industri ska ingd i berékningarna. Det
framgér inte av bullerutredningen om det har beaktats. Aven den typen av bullerstrningar
behover darfor kartldggas och beskrivas.

For att forebygga att centrumverksamhet och forskola 1 bottenvéning orsakar bullerstérningar
till ovanliggande bostéder kan sérskilda krav pé bottenvaningarnas bullerstandard inforas i
planbestimmelser. Det géller bada luftljud och stomljud, till exempel frdn gym.

Dagvatten

Dagvattenutredningen visar att méngden dagvatten fran omradet kommer att minska. Det ar
dock inte fardigutrett om befintliga uppehallsmagasin har tillracklig kapacitet. Underlaget ska
kompletteras ldngre fram i processen.

Forskola

Planen ger forutsittningar for forskola. Planen anger inte hur stor och var forskolan ska
placeras och det gdr dérfor inte heller att ange var uteplatsen ska vara forlagd. Det innebér en
del svarigheter eftersom en forskola stiller andra krav pd ventilation, hygien, solskydd och
buller jamfort med centrumverksamheter och bostider. For att inte sddana krav ska behova
stéllas i efterhand vore det bra om det pa nagot sitt gick att fd med de kraven i planen.

Djurhallning

Pé Grénby gérd finns djur 1 begrdnsad omfattning. Vissa storningar i form av ljud, lukt och
skadedjur kan uppkomma. Den begriansade omfattningen pa djurhéllningen och avstandet gor
att risken for oldgenhet i miljobalkens mening bedéms som liten. Gérden har ett mindre antal
hédstar (farre an fem). Avstandet till de ndrmaste bostdderna understiger det skyddsavstand pa
200 meter som folkhdlsomyndigheten rekommenderar. Med hénsyn till vindriktning,
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topografi och att antalet héstar dr fa bedoms dock ocksa risken for oldgenhet till f6ljd av
allergi som liten. Histhallningen bor dock inte 6ka i omfattning och beteshagar inte forliggas
ndrmare de planerade bostdderna én i dag. Sammantaget innebér ett genomforande av planen
att en utokning av verksamheten vid Grianby géird kan forsvéras.

Fororenad mark

I ett delomrade har risk for markféroreningar konstaterats. Om en fororening pétréffas ska
miljoforvaltningen underréttas och innan atgérder vidtas i omradet ska en anmélan goras
minst sex veckor innan.
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Enligt sdndlista

SAMRADSHANDLING

Detaljplan for sydvastra Granby centrum, Uppsala kommun
normalt planforfarande

Plan- och byggnadsndmnden beslutade vid sitt ssmmantrédde 2014-12-11 att sdnda forslag till
detaljplan for sydvastra Granby centrum for yttrande enligt bifogad samradslista. Fastighetsa-
gare, bostadsrattsinnehavare, hyresgéster och boende samt 6vriga som bedéms ha vésentligt
intresse av forslaget ges tillfalle till samrad. Plan- och byggnadsnamnden forutsatter att fas-
tighetsagare informerar eventuella hyresgaster. Under samradstiden finns planforslaget till-
gangligt pa kommuninformationen, stadsbiblioteket, Brantingsbibliotektet och Granbybiblio-
teket. Planforslaget finns dven pa kommunens webbplats, www.uppsala.se.

Detaljplanen innebér i korthet en komplettering med bebyggelse i 5-9 vaningar for ca 350
lagenheter med forskola samt for ca 15 000 kvm centrumverksamheter sasom handel, kultur
och kontor. Bebyggelsen foreslas pa delar av Marknadsgatan, som flyttas 6sterut och pa delar
av markparkeringen, som ersatts med kéllargarage. Planforslaget medfor att Hokar-
grand/Granbyvégen far en ny, kortare strackning och att gc-tunneln under Marknadsgatan
ersatts med en korsning i markplan. Planens syfte ar &ven att méjliggdra en ny kollektivtra-
fiknod langs Vaksalagatan.

Upplysningar i drendet lamnas av handl&ggarna.

Traffa planhandlaggarna och stall fragor om planférslaget

Tid: Onsdagen den 25 mars. Kom och ga nar du vill, vi ar pa plats mellan kl 16 och ki 19
Plats: Granby centrum, Sodra entrén (narmast Vaksalagatan) pa bottenvaningen
Véalkomna

Detaljplanen upprattas enligt plan- och bygglagens regler for normalt planférfarande, se in-
formationsblad om planprocessen. Den som inte framfort skriftliga synpunkter pa forslaget
under samrad och/eller granskning kan forlora ratten att senare 6verklaga beslutet att anta
detaljplanen.

Yttranden skall vara inlamnade senast 17 april till:
Uppsala kommun, plan- och byggnadsnamnden, 753 75 Uppsala

Plan- och byggnadsndmnden

Uppgifter som du lamnar i yttrandet kommer att anvandas av plan- och byggnadsndmnden i Uppsala kommun vid behandling av &rendet. Vi
behandlar personuppgifter om dig enligt personuppgiftslagen (PUL). Enligt 88 26 och 28 i samma lag har du ratt att, pa skriftlig begaran, fa in-
formation om och réattelse av de uppgifter som behandlas.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningene 753 75 UPPSALA
Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: +46 18 - 727 87 00 « Fax: +46 18 - 727 87 10 »
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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Handl&ggare Diarienummer
Anneli Sundin 2013-002591
018-727 46 42

Elin Eriksson

018-727 46 74

Planbeskrivning

Detaljplan for sydvastra Granby centrum
Normalt planforfarande

SAMRADSTID mellan 5 mars och 17 april

Planomradets lage

Postadress: Uppsala kommun, plan- och byggnadsndmnden, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12 « Telefon: 018-727 00 00 (véxel)  Fax: 018-727 46 61
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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HANDLINGAR

Samradshandlingar

Planhandling

o Plankarta med bestdmmelser
e Planbeskrivning med illustrationer

Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom féljande handlingar uppréttats:
e Miljobeddmning steg 1 behovsbeddémning
Fastighetsforteckning*

Trafikutredning

Bullerutredning

Oversiktlig dagvattenutredning

Samradshandlingarna finns tillgangliga pa kommuninformationen i stadshuset och stadsbiblioteket.
Samtliga handlingar finns att ta del av pa Uppsala kommuns webbplats www.uppsala.se. Handlingar
markerade med * finns inte pa webbplatsen pa grund

av PUL (personuppgiftslagen).

Lashanvisningar

Plankartan &r den handling som ar juridiskt bindande och anger vad som t ex ska vara allman plats och
kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras m.m. Plankartan ligger till grund for kommande
bygglovprévning.

Planbeskrivningens syfte ar att beskriva omradets forutsattningar och de forandringar som planen
innebdr. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka plankartan.

For beskrivning av planprocessen och var i denna process man befinner sig hanvisas till processpilen
pa foljebrevets baksida.

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med andra kommunala
forvaltningar och byggherren. Situationsplan och illustrationer har tagits fram av SWECO architects.
Trafikutredning har tagits fram av Tyréns. Bullerutredning samt den dversiktliga dagvattenutredningen
har gjorts av SWECO environment.
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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planens syfte ar att mojliggéra en omvandling av sydvastra Granby centrum genom att ersatta
markparkering med blandade verksamheter sasom centrum, handel, kultur, kontor samt bostader och
skola. Planens syfte &r &ven att mojliggora en ny kollektivtrafiknod langs VVaksalagatan intill Granby
centrums sodra delar. Detaljplanen innebdr att Marknadsgatan flyttas dsterut samt att
Hokargrand/Granbyvégen far en ny, kortare strackning. Detaljplanen majliggor nybyggnad av cirka
350 lagenheter och 15 000 kvm centrumverksamhet.

MILJOBALKEN (MB)

Miljobalken 3, 4 och 5 kap

Detaljplanen berdr riksintresse for kulturmiljo enl. 3 kap, och berdr inte riksintressen enligt 4 kap, eller
miljokvalitetsnormerna enl. 5 kap.

Miljobeddmning enligt miljobalken 6 kap

Miljobalken 6:1-6:18 och 6:22 tillampas om ett genomférande av en detaljplan kan antas medfora en
betydande miljopaverkan (EU-direktiv 2001/42 EG). Vid betydande miljopaverkan ska en
miljobeddmning av planen géras under vars process en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. En
behovsbeddmning utifran forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar, bilaga 2 och 4,
gors for att ta stallning till om ett genomférande av en detaljplan kan antas leda till en betydande
miljopaverkan eller inte.

Samlad bedémning av betydande miljopaverkan
En behovsbeddmning, daterad 2014-10-30, har uppréttats. Sammantaget visar bedémningen att:

e  Planen innebér en forandrad stadsbild med en mer smaskalig struktur och blandad bebyggelse
jamfort med dagens storskaliga stadsbild.

e Planen innebéar en utveckling av gang- och cykeltrafiknatet kring Granby centrum och kopplingar
till omkringliggande stadsdelar, samt en ny kollektivtrafiknod langs Vaksalagatan.

e  Planen medfor en intensivare markanvandning med byggande av bostéder och utvecklingen av
Granby centrum, vilket ligger i linje med oversiktsplanens intentioner.

e  Planen medfér en 6kad méngd trafik men med relativt 6ppna gaturum, vilket ger goda
mojligheter till luftvéxling.

Motiverat stéllningstagande

Med utgangspunkt i behovsbedémningen ar kommunens samlade bedémning att ett genomférande av
detaljplan for sydvastra Granby centrum inte medféor betydande miljopaverkan enligt MB 6:11 och att
en miljobedémning enligt MB 6:11-6:18 inte kravs.

Behovsbeddmningen skickades till L&nsstyrelsen 2014-11-24. Lansstyrelsen har i sitt yttrande (daterat
2015-02-24) gjort samma bedémning.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan 2010 (OP 2010)

Planomradet ligger inom stadsvaven, d.v.s. stadens vav av bebyggelse, gronstruktur, transportsystem
och tekniska forsorjningssystem. Enligt 6versiksplanen ska stadsvaven goras tatare for att klara klimat
och miljokrav samt krav pa stadslivskvaliteter.

I OP 2010 foreslas en ny arena inom det aktuella detaljplaneomradet, se Markanvéandningskarta 1b och
kapitel 3.3.2. i 6versiktsplanen.

Planomradet ingar aven delvis i "Gronstruktur inom stadsvaven” och ar en del av ”Vaksalakilen”. Se
aven Underlagskarta E, kapitel 4.2 samt Figur 4.10.

OP 2010, markanvandningskarta 1b. OP 2010, figur 4.10

Program for Granby centrum och arena

Kommunsstyrelsen godkande 2009-11-25 ett
detaljplaneprogram for Granby Centrum och
arena. Programomradet beror en stor del av
Granbyomradet, se planavgransning till hoger.
Till programmet finns en
miljokonsekvensbeskrivning. |
aktualitetsforklaringen av Oversiktsplanen fran
2014 gors dock stéliningstagandet att
detaljplaneprogrammet ar foraldrat.

Programomrade
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Aktualitetsforklaring av Oversiktsplanen

Kommunfullméktige godkande 2014-05-26 en aktualitetsforklaring av Oversiktsplan 2010. Enligt
aktualitetsforklaringen finns det, med bakgrund att norra Grénby utvecklas mot ett sport-, handel- och
evenemangscentrum, goda argument att dven utveckla stadsdelen med bostader och service. Vidare
star det i aktualitetsforklaringen att:

”Den nya bebyggelsen ska bidra till en sammanhé&ngande, tit och varierad stadsbebyggelse som
binder samman norra Granby med pagaende stadsutveckling i Ostra Sala backe och langs Rabyvagen
och Vaksalagatan. Ett samlat grepp behdver tas for helheten och sétta in de nya forutsattningarna i ett
sammanhang dar en stadsutveckling langs med Osterleden blir en viktig pusselbit for omrédets
langsiktiga attraktivitet.”

| aktualitetsforklaringen beskrivs aven hur ny stadsbebyggelse i omradet kan fa Granby centrum till att
utvecklas mot ett stadsdelscentrum:

”Det r rimligt att i detaljplanearbete préva ny stadsbebyggelse langs Osterleden, som férvantas fa god
kollektivtrafiktillganglighet med tva stomlinjer. Handel och andra verksamheter kan delvis integreras
med bostader och Granby centrum far utvecklad funktion av stadsdelscentrum.”

Vidare beskrivs vilka fragor som ar viktiga att bevaka i ett fortsatt planarbete:

"Mojligheterna till att skapa forutséttningar for ett hallbart resande och samlade, samordnade
parkeringsplatser i huvudsak i p-hus eller garage ska utredas. Ny stadsbebyggelse ska vagas samman
med ytbehov for Vattenverk, Granby gard och friluftsomrade, parkfunktioner och ytor for sport och
idrott samt eventuell atervinningscentral. Dagvattenfragan behdver utredas. Omradets hoga
naturvarden med rodlistade och skyddade arter ska beaktas.”

Géllande detaljplaner

e For storre delen av planomradet
galler detaljplanen 70AX fran 1995.
Planen reglerar anvandningen
handel med stora ytor prickmark
avsedd for parkering.

e Detaljplanen for del av Granby
centrum (2007/20037) vann laga
kraft 2007 och reglerar
anvandningen handel.

e Detaljplanen for Granby Centrum
(2009/20032) vann laga kraft 2010
och reglerar anvandningen centrum
med stora ytor prickmark avsedd for
parkering.

e Detaljplanen for Osterleden/
Fyrislundsgatan (2003/20023) vann
laga kraft 2006 och reglerar allmén
plats med anvandningen huvudgata
samt anvandningen park/skydd”.
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OVRIGA PLANUPPDRAG | NARHETEN

| narheten av planomradet pagar flera olika planuppdrag:

1. Kvarteret Kramaren

Norr om Gréanby centrum pagar
detaljplanearbete gallande tillbyggnad,
som rymmer lokaler for handel samt ett
parkeringsgarage i tva vaningar (dnr
2013/1007).

2. Uppsala Arena

Intill Osterleden, och norr om Gréanby
centrum, pagar detaljplanerarbete for ny
idrotts-och evenemangsarena (dnr
2013/1157).

3. Brillinge

Syftet med detaljplanen &r att gora det
mojligt att bygga cirka 125 lagenheter i
huvudsak fordelade pa 4-5 vaningar,
med en del som uppgar till 8 vaningar
(dnr 2012/020104).

4. Granby Backe
Utbyggnad av flerbostadshus pagar.

5. Ostra Sala backe

Soder om planomradet, langs det gamla
kraftledningsstraket, pagar planering av
Ostra Sala backe i etapp tva intill Arsta
Centrum (s6der om markering pa kartan).
Enligt planprogrammet (dnr
2012/020005), som stracker sig hela
vagen upp till Vaksalagatan, ska omradet
utvecklas till en stadsdel med en
blandning av bostader och verksamheter.

STADSBYGGNADSVISION

Visionen &r att omvandla Granby centrum fran ett externt kdpcentrum till ett stadsdelscentrum. Genom
att blanda bostadsbebyggelse med centrumverksamheter i bottenvaning skapas ett mer levande omrade

under fler timmar pa dygnet. Den kvartersliknande strukturen ger en mer stadslik karaktar med
mojligheter att skapa offentliga platsbildningar och métesplatser. Attraktiva bostader skapas med

narhet till service, kollektivtrafik och rekreation.
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OMRADESFORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Plandata

Geografiskt lage

Ortofoto, Granby centrum ar markerat med orange och planomradet med rod streckad linje.

Planomradet &r belaget i stadsdelen Granby i de norddstra delarna av Uppsala. Planomradet gréansar i
vaster till Granbyparken/Granby backar, i norr mot Granby gard (4H-garden), i dster mot
centrumbyggnaden och i séder mot Vaksalagatan.

Areal
Planomradet omfattar cirka 58 600 m?.

Markagoférhallanden

Fastigheten Granby 21:4 dgs av Granby Centrum AB och bestar av centrumbyggnaden med
omkringliggande markparkering. Ovriga fastigheter inom planomradet &gs av Uppsala kommun.

Genomforandetid

Planens genomforandetid ar 5 ar fran det datum planen vinner laga kraft. Motivet ar att stadsdelen
kommer forandras i snabb takt de narmaste aren.
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Allman omradesbeskrivning, stadsbild/landskapsbild

Forutsattningar

Gréanby centrum utgdrs av en storre centrumbyggnad omgiven av asfalterade parkeringsytor.
Marknadsgatan fungerar som en angoringsgata till Granby centrum. Den vastra delen av planomradet
bestar av grasytor i park. Norr om planomradet och Granby centrum finns Granby gard och en kulle
bevuxen med i huvudsak tall. Vaster om planomradet finns lummiga betesbackar i Granbyparken.
Naturomradet i parken har en rik markflora och betas av kor och far fran Granby gard. Landskapet i
Grénbyparken vaxlar mellan 6ppet och slutet och har en karaktér av lantlig idyll, sérskilt runt Grénby
gard. Landskapet och floran i Granby backar vittnar om traktens historia och en langvarig havd.
Omradet genomkorsas av gang- och cykelvagar.

Soder om planomradet l6per Vaksalagatan som har en stor betydelse for kollektivtrafiken och
trafiknatet i dvrigt. Det finns planer pa en framtida knutpunkt for kollektivtrafiken langs Vaksalagatan.
Under Vaksalagatan, rakt soder om Granby centrum, och under Marknadsgatan finns gang- och
cykeltunnlar.

Forandringar

Detaljplanen mojliggor flerbostadshus pa delar av de asfalterade parkeringsytorna och pa
Marknadsgatan vaster om Granby Centrum, vilket medfor en mer nedbruten kvarterstruktur i omradet.
Marknadsgatan kommer fortfarande fungera som en matargata men gaturummet forstérks av de nya
byggnader som placeras direkt mot gatan. Den nya bebyggelsen kommer framst att besta av bostader
och kontor med centrumverksamhet i bottenvaningarna, vilket bidrar till utvecklingen av Granby
centrum som ett stadsdelscentrum. En blandad bebyggelse med torg och handel i bottenplanet ger
mojlighet till en mer stadslik karaktar av omradet.

Nya bostéder vaster om Granby centrum foreslas bli 6 — 9 vaningar vilket férandrar stadsbilden sett
frn Granbyparken. A ena sidan blir de synliga fran parken och & andra sidan skarmar husen av
Gréanby centrum och Marknadsgatan fran Granbyparken. Byggnaderna tillats vara hogre mot
Marknadsgatan, eftersom miljon narmast Granby centrum tal hogre byggnaderna an narmiljon i
Granbyparken.

Naturmiljo

Forutsattningar

| vaster gransar planomradet till Granbyparken/Gréanby backar som ar ett boljande beteslandskap med
en rik markflora. Inom Grénbyparken/Granby backar finns en population av den artskyddade storre
vattensalamandern. Inom Granby backar finns inhdgnad betesmark som anvénds av Granby gard (4H-
gard). | dagslaget ar flera naturvarden i Granby backar beroende av betesdrift med naturvardssyfte.
Genom Granbyparken och genom planomradet finns flera gang- och cykelvagar.

Norr om planomradet ligger Granby gard och dess inhdgnade tradbevuxna betesmarker.

Forandringar

Den nya infarten till Granby gard kommer ta en liten del av naturmarken i ansprak, annars kommer
den tillkommande bebyggelsen mot parken att ligga pa det som idag ar Marknadsgatan och
parkeringsytorna for Granby centrum. De gardar som vands mot parken kommer vara underbyggda
med garage, vilket gor att gardarna kommer vara en aningen upphdojda gentemot Granbyparken. Det
finns av den anledningen ingen risk att vattensalamandrarna skulle vandra in pa gardarna. |
planomradets vastra del reglerar detaljplanen anvandning PARK. Att detaljplanen reglerar parkmark ar
framst av plantekniska skal, samt for att mojliggora infarten till Granby Gard och anslutningen till
Hokargrénd (1as mer under rubrik “trafik och tillganglighet”).
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Kulturarv
Forutsattningar

Planomrédet beror ett flertal
kulturvdrden, se karta till hoger.

Riksintresse for Uppsala stad —
siktlinjer och stadens siluett

Den traditionella beskrivningen av
Uppsala som “’staden pa slatten” har
sitt ursprung i slottet och domkyrkan
som tydliga landmaérken i och med
deras placering pa asen.

Nar man narmar sig Uppsala fran i
stort sett alla vaderstreck finns
slottet och domkyrkan med i
blickfanget.

Omréde av riksintresse for kulturmiljévarden (mérkgul)
och kommunalt intresse (ljusgul).

Detta har sin bakgrund i de raka infartsvagar som tillkom i samband med 1643-ars rutnatsplan for
Uppsala. Idag utgor de raka infartsvagarna tillsammans med Fyrisan stadens barande strak. Néarmre in
mot staden framtrader dven Carolina Rediviva i siktlinjen, och tillsammans med slottet och domkyrkan
utgor de starka symboler for centralmakten, kyrkan och lardomsstaden. Dessa siktlinjer &r ett signum
for Uppsala, och l&ngs Vaksalagatan finns domkyrkan, slottet och Carolina Rediviva med som
igenkannbara landmérken i horisonten.

Riksintresse for kulturmiljovarden — Vaksala

Riksintresset for Vaksalabygden (C36) dr ett omfattande omrade som utgors av en 6ppen slattbygd,
vilket i sin tur utgér en del av den vidstrackta Uppsalaslatten. | omradet finns ett omfattande
fornlamningskomplex med lamningar fran brons- och &ldre jarnalder.

Kommunalt kulturmiljomrade — Vaksala

Hela planomradet ligger inom ett kommunalt kulturmiljoomrade for Vaksala (U28). Omraden som
sarskilt val illustrerar omradets kulturhistoriska innehall, och som ligger i narheten av Gréanby
centrum, ar Vaksala kyrkomiljo (U28:1) och Brillinge (U28:7). Vaksala kyrkomiljo bestar av ett aldre
sockencentrum med en intressant kyrkplats, och inom omradet finns &ven ett gravfalt fran yngre
jarnaldern samt ett stort antal runstenar. Omradet kring Brillinge illustrerar en agrar miljé med en
igenlagd f d akermark.

Granby Linnéminne

Carl von Linnés dotter, Sara Stina von Linné, var intresserad av botanik och bodde pa en gard i
Gréanby néra planomradet.

Mark och geoteknik

Planomradet bestar nastan uteslutande utav lera, forutom i planomradets vastra delar med vissa partier
av berg.
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Sammanfattning av planférslaget

Forutsattningar och forandringar

Planomradet bestar framst av markparkering med inslag av ett antal sma komplementbyggnader for
forvaring av kundvagnar. | direkt anslutning till planomradet ligger Granby centrum som é&r ett
kopcentrum i tva vaningar.

Sammanfattningsvis innebér planforslaget foljande:
e Marknadsgatan flyttas till ett nytt l1dge, ca 70 meter Osterut och rétas ut.
e En stor del av parkeringsytona flyttas till kdllargarage eller till parkeringshus.
e Grénby centrum kompletteras med
O Bostéder i nordvést
0 Verksamheter och bostader i sydvast
o Centrumverksamheter som forlangning av den befintliga centrumbyggnaden mot
Vaksalagatan
o0 Enny kollektivtrafiknod mot Vaksalagatan

Totalt tillkommer ca 50 000 kvm bruttoarea.

Ilustration &ver ny bebyggelse.
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Situationsplan med avgransning av planomradet (rod streckad linje).
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Bebyggelsegestaltning och anvandning

Gréanby véstra
Anvandning

Med narheten till service och den nya kollektivtrafiknoden intill Vaksalagatan lampar sig omradet for
bostadsbebyggelse. | den angransande Granbyparken finns goda rekreationsmajligheter och for
bostaderna i den nordvastra delen av planomradet finns méjlighet att skapa tysta sidor mot parken.
Samtidigt finns goda forutsattningar att komplettera den befintliga servicen i Granby centrum.

BC,S Bostad, Centrum i bottenvaningen och Skola (férskola).

| huvudsak kommer byggnaderna i planomradets vastra del att anvandas for bostader (B). Motivet ar
att omradet har goda forutsattningar for bostadsandamal genom sin narhet till Granbyparken och till
Granby centrum. Bottenvaningen far anvandas for centrumverksamhet (C,). Detaljplanen ar flexibel
pa sa satt att bottenvaningen kan anvandas bade for bostader eller centrumverksamhet, beroende pa
behovet. Inom begreppet centrumverksamhet ryms flera olika servicefunktioner och besoksintensiva
verksamheter. Exempel pa verksamheter ar handel, café, foreningslokaler, restauranger, hotell och
kontor. Motivet r att centrumverksamhet i bottenvaning mojliggor ett levande gaturum och kan
knytas till dvrig centrumverksamhet i Grénby centrum.

| denna del av planomradet méjliggor detaljplanen aven forskoleverksamhet (S), eftersom bostader
vanligtvis ger upphov ett behov av forskoleplatser. Med tanke pa narheten och tillgangligheten till
Gréanbyparken finns goda mojligheter for utevistelse och rekreation, vilket gor en forskola lampligt i
detta lage. Detaljplanen reglerar inte antalet forskoleplatser eller antalet avdelningar. En egen
inhagnad tomt kan skapas pa del av bostadsgarden, dar ytan for forskolegarden bor vara minst 20
kvm/barn.

Begransning av markens bebyggande

Kvarteren ska utformas med forgardsmark vilket detaljplanen reglerar genom att
byggnader inte far uppforas narmst Marknadsgatan. Bebyggelse far heller inte uppforas
pa marken narmst Granbyparken i vast och i norr, eftersom husen ska kunna
underhallas fran den egna fastigheten.

Marken far byggas under med korbart bjalklag. Motivet ar att mojliggora garage under
fastigheten och da far marken byggas under med ett bjélklag som ska kunna planteras.
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Markens anordnade

gard

Anlagd gard ska finnas. P4 garden ska det finnas plats for gemensamma vistelseytor,
planteringar och gronytor. Motivet till planbestammelsen ar att sékra kvaliteten pa
utevistelse inom den egna fastigheten.

Utnyttjandegrad

1, VI

)

Hogsta vaningsantal.

For det sodra bostadshuset regleras vaningsantalet till 6 vaningar (VI). I anslutning till
denna finns en byggrétt i en vaning (1) som finns till for att mojliggora tak 6ver rampen
ner till garaget. Samma I6sning finns pa kvartersmarken i norr, med en byggrétt i en
vaning (1) for att mojliggora ett tak 6ver garagenedfarten.

Detaljplanen mojliggor ett hogsta vaningstal som varierar mellan sex och niovaningar.
Byggnadsarean begransas for de olika byggnadshojderna, se nedan.

Den storsta sammanlagda byggnadsarean for huvudbyggnad far vara totalt 3600 kvm.
Dérav far:

1/3 uppforas i hogst 9 vaningar,

1/3 uppforas i hogst 7 vaningar samt

1/3 uppforas i hogst 6 vaningar.

Utover detta far komplementbyggnader uppforas.

Motivet till bestdammelsen &r att stimulera en variation och samtidigt méjliggéra en
flexibilitet i placeringen av byggnadsvolymerna.

Placering och utformning

P1

Vi

Vq
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Genom att byggnader i 7 vaningar eller hogre enbart far placeras med langsidan i
byggrattsgrans mot lokalgata (p;) sakerstélls att byggnadskroppen mot parken har lagst
antal vaningar. Vaningstalet motsvarar en byggnadshojd pa cirka 19-28 meter.

Genom att ha lagst antal vaningar mot Granbyparken sker en nedtrappning som bidrar
till ett visuellt hdnsynstagande gentemot parken.Motivet till bestdmmelsen &r &ven att
mojliggora for sa mycket solinstralning pa bostadsgardarna som majligt, eftersom
byggnadskropparna mot parken skuggar den egna bostadsgarden mer an vad
byggnadskropparna mot Marknadsgatan gor. For att mojliggora for ett varierat
taklandskap langs Marknadsgatan tillats 7 respektive 9 vaningar.

Byggnaderna ska placeras sa att minst tre kvartersliknande enheter skapas. Detta sker
genom att hela byggratten ska delas upp i minst tva ppningar fran marknivan och
uppat, dar éppningarna ska vara minst 10 meter breda. Skarmtak far anordnas inom
Oppningen, dar dessa far uppta max 4 meter av 6ppningens bredd. Inom och mellan
enheterna ska byggnadshéjden och utformningen varieras.

Motivet till bestdimmelsen &r att stimulera en variation i bebyggelsens uttryck.
Bestdmmelsen sakerstéller 6ppningar i fasaden mot Marknadsgatan vilket bryter ner de
stora byggnadsvolymerna, samtidigt som den ger en flexibilitet i hur kvarteren kan
utformas. Motivet for skdrmtak ar att cykelparkering ska kunna anordnas inom
oppningen, da laget for dessa ar passande i bebyggelsens dppningar.

Tekniska anlaggningar far bryta takfallet.
Motivet ar att mojliggora exempelvis hisstoppar, som kan behdva bryta takfallet om
takets lutning &r 1ag.



Granby sodra
Anvandning
Med narhet till service och den nya kollektivtrafiknoden intill Vaksalagatan lampar sig omradet for

bostadsbebyggelse. Samtidigt finns goda forutsattningar att komplettera den befintliga servicen i
Granby centrum i form av centrumverksamheter i bottenvaning.

B.C; Bostad fran plan 2 och uppat, centrumverksamhet ska finnas i bottenvaning och far
finnas pa vaning 2.

| huvudsak bestar bebyggelsen av bostader (B;). Motivet r att omradet har goda forutsattningar for
bostadsandamal genom sin narhet till Granbyparken, Granby centrum och den nya
kollektivtrafiknoden. | bottenvaningen ska det vara centrumverksamhet (C,), vilket motiveras med &r
att det &r bra lage for centrumandamal samt att det ar ett for stort lage for bostader i markplan.

Inom begreppet centrumverksamhet ryms flera olika servicefunktioner och besoksintensiva
verksamheter. Exempel pa verksamheter ar handel, café, foreningslokaler, restauranger, hotell och
kontor. | denna detaljplan ingar dven vardcentral som en centrumverksamhet.

Begransning av markens bebyggande

Marken far byggas under med korbart bjélklag.
Motivet ar att mojliggora garage under fastigheten och da far marken byggas under med
ett bjalklag som ska kunna planteras.
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Ilustration som visar méjlig utformning av flerbostadshus med verksamheter i bottenvaning i anslutning till
utbyggnaden for Granby centrum. De éppna ytorna framfér huvudentrén avses bli utformat som ett torg.
llustration: Sweco Architects.

Utnyttjandegrad

€1

Detaljplanen majliggor ett hogsta vaningstal som varierar mellan fem och sju vaningar.
Byggnadsarean begransas for de olika byggnadshdjderna, se nedan.

Den stérsta sammanlagda byggnadsarean for huvudbyggnad fér vara totalt 5500 kvm.
Dérav far;

1/3 uppforas i 2 vaningar for centrumverksamhet,

1/3 uppforas i hogst 7 vaningar,

1/6 uppforas i hogst 6 vaningar samt

1/6 uppforas i hogst 5 vaningar.

Utover detta far komplementbyggnader uppforas. Motivet till bestammelsen &r att
stimulera en variation och samtidigt mgjliggora en flexibilitet i placeringen av
byggnadsvolymerna.

Placering och utformning

Vi

Vs
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Byggnaderna ska placeras sa att minst tre kvartersliknande enheter skapas. Detta sker
genom att hela byggratten ska delas upp i minst tva 6ppningar fran marknivan och
uppat, dar éppningarna ska vara minst 10 meter breda. Skarmtak far anordnas inom
oppningen, dar dessa far uppta max 4 meter av 6ppningens bredd. Inom och mellan
enheterna ska byggnadshdjden och utformningen varieras.

Motivet till bestdimmelsen &r att stimulera en variation i bebyggelsens uttryck.
Bestammelsen sékerstéller ppningar i fasaden mot Marknadsgatan vilket bryter ner de
stora byggnadsvolymerna, samtidigt som den ger en flexibilitet i hur kvarteren kan
utformas. Motivet for skarmtak &r att cykelparkering ska kunna anordnas inom
oppningen, da laget for dessa ar passande i bebyggelsens dppningar.

Utevistelse for bostader mojliggors pa taket ovanfor centrumverksamheten om det inte
ar mojligt att ordna gutevistelse i markniva. Planterbart bjalklag over
centrumverksamhet ska dérfor anordnas.



V4 Tekniska anlaggningar far bryta takfallet.

Motivet ar att mojliggora exempelvis hisstoppar, som kan behdva bryta takfallet om
takets lutning &r 1ag.

Utseende

f Med en bestammelse gallande utseendet pa byggnaderna, reglerar detaljplanen att
byggnader ndrmast Vaksalagatan sarskilt ska uppmérksammas och utformas med hog
arkitektonisk kvalitet. Motivet &r bebyggelsens exponerade lage mot korsningen
Marknadsgatan och Vaksalagatan, da de nya byggnaderna &r det forsta som maéter
trafikanter och gaende fran véster. Bebyggelsen i detta lage har pa sa satt stor inverkan
pa stadsbilden.

llustration éver bebyggelsen intill korsningen Marknadsgatan/Vaksalagatan.
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Grénby sydostra

Anvandning

Planomradet gransar till képcentrumet Granby Centrum, som i dagsldget bestar av 90 butiker,
restauranger och ovrig serviceverksamhet. | Uppsala kommuns 6versiktsplan omnamns Grénby
centrum som ett karnomrade, vilket innebér ett centrum med handels-och besoksfunktioner.
Detaljplanen majliggor for en utvidgning av kdpcentrat séder om befintlig centrumbyggnad.

Centrumandamal.

Inom begreppet centrumverksamhet ryms flera olika servicefunktioner och
bestksintensiva verksamheter. Exempel pa verksamheter &r handel, service, bio, café,
kontor och restauranger. Den nya centrumbyggnaden ansluter till den nya
kollektivtrafiknoden langs Vaksalagatan och kommer troligen att innehalla en biograf.

Begransning av markens bebyggande
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Marken far byggas under med kaérbart bjalklag.
Motivet ar att mojliggora garage under fastigheten och da far marken byggas under med
ett bjalklag som ska kunna planteras.

Byggnad far inte uppforas.

Ytan med prickmark ar avsedd for en bred trappa som forbinder gc-vagen med
markplanet. Att anordna garage under trappan &r darfor olampligt varfor marken ér
prickad.



Omfattning

Byggnadsvolymen begransas med en hogsta nockhojd och inte med ett vaningsantal
eftersom en eventuell biograf har ett fatal vaningar men hog vaningshajd.
Centrumbyggnaden har darfor en nockhojd pa 20 meter.

I den 6stra delen kommer lastfordon att angdra byggnaden, varfor nockh6jden inom
detta omrade begransas till 7 meter for att mojliggora tak 6ver angoringsytan.

I anslutning till Vaksalagatan och cykeltunnen som gar under gatan, finns en mindre
byggratt for centrumandamal. Byggnaden begransas med en hogsta nockhdjd pa 8
meter vilket innebar en byggnad i tva vaningar. Byggnaden kan exempelvis fungera
som informationscenter med tanke pa dess strategiska lage intill Vaksalagatan, den
planerade kollektivtrafiknoden och gang-och cykelstraket som angér Granby centrum
soderifran.

Markens anordnande

Utanfor centrumbyggnaden, mot Vaksalagatan och flerbostadsbebyggelsen, méjliggors offentliga ytor
i koppling till centrumverksamheterna och trappan som leder ner till tunneln under Vaksalagatan.
Intentionen ar att skapa en bred trappa som slapper in ljus i gang-och cykeltunneln samtidigt som den
bidrar till en koppling mellan tunneln och centrumbyggnadens entré.

n

Detaljplanen sékerstéller denna trappfunktion genom en bestdmmelse (n;) som innebér
att en trappa som forbinder gc-vdg och markplan ska anordnas.

Ny ramp till cykeltunneln pa Vaksalagatans norra sida, samt trappan som forbinder gc-vagen med markpkanet.

k—©— - — Detaljplanen reglerar att kdrbar forbindelse inte far anordnas mot cirkulationsplatsen

vid korsningen Marknadsgatan/Vaksalagatan.
Detta regleras pa grund av utfart/infart till garagen inte ska hamna for nara korsningen,
vilket kan innebdra risk for trafiksékerheten.
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Friytor

Forutsattningar och forandringar

Planomradet bestar idag till storsta del av asfalterade parkeringsytor. Ett genomférande av
detaljplanen med bostadshus och bostadsgardar innebér att det kommer bli en mindre andel hardgjorda
ytor. Av plantekniska skal ingar en del av Granbyparken i planomradet. Planomradet gransar till
Gréanbyparken och Granby sportfalt, vilka ar viktiga omraden for tatortsnara friluftsliv och
narrekreation enligt Uppsala kommuns éversiktsplan fran 2010.

PARK | den véstra delen av planomradet ingar en storre yta parkmark med anvéandningen
anlagd park (PARK). Avgransningen av parkmarken motiveras framst av plantekniska
skal for att inte sma bitar av den nu géallande detaljplanen ska bli kvar. Det kommer
darfor inte att ske nagra stora forandringar av anvandningen inom denna yta.
Strackningarna pa cykelvéagarna inom parkmarken kommer att forandras nagot (las mer
under rubrik trafik och tillganglighet). Samtidigt som delar av Hokargrand planlaggs
som park kommer en mindre del av parkmarken planldggas som gatumark, for att
sakerstalla infarten till Granby gard samt anslutningen till Hokargrand.

Gréanby vastra

gard Inom kvartersmark ska anlagd gard finnas. Pa garden ska det finnas plats for
gemensamma vistelseytor, planteringar och grénytor.

Motivet till planbestammelsen ar att sakra kvaliteten pa utevistelse pa den egna
fastigheten for de boende.

Granby sbdra

V3 Utevistelse for bostéder ska finnas p taket ovanfér vaning tva.
Over centrumverksamheten maste bjélklaget darfor vara planterbart for att mojliggora
planteringar pa garden.

Gréanby sydostra

Ny Utanfor centrumbyggnaden, mot Vaksalagatan och flerbostadsbebyggelsen, mojliggérs
offentliga ytor i koppling till centrumverksamheterna och trappan som leder ner till
tunneln under Vaksalagatan.

Intentionen &r att skapa en bred trappa som slapper in ljus i gang-och cykeltunneln
samtidigt som den bidrar till en koppling mellan tunneln och centrumbyggnadens entré.

Tillganglighet for funktionshindrade

Forutsattningar

Marken inom planomradet &r relativt plan, férutom de planskilda gang-och cykelvagarna som gar
under Marknadsgatan respektive Vaksalagatan.

Forandringar

Den planskilda korsningen under Marknadsgatan ersatts med en korsning i markplan. Pa sa satt blir
framkomligheten battre for rorelsehindrade. Samtidigt innebdr det en minskad sékerhet for synskadade
i och med att en gata maste korsas.

Ny byggnad ska enligt lag utformas sa att den ar tillganglig och anvandbar for personer med nedsatt

rorelse- eller orienteringsformaga. Tillgangligheten provas i detalj vid bygglov och tekniskt samrad.
Handikappsparkeringar ska finnas i form av fickparkeringar langs med Marknadsgatan.
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Trafik och tillganglighet

Gang- och cykel

Gangvagnatet runt Granby centrum ar relativt val utbyggt. 1 norr, dster och véster finns gang och
cykeltunnlar under de storre vagarna. Gang- och cykeltrafikrakningar samt upptrampade gangstigar
visar att tunnlarna inte alltid utnyttjas. Exempelvis gar manga 6ver Marknadsgatan istéllet for att
anvanda tunneln.

Cykelvéagnatet ar relativt val utbyggt, och ar i det stora hela gemensamt med gangnatet.
Huvudcykellederna angor planomradet vasterifran och soderifran, med planskilda korsningar under
Vaksalagatan och Marknadsgatan. Lokalcykelleder finns runt om Granby centrum, dock inte som ett
helt sammanhangande system. Cirka 500 cykelparkeringsplatser finns pa Granby centrums véastra och
sOdra sida.

Ambitionen &r att gang och cykelvagnatet i omradet ska forbattras, med en dkad tydlighet och béttre
kopplingar till det omkringliggande gang-och cykelvagnatet som &r gena och framkomliga.

Gang och cykeltunneln under Vaksalagatan behalls men far en annorlunda strackning pa gatans norra
sida. Rampen andras sa den vrider vinkelratt mot soder. Detta gor att cyklister behdver sanka
hastigheten nar de aker genom tunneln, samtidigt som mer ljus sldpps in i tunneln. Rampen separerar
darfor inte bostaderna fran Granby centrum och cyklisterna slipper problemet med korsande besokare
vide entréerna till centrumet. Dragningen av rampen innebar dock att gang-och cykelbanan kommer
passera infarten till parkeringsgaraget vid Marknadsgatan, vilket riskerar att skapa konflikter mellan
bilister och cyklister.

Den befintliga gang-och cykeltunneln under Marknadsgatan ersétts med en korsning i markplan.
Gang- och cykeltrafikrakningarna visade att manga korsade Marknadsgatan i plan istallet for att
utnyttja tunneln. Det finns heller inte samma behov av en planskild korsning eftersom Marknadsgatan
byggs om till en stadsgata med langre hastighet och liten genomfartstrafik.

Marknadsgatan utformas med en dubbelriktad gang-och cykelvég pa vagens 6stra sida intill
Marknadsgatan och dess vastra sida norr om Hokargrand. Tills vidare ordnas ingen kommunal gang-
och cykelbana pa Marknadsgatans nordéstra sida, men agaren till Granby centrum planenar ett
cykelstrak pa kvartersmarken néra centrumbyggnaden.

Cykelparkering

Den géllande cykelparkeringsnormen anger att det till varje ldgenhet, som &r 46 kvadratmeter eller
storre, ska finnas plats for 2,5 cyklar for langtidsuppstallning och 1 cykel for korttidsuppstallning. For
mindre lagenheter ska det finnas plats for 1 cykel for langtid och 0,5 cykel for korttid. For
verksamheter finns sarskilt formulerade utrymmeskrav.

Vi Cykelparkering ska ske pa den egna fastigheten. Cykelparkering med skarmtak far
ordnas i Oppningarna mellan huskropparna, vilket méjliggors med bestdmmelse (vy).
Dessa far uppta max 4 meter av 6ppningens bredd, dar 6ppningen ska vara minst 10
meter. Denna bestammelse géller bade for delomradena Granby vastra och Granby
sodra. Utdver cykelparkering inom bebyggelsens dppningar kan parkering finnas i
kéllargaragen samt inne pa gardarna eller pa forgardsmarken. Motivet till detta ar att
cykelparkeringarna i sin helhet troligen inte ryms i parkeringsgaragen och att gardarna
ar for sma for att upptas av cykelforrad
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafikforsorjningen till omradet ar god. Stadstrafiken har hallplatser i nara anslutning till
Granby centrums entréer och regionaltrafiken har héllplatser pd Vaksalagatan och p& Osterleden. For
regionaltrafiken innebér dock Vaksalagatan en barriar for resenarer som ska till Granby centrum och
som stiger av pa den sodra sidan av Vaksalagatan.

Planen mojliggor for en ny kollektivtrafiknod
langs Vaksalagatan (LOKALTRAFIK).
Kollektivtrafiknoden kommer ligga pa
Vaksalagatans norra sida med néra koppling till
Grénby centrum. Den l6sning som detaljplanen
mojliggor innebar att all kollektivtrafik, bade
lokaltrafik och regionaltrafik, kan ha omstigning
utan att Vaksalagatan maste korsas. For trafik
som kommer fran centrum korsas Vaksalagatan
med vanstersvang for att angéra hallplatserna
vid kollektivtrafiknoden. For trafik som ska in
mot centrum angors kollektivtrafiknoden direkt
via Vaksalagatan, se illustration till hoger.
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Gatunat och biltrafikfloden
Granby centrum

Granby centrum ligger intill korsningen Vaksalagatan/Osterleden. Vaksalagatan ar en viktig infart till
Uppsala fran 6ster (Osthammarsvigen). Osterleden forbinder E4/vag 55 och trafikplats Barbyleden
med Vaksalagatan och Fyrislundsgatan. Trafiken till och fran Granby centrum angor fran
Marknadsgatan i nordost, fran Osterleden och Vaksalagatan samt via cirkulationsplats i korsningen
Osterleden/Vaksalagatan syddst om omradet.

Marknadsgatan

Bebyggelsen i den vastra delen av planomradet placeras pa den nuvarande strackningen av
Marknadsgatan samt pa delar markparkeringarna, vilket innebér att Marknadsgatan kommer fa en ny,
rakare strackning langre 6sterut och narmre Granby centrum. Likasa kommer bebyggelsen i
planomradets sodra del ta stor del av Kramargatan och markparkeringarna i ansprak. Detta innebar att
cirkulationsplatsen i korsningen Marknadsgatan/Kramargatan utgar och Kramargatan blir endast
infartsvag fran cirkulationsplatsen vid Osterleden/Vaksalagatan mot kdpcentrats dstra sida.

Hokargrand och Granbyvagen

Granbyvégen/Hokargrand gar mellan bostadshusen pa Granbyvagen och Granby gard. Planforslaget
medger ny bebyggelse pa den plats dar Marknasdagatan ansluter till Hokargrand. Hokargrand, som i
gallande plan ar lokalgata, tas darfor bort mellan det tva vastliga gang- och cykelbanorna i
Gréanbyparken och ersatts med en ny anslutning i plan pa platsen for den befintliga gc-tunneln (som
ska tas bort). Gang-och cykelvagarna kommer att finnas kvar i denna strackning fast planlagda som
parkmark. Hokargrand/Granbyvagen behovs for angoring till de tre bostadshusen pa Granbyvagen
samt till de hamtfordon for avfall som inte kan vanda pa Granbyvagen.

Nar Hokargrand tas bort som en lokalgata behévs en ny angoring till Granby gard. Det ordnas som en
T-korsning i Marknadsgatans nordvastra horn.

Planmosaik med fortydligande av de forandringar som sker fér Hokargrand/Granbyparken.
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Trafikfloden

Trafikrékningarna for bilar och tunga
motorfordon 2012 ligger till grund for en
teoretisk berakning av hur manga
fordonsrdrelser/dygn som Gréanby centrum
ger upphov till idag. Berdkningarna visar att
Gréanby centrum idag alstrar 23 000 — 26 000
fordonsrérelser/dygn. Mest trafikerade
strackorna runt Granby centrum ar
Fyrislundsgatan, Osterleden norr om Granby
centrum, Vaksalagatan séder om Granby
centrum samt den norra delen av
Marknadsgatan.

Trafikberdakningar for ar 2030 visar hur
systemen runt Granby centrum paverkas av
utbyggnaden.

Berékningarna inkluderar en utbyggnad och
ombyggnad av Granby centrum samt
utbyggnaden av Granby kopstad, Ostra Sala
backe och utvecklingsomréadet Osterleden.
2030 beraknas Granby centrum alstra 32 100
fordonsrorelser/dygn. De tillkommande
handelsytorna bedéms inte alstra lika mycket
trafik som de befintliga ytorna eftersom
tillkommande handel i stor utstrackning &r
komplement till den befintliga handeln.
Uppehallstiden blir dock langre vilket
medfor att en bil star parkerad langre tid.
Bostader alstrar en mycket liten andel av
biltrafiken, endast 1 420 f/d av 32 100 f/d.
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Illustration éver raknad trafikalstring for Gréanby centrum.
Samt beréknad total trafikalstring till och fran Granby
centrum. llustration: Tyréns

2030

Berdkningar dver trafikfloden 2030.
llustration: Tyréns.



Gatornas utformning

LOKALGATA Marknadsgatan ges en ny, rakare, strackning i nord-sydlig riktning. Den foreslagna
sektionen rymmer en dubbelriktad gang- och cykelbana som kommer ga langs den
sidan av Marknadsgatan som det finns bebyggelse. Detta innebér att GC-véagen gar
langs den vastra sidan om Markandsgatan i norr, och pa den dstra sidan om
Marknadsgatan i séder. Gaende och cyklister kommer darfér behdva korsa
Marknadsgatan i h6jd med korsningen Hokargrand/Marknadsgatan. Det kommer
troligvis dven finnas en gang-och cykelvég pa kvartersmark langs med den befintliga
centrumbyggnaden.

Marknadsgatan foreslas fa karaktaren av en stadsgata, dar trafiken & mindre och hastigheten lagre.
Mellan gang- och cykelbanan féreslas en tradplanering med utrymme fér kantstensparkering mellan
traden. Kantstensparkeringarna blir inte manga, men de behdvs for att klara besoksparkering for
funktionshindrade. Det kan &ven behovas lastzoner mellan traden for att klara hdmtningen av avfall.
Langs Marknadsgatan foreslas hastighetsdampande atgarder.

Korbanan foreslas bli 6,5 meter bred utan en separat gangbana pa dess Ostra sida eftersom det kommer
att finnas gangbanor pa kvartersmark narmare centrumbyggnaden.

Sektion for Marknadsgatan. Matten gallande forgardsmarken &r inte faststallt. lllustration: Sweco Architects.

Vid den nya korsningen for Hokargrand/Marknadsgatan finns en stérre yta som &r planlagd som
lokalgata men som inte kommer inga i Marknadsgatans korbana. Denna yta kan exempelvis anvandas
for markparkering. Anledningen till ytan &r planlagd som lokalgata och inte parkmark &r av
plantekniska skal.
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Bilparkering, angdring

Det finns cirka 1 700 bilplatser pa markparkering
kring Grénby centrum, vilket innebér ett
parkeringstal pa cirka 30 bilplatser/1000 kvm
BTA for Granby centrum

Det ang0r drygt 350 varutransporter till Granby
centrum per vecka. Cirka 250 av dessa ang6r vid
centrumbyggnadens norddstra horn via
Osterleden, och cirka 50 angor vid
centrumbyggnadens syddstra horn.

Detaljplanen medfor att antalet markparkeringar
minskar kraftigt nar parkeringsytorna bebyggs.
Bilparkeringarna avsedda for Gréanby centrum
kommer istéllet att lokaliseras i ett nytt
kallargarage och i ett parkeringshus som planeras
pa den norra sidan av Granby centrum.

Framtida parkeringstillgéng och angoringspunkter.
Granby vastra

Parkeringsgarage under mark mojliggors for flerbostadshusen mot Gréanbyparken. For de norra
flerfamiljshusen majliggors for nedfart till garage med angdring fran Marknadsgatans norra delar. Pa
kvartersmark finns en byggratt i en vaning (1) for att rampen ned ska kunna byggas 6ver med tak.
Samma losning finns for den sodra byggnaden med en byggratt i en vaning (I). Marken far har byggas
under med korbart bjalklag (cirkelmark) for att garage under mark ska kunna anordnas under hela
fastigheten.

Utmed Marknadsgatan, mot bostadshusen, ar intentionen att parkeringsfickor ska finnas. Dessa avses
for korttidsangdring for boende och bestkande till boende och verksamheterna i husen.

Granby s6dra

Parkeringsbehovet for bostaderna ska I6sas inom den egna fastigheten i parkeringsgarage under mark.
Parkeringsgarage kan anordnas under bade kvartersmarken for bostadshusen och under
centrumbyggnaden, vilket mojliggors genom att marken utan byggrétt far byggas under med korbart
bjalklag (cirkelmark). Angdring till parkeringsgaraget kan ske via Marknadsgatan eller via
Kramaregatan pa centrumbyggnadens Ostra sida.

k—6— - — Med hénsyn till trafiksékerheten, kan nedfarter till garage inte anordnas narmast
cirkulationsplatsen vid korsningen Marknadsgatan/Vaksalagatan, vilket detaljplanen
reglerar genom utfartsforbud mot lokalgatan och Vaksalagatan.

Granby sydostra

Nedfarter till garage under centrumbyggnaden sker via Marknadsgatan eller via Kramaregatan pa
centrumbyggnadens Ostra sida. Fran garaget ska det ga att komma upp via hiss till markplan intill
centrumbyggnadens entré.
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Halsa och sakerhet

Buller

Bullernivaerna ar beraknade med trafikprognoserna for ar 2030 som underlag med cirka 4 500
fordon/dygn pa den nordvastra delen av Marknadsgatan och cirka 7 000 fordon/dygn pa den syddstra
delen. Utredningen (se bilaga) visar att bullernivaerna 6verskrider riksdagens bullerriktvarden som &r
55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad. Enligt gallande riktvarden bor nya bostader endast i vissa
fall medges under forutséttning att det gar att astadkomma en tyst sida eller en ljuddampad sida.

Motivet till avstegsfall fran riksdagens bullerriktvarden ar att detta omrade &r val lampat for bostader i
och med den goda tillgangen pa service och kollektivtrafik. Eftersom bullerriktvardena éverskrids vid
fasad stalls krav pa byggnadernas utformning genom planbestammelse (v,).

Bostaderna och gardarna 6ster om Marknadsgatan kommer
att ligga en eller tva vaningar 6ver markplan, med
centrumverksamheter i bottenvaningen. Gardarna blir tysta
och samtliga bostader kan darmed fa tillgang till en tyst
sida samt en tyst uteplats.

Ljudniva
Lekv
i dB(A)

|
45 < <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65

B < <=70
70 < R <=T75 \/agtrafikbuller 2030,

75 = 2 e
ekvivalentnivaer 8,5 meter ovan mark

| det illustrerade forslaget far de nya bostaderna véster om
den nya Marknadsgatan héga ekvivalenta trafikbullernivaer
ar 2030, 6ver 60 dBA. Bostader i detta lage kan anda
motiveras med det exceptionellt goda serviceldget inklusive
den nya kollektivtrafiknoden som ger omradet god
tillganglighet. Bostaderna far dessutom en tyst sida mot
Grénbyparken och mycket goda rekreationsmajligheter i
och med nérheten till parken.

Ljudniva
Lekv
i dB(A)

|
45< <=50
a0 = <=55
55 <=60

Végtrafikbuller 2030,
ekvivalentnivéer 2 meter ovan mark
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Vs Byggnaderna ska utformas sa att:

e Samtliga bostadsrum i varje lagenhet har hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus
vid fasad — da sa inte ar mojligt — minst halften av bostadsrummen i varje lagenhet
ligger mot en sida med hogst 50 dB(A) ekvivalent ljudniva. Med utomhus vid fasaden
avses den uppvarmda bostadsldgenhetens yttervagg, inte den slutna loftgangens
yttervagg. | det fall riktvardena for buller har lagreglerats till en hogsta ekvivalentniva
utomhus vid fasad som &r annan d@n 55 dB(A), ska vid bygglov i stéllet lagkravet galla
om bygglovprévningen efter det att forordningen har trétt i kraft.

e Trafikbullernivan inomhus i boningsrum inte 6verstiger 26 dB(A) ekvivalent och 41
dB(A) maximal ljudniva.

e Varje bostad har tillgang till en uteplats, privat eller gemensam, pa tyst eller
ljudddmpad sida i ndra anslutning till bostaden.

Solinstralning

For bostadshusen mot Granbyparken finns goda mojligheter for solinstralning pa garden. Med
bebyggelse som placeras med langsidan mot Marknadsgatan hamnar gardarna i sydvastlage. De
byggnadskroppar som stracker sig ut mot parken ska ha ett lagre antal vaningar an den resterande
bebyggelsen, bland annat for att slappa in mer sol pa gardarna.

Markfdroreningar

a; I planomradets sodra del, intill rondellen vid Marknadsgatan/Vaksalagatan, finns risk
for fororenad mark, da det tidigare inom omradet har funnits en bensinstation. De
eventuella markféroreningarna ska saneras i samband med byggnation. Detta sakerstélls
genom planbestammelse (a;), som sager att bygglov inte far ges forran markens
lamplighet har sakerstéllts genom att marken har sanerats fran eventuella
markfororeningar.

Motivet ar den andrade markanvandningen (fran gata till bostader = kanslig markanvandning) och det

kan darfor krdvas sanering.

Luft

Den foreslagna utvidgningen av Granby centrum leder till en 6kad méngd trafik samtidigt som
Marknadsgatans gaturum blir tatare i och med bostadsbebyggelsen. Ett 6kat trafikflode leder till en
samre luftmiljo an dagens lage, men det finns d&nda goda mojligheter till luftvaxling i omradet eftersom
den ena sidan av Marknadsgatan blir obebyggd.
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Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Planomradet ingar i verksamhetsomradet for den allméanna VA-anlaggningen. De befintliga dag-, spill-
och vattenledningarna som korsar Marknadsgatan kommer behdva flyttas eftersom planen medger
byggrétter i dessa lagen.

Avfall

Sophamtning ska kunna ske inom ramarna for Arbetsmiljoverkets foreskrifter, vilket bland annat
innebar att dragvéagen for soputrymme till angéringsplats for fordonet maximalt far vara 10 meter.
Trapphusen bér ha hogst 50 meter till platsen for kéllsortering.

Renhallningsfordonen ska kunna angdra fran allmén gata. | och med att flerbostadshusbebyggelsen
ligger utmed Marknadsgatan finns mojlighet att angdra utan backningsrorelser, inom lastzoner mellan
gatutraden.

El och tele

E Det finns elledningar inom planomradet som behover flyttas nar planen genomfors.
I den norra delen av planomradet finns en befintlig transformatorstation som kommer
finnas kvar (E). Tomten for denna &r i dagslaget &r stérre &n normalt och marken
narmast Marknadsgatan planldggs som gata for att mojliggéra en ny GC-vég langs
Marknadsgatan mellan Granbyparken och Osterleden.

| En ny transformatorstation i en vaning (1) mojliggors intill korsningen
Hokargréand/Marknadsgatan.

Pa fastigheten for den nya transformatorstationen far ingen byggnad uppféras narmst
gatan. Detta regleras for att siktlinjen for trafikanter ska vara sa god som majligt vid
korsningen Hokargrand/Marknadsgatan.

Varme

Planomradet kan forsorjas med fjarrvarme. Den befintliga fjarrvarmeledningen korsar Marknadsgatan
och kan komma att behdva flyttas eftersom planen medger byggratter i dessa lagen.
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Dagvatten, recipient

Omradet ar anslutet till dagvattennatet. Hela planomradet &r i dagslaget hardgjort. Med inslag av
bostadsbebyggelse och bostadsgardar kommer andelen hardgjord yta minska, vilket innebar att
avrinningen av dagvattnet kommer bli mindre efter genomférandet av detaljplanen.

Dagvattenflodet fran planomradet fore utbyggnad vid ett 10 ars regn har beréknats till 588 I/s. Efter
den planerade utbyggnaden av omradet beraknas dagvattenflodet for planomradet minska till 543 I/s.
Med en ansatt klimatfaktor for det planomradet okar dagvattenldet till 652 I/s efter utbyggnaden.
Dagvattenflodet kommer med andra ord att minska efter ett genomférande av detaljplanen, men kan
komma att 6ka pa grund av klimatférandringar.

De befintliga dagvattenledningarna som korsar Marknadsgatan kommer behdva flyttas eftersom
planen medger byggritter i dessa lagen. Dagvatten fran de befintliga parkeringsytorna inom
planomradet fordréjs i dagslaget via fordrojningsmagasin. Det saknas dock tillganglig dokumentation
om var dessa dr placerade, vilket kapacitet de har och hur dagvatten leds till och fran dessa magasin
finns det inte uppgifter pa.

Recipient

Fyrisans (recipientens) nuvarande status

Ekologisk status: Fyrisan har pa den aktuella strackan mattlig ekologisk status och riskerar att inte
klara god ekologisk status till malaret 2021. Undantag galler 6vergddning, morfologiska forandringar
och kontinuitet.

Kemisk ytvattenstatus: Fyrisan har god kemisk status men beddms ligga i riskzonen att inte klara
kravet pa kemisk status till ar 2015.

Dagvattentillflodets inverkan pa recipienten

Sammantaget kommer de hardgjorda ytorna att minska, och marken kommer saneras fran de
eventuella markfororeningar som finns inom planomradet. Darfér kommer ett genomforande av
detaljplanen troligen inte att bidra till en 6kad risk att recipienten Fyrisan inte uppnar eller uppfyller
miljokvalitetskraven 2015 respektive 2021.

30 (38)



PLANENS GENOMFORANDE

Organisatoriska atgarder

Tidplan

Utbyggnaden av bebyggelsen avses ske etappvis med en utbyggnad av omradet narmast Vaksalagatan
som forsta etapp och omradet mot Granby park som en andra etapp. Utbyggnaden av allménna
anléggningar bor ske som en samlad utbyggnad dar bl.a. flytten av hela Marknadsgatan gors som en
samlad atgard.

Ansvarsférdelning

Byggherren ansvarar for genomférande av anldggningar inom kvartersmark. Kommunen ansvarar fér
genomfdrande av anlédggningar inom allmén platsmark.

Huvudmannaskap

Kommunen &r huvudman for allmén plats. Det betyder att det & kommunen som under
genomforandetiden ansvarar for att bygga ut de allménna anlédggningar som redovisas i detaljplanen.
Det ar aven kommunen som har det I6pande ansvaret for drift och skétsel av allman plats efter
utbyggnad.

Avtal

Ett ramavtal finns tecknat mellan byggherren och kommunen och ska erséttas av ett exploateringsavtal
som av byggherren ska vara undertecknat innan planen antas av plan- och byggnadsndmnden. |
exploateringsavtalet tydliggors bl.a. ansvarsfordelning, parternas ataganden, foérdelning av kostnader,
markoverlatelser och fastighetsrattsliga atgarder.

Tekniska atgarder

Utredningar infor bygglovsproévning
Byggherren bekostar de utredningar som ar ndédvéndiga for bygglovprévningen.

Buller
En bullerutredning har tagits fram som underlag till detaljplanen. | bygglovskedet kompletteras
utredningen med berékningar anpassade for den aktuella bebyggelsen.

Markféroreningar

Da marken till stor del anvéants som gata och parkeringsytor sa finns viss risk for fororeningar i mark.
Att allman plats (gata) andras till kvartersmark for bostadsandamal kan dven medfora att tidigare
riktvarden for fororeningar blir 1agre for att klara riktvarde for bostadsbebyggelse.

Alla pavisade fororeningar ska omgaende anmalas till miljo- och halsoskyddnamnden, Uppsala
kommun, i enlighet med Miljobalken 10 kap § 11. Likasa ska milj6- och héalsoskyddnamnden
informeras senast sex veckor innan eventuella markarbeten paborjas inom fororenat omrade. Om nya
fororeningar upptacks vid schaktning ska milj6- och hélsoskyddnamnden informeras omgaende.

Byggskedet

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna gérs normalt innan byggstart. Den
bekostas av byggherren. Om riskanalysen pavisar risk for vibrationsstorningar ligger det i byggherrens
eget intresse att vidta atgarder mot byggrelaterade skador.
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Arkeologi

Respektive markagare bekostar eventuella arkeologiska utredningar som ar nédvéndiga inom dess
fastighet. Inom omradet finns inga kénda fornlamningar. Om det patraffas dolda fornlamningar under
mark vid markarbeten avbryts arbete.

Ledningar

Kénda ledningséagare (ledningskollen, februari 2015) inom planomradet &r:
e Uppsala kommun (gatubelysning)

Uppsala Vatten och Avfall AB (VA + dagvatten)

Vattenfall (fjarrvarme och eldistribution)

Skanova (tele/fiber)

IP-Only (tele/fiber)

Det kan finnas ytterligare, av Stadsbyggnadsférvaltningen, okanda, ledningar som berérs av
detaljplanen. Det aligger byggherren att undersoka om ytterligare ledningar finns.

De befintliga ledningar som direkt paverkas av exploateringen och som kan behdva flyttas ar:
e fjarrvarmeledning i planomradets véstra del
e spill- och dricksvattenledning i planomradets vastra del
e dagvattenledningar, framst langs nuvarande Marknadsgatan
e el- och teleledningar

Byggherren ska kontakta de berérda ledningségarna i god tid for att samordna utbyggnaden och flytten
av ledningar som erfordras av exploateringen. Utsattning av befintliga kablar ska begéras innan
arbetena satts igang. Befintliga anlaggningar maste hallas tillgangliga for berdrda ledningségare under
byggtiden.

Dagvatten

Under parkeringen finns idag dagvattenmagasin som ev. maste flyttas eller ersattas i och med
exploateringen. En mer detaljerad utredning behdver géras infor granskningsskedet for att bl.a. utreda
dessa vattenmagasins I&gen och funktion, samt att tydligare se hur fordrdjning inom kvartersmark kan
l6sas.

Ekonomiska atgarder

Planekonomi

Byggherren bér det ekonomiska ansvaret for genomférandet av anlaggningar inom kvartersmark.
Kommunen tar ut en exploateringsavgift av byggherren for delar av genomforandet av anlaggningar
inom allman platsmark.

Ledningar

Kostnad for flytt av ledningar som ar nddvandiga for detaljplanen genomférande regleras i separat
avtal mellan fastighetségare och ledningsagare. Om avtal saknas bekostas flytt av byggherren om inte
annat regleras i exploateringsavtalet.

Anslutningsavgifter

Planomradet ligger inom kommunalt verksamhetsomrade for vatten, avlopp och dagvatten.
Byggherren ska darmed erldgga anslutningsavgift till Uppsala Vatten och Avfall.
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Fastighetsrattsliga atgarder

Servitut och samfélligheter
Inom fastigheten Granby 21:4 finns foljande servitut som paverkas av planens genomférande:

e Servitut till forman for Granby 11:5 for VA, beteckning 0380-7/GR21.1. Servitut kommer
behdva andras till féljd av att ledningarna flyttas.

e Servitut till forman for Granby 11:5 for gang- och cykelvag, beteckning 0380-97/30.1.
Servitutet kan i och med planens genomférande upphdvas.

e Servitut till forman for Bolanderna 13:2 for fjarrvarme, beteckning 03-1M1-99/14718.1.
Servitutet kommer behdva andras till foljd av att fjarrvarmeledningen flyttas.

Ytterligare servitut finns inom fastigheter som berérs av planomradet, men som ej ligger inom
planomradet och som saledes ej paverkas av planens genomforande.

Inom planomradet finns samfalligheten Granby S:2 dar kommunen star som agare till alla
delagarfastigheter. Samfalligheten kommer ej paverkas av planens genomférande.

Markoverlatelser

Kommunen 6verlater delar av den mark som idag utgors av Marknadsgatan samt vissa mindre ytor
utmed Vaksalagatan till byggherren for bostads- och centrumandamal. Byggherren Gverlater mark som
i detaljplanen andras fran kvartersmark till allman platsmark till kommunen.

Fastighetsbildning, gemensamhetanlaggning m.m.

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrattsliga atgarder, som ar en forutséttning for planens
genomfdrande.

Allman plats enligt detaljplanen som tidigare varit kvartersmark éverfors fran byggherrens fastighet
Gréanby 21:4 till lamplig kommunégd fastighet (markerad med streckad skraffering i kartan nedan).
Kvartersmark enligt detaljplanen som tidigare varit allman plats 6verfors fran kommunégda fastigheter
till byggherrens fastighet Granby 21:4 (markerad med rutnatsskraffering i kartan nedan). Fran
byggherrens fastighet kan sedan avstyckning goras till flera fastigheter for bostadsbyggande och/eller
centrumverksamhet.
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Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

34 (38)



PLANENS KONSEKVENSER

Nollalternativ

Ett nollalternativ innebar i korthet att dagens markanvandning fortsatter. Granby centrum kommer
fortsatta vara ett externt kpcentrum dar stora delar av planomradet bestar av markparkering. En trolig
utveckling skulle kunna vara att kdpcentrat utvidgas successivt med mer handel, sa som det har gjort
under det senaste decenniet.

Miljoaspekter

Landskapsbild, stadsbild

Forslaget innebér att andelen markparkering kommer att minska och utvecklingen kommer att ga mot
en intensivare markanvandning, vilket ligger i linje med oversiktsplanens intentioner for omradet.
Planldggning enligt forslaget innebdr en innerstadslik struktur kring Granby centrum med ett mer
definierat gaturum langs Marknadsgatan. Den nya bebyggelsen, som kommer att besta av framst
bostader och kontor med centrumverksamhet i bottenvaningen, bidrar till utvecklingen av Granby som
ett stadsdelscentrum. En blandad bebyggelse med torg och handel i bottenplan ger mojlighet till en
mer levande stadsdel under fler timmar pa dygnet.

Nya bostader vaster om Granby centrum forandrar stadsbilden sett fran Granbyparken, da bebyggelsen
foreslas bli 6 — 9 vaningar vilket gér dem synliga fran parken. | dagslaget omges Granbyparken av
bebyggelse i dess sddra och nordvastra delar vilket gor att bebyggelse redan ar framtradande i
landskapet. Parken ar mycket stor och inramas redan idag av bebyggelse. Darfér bedéms inte ett
forslaget leda till nagon betydande péaverkan pa landskapsbilden.

Kulturarv

Den tillkommande bebyggelsen kommer inte stracka sig dnda fram till Vaksalagatan vilket &r positivt
for siktlinjen fran Vaksalagatan/Osthammarsvégen. Detta innebér att riksintresset for Uppsala stad inte
bedoms paverkas i och med ett genomférande av detaljplanen. Gallande riksintresset for
kulturmiljévarden och det kommunala kulturmiljdomradet for Vaksala kommer bebyggelsen i
planomradets sodra del bli synlig fran Vaksala kyrkomiljo. Upplevelsen av kyrkmiljon kan darmed
komma att paverkas, d&ven om paverkan inte bedéms bli betydande eftersom Granby centrum idag
redan &r vl synligt. Géallande Linnéminnet kommer de féreslagna nya husen i planomradets norra del
hamna nara, vilket kan paverka upplevelsen av denna miljo negativt.

Rekreation och friluftsliv

Rekreationsomradets area kommer inte att minskas till foljd av planens genomférande. Det som
kommer att paverkas ar upplevelsen av rekreationsomradet da den nya bebyggelsen i planomradets
nordvastra del kommer att bli synlig fran Granbyparken. Upplevelsen av bebyggelsen bedoms inte
vara betydande eftersom bebyggelse i parkens sédra och nordvéstra delar redan ar framtradande i
parken. Rekreationsomradet ar ur den synvinkeln redan stérd” av befintlig bebyggelse.
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Naturmilj6

Planomradet utgors idag av i huvudsak hardgjorda ytor bestaende av gata och parkering. Hokargrand
tas bort som gata och biltrafiken fran Granbyvagen kan istéllet snabbare ansluta till Marknadsgatan dar
gc-tunneln nu ligger. Den stracka dar biltrafik tillats i parken blir darmed kortare. Ovrig parkmark
behalls som park. Den del av parkmarken som tas i ansprak for en ny infart till Granby gard &r liten
och bedéms inte bidra till betydande paverkan pa naturmiljon.

Betesdriften ar av stor betydelse for naturvarden i Granby. Nya bostader gor att mer folk ror sig i
omradet, vilket kan paverka betesdriften. Boende i kanten av betesmarken kan stora betesdjuren och
det kan i forlangningen uppsta en konflikt med enstaka boende. A andra sidan kan en ékning av antalet
boende medfdra en béttre tillsyn dver djuren och 6kad sékerhet for djuren dygnet runt.

Den storre vattensalamandern kommer inte att paverkas av bebyggelsen, eftersom den varken lever pa
Marknadsgatan eller pa Granby centrums parkering. De nya bostadsgardarna som vetter mot
Granbyparken kommer att vara underbyggda med garage och darfor ligga ovanfor parkens markniva.
Darfor kommer de tillkommande gardarna inte vara tillgangliga for den storre vattensalamandern.

Mark och vatten

Ytvattenkvalitet

Hela planomradet &r i dagslaget hardgjort. Med inslag av bostadshebyggelse och bostadsgardar
kommer andelen hardgjord yta minska, vilket innebér att avrinningen av dagvattnet kommer bli
mindre efter genomférandet av detaljplanen.

Enligt den éversiktliga dagvattenutredning som genomforts av Sweco kommer dagvattenflodet dock
att forandras pa grund av klimatforandringar. Dagvattenflodet fran planomradet fore utbyggnad vid
ett 10 ars regn har beraknats till 588 I/s. Efter den planerade utbyggnaden av omradet berdknas
dagvattenflodet for planomradet minska till 543 I/s. Men med en ansatt klimatfaktor for det
planomradet beraknas att dagvattenlddet till 652 I/s efter utbyggnaden.

Halsa och sakerhet

Buller

Sweco har gjort en bullerberakning med trafikberakningarna for ar 2030 som underlag. De
tillkommande handelsytorna bedéms inte alstra lika mycket trafik som de befintliga ytorna eftersom
tillkommande handel i stor utstrackning ar komplement till den befintliga handeln. Trafiken bedéms
dock alstra buller som kan ge upphov till bullervarden 6ver Boverkets rekommendationer i fasad. Den
nya bebyggelsen i den nordvastra delen av planomradet utformas for att dampa buller fran
Marknadsgatan och bidra till en tystare ljudmiljo i Granbyparken. Krav pa anpassning till
trafikbullersituationen stalls i planen. Enligt den trafikutredning som gjorts foreslas aven
hastighetsddmpande atgarder langs Marknadsgatan for att oka trafiksakerheten.

Luftkvalitet

Den foreslagna utvidgningen av Granby centrum leder till en 6kad méngd trafik samtidigt som
gaturummet blir tatare. Ett 6kat trafikflode leder till en samre luftmiljo &n dagens lage, men eftersom
gatan bara bebyggs pa en sida finns det dnda goda moéjligheter till luftvaxling.
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Resurshushallning

Ett tillskott av bostader i omradet ger ett battre underlag for kollektivtrafiken. Planen mojliggor for en
ny kollektivtrafiknod med intentionen att det ska bli enklare och sékrare att t.ex. byta mellan
lokaltrafik och regionaltrafik, vilket i forlangningen kan bidra till att folk véljer att resa kollektivt i
storre utstrackning.

Markanvandningen blir effektiv da de nya flerbostadshusen pa gatumark och parkeringsytor, som i sin
tur placeras i kdllargarage.

Trygghet

Fler bostader i omradet innebér att mer folk kommer rora sig i omradet under fler timmar pa dygnet,
aven under morkrets inbrott. Detta kan bidra till att trygghetskéanslan i omradet kar, framforallt for
folk som ror sig langs straken i Granbyparken samt i tunneln under Vaksalagatan.

Gang- och cykeltrafikrakningar fran trafikutredningen som tagits fram visade att cirka 1/3 inte
anvande den planskilda korsning som finns under Marknadsgatan, utan genade istallet 6ver vagen.
Detta kan tyda pa att tunneln upplevs som otrygg. En korsning i markplan mojliggér for en ékad
trygghetskansla. | anslutning till gdng-och cykeltunneln under Vaksalagatan &r intentionen att finnas
en bred trappa som slépper in mycket ljus i tunneln, vilket kan bidra till att 6ka trygghetskanslan.

Sakerhet

Ett genomfdrande av detaljplanen innebér att en planskild korsning kommer erséttas med en korsning i
markplan. Aven fast den l6sningen innebér att det blir fler konflikter mellan bilister och gang- och
cykeltrafikanter, foreslas Marknadsgatan utformas med hansyn till att 6ka sakerheten, exempelvis
genom hastighetsdampande atgarder.

Den nya kollektivtrafiknoden innebér att sékerheten for resande med kollektivtrafik 6kar, i och med att
all kollektivtrafik, bade lokal- och regionaltrafik, kan ha omstigning utan att VVaksalagatan maste
korsas.

Tillganglighet
Den nya kollektivtrafiknoden samt ett mer sammanhangande gang-och cykelvagnét forvantas ge en
battre tillganglighet till omradet.

Barnperspektiv

Planen ger mojligheter till en god uppvéxtmiljo med nérhet till Granbyparken. Planen mojliggor ven
for en forskola i flerbostadshusen, vilket har ett bra lage intill parken.

Upplatelseformer
Detaljplanen reglerar inte upplatelseformer.

Stadsliv och motesplatser

Med en mer sinnerstadslik struktur i omradet och en mer blandad bebyggelse finns méjligheter till ett
stadsliv som inte finns representerat i omradet idag. Granby centrum &r idag ett valetablerat och
valbesokt kdpcentrum, dar “livet” i storsta grad pagar inomhus. Den kvartersliknande strukturen som
skapas i planomradets sodra del ger goda forutsattningar for att skapa attraktiva offentliga rum i form
av strak och torg mellan husen. Bostader i omradet ger underlag for service och andra verksamheter att
etablera sig i omradet, vilket detaljplanen méjliggor i bottenvaningen hos samtliga hus. Aven det
faktum att Granby centrum idag redan ar vélbesokt ger goda mojligheter for nya verksamheter att
etablera sig. Blandningen av bade verksamheter och boende ger liv till omradet under fler timmar pa
dygnet, vilket férvantas upplevas som en stor skillnad gentemot dagens lage.
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PLANENS FORENLIGHET MED OVERSIKTSPLAN OCH
MILJOBALKEN

Oversiktsplan
Planforslaget bedoms dverensstdamma med Oversiktsplanens intentioner.

Miljobalken

Planforslaget beddms vara i 6verensstammelse med miljébalken 3 kap 1 § avseende mark-
anvandningens lamplighet med hansyn till beskaffenhet och lage, foreliggande behov och en fran
allman synpunkt god hushallning.

Planforslaget beror riksintresse for kulturmiljo:
Riksintresset for Uppsala stad

Den tillkommande bebyggelsen inte kommer stracka sig anda fram till Vaksalagatan, vilket innebar att
bebyggelsen inte kommer stora siktlinjen fran Vaksalagatan/Osthammarsvagen.

Riksintresse for Vaksalabygden (C36)
Bebyggelsen i planomradets sodra del kommer bli synlig fran Vaksala kyrkomiljo. Upplevelsen av

kyrkmiljon kan darmed komma att paverkas, dven om paverkan inte bedoms bli betydande eftersom
Granby centrum idag redan &r val synligt.
Planférslaget beddms darmed vara férenligt med miljobalkens kapitel 3.

Planforslaget beror inte miljobalkens kapitel 4, Mélaren med 6ar och strandomraden, och planférslaget
beddms dérmed vara forenligt med miljobalkens kapitel 4.

Planforslaget beror inte miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5 och planférslaget beddms
darmed vara forenligt med miljobalkens kapitel 5.

Planforslaget beror inte miljobalkens kapitel 7 och planférslaget bedéms darmed vara forenligt med
miljobalkens kapitel 7.
Stadsbyggnadsforvaltningen

Uppsala 2015-03-03

Torsten Livion Elin Eriksson Anneli Sundin
detaljplanechef planarkitekt planarkitekt

Beslutad av plan- och byggnadsnamnden for:
. samrad 2014-12-11
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YiSUppsala __
KOMMUN PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN

Datum Diarienummer
2015-02-27 PBN 2013-2591

Detaljplan for sydvastra Granby centrum, Uppsala kommun
Normalt planférfarande

SAMRADSLISTA

Kommunala lantmaterimyndigheten
Lansstyrelsen

Sakéagare och boende inom och utanfér planomradet
Enligt fastighetsforteckning

Hyresgastféreningar
Hyresgastforeningen i Uppsala-Knivsta

Kommunala namnder, foérvaltningar m fl

Styrelsen for vard- och omsorg
Idrott- och fritidsnamnden
Gatu- och samhallsmiljonamnden
Kommunstyrelsen
Kulturndmnden

Miljo- och halsoskyddsndmnden
Miljovardsradet
Omsorgsnamnden
Raddningnamnden
Socialndmnden
Utbildningsnamnden
Arbetsmarknadsndmnden
Aldrenamnden

Intresseféreningar och sammanslutningar

Handikappforeningarnas samarbetsorgan i Uppsala kommun
Uppsala pensionarsforeningars samarbetsrad
Uppsala Handelsforening
Uppsvenska Handelskammaren
Miljopartiet
Moderata samlingspartiet
Postadress: Uppsala kommun, stadshyggnadsforvaltningens 753 75 UPPSALA
Besoksadress: Stationsgatan 12, Uppsala

Telefon: +46 18 - 727 87 00 « Fax: +46 18 - 727 87 10 * E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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Sverigedemokraterna
Vénsterpartiet

Foreningen Varda Uppsala
Sveriges Fastighetsédgare Mellansverige
Vaksala hembygdsforening

Ovriga

Upplands Energi AB

Skanova Access AB

Svenska Kraftnat

Uppsala Stadsnat AB

Uppsala Vatten och Avfall AB
Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Varme Uppsala AB
Uppsala kommun skolfastigheter AB

Trafikverket Region Ost
Kollektivtrafikforvaltningen ULS

Forsvarsmakten
Landstingsservice i Uppsala lan
Polismyndigheten i Uppsala
Posten Sverige AB
Upplandsmuseet

Uppsala kristna rad
Uppsala kyrkliga samféllighets fastighetsndmnd
Vaksala forsamling

For allmanhetens kdannedom

Kommuninformation
Stadsbiblioteket
Brantingsbiblioteket
Gréanbybiblioteket

For kannedom

Sokanden
Kommunalrad: Marlene Burwick, Erik Pelling

Stadsbyggnadsforvaltningen, Bygglov

Stadsbyggnadsforvaltningen, Namngivningsndmnden
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PLANBESTAMMELSER

Féljande géller inom omraden med nedanstaende beteckningar.
Dar beteckning saknas géller bestammelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvandning och utformning ar tillaten.

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE

Placering

Kvartersmark
Bostader fran vaning 2 och uppat, centrumverksamhet ska finnas i
bottenvaningen och far finnas pa vaning 2. D
A 1
GRANSBETECKNINGAR BCZ Bostader. Centrumverksamhet, far finnas i bottenvaningen
mot lokalgata.

Bostéder och forskola. Centrumverksamhet, far finnas i

bottenvaningen mot lokalgata. 1LV

Centrumverksamhet
|I| Tekniska anlaggningar
Vi

Byggnader i 7 vaningar eller hogre ska placeras med
langsidan i byggrattsgrans mot lokalgata.
- e— o s [)ctaljplanegréns

Utformning och omfattning
— cm— o e Anvandningsgrans

Hdgsta antal vaningar.

«+ = - - —— Egenskapsgréns
— +——+—— Administrativgréns Hdgsta nockhéjd | meter.

Byggnaderna ska placeras s& att minst tre kvartersliknande enheter/gardar

ANVANDNING AV MARK TNYTTJANDEGRAD skapas genom att hela byggrétten delas upp med minst tva 5ppningar mellan

Allménna platser U J fran marknivan och uppat. Oppningarna ska vara minst 10 meter breda.

Lokalrafic € Sltlérstawblyggnadsarea for huvudbyggnad &r 5500 m2, L&get for dessa 8ppningar ar endast illustrerat. Skarmtak far anordnas inom
LOKALGATA | Lokaltrafi darav far: dppningen, dessa far uppta max 4 meter av éppningens bredd.

1/3 uppféras i 2 vaningar for centrumverksamhet,

1/3 uppforas i hdgst 7 vaningar,

1/6 uppforas i hogst 6 vaningar samt Vy
1/6 uppféras i hogst 5 vaningar.

PARK Anlagd park

Inom och mellan enheterna ska byggnadshdjden och utformningen varieras.

Byggnaderna utformas sa att:
Samtliga bostadsrum i varje lagenhet har hdgst 55 dB(A) ekvivalent

\//// \ liudniva . S e ! M
e o Y s " x 2 judnivé utomhus vid fasad eller - da sa inte &r majligt - minst hélften av
s é/ N x € jéc:gsvteflét;yggnadsarea for huvudbyggnad ar 3600 2, bostadsrummen i varje lagenhet ligger mot en sida med hdgst 50 dB(A)

ekvivalent ljudniva. Med utomhus vid fasad avses den uppvérmda bostad-
lagenhetens yttervagg, inte den slutna loftgangens yttervagg. | det fall
riktvardena for buller har lagreglerats till en hdgsta ekvivalentniva utomhus
vid fasad som &r annan an 55 dB(A), ska vid bygglov i stallet lagkravet galla
om bygglovprovningen sker efter det att férordningen har trétt i kraft.
Trafikbullernivan inomhus i boningsrum inte dverstiger 26 dB(A) ekvivalent
och 41 dB(A) maximal ljudniva.

Varje bostad har tillgang till en uteplats, privat eller gemensam, pa tyst eller
ljudddmpad sida i néra anslutning till bostaden.

1/3 uppforas i hogst 9 vaningar,
1/3 uppforas i hogst 7 vaningar samt
1/3 uppforas i hogst 6 vaningar.

+ 251

= GRANBY
BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE
e Byggnad far inte uppforas.

V3 Utevistelse for bostader. Planterbart bjalklag éver centrumverksamhet.

MARKENS ANORDNANDE Va
Utfart och stangsel

o— -

Tekniska anlaggningar far bryta takfallet.

Utseende (ny bebyggelse)

—— Korbar forbindelse far inte anordnas. Tvarstreck med pil markerar f ,

\ Byggnader narmast Vaksalagatan ska sarskilt uppmérksammas och
forbudets slut.

utformas med hdg arkitektonisk kvalitet.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomfdrandetid

Trappa som forbinder gc-vag och markplan ska anordnas.

Anlagd gard ska finnas.

Genomférandetiden ar 5 ar fran den dag planen vinner laga kraft.
Andrad lovplikt, lov och villkor

a Bygglov far inte ges for &ndrad markanvandning férrén markens
lamplighet har sékerstallts genom att marken har sanerats fran
eventuella markfororeningar.

UPPLYSNINGAR
Normalt planférfarande har tildmpats vid planens framtagande enligt plan- och bygglagen 2010:900.

ILLUSTRATIONER och HANVISNINGAR
cE————— - lllusterad dppning mellan enheter/gardar.

lllusterationstext
Vaksala 1881

—————————— lllusterationslinje

+  GRENBY ‘ 15
214 . )

KRAMAREN

f+ =

8 /% +303 / @‘/‘ —a,
5= GRANBY - - \".C4f
GRUNDKARTANS

BETECKNINGAR

Fastighetsgranser m.m.

Traktgrans
— —— — Fastighetsgrans * 2
Rattighetsdel (Serv=servitut,

GA:1=gemensamhetsanlaggning)

Lr Ledningsrétt

Byggnader m.m.

[ ] Byggnader
( geo.inmétt och fotogr.kart. )
Ovrigt
4 Staket

Héck

Stédmur

T—r—r—1t—T Mur ytter

SAMRAD

Kantsten % UPPsala Beslutsdatum Instans
— — — — Végkant Hajdférhallanden Mf“”"si-.‘,aeojw Samréd  2014-12-11 PBN
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Gang- och cykelvag Hojdkurva : . " Granskning .................. PBN
Racke + 00 Markhojd Detaljplan for Antagande .................. PBN
— b Laga kraft .......ccooeeeeen.
Tr?ppa Koordinatsystem: Sydvastra o
Slant SWEREF 99 18 00 / RH2000 i hsjd
—— —= Dike mittlinje resp. ytterlinje ‘N Till planen hér:
pre PR RANBY CENTRUM |z
- ankarta
C_ 3 Damm Upprattad i april 2014 rev. i dec. 2014 Planbeskrivning

SKALA 1:2000 (A3) Upprattad i februari 2015

Agoslagsgréans

7z Aker resp. mosse Kontoret fér samhallsutveckling
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YiSUppsala |
KOMMUN PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN

Handlaggare: Datum; Diarienummer;
Elin Eriksson 2014-10-30 PBN 2013-002591
Anneli Sundin

Miljébeddmning; Steg 1 — Behovsbedomning

Detaljplan for sodra och véstra Gréanby centrum

BEHOVSBEDOMNING FOR MILJOBEDOMNING

Orienteringskarta dar planomradet ar inringat i svart.

Enligt Plan- och bygglagen (PBL) 5:18 ska bestdimmelserna i Miljobalken (MB) 6:11 — 6:18 och
6:22 tillampas om ett genomfdrande av en detaljplan kan antas medfora risk for betydande
miljopaverkan (EU-direktiv 2001/42 EG). Vid betydande miljopaverkan ska en miljobedémning
av planen goras under vars process en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. For att kommunen
ska kunna ta stallning till om en detaljplan medfor risk for betydande miljopaverkan eller inte gors
en behovsbedomning utifran férordningen (1998:905) om miljékonsekvensbeskrivningar, bilaga 2
och 4. Kommunens checklista for behovsbedémningar utgar fran bilagorna och har utgjort
underlag for nedanstaende bedémning.

Samrad med kommunens plangrupp holls 2014-03-14.

Postadress: Uppsala kommun, kontoret foér samhéllsutveckling 753 75 UPPSALA
Besoksadress: Stationsgatan 12 « Telefon: +46 18-727 87 00 « Fax: +46 18-727 87 10
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véastra Granby centrum, dnr 2013/2591

PLANEN

Atrium Ljungberg har som fastighetsagare foreslagit planldggning for bostader, handel och kultur i
vastra och sodra Granby centrum. Syftet med den foreslagna planlaggningen &r att mojliggora

e Marknadsgatan flyttas till ett nytt ldge ca 70 meter 6sterut och rétas ut.
e En stor del av parkeringsytona flyttas till kéllargarage eller till parkeringshus.
e Granby centrum kompletteras med
O Bostéader i nordvést
0 Verksamheter och bostader i sydvast
o0 Centrumverksamheter som forlangning av den befintliga centrumbyggnaden mot
Vaksalagatan
o En ny kollektivtrafiknod mot VVaksalagatan
Totalt tillkommer ca 50 000 kvm bruttoarea.

De nya kontoren och bostaderna planeras sydvést om centrumbyggnaderna och hushéjderna
varierar mellan fyra och nio vaningar. En forutsattning ar att Marknadsgatan flyttas dsterut sa att
den nuvarande gatan kan bebyggas med bostédder samt att de nya parkeringarna och vissa av de
befintliga placeras i kallargarage.

Forslag fran Atrium-Ljungberg

Rosa — Bostader med handel i bottenvaning,
6 — 9 vaningar. Vaster om bostaderna skapas
en ny tydlig grans mellan kvartersmarken och
Granbyparken. Gang- och cykeltunneln under
Marknadsgatan ersatts med en plankorsning.
Den nya strackningen av Marknadsgatan ges
en annan sektion med plats for en separat
gang- och cykelbana samt en rad
kantstensparkeringar mellan gatutrad.

Gul — Handel och centrum i vaning 1 och 2,
bostader vaning 3 — 5. Markparkeringen tas
bort och ersétts med ett kallargarage. Gang-
och cykeltunneln under Vaksalagatan behalls
men gang- och cykelvagen far en ny
strackning mot Marknadsgatan norr om
tunneln

Lila — Centrumbyggnaden forlangs for att
battre knyta an till VVaksalagatan och till den
framtida kollektivtrafiknoden.

Bl& — Ny kollektivtrafiknod.

Delar av parkmarken vaster om Marknadsgaten inkluderas i detaljplanen for att ersétta den
befintliga infarten till Granby gard (Hékargrand m.m.) med en ny i den norra delen av
planomradet. | samband med det planlaggs gatan Hokargrand som park.
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Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véastra Granby centrum, dnr 2013/2591

PLATSEN

Nuvarande markanvandning och planlage

Planomradet ligger i de norddstra delarna av Uppsala, cirka tre kilometer fran Resecentrum. ldag
utgors planomradet av Marknadsgatan samt asfalterade parkeringar vid Granby centrum. Mellan
de olika asfaltsytorna finns grasremsor med enstaka mindre trad.

Planomradet gransar i vaster till Granbyparken/Granby backar, i norr mot Granby gard (4H-
garden), i 6ster mot centrumbyggnaden och i soder mot Vaksalagatan. Vaksalagatan ar ett
stomlinjestrak med en planerad knutpunkt for kollektivtrafik i eller i anslutning till planomradet.

Marknadsgatan, som ligger inom planomradet och som enligt planforslaget flyttas ca 70 m Gsterut,
ar den gata som ang6r Granby gards utfart.

Oversiktsplan

| dversiktsplanen (2010) ar Granby centrum ett utpekat karnomrade med god tillgang till bade
kollektivtrafik och gang- och cykelvagar. Omradet ar avsett for stadsutveckling och ligger inom
vad Gversiktsplanen bendgmner som stadsvéaven. Inom stadsvaven ska utvecklingen ga mot en mer
intensiv markanvandning dér forandringar ska visa hansyn till platsens karaktar och tillfora
kvaliteter till narmiljon.

Oversiktsplanens aktualitetsforklaring fran 2014 tar upp stadsutvecklingen langs Osterleden och
beskriver hur det, med bakgrund av att Granby utvecklas mot ett sport-, handel- och
evenemangscentrum, finns goda argument for att utveckla stadsdelen med bostéder och service.
Aktualitetsforklaringen foreslar att den nya bebyggelsen ska bidra till en sammanhangande, tat och
varierad stadsbebyggelse som binder samman norra Granby med pagaende stadsutveckling i Ostra
Sala backe och langs Rabyvagen och Vaksalagatan.

Program

Det foreslagna planomradet omfattas ocksa av ett program (dnr 2007-20028). Programforslaget
innebdr bland annat en utvidgning av Granby centrum med lokaler for handel samt en ny
evenemangsarena med tillhérande aktivitetsomrade.

| aktualitetsforklaring av dversiktsplanen* 2014-05-26 ségs dock pa att detta program ar foraldrat
och att handel och andra verksamheter delvis kan integreras med bostader och att Granby centrum
far utvecklad funktion av stadsdelscentrum Inom och intill programomradet pagar arbete med flera
planer och byggprojekt.

* Aktualitetsforklaringenen, se
http://www.uppsala.se/Upload/Dokumentarkiv/Externt/Dokument/Bostad_o_byggande/Oversiktsplan/Oversiktsplan_2010/Aktualitetsforklaring/A
ktualitetsforklaring_OP2010 beslutad_av_KF 2014 05 26.pdf
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Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véastra Granby centrum, dnr 2013/2591

Pagaende planer och projekt i Granby

1.

Gallande detaljplaner

For storre delen av planomradet galler
detaljplanen 70AX fran 1995. Planen

Gréanby centrum: planer pa utbyggnad norrut med
en tillbyggnad som rymmer lokaler for handel samt
ett parkeringsgarage i tva vaningar (dnr 2013/1007).
Uppsala arena: pagaende detaljplanearbete for ny
idrotts- och evenemangsarena (dnr 2013/1157).
Gréanby nord: pagaende utbyggnad av Granby
kdpstad.

Gréanby sportfalt: nybyggd bandyhall, pagaende
byggnation av en innebandy- o friidrottshall,
planerad friidrottsarena och sporthotell samt en ny
BMX-bana.

Ostra Sala backe: planering pagar i etapp 2 vid
Arsta Centrum (séder om omrédet pa flygfotot).
Granby backe och Diset: Bebyggelsen snart
fardigstalld.

Granbyparken och Granbyfaltet: upprustning,
atgarder for den storre vattensalamandern, flyttning
av odlingslotter.

Vision Osterleden: planering for nya bostader.
Ostra stadsrandstraket: planerat nytt gronstrak

. Atervinningscentral: behov av en ny

atervinningscentral i de norra stadsdelarna

reglerar anvandningen handel med stora ytor

prickmark avsedd for parkering.

Detaljplanen for del av Grénby centrum

(2007/20037) vann laga kraft 2007 och
reglerar anvandningen handel.

Detaljplanen for Granby Centrum
(2009/20032) vann laga kraft 2010 och

reglerar anvandningen centrum med stora

ytor prickmark avsedd for parkering.

Detaljplanen for Osterleden/Fyrislundsgatan

vann laga kraft 2006 och reglerar allmén

plats med anvéndningen huvudgata samt

anvandningen park/skydd som enligt

detaljplanen ar omvandlingsomrade enligt

oversiktsplanen 2002”.
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Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véastra Granby centrum, dnr 2013/2591

Stadsbild/ landskapsbild

Planomradet &r en del av Granby centrum, som idag utgors av en storre centrumbyggnad omgiven
av asfalterade parkeringsytor, dar Marknadsgatan fungerar som en angdringsgata till Granby
centrum. Norr om planomradet och Gréanby centrum finns Granby gard och en kulle bevuxen med
i huvudsak tall, vilken anvands som betesmark. Delar av den tallbevuxna kullen ingdr i det
pagaende detaljplanearbetet for Uppsala arena.

Intill planomradet och Granby centrum i vaster finns lummiga betesbackar i Granbyparken.
Naturomradet i parken har en rik markflora och betas av kor och far fran Granby gard. Landskapet
i Granbyparken véxlar mellan 6ppet och slutet och har en karaktar av lantlig idyll. Landskapet och
floran i Granby backar vittnar om traktens historia och en langvarig havd. Omradet genomkorsas
av gang- och cykelvagar.

Soder om planomradet l6per Vaksalagatan som har en stor betydelse for kollektivtrafiken och
trafiknatet i ovrigt. Det finns planer pa en framtida knutpunkt for kollektivtrafiken langs
Vaksalagatan. Under Vaksalagatan, rakt séder om Granby centrum, och under Marknadsgatan
finns gang- och cykeltunnlar.

Kulturarv

Riksintresse for Uppsala stad — siktlinjer och stadens siluett

Den traditionella beskrivningen av Uppsala som “staden pa slatten” har sitt ursprung i slottet och
domkyrkan som tydliga landmérken i och med deras placering pa asen. Nar man narmar sig
Uppsala fran i stort sett alla vaderstreck finns slottet och domkyrkan med i blickfanget. Detta har
sin bakgrund i de raka infartsvagar som tillkom i samband med 1643-ars rutnatsplan for Uppsala.
Rutnatsplanen ar tillkommen pa centralmaktens initiativ infor drottning Kristinas kroning, och
visar pa kronans maktstéllning och styrning. Idag utgor de raka infartsvagarna tillsammans med
Fyrisan stadens barande strak. Narmre in mot staden framtrader aven Carolina Rediviva i
siktlinjen, och tillsammans med slottet och domkyrkan utgor de starka symboler for
centralmakten, kyrkan och lardomsstaden. Dessa siktlinjer &r ett signum for Uppsala, och langs
Vaksalagatan finns domkyrkan, slottet och Carolina Rediviva med som igenkénnbara landmarken
i horisonten.

Riksintresse for kulturmiljévdrden — Vaksala

Riksintresset for Vaksalabygden (C36) &r ett omfattande omrade som utgors av en 6ppen
slattbygd, vilket i sin tur utgor en del av den vidstrackta Uppsalaslatten. | omradet finns ett
omfattande fornlamningskomplex med lamningar fran brons- och éldre jarnalder.

Kommunalt kulturmiljéomrdde — Vaksala

Hela planomradet ligger inom ett kommunalt kulturmiljoomrade for Vaksala (U28). Omraden som
sarskilt val illustrerar omradets kulturhistoriska innehall, och som ligger i narheten av Granby
centrum, ar Vaksala kyrkomiljo (U28:1) och Brillinge (U28:7). Vaksala kyrkomiljo bestar av ett
aldre sockencentrum med en intressant kyrkplats, och inom omradet finns dven ett gravfalt fran
yngre jarnaldern samt ett stort antal runstenar. Omradet kring Brillinge illustrerar en agrar miljo
med en igenlagd f d akermark.

Gréinby Linnéminne

Carl von Linnés dotter, Sara Stina von Linné, var intresserad av botanik och bodde pa en gard i
Granby nara planomradet. Under 1700-talet studerades Carl von Linnés botaniska laror av manga
kvinnor, och till minne av dem skapades Granby Linnéminne pa den gard dar Sara Stina von
Linné en gang bodde. Har finns en Linnéstig for barn som leder ut i de gamla akermarkerna som
idag betas av 4H-gardens djur.
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Behovsbeddmning detaljplan for sodra och véstra Gréanby centrum, dnr 2013/2591
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Omréade av rlksmtresse for kulturmil Jovarden (morkgul)
och kommunalt intresse (ljusgul).

Naturmiljo

| vaster gransar planomradet till Granbyparken/Granby backar som é&r ett béljande beteslandskap
med en rik markflora. Inom Granbyparken/Grénby backar finns en krympande population av den
artskyddade storre vattensalamandern. Inom Gréanby backar finns inhdgnad betesmark som
anvands av Granby gard (4H-gard). | dagslaget ar flera naturvarden i Granby backar beroende av
betesdrift med naturvardssyfte. Genom Granbyparken och genom planomradet finns flera gang-
och cykelvagar.

Norr om planomradet ligger Granby gard och dess inhagnade tradbevuxna betesmarker.

Bade omradet norr om och vaster om planomradet har, enligt 6versiktsplanen (2010), mycket hoga
naturvarden ur ekologiska och landskapsmaéssiga aspekter och raknas som ett sérskilt
bevarandevart gront omrade.

Inom Grénbyparken finns idag kommunala bilgator: Granbyvégen och Hokargrand. Granbyvagen-
Hokargrand ansluter de boende som finns soderut pa Granbyvagen och infarten till Hokargrand ar
aven den enda angoringen till Granby gard.
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Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véastra Granby centrum, dnr 2013/2591

Rekreation och friluftsliv

Planomradet &ar belaget med god tillgang till rekreationsmajligheter bade sommar- och vintertid.
Planomradet gransar till Granbyparken och Granby sportfalt, vilka &r viktiga omraden for
tatortsnara friluftsliv och narrekreation.

Miljobelastning
Inom planomradet finns risk for fororenad mark, enligt uppgift fran lansstyrelsen, eftersom det
tidigare pa platsen har funnits en bensinstation (riskklass 0, branschklass 2).

Planomradet ligger inom avrinningsomradet for Fyrisan.

Samhalls- och naturresurser

Planomradet ligger cirka 3 km fran Resecentrum och har goda forbindelser med gang- och
cykelbanor, kollektivtrafik och bilgator. Vaksalagatan till Granby centrum ar ett stomlinjestrak
och vid Granby centrum planeras en knutpunkt for kollektivtrafiken. Granby centrum omnamns
aven som ett karnomrade vilket enligt 6versiktsplanen &r ett centrum med handels- och
besdksfunktioner.

Tidigare geotekniska undersokningar och byggnation pa platsen har visat att de hydrologiska
forhallandena kan vara komplicerade, t.ex. vattenférande sprickzoner.

Halsa och sékerhet

Uppsala kommun arbetar for en avveckling av transporter av farligt gods pa Vaksalagatan. |
dagsléaget ar Vaksalagatan hart trafikerad, och enligt en trafikutredning gjord av Tyréns daterad
2014-10-10 ar trafikflodet 11 500 fordon/dygn. Det finns en bullerberékning for ar 2030.
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Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véastra Granby centrum, dnr 2013/2591

PAVERKAN

Stadsbild/ landskapsbild

Forslaget innebér att andelen markparkering kommer att minska och utvecklingen kommer att ga
mot en intensivare markanvéandning, vilket ligger i linje med 6versiktsplanens intentioner for
omradet. Planlaggning enligt Atrium Ljungbergs forslag innebar en mer smaskalig struktur kring
Gréanby centrum med ett mer definierat gaturum langs Marknadsgatan. Den nya bebyggelsen, som
kommer att besta av framst bostader och kontor med centrumverksamhet i bottenvaningen, bidrar
till utvecklingen av Granby som ett stadsdelscentrum. En blandad bebyggelse med torg och handel
i bottenplan ger mojlighet till en mer stadslik karaktar av omradet.

Nya bostader vaster om Granby centrum forandrar stadshilden sett fran Granbyparken, da
bebyggelsen foreslas bli 6 — 9 vaningar vilket gor dem synliga fran parken. | dagslaget omges
Gréanbyparken av bebyggelse i dess sddra och nordvéstra delar vilket gor att bebyggelse redan &r
framtradande i landskapet. | och med att bebyggelse redan upplevs fran parken beddéms inte
forslaget leda till nagon betydande paverkan pa landskapsbilden.

Perspektiv fran Granbyparken mot dster och den nya bostadshebyggelsen. Illustration: Sweco Architects
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Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véstra Granby centrum, dnr 2013/2591

Kulturarv
De foreslagna nya husen i den norra delen av planomradet placeras nara Linnéminnet Sara Stinas
gard, vilket kan paverka upplevelsen av denna miljo negativt.

Den nya bebyggelsen i planomradets sodra del, framférallt den foreslagna kontorsbebyggelsen,
kommer att bli synlig fran Vaksala kyrkomiljo. Upplevelsen av kyrkomiljon kan darmed komma
att paverkas, dven om paverkan bedoms bli betydande.

| fonden pa Vaksalagatan mot sydvast, syns Carolina Rediviva, och pa vissa partier skymtar dven
domkyrkan. | det fortsatta planarbetet ar det viktigt att sékerstalla att den nya bebyggelsen inte
kommer paverka riksintresset och den vardefulla siktlinjen mer &an vad Granby backe redan gor
idag.

Perspektiv mot soder fran infarten till Granby gard. Illustration: Sweco Architects

9(12)



Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véastra Granby centrum, dnr 2013/2591

Naturmiljo

Planomradet utgors idag av i huvudsak hardgjorda ytor bestaende av gata och parkering.
Hokargrand tas bort som gata och biltrafiken fran Granbyvagen kan istéllet snabbare ansluta till
Marknadsgatan dar gc-tunneln nu ligger. Den stracka dar biltrafik tillats i parken blir darmed
kortare. Ovrig parkmark behélls som park. Den del av parkmarken som tas i ansprak for en ny
infart till Granby gard &r liten och bedéms inte bidra till betydande paverkan pa naturmiljon.
Betesdriften ar av stor betydelse for naturvarden i Granby. Nya bostader gor att mer folk ror sig i
omradet, vilket kan paverka betesdriften. Boende i kanten av betesmarken kan stora betesdjuren
och det kan i forlangningen uppsté en konflikt med enstaka boende. A andra sidan kan en 6kning
av antalet boende medfora en béttre tillsyn 6ver djuren och 6kad sakerhet for djuren dygnet runt.

Den storre vattensalamandern kommer inte att paverkas av bebyggelsen, eftersom den varken
lever pa Marknadsgatan eller pa Granby centrums parkering. De nya bostadsgéardarna som vetter
mot Grénbyparken kommer att vara underbyggda med garage och darfor ligga ovanfor parkens
markniva. Darfor kommer de inte att vara tillgangliga for den storre vattensalamandern.

Rekreation och friluftsliv

Rekreationsomradets area kommer inte att minskas till féljd av planens genomférande. Det som
kommer att paverkas ar upplevelsen av rekreationsomradet da den nya bebyggelsen i planomradets
nordvastra del kommer att bli synlig fran Granbyparken. Upplevelsen av bebyggelsen bedéms inte
vara betydande eftersom bebyggelse i parkens sédra och nordvastra delar redan &r framtradande i
parken. Rekreationsomradet ar ur den synvinkeln redan “stord” av befintlig bebyggelse.

Miljobelastning

Markféroreningar
Eventuella markféroreningar saneras.

Ytvattenkvalitet

Enligt den Oversiktliga dagvattenutredning som genomforts av Sweco kommer dagvattenflddet att
forandras i och med planens genomférande. Dagvattenflodet fran planomradet fore utbyggnad vid
ett 10 ars regn har beraknats till 588 I/s. Efter den planerade utbyggnaden av omradet beraknas
dagvattenflodet for planomradet minska till 543 I/s. Med en ansatt klimatfaktor for det
planomradet okar dagvattenlodet till 652 I/s efter utbyggnaden. Dagvattnet ska fordréjas och renas
inom planomradet.

Luftkvalitet

Den foreslagna utvidgningen av Gréanby centrum leder till en 6kad mangd trafik samtidigt som
gaturummet blir tatare. Ett 0kat trafikflode leder till en samre luftmiljo &n dagens l&age, men
eftersom forslaget innebar gaturum med en obebyggd sida finns det d&nda goda majligheter till
luftvaxling.
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Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véastra Granby centrum, dnr 2013/2591

Halsa och sdkerhet

Sweco har gjort en bullerberakning med Vagtrafikbuller 2030,
trafikberakningarna for ar 2030 som underlag. Det ekvivalentnivaer 2 meter ovan mark.
kan bli upp cirka 4 500 fordon/dygn pa den

nordvéstra, nya strackningen av Marknadsgatan och

cirka 7 000 fordon/dygn pa Marknadsgatan narmst

Vaksalagatan.

De tillkommande handelsytorna bedéms inte alstra
lika mycket trafik som de befintliga ytorna eftersom
tillkommande handel i stor utstrackning ar
komplement till den befintliga handeln.

Den nya bebyggelsen i den nordvastra delen av
planomradet utformas for att dampa buller fran
Marknadsgatan och bidra till en tystare ljudmiljo i
Granbyparken.

Enligt den trafikutredning som gjorts foreslas
hastighetsdampande éatgarder langs Marknadsgatan
for att Oka trafiksékerheten.

Vid korsningen Vaksalagatan/ Marknadsgatan Végtrafikbuller 2030,

foreslas en gang-och cykeltunnel under ekvivalentnivaer 8,5 meter ovan mark
Vaksalagatan.

Bullerberakningarna till véanster visar bullernivaerna
pa en niva motsvarande tredje vaningen eftersom
bebyggelse foreslas ovanpa handel och andra
verksamheter visas har berdkningarna fér bostader
och bostadsgarden pa tredje vaningen
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Behovsbeddmning detaljplan for sddra och véastra Granby centrum, dnr 2013/2591

Samhalls- och naturresurser

En intensivare markanvéndning inom Granby centrum medfor ett gott utnyttjande av befintliga
samhallsresurser sdsom infrastruktur. Malsattningen med utvecklingen av Granby centrum ar att
mojliggora ett hallbart resande, vilket innebar att forslaget har ett vél utvecklat gang-och
cykelvagnat. Den planerade nya bebyggelsen kan bidra till utvecklingen av Vaksalagatan som en
stadsgata, och forslaget innefattar &ven en ny kollektivtrafiknod langs Vaksalagatan. Forslaget
innebar inte enbart en utveckling av handeln, utan éven av service och kultur vilket starker Grénby
centrum som stadsdelscentrum.

Maluppfyllelse
Detaljplanen bedéms inte motverka nagra nationella, regionala eller lokala mal.

Samlad paverkan

e  Planen innebér en forandrad stadsbild med en mer smaskalig struktur och blandad bebyggelse
jamfért med dagens storskaliga stadsbild.

e Planen innebér en utveckling av gang- och cykeltrafiknatet kring Granby centrum och
kopplingar till omkringliggande stadsdelar, samt en ny kollektivtrafiknod langs Vaksalagatan.

e Planen medfor en intensivare markanvandning med byggande av bostéder och utvecklingen
av Gréanby centrum, vilket ligger i linje med 6versiktsplanens intentioner.

e Planen medfor en 6kad mangd trafik men med relativt 6ppna gaturum, vilket ger goda
mojligheter till luftvéxling.

Den samlade paverkan av foreslagen utveckling kan inte antas medfora betydande miljopaverkan.

MOTIVERAT STALLNINGSTAGANDE

Med utgangspunkt fran ovanstaende gér kommunen bedémningen att ett genomférande av
detaljplanen inte kan antas medféra nagon risk for betydande miljopaverkan enligt MB 6:11. En
miljobedémning enligt MB 6:11 — 6:18 beddms darmed inte behdva genomforas.

PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida
2014-12-11 8
8525 Dnr: 2013-002591

Detaljplan for sydvastra Granby centrum

Beslut
Plan- och byggnadsnamnden beslutar att genomféra plansamrad for detaljplan for sydvastra
Grénby centrum.

Ett genomfdorande av detaljplanen antas inte medfora risk for betydande miljopaverkan enligt
miljobalken (MB) 6:11.

Sammanfattning

Planen mojliggor en utveckling och omvandling av sydvastra Granby centrum. Fran markpar-
keringar till nya byggnader for olika verksamheter sasom centrum, handel, kultur och kontor
samt ett stort inslag av bostader. Marknadsgatan flyttas och Hokargrand/Granbyvagen far en
ny, kortare strackning. Gatumark avsatts for en ny kollektivtrafiknod invid Vaksalagatan.

Planomradet rymmer cirka 350 lagenheter och cirka 15 000 kvm for verksamheter.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse
Programhandling
Behovsbeddmning

Beslutsgang
Arbetsutskottet foreslar samrad och ej betydande miljopaverkan.
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Justerandens sign l ‘




YTTRANDE 1(2)

2015-02-24 Dnr: 402-6933-14
LANSSTYRELSEN
UPPSALA LAN Uppsala kommun
Kontoret for samhéllsutveckling
Samhillsutvecklingsenheten 753 75 Uppsala

Johanna Boman
010-22 33 227

johanna.boman@]lansstyrelsen.se

Samrad om behovsbedémning till detaljplan for sédra och vastra
Granby centrum, Uppsala kommun, Uppsala lan

Kommunen har for rubricerad detaljplan begért samrdd med Lansstyrelsen om
behovsbedomning enligt 6 § forordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar.

Syftet med planforslaget

Planomradet ligger véster och sdder om Grinby centrum, till storsta delen pa
nuvarande parkeringsytor. Syftet med planldggningen ar att mojliggora att Granby
centrum kompletteras med verksamheter, handel och bostdder. En stor del av
parkeringsytorna foreslas flyttas till kdllargarage eller parkeringshus och
Marknadsgatan flyttas dsterut och rétas ut.

Behovsbeddmning

Lénsstyrelsen bedomer, med beaktande av kriterierna i bilaga 4 till forordningen
om miljokonsekvensbeskrivningar (MKB), att rubricerad detaljplan inte kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som avses i 6 kap. 11 § miljobalken (MB).

Lansstyrelsens synpunkter
Planomradet ligger delvis inom omrdde av riksintresse for kulturmiljovarden
(Vaksala K36), samt i néra anslutning till riksintresseomradet Uppsala stad (K40A).

Liansstyrelsen vill betona vikten av att den nya bebyggelsen anpassas vad giller
h6jd och volym sé att Vaksala kyrkas dominerande ldge 1 landskapet bibehélls, och
att hiansyn tas till siktlinjer mot Uppsala stad och till stadens siluett.

Léansstyrelsen instimmer 1 kommunens bedomning att de foreslagna husen i den
norra delen av planomridet, nidra Linnéminnet Sara Stinas gard, kan pdverka
upplevelsen av denna milj6 negativt. Linnéminnet med resterna fran Sara Stinas
gérd ar viktigt utifrén ett genusperspektiv da det lyfter fram kvinnornas historia.
Lénsstyrelsen anser att kommunen 1 det fortsatta planarbetet bor studera om
paverkan kan minskas.

POSTADRESS 751 86 Uppsala GATUADRESS Hamnesplanaden 3
TELEFON 010-22 33 000 FAX 010-22 33 010
E-POST uppsala@lansstyrelsen.se WEBBPLATS www.lansstyrelsen.se/uppsala
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Deltagare
T.f. lansarkitekt Johanna Boman har beslutat i detta drende. Planhandléggare Valter

Perselli har varit foredragande. I den slutliga handldggaren har ocksé antikvarie
Karin Gadde Jennische deltagit.

Johanna Boman
Valter Perselli
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Sammanfattning

Arbete med en ny detaljplan for en del av omradet Granby i Uppsala pagar.
Utformningsforslaget innehaller byggnation av flera flerbostadshus. Byggnadshdjderna i
kvarteren varierar mellan fem och nio vaningar.

Bullerberakningarna visar att flerbostadshusen blir utsatta for buller éver riktvardet for
ekvivalent ljudniva (55 dBA) vid gatufasaderna mot bade Marknadsgatan och
Vaksalagatan, men har en tyst sida mot de sidor som vetter fran vagen.

Delar av omradet ar utsatt for maximal ljudniva éver 70 dBA. Den maximala ljudnivan for
de foreslagna husen ar éver 70 dBA pa storre delen av fasaderna mot Marknadsvagen.

Det ar mojligt att bygga enligt de ritningar som foreslagits forutsatt att planlésningen
utformas sa att minst halften av boningsrummen i samtliga lagenheter ges tillgang till tyst
eller ljuddampad sida. Fasaden, inklusive fonster och eventuella fasadventiler, skall
dimensioneras sa att ljudreduktion av buller fran vagtrafik blir minst 34 dB. Uteplatserna
bor planeras pa de sidor av byggnaderna dar den maximala ljudnivan ar under 70 dBA.

Sweco

Gjorwellsgatan 22

Box 34044

SE 100 26 Stockholm, Sverige
Telefon +46 (0)8 6956000

Fax +46 (0)8 6956010
WWW.sweco.se

Sweco Environment AB
Org.nr 556346-0327
Styrelsens séate: Stockholm

Rikard Sjoholm

Telefon direkt +46104845152
Mobil +46 (0)705638352
rikard.sjoholm@sweco.se
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1 Inledning

Granby Centrum, belaget nara E4 i norddstra Uppsala, ska utvecklas till en ny stadskarna
med nya bostader, arbetsplatser och handel. Granby Park ska byggas ut med ca 180
lagenheter och Granby Entré med ca 185 lagenheter. Utéver det planeras Granby

Centrum byggas ut med drygt 30 000 kvm centrumbebyggelse, se orienteringsbild i figur
1 och skiss i figur 2.

Figur 1. Orienteringsbild dver ett utbyggt Granby centrum

Denna utredning kartlagger bullersituationen inom Sédra/Vastra planomradet med
avseende pa trafikbuller fran vagtrafik.
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Figur 2. Skiss over foreslagna byggnader

2  Berakningsmetod och indata

Maximal och ekvivalent ljudniva har beraknats enligt den Nordiska berakningsmodellen
for buller fran vagtrafik (Naturvardsverkets rapport 4653) i datorprogrammet SoundPLAN
version 7.1. Den maximala ljudnivan ar beraknad som den femte hogsta ljudniva som
uppkommer nattetid, i enlighet med gallande riktvarde.

Foljande indata gallande trafikfldden har erhallits av Tyréns' och anvants i berdkningarna.

Tung trafik har antagits vara 3 % av det totala trafikflodet enligt uppgift fran Uppsala
kommun?Z.

! Granby Trafikutredning, Tyréns AB, 2014-11
2 E-post, Niclas Andersson, Uppsala kommun, 2014-10-06
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Figur 3. Trafiksiffror for ar 2030

Trafiken pa 6vriga vagar samt den eventuellt tillkommande trafiken efter nybyggnationen
ingar inte i berakningarna.

Markytan inom berakningsomradet har beraknats fran uppmatta punkter. De ytor som
tacks av parkeringar har givits reflekterande egenskaper for att battre efterlikna
verkligheten. Ljudnivaer har beraknats fér mottagarhéjden 2 meter 6éver marken, 8,5m
Over marken, samt vid varje vaningsplan pa flerbostadshusens fasader. Ljudnivaer vid
bottenplanen har inte beraknats da dessa ska innehalla handelslokaler.
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3 Riktvarden

3.1.Riktvarden for trafikbuller antagna av riksdagen

Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53, framgar av
nedanstaende tabell.

Riktvardena avser ljudnivaer for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnad av bostader eller vasentlig ombyggnad av trafikleder.

Tabell 2. Riktvarden for trafikbuller

Ekvivalent Maximal
ljudniva ljudniva
SdBAz SdBAg
Ljudniva inomhus 30 45
Ljudniva utomhus vid 55 -
fasad (frifaltsvarde)
Ljudniva utomhus vid - 70
uteplats i anslutning till
bostad

! Galler nattetid (22-06). Vardet far verskridas 5 ganger per natt.

3.2. Boverkets vagledning

Inomhusnivaer regleras inte bara genom ovan givna riktvarden. Boverkets byggregler,
BBR, anger att "byggnader skall dimensioneras och utformas med hansyn till
férekommande bullerkallor och sa att uppkomst och spridning av stérande ljud
begransas.” For bostader hanvisas till svensk standard SS 25267 Byggakustik —
Ljudklassning av utrymmen i byggnader — Bostader. | standarden definieras fyra olika
ljudklasser varav ljudklass C utgér minimikrav for byggnation av nya bostader enligt BBR.
Ljudklass C stammer i all vasentlighet med ovan givna riktvarden, dock ges att maximal
ljudniva inomhus far éverskridas hogst 3 ganger per natt (kl. 22-06).

| Boverkets allmanna rad 2008:1 Buller i planeringen — Planera for bostader i omraden
utsatta for buller fran vag- och spartrafik menas att:

”| vissa fall kan det vara motiverat att géra avsteg fran huvudregeln i dessa allmanna rad
[fortydligande: avser riktvardena enligt proposition 1996/97:53]. Avvagningar mellan
kraven pa ljudmiljén och andra intressen bor kunna évervagas:

e icentrala delar av stdder och stdrre tatorter med bebyggelse av stadskaraktar, till
exempel ordnad kvartersstruktur

Avsteg kan ocksa motiveras vid komplettering:

e av befintlig tdt bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre stader
e med ny tatare bebyggelse, till exempel ordnad kvartersstruktur, langs
kollektivtrafikstrak i storre stader.”
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Vidare anges att "féljande principer bor gélla vid avsteg frdn huvudregeln da avvagningar
ska géras mot andra allmanna intressen” (observera att begreppet "vid fasad” avser
frifaltsvarden):

D& ekvivalent ljudniva vid fasad &r 55-60 dBA

"Nya bostader bér kunna medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad uppgar till
55-60 dBA, under férutsattning att det gar att astadkomma en tyst sida (hégst 45 dBA vid
fasad) eller i vart fall en ljudddmpad sida (45-50 dBA vid fasad). Minst hélften av
bostadsrummen, liksom uteplats, bér vara vanda mot tyst eller ljuddadmpad sida.”

Da ekvivalent ljudniva vid fasad &r 60-65 dBA

"Nya bostader bor endast i vissa fall medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid
fasad overstiger 60 dBA, under forutsattning att det gar att astadkomma en tyst sida
(hogst 45 dBA vid fasad) eller i vart fall en ljuddampad sida (45-50 dBA vid fasad). Minst
halften av bostadsrummen, liksom uteplats, bér vara vanda mot tyst eller ljuddampad
sida. Det bor alltid vara en stréavan att ljudnivaerna pa den ljuddampade sidan ar lagre &n
50 dBA. Déar det inte ar tekniskt mojligt att klara 50 dBA utmed samtliga vaningsplan pa
ljuddampad sida bor det accepteras upp till 55 dBA vid fasad, normalt for lagenheter i de
ovre vaningsplanen. 50 dBA bor dock alltid uppfyllas for flertalet lagenheter samt vid
uteplatser och gardsytor.”

Tyst sida
"Tyst sida ar en sida med en dygnsekvivalent ljudniva som ar lagre an 45 dBA

frifaltsvarde [...] som en totalniva — det vill sdga det sammanlagda ljudet fran olika kallor,
till exempel trafik, fléktar och industri. Aven maximalnivan 70 dBA géller for att uppfylla
definitionen av tyst sida.”

Ljuddémpad sida

”’Ljuddampad sida har en dygnsekvivalent ljudniva mellan 45 och 50 dBA frifaltsvarde
som en totalniva — det vill siga det sammanlagda ljudet fran olika kallor, till exempel
trafik, flaktar och industri. Aven maximalnivan 70 dBA bér uppfyllas pa ljuddampad sida.”

Bostadsrum

"Med bostadsrum avses [...] rum for sémn och vila och rum for daglig samvaro. Kék och
kék med matplats raknas dock inte som bostadsrum.” Observera dock att Boverket,
genom kravtext i BBR, stéller krav pa ljudnivaer inomhus i kok.

Vidare sags att:

"Om planen medger att varje bostad har tiligang till en uteplats eller balkong, gemensam
eller privat, i nara anslutning till bostaden bér den uppfylla huvudregeln. [Huvudregeln
innebar att uppfylla riktvardena enligt proposition 1996/97:53] Om planen mojliggér en
uteplats som uppfyller huvudregeln kan en balkong med samre ljudmiljé utgora ett
komplement. Helt inglasad balkong eller uteplats erbjuder inte utevistelse och bér darfoér
inte accepteras som metod for att uppna dessa allmanna rad. Normalt bor halv eller i
enstaka fall tre fjardedels inglasning av balkong eller uteplats accepteras som atgard for
att begransa bullret.”

6(8)
‘ BULLERUTREDNING - GRANBY
2014-11-20

ROD h:\dokument\uppdrag\gréanby centrum - bullerutredning\dokument\kompl 141120\bullerutredning granby uppsala kompl
141120_seocam.docx



3.3. Bedomningsgrunder

Bedodmningen av mojligheterna till bostadsbebyggelse sker i denna rapport utgaende
fran:

e Modjligheten att uppfylla riktvardet om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.

o Mojligheten att uppfylla malet hdgst 45 dBA (tyst sida) respektive 50 dBA
(ljuddampad sida) ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva utanfor minst
hélften av boningsrummen i varje l1agenhet.

o Modjligheten att erhalla en uteplats med hdgst 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70
dBA maximal ljudniva. En balkong far vara inglasad till maximalt 75 % for att
raknas som uteplats.

4. Resultat

Ekvivalent ljudnivd och maximal ljudniva efter planerad byggnation redovisas i bilaga 1-4.

Av berdkningsresultaten framgar det att de storsta delarna av fasaderna beldgna direkt
mot, och enstaka fasader som ar vinkelrata mot Marknadsvagen, pa de planerade
flerbostadshusen vaster och 6ster om vagen, ligger éver riktvardet for ekvivalent ljudniva
55 dBA. Nivaer upp till 60 dBA férekommer.

Aven de maximala ljudnivéerna éverskrider riktvardet 70 dBA vid de planerade
bostadernas fasader mot Marknadsvagen. Riktvardet éverskrids vid alla fasader som
vetter direkt mot vagen samt de flesta som ar vinkelrata mot vagen. Ljudnivaer upp till 76
dBA férekommer.

Nya bostader bor endast i vissa fall medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad
Overstiger 60 dBA, under forutsattning att det gar att astadkomma en tyst sida (hdgst 45
dBA vid fasad) eller ljuddampad sida (hdgst 50 dBA vid fasad). Minst halften av
bostadsrummen, liksom uteplats, boér vara vanda mot tyst eller ljuddadmpad sida.

Flerbostadshusen klarar inte de riktvarden som galler for buller utomhus enligt tabell 2.
Enligt Boverkets allmanna rad ar det dock majligt att bygga bostaderna forutsatt att dessa
har en tyst eller ljuddampad sida. Ladgenheterna skall utféras sa att minst halften av
rummen far tillgang till tyst alternativt ljuddampad sida. Alla fasaderna mot gard pa bade
den vastra och 6stra sidan om Marknadsvagen uppfyller kraven for tyst eller ljuddampad
sida (hogst 45 dBA, resp. 50 dBA vid fasad) férutom pa det mest nordliga huset pa vaster
sida. Pa den bostaden uppfyller istallet alla fasader forutom den som ar direkt mot
Marknadsvagen kraven enligt tabell 2.

Den storsta delen av de fasader vilka ligger vinkelratt mot vagen klarar inte av kraven pa
tyst sida. Ljuddampad sida gar att astadkomma pa denna fasad med hjalp av
ljudavskarmande byggnadsdelar, exempelvis bursprak eller delvis inglasad balkonger.
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Fasad, inklusive fénster och eventuella fasadventiler, ska utformas sa att de klarar de
riktvarden som galler for buller inomhus enligt tabell 2. Det innebar att ljudreduktion av
buller fran vagtrafik skall vara minst 31 dB for den mest bullerutsatta fasaden.

Uteplatser bor planeras pa de sidor dar den maximala ljudnivan ar under 70 dBA.
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Bullerutredning Granby
Bilaga 3

Sweco Architects / Atrium Ljungberg
Stockholm 2014-11-20

Uppsala Granby

Bottenvaningar med handel
ej redovisade i tabeller

Maximal ljudniva
Projektnummer:3740043014
Berékning nr:605
Filnamn: Fasad_N_Granby_kompl14
Tabeller: Van / Ekv / Max

Handlaggare: SEOCAM

Ljudniva
Lmax
i dB(A)

B
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

75 < <=80
80 < <=85
85< <=90
90 <
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Ljudniva
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i dB(A)
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Inledning

Bakgrund och syfte

Granby centrum ags av Atrium Ljungberg och
ligger strategiskt nara trafikplats Barbyleden

vid E4 och bostadsstadsdelen Granby med stor
bebyggelse. Visionen ar att Granby ska utvecklas
till en ny stadskarna. Nya Granby ska innehalla
bostader, handel, arbetsplatser, upplevelser,
kultur, torg, métesplatser, evenemang och vara
en attraktiv bytespunkt. Utvecklingsomradet ar
stort och indelat i flera detaljplaner.

Syftet med planlaggningen av norra samt

sddra och vastra Granby ar att mojliggora en
utdkning av Granby centrum och bostéader langs
Marknadsgatan.

Syftet med denna utredning ar att ge foljande
underlag till detaljplanen fér sédra och vastra
Granby:

*  Trafikfloden

. Parkering

e Gang och cykel

. Kollektivtrafik

Granby centrums l4ge i férhallande till Uppsala Centralstation och E4:an.

Uppdrag: Granby Centrum 255737
Bestéllare: Atrium Ljungberg AB
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En vision for Gréanby centrum, med omnejd, har
tagits fram. Den visar hur Granby tillsammans
med omgivande omraden skulle kunna
utvecklas i framtiden.

De delar som nu ar aktuella for detaljplan ar:

. Granby Centrum, med ca 28 000 kvm
handel,

. Granby Sodra, med 10 600 kvm handel
och 170 lagenheter,

. Granby Vastra med 170 lagenheter samt
mindre icke trafikalstrande verksamheter.

Uppdrag:
Bestallare:
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Atrium Ljungberg AB

O:\STH\255737\T\_Text\Granby Centrum_Entré_Park_trafikutredning 141121

PARKERINGSHUS
GRANBY %
VASTRA ) =
GRANBY CENTRUM e
170 LGH +28 000 KVM HANDEL 6N
VERKSAMHETER
X
. ,&e‘)‘
) 2
GRANBY A\
SODRA
PARKERINGS-
GARAGE -
170 LGH o <
10 600 KVM HANDEL G e
%, D s
% & 3
09, «8& a
% =
%, oy

Planerad utbyggnad

NOVEMBER 2014



Omfattning och tidplan

En planprocess for tva detaljplaner ar startad,
en for sddra och vastra Granby och en for
norra. En antagen plan uppskattas finnas till
hosten 2015. Det ar dessa tva detaljplaner som
utredningen tar hansyn till.

Detaljplanen i norr ar en utdokad byggratt i
Granby centrum med en femvaningsbyggnad
for handel, noje och parkering i kvarteret Kré-
maren.

Atrium-Ljungberg har som fastighetségare
foreslagit planlaggning for bostader, handel

och kultur i vastra och sédra Granby centrum.
Hushaojderna varierar mellan fyra och tio va-
ningar. En forutsattning ar att Marknadsgatan
flyttas Osterut s att den nuvarande gatan kan
bebyggas med bostader samt att de nya och de
befintliga parkeringarna placeras i kallargarage.

Uppdrag: Granby Centrum 255737
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Detaljplaneomradet for kvarteret Kramaren till vanster samt sodra och vastra Granby till hoger.
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Metod

Arbetet utgar fran det underlag som har tagits
fram under de senaste tio aren. Dagens trafik-
floden och prognoser ar uppdaterade utifran
nya rakningar fran 2012 och uppdaterade
prognoser for ar 2030. Kollektivtrafik och gang-
och cykelvagar har tagits fram i samrad med
Uppsala kommun och Upplands Lokaltrafik.
Den antagna 6versiktsplanen fran 2010 bildar
grund till eventuella antaganden i rapporten.
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Kommunala mal med trafiken
Inriktningsmal for kommunen som helhet:

. Transportsystemet ska vid sidan om det
nationella funktions- och hansynsmalet
bidra till utvecklingskraft och social sam-
manhallning i staden, i utvecklingsorterna
och i kollektivtrafikstréken pa landsbygden.

. Trafikens klimatutslapp ska minska i sam-
ma takt som kommunens oOvergripande
klimatmal. Kollektivtrafiken ska vara helt
fossilbranslefri senast 2020.

. Trafikens miljobelastning ska minska. Mil-
jokvalitetsnormerna for partikelhalt i luft,
PM10 samt kvavoxider i luft, NOX ska inte
overskridas nagot ar.

Inriktningsmal for stadstrafiken:

. Av de motoriserade resorna ska kollektiv-
trafikens andel vara minst hélften ar 2030.

. Gang- och cykeltrafikens andel av det
totala trafikarbetet ska vara minst 40 pro-
cent ar 2030.

OVERSIKTSPLAN 2010

for Uppsala kommun

Uppsala kommuns dversiktsplan.
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Forutsattningar

Dagens situation
Nedan beskrivs dagens situation kring Granby
Centrum avseende:

»  Biltrafik och bilparkering.
e Gang- och cykeltrafik samt
cykelparkering.

. Kollektivtrafik.

Vagnat och bilfloden

Granby Centrum ligger strax syddst om E4.
Oster om kopcentrat passerar Osterleden som
gar fran Barbyleden i norr, infartsvag fran E4
norrifran, till Vaksalagatan soder om kopcentrat
och 6vergér darefter i Fyrislundsgatan vidare
soderut.

Vaksalagatan, vag 288, ar en viktig infart till
Uppsala frén oster, men har aven en koppling
till Osterleden, trafikplats Barbyleden och E4.

Trafik till/fran Granby Centrum angor fran
Marknadsgatan i nordost, frdn Osterleden och

Uppdrag: Granby Centrum 255737
Bestallare: Atrium Ljungberg AB
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Vaksalagatan, samt via cirkulationsplatsen i
korsningen Osterleden/Vaksalagatan sydost
om omradet.

Dagens trafikfloden pa vagarna kring Granby
Centrum framgér av bilden nedan och bygger pa
trafikrakningar genomférda av kommun 2012.
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Vagnatet och trafiken kring Granby

Centrum har studerats i tidigare utredningar
kring Granbyomradet. Korsningarna i
anslutningarna till Granby Centrum har bl a
byggts om till cirkulationsplatser for att méta
manga av de férandringar som planeras i
omradet. Framkomligheten pa vagnatet och i
korsningarna beddéms vara god.

Bilparkering

Idag finns ca 1 700 bilplatser pa markparkering

kring Granby Centrum som fordelar sig pa ca
400 platser i norr, 600 i dster, ca 230 i soder
och ca 480 vaster om anlaggningen.

Med en yta p& ca 57 000 kvm BTA

erhdlls darmed ett parkeringstal pa ca 30
bilplatser/1000 kvm BTA fér Granby Centrum
idag.

I maj 2013 gjordes en belaggningsstudie

pa parkeringsytorna kring Granby Centrum,
dels i samband med lonehelg, 24-25 maj (d&
det anses vara extra hogt besoksantal pa
kdpcentra), dels en "vanlig” helg 30-31 maj.
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Bestallare: Atrium Ljungberg AB

O:\STH\255737\T\_Text\Granby Centrum_Entré_Park_trafikutredning 141121

Belaggningsstudien visade pa en genomsnittlig
belaggning pa som mest ca 75% fredag
eftermiddag i I6nehelg. Belaggningsgraden
varierade emellertid dver parkeringsytorna och
var hogst i sddra delen dar belaggningsgraden

lag pa 6ver 90%. Dessa ytor ligger narmast de
storre entréerna.

Parkering vid en storre anlaggning som Granby
Centrum bdr maximalt ha en beldggningsgrad
pa 85-90% for att kunderna skall hitta en ledig

Granby Cidag
57 000 kvm BTA

z
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.
z
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-

ca 1700 bilplatser (bpl)
=> ca 30 bpl/1000 kvm BTA

Teckenforklaring
Parkering idag

Lokalgata

Huvudgata

-

Infart befintliga
parkeringsytor

Parkering idag.
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parkeringsplats relativt latt utan for mycket
soOktrafik. Baserat pa belaggningsstudien,
besoksstatistik mm gors beddmningen att
antalet bilplatser idag totalt sett ar tillrackligt for
att tdcka behovet och att det finns en marginal
att hantera ytterligare trafik. Ca 10-15 ganger
per ar, t ex vid storhelger, ar belaggningen totalt
sett hégre och marginalerna krymper. Dessa
situationer ar emellertid inte dimensionerande
for parkeringsbehovet for en anlaggning som
Granby Centrum.

Varutransporter

Idag ang6r drygt 350 varutransporter per
vecka Granby Centrum. Huvuddelen, ca

250 av dessa, angor huvudlastintaget

vid anlaggningens norddéstra horn, via
Osterleden och Marknadsgatan. Storleken pa
varutransporterna varierar och kan vara allt
fran mindre transportfordon till stora 24-meters
lastbilar.
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Gangtrafik

Gangnatet runt Granby centrum &r relativt

val utbyggt, se kartan till hdger. | norr, dster
och vaster finns gang- och cykeltunnlar under
de storre vagarna. Upptrampade gangstigar
visar dock att dessa inte alltid utnyttjas. Vissa
fotgangare som kommer fran sydvast langs
med Vaksalagatan sneddar ¢ver grasytan

och vidare 6ver Marknadsgatan istéllet for att
anvanda tunneln under Marknadsgatan. Den
rakning pa gaende som gjordes i maj 2014
visade att ca en tredjedel av fotgdngarna korsar
Marknadsgatan i plan, upp mot 200 st/dygn
jamfoért med knappt 600 st/dygn som utnyttjade
tunneln, se kartor pa nasta uppslag.

Gangrakningen genomfordes under en vardag
(ons) och en lordag i maj 2014. Gangflodena
réknades sedan om till dygnsfloden vilka
redovisas i kartorna pa nasta uppslag.
Rékningarna visade att det storsta flodet av
gaende kommer vasterifran; 1200 respektive
1650 fotgangare, och darefter soderifran dar
flodet var upp mot 600 fotgangare.
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Flodet av gaende norrifrdn var mycket hogre pa
I6rdagen an pa onsdagen, 470 st/dygn jamfort

med 50 st/dygn.

Flodet fran bostadsomradet Brillinge i dster &ar

endast ca 100 st/dygn.

[amiliifa, ©Uppsala Remmun
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Cykeltrafik
Granby centrum ligger endast 3 km fran

centrala Uppsala vilket innebér att det ligger pa

ett mycket bra cykelavstand.
Cykelnatet ar pa det stora hela gemensamt
med gangnatet vilket innebar att aven det &ar

relativt val utbyggt ut till Granby Centrum.

Uppsala kommun har en cykelplan dar de

beskriver nuvarande och planerat cykelvagnat.
Natet delas in i fyra kategorier - snabbcykelled,

huvudcykelled, huvudcykelvag och
lokalcykelvag.

Bostadsomradet Brillinge nas via en
planskildhet under Osterleden mitt for
képcentrumet. Langs Vaksalagatan ligger
ett strak pa sodra sidan, detta passerar
Fyrislundsgatan planskilt soder om Granby
Centrum. Aven Marknadsgatan i vaster och
Vaksalagatan soder om Gréanby centrum
passeras planskilt.
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Cykelrakningar genomférdes en lérdag och en
onsdag i maj 2014. Dessa rdknades sedan om
till dygnsfloden vilka redovisas i kartorna pa
nasta uppslag.

Cykelrakningarna visade att flodet soderifran
var 830 cyklister bada dagarna. Det storsta
flodet var dock vasterifran under l6rdagen
da det uppgick till ca 1400 cyklister vilket var
knappt halften av flodet under onsdagen.

Aven norrifran var cykelflodet knappt halften sa
stort under onsdagen jamfort med flodet pa ca
700 cyklister pa l6rdagen. Osterifran var flodet
knappt 100 pa onsdagen och drygt 200 pa
|6rdagen.

Cykelrakningarna visade aven att manga
cyklister anvande bilvagen langs med
Marknadsgatan norr om Granby centrum.
Aven véaster om Granby centrum utnyttjade
vissa cyklister Marknadsgatan istallet for
Gréanbyvagen.

For de manga cykelburna besdkarna ar det
viktigt att det finns cykelparkeringsplatser i
narheten av de olika entréerna.

Cykelparkering
Idag finns ca 500 cykelplatser vid Granby
Centrum, varav 8 med plats for cykelkérra.

Cykelplatserna ar huvudsakligen placerade pa

vastra och sddra sidan av Granby centrum.
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Cykeldygnstrafiken under en l6rdag i maj 2014
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Kollektivtrafik

Dagens kollektivtrafiknat i Uppsala ar uppdelat
pa stadstrafik och regiontrafik. Stadstrafiken
har hallplatser i nara anslutning till Granby
centrums entréer medan regionallinjernas
hallplatser ligger ute p& Vaksalagatan och
Osterleden. Granby centrum har en stark
koppling mot Uppsala centralstation dar det
gar att byta till regional och nationell tag- och
busstrafik. Fran Granby gar det ocksa att

ta sig direkt till bland annat Hallstavik och
andra regionala malpunkter och arbetsplatser.
Stadstrafiken har passning med pendeltagen till
och fran Stockholm.

Dagens kollektivtrafiksystem kan beskrivas:

. Hallplatslagena for stadstrafiken och den
regionala trafiken ligger separerade fran
varandra med Vaksalagatan som barriar
for resenérerna i ena riktningen. For ova-
na eller sallanresenarer kan det vara svart
att hitta till ratt hallplats.

. Det gar idag inte att anvanda regionaltra-
fiken for lokala resor till och fran Granby.

Uppdrag:
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. Hallplatserna for stadstrafiken, Mjuka lin- .
jen, ligger utspridd i norra delen av Granby.

. Tvarférbindelserna vid Granby kan ut-
vecklas.

slutning till Granby centrum.

Det finns idag ingen nattrafik i direkt an-

Marknadsgatan
0 pastigande

Marknadsgatan
7 pastigande

\ . Marknadsgatan
3 pastigande

Granby C
M-F 600 pastigande/dag
170 bussar/dag
L-S 480 pastigande/dag

Granby C

M-F 150 péstigande/dag \
250 bussar/dag
L-S 80 pastigande/dag

Sammanfattning av dagens kollektivtrafik vid Granby centrum.
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STADSTRAFIKEN

Stadstrafiken trafikerar Uppsala centrum

till Granby Centrum (linje 10). Trafiken till
Norra Arsta (linje 9) gar en bit séder om
Gréanby. Langs Osterleden gér stadstrafik
(linje 127) som en tvarférbindelse. Mjuka
linjen (linje 41) gar bade via Granby centrum
och Marknadsgatan . Linjen ar Granbys
tvarforbindelse mot bland annat Sala Backe.

Forutom dessa linjer gar det ockséa skolbussar
och sjukresetrafik i Granby. Dessa ar inte
Oppna for alla resenarer.
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LINJE SYFTE UTBUD KOMMENTAR
9 Uppsala C — Norra Arsta Arbets- och skolresor samt | Heldagstrafik Gér inom Arsta, l&ngt gangavstand
nojes- och serviceresor till Granby. Vissa avgangar via
Granby C

10 Granby Centrum Arbets- och skolresor samt | Heldagstrafik Hog turtathet hela dagen.
— Centralstationen — nojes- och serviceresor

Biomedicinsk centrum

41 Coop Forum — Granby C - | Serviceresor Dagtrafik Mjuka linjen.

Eriksberg

127 Storvreta - Fyrislund Arbets- och skolresor Hogtrafik Stannar ute pa Osterleden.

Sammanfattning av stadstrafiken i Granby

Cirhusplats

Kartor éver mjuka linjen till véanster samt stadstrafiken som trafikerar Granby till héger. Kalla UL 2014
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REGIONALTRAFIKEN

Regionbussarna trafikerar Vaksalagatan

fran Uppsala centrum. Med den regionala
kollektivtrafiken gar det bland annat att resa
mot Hallstavik (linje 805), mot Osthammar (linje
811) och mot Alunda (linje 886).

Bussarna stannar for pastigning pa vag ut fran
Uppsala och for avstigning pa vag mot Uppsala
centrum. De regionala bussarna kan inte
nyttjas for transport fran exempelvis Brillinge

till centrum. Langs Osterleden gér enstaka
expressbussavgangar morgon och eftermiddag.

ningen (UL) 2014.
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LINJE

SYFTE

UTBUD

KOMMENTAR

751 Uppsala C — Forsmark

Arbetsresor

Fatal avgangar

775 Uppsala C — Osthammar

Arbets- och skolresor

Fatal avgangar

P& och avstignings restrektioner vid

Granby.

805 Uppsala C — Hallstavik

Arbets- och skolresor samt

nojes- och serviceresor

Heldagstrafik

P& och avstignings restrektioner vid

Granby.

811 Uppsala C — Oregrund /

Osthammar

Arbets- och skolresor samt

ndjes- och serviceresor

Heldagstrafik

P& och avstignings restrektioner vid

Grénby.

822 Vattholma — Kumla

Arbets- och skolresor

Fatal avgangare

P& och avstignings restrektioner vid

Granby.

816 Uppsala C - Kélinge

Arbets- och skolresor

Fatal avgangare

Vissa avgangar med byte till Granby.

886 Uppsala C Alunda

Arbets- och skolresor samt

ndjes- och serviceresor

Heldagstrafik

P& och avstignings restrektioner vid

Granby.

887 Snabbuss Uppsala C
-Alunda

Arbets- och skolresor

Fatal avgangare

P& och avstignings restrektioner vid

Granby.

889 Uppsala C - Skolsta

Arbets- och skolresor samt

ndjes- och serviceresor

Heldagstrafik

Sammanfattning av regionaltrafiken i Granby
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Planerade utbyggnader

Granby Centrum planeras byggas ut med

28 000 kvm handel. | sydvastra Granby, Granby
Sddra, planeras for 10 600 kvm handel och 170
lagenheter medan det i Granby Vastra planeras
for 170 lagenheter och mindre ytor med icke
trafikalstrande verksamhet.

For att ersatta de bilplatser som utgar till foljd
av de planerade utbyggnaderna ovan samt for
att mota ett 6kat parkeringsbehov till foljd av
utbyggnaderna planeras for ett parkeringshus
i tre plan i norra delen av Granby Centrum,
innehallande ca 1200 bilplatser, samt ett
parkeringsgarage i ett plan under sddra delen
av kopcentrat, innehallande ca 300 bilplatser.

Parkeringsytorna 6ster om Granby Centrum,
ca 580 hilplatser, ar i stort sett orérda medan
parkeringsytorna vaster om centrat minskas till
ca 240 platser.

Totalt beréaknas antalet bilplatser i 6ppna
anlaggningar efter de planerade utbyggnaderna
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uppga till 2 320 stycken. Till dessa kommer inom den egna fastigheten.
ytterligare 136 bilplatser for bostaderna i
Granby Vastra, vilka finns i lasta anlaggningar
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Planerad utbyggnad.
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lllustration av planerad utbyggnad, perspektiv fran sydvast.
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Framtida vagnat och bilfléden

Granby Vastra kommer att ta delar av
Marknadsgatan samt delar av de befintliga
parkeringsytorna vaster om Granby Centrum

i ansprak. Likasa kommer Granby Sdédra

och utbyggnaderna i séder att ta stor del av
Kramaregatan och parkeringsytorna i sydostra
delen av omradet i ansprak.

Detta innebar att Marknadsgatan far en ny
strackning. Cirkulationsplatsen i korsningen
Marknadsgatan/Kramaregatan utgar

och Kramaregatan blir endast infartsvag
fran cirkulationsplatsen vid Osterleden/
Vaksalagatan mot kbpcentrats 6stra sida.

Utformningen av anslutningarna till
parkeringshuset i norr och parkeringsgaraget i
soder, men aven till markparkeringarna utmed
Marknadsgatan, bor studeras narmare bl a
med avseende pé ev passager av gang- och
cykeltrafik nar forslaget till gang- och cykelnatet
tagit fastare form.

Uppdrag: Granby Centrum 255737
Bestallare: Atrium Ljungberg AB

O:\STH\255737\T\_Text\Granby Centrum_Entré_Park_trafikutredning 141121

.
.
.
\J
.
.

Teckenforklaring
Vagnat framtiden

—
Huvudgata

Lokalgata

IiEEEEENI
Bef. strackning

Framtida vagnat

NOVEMBER 2014



Trafikprognos

Utbyggnaderna av Granby Centrum, Granby
Sodra och Granby Vastra medfor att trafikflodet
till/fran anlaggningen pa vagnatet kring
omradet 6kar, men aven 6vriga utbyggnader i
Uppsala paverkar trafikflodet pa det omgivande
vagnatet. Vagnatet kring Granby Centrum har
redan byggts om for att méta manga av de
férandringar och utbyggnader som planeras i
omradet kring Osterleden och Fyrislundsgatan.

De tillkommande handelsytorna bedéms inte
alstra lika mycket trafik som de befintliga ytorna,
trafikalstringen forvantas inte 6ka proportionellt
mot dkningen av handelsytan. Tillkommande
handel ar i stor utstréackning ett substitut eller
komplement till befintlig handel, ytterligare t ex
en inredningsbutik eller kladaffar, och attraherar
bara i viss utstréckning nya kunder. Daremot
medfor storre handelsytor att uppehallstiden
kan bli langre, dvs att man stannar langre och
har darmed sin bil parkerad under langre tid.

Vid Granby Vastra och Granby Sédra planeras
for bostéder och for ytterligare handelsytor.

Uppdrag: Granby Centrum 255737
Bestallare: Atrium Ljungberg AB
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TYP ANTAL

ALSTRINGSTAL,
FORDON/DYGN IN+UT

TOTAL ALSTRING ,
FORDON/DYGN, IN+UT

Grénby Vastra, bostader 170 Igh 3 fordon/Igh 510 fordon/dygn
Granby Sodra, bostader 170 Igh 3 fordon/Igh 510 fordon/dygn
SUMMA 1020 FORDON/DYGN

Trafikalstring fran tillkommande bostadsbebyggelse.

Bostader har en annan trafikalstringsniva &an
handel och har ocksé en annan tidsvariation &n
handelstrafiken.

Hur mycket trafik som alstras fran ett
bostads- eller verksamhetsomrade

beror pa flera faktorer som lage i staden,
kollektivtrafiktilllgang, parkeringstillgang

och prisséattning, cykelvagnat mm. Det finns
emellertid inget konkret underlag som visar
pa i vilken storleksordning man kan minska
bilresandet och parkeringsbehovet till foljd
av satsningar pa en stark kollektivtrafik. Men
en utbyggd kollektivtrafik i ndgon form - fasta
linjer, evenemangsbussar, sparburen trafik —
tillsammans med ett utbyggt gang- och cykelnat
och eventuellt &ven ett minskat bilplatsutbud
skapar forutsattningar for att minska, eller
atminstone bibehalla, bilresandet p& dagens
nivaer.

Uppsala har tagit fram trafikprognoser for
staden for prognosaret 2030. Prognoserna ar
bl a baserade pa foljande forutsattningar:

Utgangspunkten ar gallande Oversikts-
plan (OP).

Prognosen avser scenario Trend 1 fran
OP med oférandrade kostnader for bil och
kollektivtrafik.

Vision Osterleden finns med i prognosen,
dock finns ingen utbyggnad med boende
vid Granby Centrum med.

Nagon oOverflyttning mellan bil och
kollektivtrafik enligt det mal som Uppsala
kommun har i sin dversiktsplan finns inte
med i denna trafikprognos.
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Scenariot bedéms av kommunen vara det mest
troliga av de tillgangliga scenarion som har
provats.

| trafikprognosen beréknas ett utbyggt
Granby Centrum alstra ca 30 800 fordon/
dygn, vilka fordelas pa de tre infartsvagarna
— Marknadsgatan fran Osterleden (12 600
fordon/dygn) respektive Vaksalagatan

(12 100 fordon/dygn) samt Kramaregatan,
via cirkulationsplatsen vid Osterleden/
Vaksalagatan, (6 100 fordon/dygn).

Till de prognostiserade flodena enligt
kommunens prognos har ett tillskott for de
planerade bostaderna inom omradet gjorts.

Ett mindre tillskott har ocksa gjorts for de
handelsytor som tillkommer i Granby Vastra och
Gréanby Sodra. Det scenario som har studerats
ar tva infarter till parkeringsgaraget i soder, fran
Marknadsgatan och fran Kramargatan, och
utfart endast vid Kramaregatan. Det norra
parkeringshuset har infart i den nordostra delen
och endast utfart i den nordvastra delen.

Uppdrag: Granby Centrum 255737
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| prognosmodellen tas inte hansyn till var
parkeringsmdijligheterna finns, varfor en stor
del av trafiken, drygt 8 000 fordon, som ansluter
via korsningen Marknadsgatan/Vaksalagatan
bor parkera i parkeringshuset i norra delen

av kopcentrat. Denna trafik kan i verkligheten
vélja att kbra antingen via Marknadsgatan

eller, vilket ar 6nskvart, pd huvudvagnatet via
Vaksalagatan och Osterleden istéllet.

For att fa trafik som avser att parkera i
parkeringshuset att véalja denna vag bor
Marknadsgatan, pa delen forbi Granby

Vastra, utformas pé ett satt som begransar
framkomligheten utmed gatan till forman for

en snabbare korvag via Osterleden. En sadan
"omfordelning” av infartstrafiken kan ocksa
understddjas av ett parkeringsledningssystem
som redan innan man valjer infart visar hur
manga lediga bilplatser som finns pa de olika
parkeringsanlaggningarna. Med tiden lar sig
ocksa kunderna var det ar bekvamast att
parkera med avseende pa hur latt man hittar en
ledig plats och hur man upplever tillgangligheten
till butikerna fran parkeringsanlaggningen.

Omfordelningen av trafik frAin Marknadsgatan
kan emellertid motverkas av trafiksituationen
pa Vaksalagatan mellan Marknadsgatan och
Osterleden, déar kollektivtrafikens behov av
hallplatsytor mm kan paverka framkomligheten
for biltrafiken. Likasa ar bedomningen att

om fordrojningarna i cirkulationsplatsen
Osterleden/Vaksalagatan blir for stora, dvs
om vanstersvangen blir for besvarlig I6nar det
sig att kora via Marknadsgatan, oavsett vilken
utformning denna har. Marknadsgatans nya
strackning innebar ocksa att denna blir nagot
kortare an den ar idag, vilket ocksa motverkar
att vélja att kora via Osterleden. Genom

att enbart tillata utfart fran det nordvéastra
parkeringshuset blir det mer attraktivt att valja
infarten till parkeringshuset i nordostligaste
hoérnet via Vaksalagatan och Osterleden.

| forslaget &r Marknadsgatan forbi Granby
Vastra utformad som en 6,5 m bred gata

med ett korfalt i varje riktning. Passager for
oskyddade trafikanter i soder, mitt pa strackan
och i norr forutsatts utformas for att sékra en
korhastighet p& max 30 km/tim forbi dessa, t ex
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Scenario for biltrafiken 2030 med Marknadsgatan utformad for att motverka genomfartstrafik.
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genom att passagerna ar upphdojda tvars gatan.
Aven hastighetsbegréansningen pa strackan

bor vara max 30 km/tim och delar av gatan

kan exempelvis utformas som gangfartsgata.
Parkeringsfickorna pa gatans vastra sida

bidrar ytterligare till att gatan upplevs som mer
stadsmassig vilket motverkar genomfartstrafik.

Bedotmningen ar att ca 3000-4000

fordon, av trafiken som skulle anvanda
Marknadsgatans stédra och vastra del med
mal parkeringshuset i norr kan omfordelas till
Vaksalagatan och Osterleden. Detta under
forutsattning att Marknadsgatan utformas pa
ett satt som medfor en markbar dampning av
korhastigheterna.

Bilden redovisar prognostiserade trafikfloden
pa gatunatet, fordon/dygn, for prognosaret
2030, med utgéngspunkt i kommunens
trafikprognos med tillskott for bostéder och viss
handel. Trafiken har omférdelats med hansyn
till dampad framkomlighet pa Marknadsgatan
och att endast utfart sker i parkeringshusets
nordvastra del.
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Andelen tung trafik pa Marknadsgatan, i ett
framtidsperspektiv, har bedomts till 2-3% i det
minst belastade avsnittet.

Bilparkering

Huvudsyftet med parkeringsnormen ar att
sakerstalla att fastighetségare l6ser sitt
parkeringsbehov pa ett satt som inte belastar
allman plats. Parkeringsnormen fér bil vid
boende syftar till att garantera en fast plats for
langtidsparkering, medan parkeringsnormen
for bil vid verksamheter i storre utstrackning
kan tjana som ett medel att paverka val av
fardmedel, framfor allt vad géller arbetsresor.

Parkeringsbehovet for omradet efter de

planerade utbyggnaderna har beraknats till ca
2 800 bilplatser.

Bedtmningen ar att ett parkeringstal pa 30
bilplatser/1000 kvm handel ar tillréackligt for
Gréanby centrum aven efter utbyggnaden.
Detta da belaggningsstudien for dagens
situation tyder pa att det finns viss marginal i
parkeringsbelaggningen redan idag, men ockséa
da man kan forvanta sig att tilkommande ytor
inte kommer att alstra lika mycket trafik som
befintliga handelsytor. Den genomsnittliga
uppehallstiden blir emellertid langre. Efter att
Atrium & Ljungberg har jaAmfort parkeringstalen
for andra kdpcentrum har dock en samlad
beddmning gjorts att ett parkeringstal pa 26
bilplatser/1000 kvm handel bor vara tillrackligt.

VERKSAMHET PARKERINGSTAL PARKERINGSBEHOV
Gréanby Centrum handel 85 000 kvm 26 bilplatser/1000 kvm 2 210 bilplatser
Granby Sddra handel 10 600 kvm 26 bilplatser/1000 kvm 276 bilplatser

Grénby Sodra bostader 170 Igh 0,8 hilplatser/igh 136 bilplatser

Granby Vastra bostader 170 Igh 0,8 bilplatser/lgh 136 bilplatser

SUMMA

2 758 BILPLATSER

Parkeringstal, bl a enligt Uppsala kommuns parkeringsnorm, och beréknat parkeringsbehov.

Uppdrag: Granby Centrum 255737
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Parkeringstal for bostader ar hamtade fran
Uppsala kommuns parkeringsnorm, antagen
2013-12-12.

Som tidigare redovisats beraknas tillgdngen pa
bilplatser i 6ppna anlaggningar totalt uppga till
2 320 bilplatser.

| Granby Vastra planeras for viss verksamhet/
handel. Denna handel kommer dock inte att
krava nagra extra platser da ytorna inte ar ren
handel utan service kopplat till bostaderna.

Bostaderna i Granby Vastra forutsatts I6sa sitt
parkeringsbehov inom den egna fastigheten
dar minst 136 bilplatser i lasta anlaggningar i
parkeringsgarage under husen anordnas.

For bostaderna i Granby Sodra forutsatts
parkeringsbehovet pa totalt 136 bilplatser
|6sas inom parkeringsgaraget i sodra delen av
omradet. Detta kan goras genom frikop, dvs
att fastighetsagaren betalar ett engangsbelopp
per bilplats eller genom sk avldsen, dvs att
fastighetsagaren tecknar ett langsiktigt avtal
med annan part for de efterfragade platserna.
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Oavsett lI6sning kan de erforderliga platserna
vara lasta eller 6ppna for samnyttjande.

Om platserna ar lasta minskar tillgangen
pa bilplatser i 6ppna anlaggningar med
136 bilplatser, till ca 2 180 bilplatser och
handelsverksamheten far ett teoretiskt
underskott pa bilplatser pa 300 bilplatser.

Olika verksamheter har olika tidsansprak

pa en bilplats. Om bilplatserna fér boende i
Gréanby Sodra ar 6ppna kan dessa samnyttjas
med handelsverksamheten och det totala
parkeringsbehovet kan darmed minska.

| tabellen redovisas mojligheten att samnyttja
de bilplatser i omradet som finns i 6ppna
anlaggningar, dvs ar tillgangliga for alla.

Det kan konstateras att med samnyttjande av
bilplatserna kan parkeringsbehovet minskas till
ca 2 430 bilplatser, vilket stallt mot tillgangen
pa 2 320 bilplatser ger ett litet underskott pa
110 bilplatser.

SAMNYTTJANDE | BRUTTO-| VARDAGAR 10-16 FREDAG LORDAG NATTETID
BEHOV 16-19 10-13 22-06

KATEGORI ANDEL | ANTAL | ANDEL | ANTAL | ANDEL | ANTAL | ANDEL | ANTAL

(BEHOV)

Bostader boende 136 75% 102 55% 75 50% 68 90% 122

Handel besok 2486 40% 994 90% 2237 95% 2361 0% 0

NETTOBEHOV 2622 1096 2312 2429 122

Mojlighet till samnyttjande av parkeringsplatser.

Uppdrag: Granby Centrum 255737
Bestallare: Atrium Ljungberg AB

O:\STH\255737\T\_Text\Granby Centrum_Entré_Park_trafikutredning 141121

NOVEMBER 2014

27(41)



28(41)

P-hus
1200 bpl
Mark P
170 bpl
Mark P
70 bpl

“Last” P
136 bpl

Teckenforklaring
Parkering i framtiden

I
Huvudgata

Lokalgata

\

Infart till p-anldggning

P-garage
300 bpl

Mark P
200 bpl

Mark P
380 bpl

PARKERINGSTILLGANG
2320 6ppna bpl
136 lasta bpl

Forslag till framtida parkering.
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Framkomlighet

Kapacitetsberakningar har genomférts i
tidigare utredningar kring Granbyomradet. De
trafikprognoser som dé utgjorde underlag hade
generellt hogre trafikfloden pa det omgivande
vagnatet an nu gallande trafikprognoser.
Daremot var trafikflodet till/fran Granby
Centrum nagot lagre.

De tidigare kapacitetsberékningarna visade
att framkomligheten i anslutningarna till
Granby Centrum, cirkulationsplatserna vid
Osterleden/Marknadsgatan och Vaksalagatan/
Marknadsgatan samt cirkulationsplatsen

vid Osterleden/Vaksalagatan, var god, dven
om belastningsgraden i Fyrislundsgatans
anslutning till cirkulationsplatsen var nagot hog.
| den nya prognosen ar trafikflodet pa saval
Fyrislundsgatan som Vaksalagatan osterut
lagre varfor framkomligheten i denna bedéms
vara god i framtiden.
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Varutransporter

Med utbyggnaderna kommer varutransporterna
till omradet att 6ka. Antalet varutransporter
beraknas i framtiden uppga till ca 500
transporter/vecka, varav majoriteten, 60%
angor omradet i norddst via Osterleden och
Marknadsgatan.

Angoring

Mojlighet till korttidsangdring, t ex for taxi, for
att lamna av och hamta upp passagerare, boér
anordnas i direkt anslutning till kdpcentrats
huvudentréer. Mgjlighet till korttidsangoring bor
ocksa studeras vid Granby Sodra i samband
med utformningen av torget.

Utmed Marknadsgatan mot de planerade
bostadshusen i Granby Vastra planeras

for parkeringsfickor utmed gatans vastra

sida, mot Granby Vastra. Dessa avses for
korttidsangdring foér boende och bestkande till
boende och handel.
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50 st/vecka

Teckenforklaring
Varutransporter

—
Huvudgata

Lokalgata

U

Antal varutransporter
per vecka, framtiden

[300 st/vecka]

[1 50 st/vecka]

Framtida varutransporter.
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Framtida gang- och cykeltrafik

En malsattning ar att gang- och cykelvagnatet
for det planerade omradet skall vara tydligt och
ansluta till omgivande gang- och cykelvagar.
Eftersom Granby centrum kompletteras

med bade bostader och arbetsplatser ar

det avgorande att kopplingar till framfor

allt Uppsala centrum och omkringliggande
bostadsomraden gors attraktiva, gena och
framkomliga. Generellt sett ska minst samma
funktionalitet for GC-kopplingar bibehallas. Nya
I6sningar ska inte innebéara en férsamring i vare

sig standard, restid eller sakerhet for resenéaren.

Kartorna pa nasta uppslag presenterar tva olika

alternativ for det framtida gang- och cykelvagnatet.

Alternativ 1 innebar att gang- och cykeltunneln
under Vaksalavagen flyttas vaster om
cirkulationsplatsen mellan Vaksalavagen och
Marknadsvagen sé att gang- och cykelstraken
far en genare koppling till Marknadsvagen.
Alternativet kan dock innebéra problem eftersom
tillgangligheten till kollektivtrafiken forsamras

for de boende i norra Salabacke och risken

Oka att fotgangare gar dver Vaksalagatan i plan.

Uppdrag: Granby Centrum 255737
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Agarfragorna for alternativet ar komplicerade
samt att det bor vattensalamandrar i omradet dar
tunneln skulle laggas.

Alternativ 2 innebér istallet att tunneln
ligger kvar i samma lage men gang- och
cykelbanan svanger av vaster om den nya
bebyggelsen enligt bilden nedan. Pa sa satt
skar inte gang- och cykelrampen itu ytorna
vid ny bostadsbebyggelse och cykelstraket
slipper korsa stora fotgangarfléden vid

centrumentréerna. Dragningen av rampen
innebar dock att gdng- och cykelbanan kommer
att passera infarten till parkeringsgaraget vid
Marknadsgatan, vilket kan leda till konflikter
och lagre framkomlighet for cyklisterna. Det ar
darfor viktigt att dessa passager utformas pa
ett trafiksakert satt.

En nackdel med alternativet ar att cykelstraket
tvingas korsa Marknadsgatan for att kopplas pa
de omgivande cykelvéagarna.

Forslag till ny dragning for gang- och cykeltunneln under Vaksalagatan.
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Alternativ 3 innebér att tunneln under
Vaksalagatan utgar helt och ersatts med en
gang- och cykelpassage i plan i anslutning till
cirkulationsplatsen vid Marknadsgatan.

| detta alternativ far gang- och cykelstraket
en genare koppling till straket utmed
Marknadsgatan och ytterligare ytor skapas
kring den nya bostadsbebyggelsen och
centrumentréerna. Gang- och cykelbanan
kommer emellertid aven i detta alternativ
passera infarterna till parkeringarna, vilket
kan leda till konflikter och lagre framkomlighet
for cyklisterna. Dessa passager maste darfor
utformas pa ett trafiksakert satt.

En nackdel ar dven har att cykelstraket tvingas
korsa Marknadsgatan for att kopplas pa de
omgivande cykelvagarna. Det finns dock goda
moijligheter att utforma trafiksékra passager i
plan i direkt anslutning till cirkulationsplatsen.

For gang- och cykeltrafiken ar ett korfalt
genom cirkulationplatsen att foredra. Vid tva
korfalt forsvinner den hastighetsreducerande

Uppdrag: Granby Centrum 255737
Bestallare: Atrium Ljungberg AB

O:\STH\255737\T\_Text\Granby Centrum_Entré_Park_trafikutredning 141121

effekten av linjeféringen da bilister kan nyttja
bada korfalten. Om till- eller franfarter har
mer an ett korfalt bor hastighetssékringen
kompletteras med upphojda 6vergangsstallen
och cykelbverfarter.

Vid stora trafikmangder bor dvergangstallen och
cykeloverfarter placeras en bit fran cirkulationen
sa att fordon pa vag ut fran cirkulationen ges
plats att slappa forbi fotgangare och cyklister

utan att hindra fordon inne i cirkulationen. Vid
en sadan utformning ar det mycket viktigt att

overgangstalle och cykeloverfart forses med

upphdjning eftersom hastigheterna hinner bl

hogre ut ur cirkulationen.

Har far cirkulationsplatsen i praktiken ett extra
ben for kollektivtrafiken i vastergdende riktning
vilket staller extra krav pa utformningen.

Exempel pa trafiksédkrad gang- och cykelpassage i plan vid Vaksalagatan/Marknadsgatan.
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Teckenforklaring
Framtida cykelnét alt. 1

Ny snabbcykelled
Ny mmmmnmnm

Huvudcykelled
Bef. m— Ny sammms

Teckenforklaring
Framtida cykelnat alt. 2

Ny snabbcykelled
Ny mmmmmn

Huvudcykelled
Bef. m— Ny smmmms
Lokalcykelled Lokalcykelled
Bef. Ny Bef. Ny
GC-tunnel GC-tunnel
7 w3
Bef. ][ Ny EH Bef. ][ Ny \;E ':;l
Hastighetsdampad ' Hastighetsdampad
gc-passage gc-passage '
Framtida gang- och cykelnat alternativ 1. Framtida gang- och cykelnat alternativ 2.
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Ytterligare en stor forandring ar Marknadsgatan
nya strackning samt omgestaltningen av denna.
Storre delen av dagens breda vag foreslas
goras om till en 6,5 meter bred gata med
endast tva korfalt, en 3 meter bred trottoar och
en 2,5 meter bred, dubbelriktad cykelbana samt
tradplanteringar. Langs hela Marknadsgatan
foreslas hastighetsdampande atgarder.

4,5m
trottoar/cykelbana

Gardsmark ///

framfor hus i1 park.
Avstand fran gata ej
faststallt.

Sektion 6ver Marknadsgatan (kalla Sweco).
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| bilderna till hoger illustreras utformningen av
den framtida Marknadsgatan. Pa den sddra
delen av gatan planeras bebyggelse langs
den dstra sidan och langs den norra delen
planeras bebyggelse pa den vastra sidan. For
att kunna mdjliggora téankt utbyggnad av den
sodra bebyggelsen maste den befintliga gang-
och cykeltunneln under Marknadsgatan tas

4m
plantering/
véaxtbadd

/

6,5m
koérbana.

/ /
/

3,2m
kantstens-
parkering

bort. Eftersom gatan byggs om till en stadsgata
med mindre trafik och lagre hastighet finns

inte samma behov av en planskild korsning.

Ett forslag ar darfor att ersatta tunneln med

en hastighetsdampad gang- och cykel6verfart

i plan. Tunneln &r i dagslaget relativt daligt
utnyttjad, det storsta gang- och cykelflodet
korsar Marknadsgatan i korsningen norr om
tunneln och gangrékningar visar dessutom

/ /

ZT ina/ parkering framfor
Sai:;gg&ng képcentrum
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att det var ca en tredjedel av fotgangarna som
korsade Marknadsgatan i plan istéllet for att
utnyttja tunneln. Att fotgangare hellre korsar i
plan &n att utnyttja tunneln kan tyda bade pa
att den uppfattas som otrygg och att den inte
den genaste vagen.

Gangtrafik

Visionen ar att Granby ska utvecklas till en ny
stadskarna med bostéder, handel, upplevelser,
kultur, torg, motesplatser och vara en attraktiv
bytespunkt. En sadan utveckling ar mycket
positiv for fotgangarna da detta skapar en
tryggare miljo genom att omradet befolkas dven
kvallstid efter att Granby centrum har stangt.

Omvandlingen till stad innebar aven att Granby
centrum som idag domineras av biltrafiken

och dess ansprak pa ytor och framkomlighet
far en estetiskt mer tilltalande gestaltning.

Att biltrafiken p4 Marknadsgatan tonas ner,
bade med avseende pa fldde och ansprak

Uppdrag: Granby Centrum 255737
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pa gaturummet, innebar vidare en dkad

tillganglighet fér fotgangarna. Dessutom 6kar
orienterbarheten nar manga stora dppna ytor
bebyggs och ersatts med en kvartersstruktur.

Om den planskilda gang- och cykeltunneln
under Marknadsgatan tas bort skulle detta
visserligen innebéra att en trafiksakerhet
passage forsvinner. A andra sidan medfor

den hastighetsdampad passage i plan som
ersatter tunneln att fotgangarna kan passera
Marknadsgatan pa ett mer trafiksakert satt
jamfort med idag dad manga géar 6ver gatan dar
relativt snabb biltrafik finns.

Ytterligare en forandring som paverkar
fotgdngarna ar den foreslagna kollektiv-
trafikknutpunkten pa Vaksalagatan. Det &ar
viktigt att denna utformas pa ett trafiksakert
séatt da det finns en risk att fotgangare genar
over Vaksalavagen istallet for att valja den
planskilda gang- och cykeltunneln. Beroende
pa kollektivtrafikknutpunkens utformningen och
placering maste den antingen stodja en séaker
passage i plan, eller omojliggora en sadan
genom exempelvis staket.

Cykeltrafik

Cyklisterna paverkas till stor del pa samma
satt som fotgangarna av den planerade
utbyggnaden av Gréanby centrum. Férutom
Okad trivsel, trygghet, och tillganglighet innebar
den férandrad utformning av Marknadsgatan
med ny cykelbana &ven 6kad trafiksakerhet

da cykelrakningarna visade att en del cyklister
idag utnyttjar Marknadsgatan istéllet for
Granbyvagen.

Den borttagna gang- och cykeltunneln under
Marknadsgatan paverkar cyklisterna i storre
utstrackning an fotgangarna da den medfor att
framkomligheten férsamras eftersom cyklister
ar kansligare for stopp.

Genomgaende cykeltrafik behdver en

cykelforbindelse som inte kommer i konflikt
med storre flanorstrak vid centrum.
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Cykelparkering

Gréanby centrum som idag ar 57 000 kvm stort
har en parkeringstillgang pa 500 cykelplatser
(cpl) vilket innebér ett parkeringstal pa 8,8
cpl/1000 kv. Utbyggnaden av Granby centrum
omfattas dock av Uppsala kommuns nya
cykelparkeringsnorm som redovisas i den 6vre
tabellen.

| den undre tabellen redovisas det 6kade
cykelparkeringsbehovet p.g.a. den planerade
utbyggnaden. Eftersom lagenhets-
fordelningen inte &r kand i detta tidiga sked
av planeringsprocessen utga berakningen

av cykelparkeringsbehovet ifran en skattad
lagenhetsfordelning déar 10 % av bostaderna
antas utgoras av lagenheter med 1,5 rum och
kok eller farre.

Totalt beraknas utbyggnaden av Granby
centrum innebéra ett ytterligare behov av ca
2100 cykelparkeringsplatser.

Det ar viktigt att cykelparkeringens utformning
och placering anpassas efter malgrupp,

Uppdrag: Granby Centrum 255737
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anstallda staller hogre krav pa komforten

med vaderskydd, belysning och lasbarhet

medan besokande staller hogre krav pa

tillgangligheten och narheten till entréer.

CYKELP-NORM

Handel

25 cpl/1000 kvm BTA

Flerbostadshus Igh = 2 rok

3,5 for lang- och korttidsuppstallning

Flerbostadshus Igh < 1,5 rok

1,5 for lang- och korttidsuppstallning

Uppsala kommuns parkeringsnorm for cykel.

UTBYGGNAD HANDEL BOSTADER
Gréanby Centrum 28 000 kvm BTA

Grénby Sodra 10 600 kvm BTA 170 Igh
Granby Vastra 170 Igh
Cykelparkeringsbehov 965 1122

Cykelparkeringsbehov for boende, bestkare och personal p.g.a. Granby Centrums utbyggnad.

NOVEMBER 2014

35(41)



36(41)

Framtida kollektivtrafik

En val utbyggd kollektivtrafik ar en nédvandig
forutsattning for att, atminstone pa sikt, minska
biltrafiken och n& de mal som Uppsala kommun
har for hallbara transporter. Det maste finnas
alternativa resesatt till malpunkterna for att man
Overhuvudtaget skall 6vervaga att lamna bilen
hemma. En satsning pa stark kollektivtrafik

bor ocksa kombineras med begransningar for
biltrafiken, t ex i form av farre parkeringsplatser,
for att vara effektivt.

Sedan 2012 har Kollektivtrafikforvaltning/UL
och kommunen ett samarbete och en gemen-
sam organisation i syfte att samverka och sam-
ordna allt arbete som ror kollektivtrafiken i syfte
att nd det gemensamma malet om férdubblad
kollektivtrafik genom projekt "Handlingsplan for
kollektivtrafik”, 2014-03-19.

Syftet ar att samordna kommunens och re-
gionala kollektivtrafikens arbete fér en hog-
kvalitativ kollektivtrafik for att uppna malet
om 2020 (basar 2006) samt méjliggéra en
foérdubblad kollektivtrafikandel till 2030.
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Effektmalen ska i sin tur stodja Uppsalas kom-
muns mal:

. Omgaende inleda inférandet av stombus-
system hog framkomlighet, hog turtathet,
"tank sparvagn — kor buss”.

. Halften av de motoriserade resorna ska
besta av kollektivtrafik 2030.

Langs stomlinjestrdk och stadsstrak prio-
riteras tillskott av bostader, verksamheter
och besoksfunktioner.

Skapa innerstadskaraktar.
Utveckla och ge identitet till ytterstaden.

Knut- och bytespunkter utvecklas till mal-
punkter med servicefunktioner.

Ger forutsattningar for stadsliv.
Buller och luftkvalitét.
Effektiv markanvandning.

Fossilbranslefri fordonsflotta 2020.

B X3 %
Y P | N
D s

Sl
PONESES Y=

)

Bild fran Uppsala 6versiktsplan. De réda linjerna illustrerar stomtrafiknatet, de roda prickarna viktiga knutpunkter och den grona

ringen pekar ut Granby centrum.
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Kollektivtrafik i Granby
For Granby innebéar projektet "Handlingsplan
for kollektivtrafik” att:

. En stomlinje inrattas och ersatter linje 10.
Stomtrafiken skapar en hodgkvalitativ for-
bindelse mellan Grénby och centrala Upp-
sala via Vaksalagatan. Troligen kommer
stomlinjen fortsatta langs Osterleden mot
den planerade Uppsala Arena och vidare
mot kdpstaden.

. Stomlinjen ska ha en hdg turtdthet och
god framkomlighet. Busskorfalt anlaggs
pa Vaksalagatan genom att anvanda tva
befintliga korfalt.

. Stomlinjen ska kunna konverteras till spar-
trafik i framtiden. Den framtida spartrafi-
ken planeras att ligga i mitten av Vaksa-
lagatan och med mittforlagda hallplatser.

. Alla befintliga och nya, lokala och re-
gionala busslinjer som passerar Granby
centrum ska trafikera den planerade
"Knutpunkt Granby” vid Granby centrums
stdra del, invid Vaksalagatan.

| Teckenférkaring

]
Stomtrafik
IH B B =

Stomtrafik
Ev. framtida férlangning

]
Regionaltrafik
—
Stadstrafik

l - -_— -_— -_—

Upptagningsomrade
‘ for hallplats Granby C

Uppdrag:
Bestallare:
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Granby Centrum 255737
Atrium Ljungberg AB

Hpl. Marknadsgatan
flyttad till nya arenan.

Knutpunkt Gréanby C

Framtida kollektivtrafikstruktur vid Granby.
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. Kollektivtrafiken ska ge forutsattningar for
stadsliv i Granby.

. Hallplats Marknadsgatan ute pa& Oster-
leden forutsatts flyttas till dster norr om
korsningen Marknadsgatan / Osterleden
for att dar bli tillganglig for en eventuell ny
Uppsala Arena.

Knutpunkt Granby
Planeringsforutsattningarna for den nya
knutpunkten och bytespunkten "Knutpunkt
Granby” ar foljande:

. Granby utvecklas till en knut- och bytes-
punkt med en hdg service och goda for-
utsattningar for byte mellan samma eller
olika trafikslag.

»  Tre hallplatser per riktning skapas. Tva for
stomtrafik/stadstrafik samt en for den re-
gionala trafiken.

. Hallplatserna ska dimensioneras for att
klara den trafiken som planeras fram till
att stomtrafik trafikerar knutpunkten i form
av stomtrafik eller sparvag.

. Onskemal om att ingen reglering sker i

38(41) Uppdrag: Granby Centrum 255737
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knutpunkten. Plats for reglering skapas
vid annan punkt i anslutning till Granby.

All utformning av knutpunkten ska utga
frén de radier som en boogibuss har.

Knutpunkten ska utformas attraktiv och
tillganglig.

Det ska vara latt att orientera sig och sa-

kert att g& till malpunkter i naromradet.

Pa langre sikt ska planen inte omojliggéra
stomtrafik i form av sparvag med en trolig
mitthallplats/station pa Vaksalagatan.

| det foljande visas forslag pa olika
utformningar. Busstrafiken ligger inte i

Bilden ovan och de tva bilderna pa nasta sida visar forslag p& utformning av knutpunkt vid Granby.
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direkt anslutning till de alternativa lagena for
p-dacken, men utfarten fran knutpunkten langs
Vaksalagatan sker via parkeringstrafikens
anslutning till cirkulationsplatsen vid
Osterleden/Vaksalagatan. Detta kan medfora
framkomlighetsproblem om p-décket placeras
i sydostra delen. Behov av signalprioritering
vid utfarten kan da bli aktuell tidigare an om
p-dacket ligger vid Marknadsgatan.

Som ett alternativ till ett hallplatslage ovan

har ett lage narmare Marknadsgatan tagits
fram. Den bygger pa att busstrafiken anvander
cirkulationen for att komma in i en 6-terminal
norr om Vaksalagatan. Den kollektivtrafik som
ska vidare Osterut korsar Vaksalagatan med
hjalp av signalprioritering.

Fyra olika varianter har tagits fram for ett
alternativt lage vid Gréanby centrum och med
olika dimensioneringar vad galler antal fordon i
knutpunkten, varav tva redovisas har
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Alternativ 2, dimensioneringen pa bytespunkten utifrdn Kollektivtrafikforvaltningen (UL) langsiktiga nskemal.

NOVEMBER 2014

39(41)



Figuren till vanster nedan visar ett exempel
pa en framtida hallplats/station i Granby som
forslagsvis ligger mitt pa Vaksalagatan med
behov av sdkra gangvagar bade norrifrdn och
soderifran.

Figuren visar ocksa pa vilken prioritet
kollektivtrafiken kraver i cirkulationer med egna
kollektivtrafikfalt.

ESTAURANG OCH
KULTURSTRAK

Skiss pa hur en framtida sparvagsstation/busshallpatser  Granby torg med knutpunkt i mitten fran Granby Centrum Visionsprogram 2.0 2014.
skulle kunna se ut pa Vaksalagatan.

40(41) Uppdrag: Granby Centrum 255737 NOVEMBER 2014
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Forslag till fortsatt arbete

Trafikutredningen visar att det behdvs
férdjupade och kompletterande utredningar
ur en rad aspekter. Allteftersom utformningen
av omradet och den nya bebyggelsen tar
form 6kar ocksa behovet av kompletterande
utredningar.

Kollektivtrafik

. Utformning av bytespunkt.

. Samordning med Kollektivtrafikfor-
valtningen (UL) om framtida Kkollektiv-
trafiksystem.

Gang- och cykeltrafik
. Gang- och cykelpassagen tvars Vaksala-
gatan och Marknadsgatan.

. Koppling mellan gang- och cykelsystemet
och ny kollektiv knutpunkt.

. Gang- och cykelbana langs Osterleden.

Gator och vagar

. Utformning av Marknadsgatan for att hin-
dra genomfartstrafik.

Uppdrag: Granby Centrum 255737
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Biltrafik och bilparkering

. Samordning av parkering inom omradet
och med omgivande anlaggningar t ex
Uppsala Arena.

. Buller - bostader utmed Marknadsgatan
och néara den mer trafikerade Vaksalaga-
tan medfor att bullersituationen bor stude-
ras for att faststélla vilka krav som stélls
pa utformning, fonster och fasader mm.
Aven med avseende pa ev kollektivtrafik
pa Marknadsgatan.

. Utformning av trafiksakra gang- och cy-
kelpassager tvars gator och anslutningar
till parkeringsanlaggningar.

Allmant

. Samordning med Uppsala Arena.

. Luftkvalitet PM* och NO,,.
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PM

UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE DATUM
Dagvattenutredning Detaljplan Jonas Jernberg 2014-11-20
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV

3740043013 Rickard Olofsson

Oversiktlig dagvattenutredning for Granby centrum infor
samradsskede.

Bakgrund och Syfte

Sweco Environment har pa uppdrag av Atrium Ljungberg fatt i uppdrag att ta fram en
dagvattenutredning infér planlaggning av utbyggnaden av Granby centrum.

Syftet med utredningen ar att 6versiktligt beskriva nuvarande dagvattensituation och den
forandring som sker som en f6ljd av utbyggnaden med avseende p& markanvandning och
fléden. Inom ramen for utredningen kommer ocksa ett antal dagvattenatgarder som bedéms
lampliga for det planerade planomradet principiellt beskrivas.

Utredningen ar ett forsta inledande steg i planprocesen infor kommande samrad och kommer
ligga till grund fér det kommande dagvattenarbetet inom planomradet.

| nya Granby planeras for bland annat bostader, handel, arbetsplatser och torg. Den planerade
utbyggnaden utgors av tva planomraden norra och soédra/vastra.

Underlag
Det underlagsmaterial som anvants vid framtagande av detta PM har varit:
e Ledningskartor
e Grundkarta
e Granby trafikutredning. Tyrens, koncept 6, Oktober 2014.
e lllustrationer dver kommande utbyggnad, 2014
e Forslag till planomraden, 2014.
e Dagvattenprogram fér Uppsala kommun. Antaget av kommunfullmaktige 27 januari
2014.
Forutsattningar for dagvattenhanteringen

Enligt miljdkontoret, Uppsala kommun ska oljeavskiljning alltid ske vid parkering inomhus eller
under tak. Aven i de fall som parkeringsytorna utgérs av 50 platser utomhus eller fler ska
oljeavskiljande atgarder anlaggas i form av dversilningsytor och/eller oljeavskiljare.

Inom de aktuella planomradena planeras det for parkeringar forlagda i garage och for dessa
ytor ska darfor oljeavskiljning ske.

1(12)

Sweco Sweco Environment AB Rickard Olofsson
Bangardsgatan 2 Org.nr 556346-0327

Box 553 Styrelsens séate: Stockholm Ostersund Vatten och miljé
SE-831 27 Ostersund, Sverige Telefon direkt +46 (0)636855057
Telefon +46 (0)63 6855000 Mobil +46 (0)727278817

Fax +46 (0)63 6855010 rickard.olofsson@sweco.se

www.sweco.se
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Dagvattenhanteringen ska aven ske i linje med framarbetat dagvattenprogram for Uppsala
kommun'.

De 6vergripande malen for Uppsalas dagvattenhantering ar:

e Bevara vattenbalansen. Vattenbalansen och den befintliga grundvattennivan ska inte
paverkas negativt i samband med utveckling av stad och landsbygd inom kommunen.

e Skapa robust dagvattenhantering. Dagvattenhanteringen ska utformas sa att skador
pa allmanna och enskilda intressen undviks.

e Tarecipienthdnsyn. Hanteringen av dagvatten ska majliggora att god status uppnas i
Uppsalas recipienter och att grundvattnets status inte forsamras.

o Berika stadslandskapet. Davattenhanteringen ska bidra till ett attraktivt
stadslandskap.

Uppsala Vatten staller krav pa att féroreningssituationen inte far férsdmras mot dagslaget samt
att flodet fran planomradena inte ska 6kas som en foljd av utbyggnaden eftersom det i
dagslaget finns begransningar i det befintliga ledningsnatet. Vidare ska férutsattningar for att
bibehalla god status i Uppsalas yt- och grundvattenférekomster skapas. Fyrisan ar recipient till
de aktuella planomradena och det finns framtagna miljokvalitetsnormer fér denna
ytvattenférekomst.

En ambition bér vara att den nuvarande féroreningssituationen och flédessituationen ska
forbattras mot dagslaget. Det &r i samband med en exploatering som majligheten till
forbattringsatgarder kan utredas.

Beskrivning av markanvandningen i nulaget

Det aktuella planomradet ligger nordvast om Vaksalagatan, ca 800 m séder om nya E4:an och
ca 3 km nordvast om Uppsala centrum. Nuvarande markanvandning inom planomradena utgérs
av vagar, parkeringsytor och till viss del gronytor. For en uppfattning av omradets karaktar i
dagslaget se Figur 1.

! Dagvattenprogram for Uppsala kommun. Antaget av kommunfullmaktige 27 januari 2014.

2(12)
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Figur 1. Flygfoto 6ver det aktuella omradet.

Beskrivning av planomradet forutsattningar och den planerade
verksamheten

Atrium-Ljungberg har som fastighetsagare foreslagit planlaggning fér centrum, handel, kontor
och bostader i vastra och sédra Granby centrum. Hushéjderna kommer att variera mellan fyra
och tio vaningar. En forutsattning ar att Marknadsgatan flyttas 6sterut sa att den nuvarande
gatan kan bebyggas med bostader samt att de nya och de befintliga parkeringarna placeras i
kallargarage.

| samband med utbyggnaden ska aven en knutpunkt fér kollektivtrafiken invid Vaksalagatan
upprattas. For illustration av utformningen av planomradena se Figur 2, Figur 3 och Figur 4.
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Figur 2. lllustrationsplan utbyggnad Granby centrum 141118
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Figur 3. Forslag till planomraden.
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Figur 4. lllustration 3D-vy utbyggnad Granby centrum 141118

Geologiska forutsattningar

Bjerking har 2013-04-18 tagit fram en sammanstalining av geotekniken i omradet.
Sammanstaliningen visar pa att omradet till storsta delen bestar av lera. Underlag avseende
lerans maktighet saknas i nulaget. Méjligheterna for infiltration maste darfér beaktas vid
placering av anlaggning i detta omrade sa att god kontakt med moran uppnas. Eventuellt kan
viss utskiftning kravas.

Inom det norra planomradet finns det ett mindre omrade som utgdrs av moran, se aven bifogad
bilaga G-10.1-01. Har kan geotekniskt mdjlighet for infiltration finnas.

Vattenskyddsomrade

Inom planomradena finns enligt Uppsala Vatten inget vattenskyddsomrade vilket betyder att
dagvatten kan infiltreras dar detta ar mojligt efter att det genomgatt nagon form av
dagvattenhanterande atgard.

Befintliga VA-ledningar och dagvattenhantering

Inom omradet finns befintliga VA-ledningar for dagvatten, spillvatten och vatten, se bifogade
bilagor fran Uppsala vatten. De aktuella planomradena avvattnas i huvudsak via gallerbrunnar
och dagvattenledningar.

6 (12)

‘ PM
2014-11-20

rdol \\sestofs010\assignment\3574\3740043_granby_centrum\004_granby_centrum detaljplan\08-ulag\dagvattenutredning\rev leverans 2014-11-
20\dagvattenutredning granby centrum rev 2014-11-20.docx



memo01.docx 2012-03-28

Enligt uppgift fran Uppsala vatten ska fordréjning av dagvattnet fran parkeringsytor inom
planomradet i dagslaget ske via fordréjningsmagasin. Underlag pa placeringar, kapacitet och
hur dagvattnet leds till och fran dessa magasin saknas vid denna utredning.

Enligt Uppsala Vatten sa brukar grundregeln vara att dagvattenanlaggningen inom kvartersmark
ska vara dimensionerat for att fordréja ett 10 ars regn ner till det flode som omradet slapper idag
vid ett 2-ars regn. Detta innebar att om man raknar pa flédet ut fran omradet innan exploatering
med ett 2 ars regn sa blir det detta flode som tillats slappas till Uppsala Vattens ledningar.

Anlaggningen inom kvartersmark ska dimensioners att klara att fordroja ner till det flédet vid ett
10-ars regn. Da omradet redan idag till stora delar ar exploaterat med hardgjorda ytor samt att
det finns befintlig fordrdjning sa blir det dock svarare att rakna pa detta satt.

Om andelen hardgjorda ytor 6kar kan ett rimligt krav vara att flédet inte 6kar jamfért med idag
vid ett 10-ars regn, och da ska den befintliga fordréjningen raknas med. Okar
hardgorandegraden kan ovanstaende resonemang tillampas pa de ytor dar 6kningen av
hardgérandegraden sker?.

Enligt Uppsala Vatten bor en upprakning med klimatfaktor géras for att séakerstalla kapaciteten i
framtiden, i dagslaget ar detta dock inte ett krav.

Berakningar

Berakningsforutsattningar
e Norra planomradets storlek ar ca 1,3 ha och sddra/vastra planomradet ar ca 4,2 ha.
e Grundkarta och flygfoto.
¢ Plan med forslag till planomraden for den planerade utbyggnaden.

e Samtliga hardgjorda ytor antags utgoéras av asfalt.

Floden

Storleken pa floden redovisas i Tabell 1 for norra planomradet och i Tabell 2 for sddra/vastra
planomradet. FIodena och har beréknats med hjélp av dag- och ytvattenmodellen StormTac,
version 2013-04. Flédet redovisas for olika aterkomsttider samt med en klimatfaktor 1,2. Som
indata har markanvandningen inom planomradena enligt Tabell 3 och Tabell 4 angetts.
Observera att hansyn till befintliga fordroéjande atgarder inte gjorts eftersom underlag pa dessa
saknas.

2 Enligt mejl Pontus Cronholm, Uppsala Vatten 2014-10-09.
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Tabell 1. Dagvattenfloden i norra planomradet fore och efter nyexploatering vid olika
aterkomsttider och klimatfaktor pa 1,2.

Floden efter
med

Aterkomsttid | Dim regnintensitet | Fléden fore Fléden efter klimatfaktor
(ar) (I/s*ha) (1/s) (1/s) 1.2 (I/s)
107 99 123 147
134 124 154 185
181 168 208 250
10 228 211 262 314
50 388 359 446 535
100 489 452 561 673

Tabell 2. Dagvattenfloden i sédra/vastra planomradet fore och efter nyexploatering
vid olika aterkomsttider och klimatfaktor pa 1,2.

Floden efter

med
Aterkomsttid | Dim regnintensitet Fléden fore Fléden efter klimatfaktor
(ar) (I/s*ha) (1/s) (1/s) 1.2 (I/s)

1 107 276 255 306
2 134 346 320 384
5 181 468 432 519
10 228 588 543 652
50 388 1002 926 1111
100 489 1261 1165 1398

Raden i tabellen ovan for aterkomsttid pa 10 ar har markerats da dessa fléden har betraktats

som det dimensionerande.

Tabell 3. Markanvandning till underlag for flodesberadkningar for norra planomradet.

Markanvandning Avrinningskoefficient | Fére (ha) | Efter (ha)
Tak 0.9]- 0.95
Véag och parkeringsyta (asfalt) 0.8 1.14 0.37
Grénytor 0.05 0.18 -
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Tabell 4. Markanvandning till underlag for flodesberdkningar for sédra/vastra planomradet.

Markanvandning Avrinningskoefficient | Fére (ha) Efter (ha)
Tak 0.9]- 1.25
Vag och parkeringsyta

(asfalt) 0.8 3.13 1.44
Gronytor 0.05 1.09 1.53

Principiella atgardsforslag

Utifran de grundkrav som stallts pa planomradena och givna forutsattningar samt utifran den
planerade markanvandningen sa har ett antal atgardférslag identifierats som bedéms lampliga
for de aktuella planomradena. Dessa beskrivs kortfattat nedan och slutgiltiga val av atgarder
samt hur dessa anldggs maste undersdkas vidare i kommande utredningssteg.

Gronytor

Inom planomradena ska generellt andelen gronytor uppmuntras. Grénytor bidrar till en trog
avrinning, maojliggor infiltration samt fastlaggning av partiklar och féroreningar. Férutom positiva
egenskaper ur ett dagvattenperspektiv sa bidrar gronytor till ett attraktivare stadslandskap.

Gronytor i anknytning till parkeringsytor kan utgéra oljeavskiljande atgarder samt bidra till en
trég avrinning om dagvattnet fran dessa ytor tillats 6versila dessa ytor. En forutsattning for detta
ar en planerad hojdsattning samt passager for dagvatten eller nedsankta kantstenar. Om dessa
grénytor anldggs som grunda svackdiken kan en magasinerande och infiltrerande funktion
uppnas.

Svackdiken

Svackdiken kan utformas som vanliga diken eller med underliggande makadammagasin for att
skapa ytterligare utjdmningsvolymer. Dikena utformas med brdddanordning och utformas som
tata eller genomslapliga anlaggningar. Fér exempel pa svackdiken se Figur 5.
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Figur 5. Exempel pa utformning av svackdiken.

Grona tak

De ytor som till stérsta delen kommer bidra till plotsligare och storre floden ar stora hardjorda
ytor som parkeringsytor och takytor. For takytor kan grona tak anlaggas for att minimera
andelen hardgjorda ytor och skapa en storre andel gronstruktur.

Grona tak bestar ofta av moss- och sedumarter och har en hog vattenhallande formaga vilket
bidrar till en fordrojning och minskning av flodestoppar samt reduktion av den arliga avrunna
volymen. Beroende pa substratets tjocklek sa kan arliga volymen minskas med 50 %, 75 % och
anda upp till 90 %. Vegetationen pa tak har en isolerande effekt pa byggnader vilket gor att
energiatgangen for uppvarmning minskar och byggnadernas ytskikt inte utsatts for nedbrytande
solljus, varme eller kyla. Fér exempel pa grona tak se Figur 6.
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Figur 6. Exempel pa grona tak.

Stuprorsutkastare

Stupror for takytorna bor anlaggas sa att utkastare avleder dagvattnet ut 6ver gronytor eller
planteringar. Dagvattnet avleds till dessa ytor via ranndalar och en trégare avrinning och
eventuell infiltration samt bevattning av planteringarna kan majliggoras.

Materialval

For att miminera andelen hardgjorda ytor inom planomradena rekommenderas, dar det ar
mojligt, att de hardgjorda ytorna ersatts med genomslappligt material. Exempel pa hardgjorda
ytor som kan ersattas med genomslappliga belaggningar ar gangvagar, mindre parkeringsytor
och innergardar.

Viktigt att tdnka pa vid val av permeabel belaggning pa ytor som sandas ar att ratt fraktion av
sand ar nédvandig for att inte belaggningen ska satta igen samt att goda driftsrutiner upprattas
och foljs. Vidare kravs att lagret under dessa ytor ar dranerande. | det aktuella omradet ar det
darfér begransade ytor som ldmpar sig foér permeabel beldggning, se stycke om geologiska
forutsattningar ovan och aven bifogad bilaga G-10.1-01.

Fordrojningsmagasin

Inom omradet finns enligt uppgift fran Uppsala vatten befintliga férdréjningsmagasin. Underlag
pa dessa anlaggningar saknas vid utredningstillfallet fér denna utredning. Kapaciteten och
skicket i dessa fordrdjningsmagasin bor darfér undersdkas och om méjligt anvandas for
hantering av tilkommande hardgjorda ytor. Om vidare utredningar visar pa att ytterligare
fordréjningsmagasin kravs sa kan dessa exempelvis lokaliseras under parkeringsytor.
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Oljeavskiljande atgarder

Oljeavskiljande atgarder ska upprattas dar detta kravs, det vill sdga dar antalet
parkeringsplatser 6verstiger 50 platser samt nar nya och befintliga parkeringar placeras i
kallargarage.

Drift och skotsel

Det ar viktigt att drift- och skétselaspekten uppmarksammas i samband med att
dagvattenatgarderna anlaggs sa att atgardernas avsiktliga funktion uppnas over tid. Detta géaller
for samtliga foreslagna dagvattenatgarder.

Slutsats

Dagvattenflodet fran planomrade norra fore utbyggnad vid ett 10 ars regn har beraknats till 211
I/s. Efter den planerade utbyggnaden av omradet beraknas dagvattenflodet for det norra
planomradet 6ka till 262 I/s. Med en ansatt klimatfaktor for det norra planomradet 6kar
dagvattenlddet till 314 I/s efter utbyggnaden.

Dagvattenflddet fran planomrade stdra/vastra fore utbyggnad vid ett 10 ars regn har beraknats
till 588 I/s. Efter den planerade utbyggnaden av omradet beraknas dagvattenflédet for det
sodra/vastra planomradet minska till 543 I/s. Med en ansatt klimatfaktor for det soédra/vastra
planomradet 6kar dagvattenlodet till 652 I/s efter utbyggnaden.

Forslag till fortsatt arbete

Denna utredning ar en férsta genomlysning avseende dagvattenhanteringen och vidare
fordjupade utredningar kravs infor detaljprojektering av de dagvattenatgarder som slutligen
valjs.

Det ar viktigt att vidare fordjupningar avseende kapaciteten i befintliga férdréjningsmagasin
utreds om dessa fordréjningsmagasin avleder dagvatten fran de aktuella planomradena. Detta
har inte tagits i beaktning inom ramen fér denna utredning. | samband med vidare férdjupningar
av dagvattenhanteringen bér ocksa avrinningsomradena for planomradena bestdmmas. En
mdjlighet for att avlasta olika ledningsnat nedstrdms kan vara att férdela flédena mellan de olika
delavrinningsomradena.

Bilagor
Ledningskartor Uppsala vatten.

Sammanstallning geoteknik G-10.1-01, 2013-04-18.
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