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1. att avge yttrande i enlighet med arendets bilaga 1.

Arendet

Projekt fyra spar Uppsala omfattar tva jarnvagsplaner, varav den norra inkluderar
Uppsala central och strackan till soder om stationen i h6jd med Bergsbrunna. For den
sodra delen genom Knivsta och Sigtuna kommuner har Trafikverket skickat en
lokaliseringsutredning for de tva nya sparen pa samrad till Uppsala kommun.

Trafikverket ska ta stallning till vilket alternativ som blir foremal for fortsatt planering i
maj 2024. Darefter fortsatter arbetet med jarnvagsplanen som bedoms vinna laga kraft
2027. Byggstarten planeras att genomforas tidigast 2028.

Samradshandlingarna kan lasas i drendet bilaga 2.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen. Perspektiven fér barn, unga och
jamlikhet ar inte relevanta i detta arende. Naringslivet bedoms gynnas mest av det
forslag som Uppsala Kommun forordar i enlighet med forslaget till yttrande i arendets
bilaga 1.

Foredragning

| lokaliseringsutredningen presenteras tre alternativa dragningar av de nya
jarnvagssparen. Tva av alternativen ar forlagda langs med E4 och ett alternativ langs
befintlig ostkustbana. Konsekvenser av lokaliseringsalternativen bedéms utifran en
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mangd aspekter samt den tekniska genomforbarheten. | detta skede redovisas dock
inga kostnadsbedémningar. Endast den del av strackan som gar fran tankt
stationslage i h6jd med Bergsbrunna till kommungransen mot Knivsta beror Uppsalas
kommungeografi.

| yttrandet forordas lokaliseringen langs befintligt spar. Skalen ar dels att Trafikverket
redovisar att om valet faller pa en strackning langs E4 bedoms en upprustning av
befintlig jarnvag inte inga i projekt fyra spar Uppsala. Det &r inte acceptabelt eftersom
behov av upprustning finns bland annat norr om Knivsta station, dar Trunsta trask
redan idag orsakar osakra markforhdllanden med permanent hastighetsnedsattning,
Det ingar inte heller nagon upprustning av Knivsta station i de andra
lokaliseringsalternativen, vilket forsvarar mojligheten fér Knivsta kommun att halla sitt
avtal med staten.

Noterbart ar att lokaliseringsutredningen brister i vissa delar i forhallande till saval
projektmalet for fyra spar Uppsala men ocksa i forhallande till Gverenskomna
ingangsvarden i de tva avtal Uppsala och Knivsta kommuner, Region Uppsala tecknat
med staten. Da tva av alternativen medfor att fyra fullvardiga spar mellan Stockholm
och Uppsala inte uppnas ar det inte fullt ut mojligt att géra en balanserad jamforelse
mellan de olika alternativen. Bristerna i lokaliseringsutredningen andrar dock inte
Uppsala kommuns forordade alternativ.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget till beslut har inga ekonomiska konsekvenser for Uppsala kommun.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 24 januari 2024
e Bilaga 1, forslagtill yttrande
e Bilaga 2, samradshandling

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Yttrande alternativa lokaliseringar
fyra spar lansgransen - soder
Bergsbrunna

Trafikverket 6nskar Uppsala kommuns synpunkter pa samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ for strackan lansgransen Stockholm/Uppsala - soder
Bergsbrunna.

Det ar endast en begransad del av jarnvagsplanen som beror Uppsalas
kommungeografi. Yttrandet koncentreras darfor pa konsekvenser for befintlig
anlaggning och graden av maluppfyllelse for hela projektet fyra spar Uppsala samt
kopplingen till de bindande avtal Knivsta och Uppsala kommuner samt Region
Uppsala har ingatt med staten.

Projektet fyra spar Uppsala och de tillhérande avtalen syftar till att starka kopplingen
mellan dyrbara investeringar i transportinfrastruktur och kommunernas
samhallsplanering. Skalet ar bland annat att 6ka samhallsnyttan av
jarnvagsinvesteringarna till exempel genom att forbattra matchningen pa
arbetsmarknaden. Storre funktionella arbetsmarknader bidrar till 6kad specialisering
och darmed forbattrad produktivitet men aven battre robusthet for
konjunktursvangningar. Genom att starka kopplingen mellani det har fallet
jarnvagsinvesteringar och kommunernas bostads- och verksamhetsutveckling ar malet
forenklat att de nya stationslagena ska ligga “mitt i byn” dit manga enkelt kan ta sig till
eller fran ett stort utbud av arbetsplatser och bostader.

Andamalet med projekt fyra spar Uppsala &r att 6ka robustheten, tillgéangligheten och
kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm, bland annat baserat pa
ovanstaende resonemang men ocksa utifran strikt nationella behov av starkt
transportinfrastruktur i den nu aktuella lanken. Det ar viktigt att Trafikverket i sina
utredningar tydligt kopplar till de Gvergripande malen men ocksa till de gemensamma
ataganden kommunerna, region Uppsala och staten har gjort. Har brister
lokaliseringsutredningen i flera avseenden, vilket orovackande nog maste tolkas som
att Trafikverket inte fullt ut foretrader statens ingangna ataganden.

| samradshandlingen framgar det att projektet i de tva alternativa korridorer som
redovisas langs E4 inte omfattar befintlig jarnvag, forutom en ny station i Alsike.
Uppsala kommun tolkar det som att bland annat den mycket angelagna
upprustningen av strackan vid Trunsta trask inte kommer att ske. Strackan ar redan
idag foremal for en permanent hastighetsreduktion. Vid stora nederbordsmangder
begransas hastigheten ytterligare, ndgot som skedde sa sent som under hosten 2023.
Med prognostiserade klimatférandringar bedoms extrema nederbordsmangder uppsta
allt oftare, vilket kan omojliggora drift 6ver Trunsta trask under vissa forhallanden.



Dartill har Knivsta kommun, liksom Uppsala kommun, stora dtaganden att planera for
bostader. Detta staller i sin tur krav pa en om- och utbyggnad av Knivsta station till en
standard och kapacitet som foljer av det 6kade resandet och den trafikering ar 2040
som parterna ar éverens om. Inte heller denna upprustning finns med om
lokaliseringen faller pa nagot av E4-alternativen.

Sammantaget betyder det att mojligheten att na andamalet med projekt fyra spar och
ingangna avtal mellan kommun, region och staten minskar kraftigt och darmed ocksa
intentionerna med de avtal som finns. | valet mellan nagot av E4-alternativen och
befintligt lage forordar darfor Uppsala kommun att de tva nya sparen forlaggs i
befintligt [age.

I enlighet med avtalet avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar,
Sodra staden och ”Nysala” i Uppsala kommun (N2017/07384/PBB) atar sig Uppsala
kommun att pa langre sikt planera for en potentiell storre samlad exploatering i det
omrade som benamns Nysala. Banvallar och andra nodvandiga forberedelser for att
mojliggora en senare etablering av ett stationslage ska beaktas i arbetet med
jarnvagsplanen. Uppsala kommun saknar en konsekvensbedomning av dettai
lokaliseringsutredningen. Det ska tillaggas att aven denna aspekt talar foren
utbyggnad langs befintliga spar. En utbyggnad enligt E4-alternativen begransar
mojligheten for utbyggnad i Nysala kraftigt.

Uppsala kommun kan ocksa meddela att ett omfattande utredningsarbete gallande
bland annat hydrologiska utredningar om Lunsen i samband med arbetet med den
fordjupade Oversiktsplanen for syddstra stadsdelarna finns att tillga for Trafikverket,
liksom information om naturvérdesobjekt i ndromradet.

Kommunstyrelsen

Erik Pelling John Hammar

Kommunstyrelsens ordférande sekreterare
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Sammanfattning

Inledning och mal

Trafikverket har fran regeringen, via nationell plan for transportinfrastruk-
turen 2022-2033, fatt i uppdrag att utreda och bygga ut Ostkustbanan mellan
lansgriansen Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation med tva nya
spar samt bygga nya stationer i Alsike och Bergsbrunna.

Utbyggnaden ir uppdelad i tva jarnvigsplaner, en fran ldnsgrinsen Stock-
holm/Uppsala till séder om Bergsbrunna och en fran séder Bergsbrunna till
Uppsala Centralstation. Det dr den sddra delstrickan, ldnsgrinsen Stock-
holm/Uppsala till séder om Bergsbrunna, som hanteras i denna samrads-
handling.

For den sodra delstrickan tas nu en lokaliseringsutredning fram. Syftet med
lokaliseringsutredningen ir att studera mojliga lokaliseringar for tva nya
jarnvigsspar pa strickan linsgrinsen Stockholm/Uppsala - séder Bergsbrun-
na. Utredningen ska ligga till grund f6r Trafikverkets stillningstagande om
val av lokalisering.

Lokaliseringsutredningens utredningsomrade stricker sig fran Arlanda flyg-
plats till soder om Bergsbrunna. Utredningsomradet dr som bredast i mitten
av omradet i h6jd med Knivsta titort och smalnar av at séder och norr.

Andamalet med Projekt Fyra spar Uppsala ir att 6ka robustheten, tillging-
ligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm.
Detta gors genom att:

* bygga tva nya jirnvigsspar mellan Uppsala och ldnsgrinsen
» anligga tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna

» utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tag och
resenarer

» separera tagtrafik sa att langsamma och snabba tag utnyttjar olika spar.

M a ey



Figur 1. Utredningsomrade for projektet Fyra spar Uppsala delstrécka lansgransen
Stockholm/Uppsala till séder om Bergsbrunna

Den framtida jarnvagen

Den nya anlidggningen omfattar tva nya jairnvégsspar som i soder ansluter

till Arlandabanan nagonstans mellan Myrbacken och Arlanda C och i norr
till den andra delstréckan s6der Bergsbrunna - Uppsala Centralstation strax
soder om den framtida stationen vid Bergsbrunna. De tva nya jirnvigssparen
kan antingen anliggas i ny terring eller lings med befintliga jarnvigsspar.

Av de totalt fyra sparen dr tva spar avsedda for fjirr- och regionaltag utan up-
pehall pa strickan Arlanda C-Uppsala C och tva spar &r avsedda for godstag
samt pendeltag med mojliga uppehall i Knivsta, Alsike och Uppsala S.

De tva nya jarnvigssparen ska dimensioneras for en hogsta hastighet pa 250
kilometer i timmen. Avsteg fran detta kan beh6va goras till exempel vid an-
slutningspunkterna mot befintlig bana, dir hastigheten kan bli ligre. Lings
med befintlig Ostkustbana planeras en ny station vid Alsike. Beroende pa
lokalisering av de tva nya jirnvéigssparen kommer stationens utformning att
variera.



Alternativ

Inom lokaliseringsutredningen ir tre lokaliseringsalternativ intressanta att
utreda vidare. Dessa tre lokaliseringsalternativ har utvirderats djupare avse-
ende effekter och konsekvenser samt teknisk genomférbarhet.

I samtliga lokaliseringsalternativ innefattas en ny station vid Alsike lings
med befintlig Ostkustbana.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér tva nya jairnvigsspar utmed be-
fintlig strickning for Ostkustbanans jarnvagsspar. Den cirka 15,5 kilometer
langa strickan innefattar, utéver ombyggnad av befintligt sparomrade for att
mojliggbra en ny station i Alsike, dven en anpassning av befintliga Knivsta
station.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebér tva nya jarnvigsspar, cirka 17,3 kilome-
ter parallellt med och vister om E4. Alternativet viker av fran E4 i h6jd med
Sébysjon och gar visterut, for att sedan ga 6sterut for anslutning till Arlanda-
banan. En ombyggnad av befintligt sparomrade for att mojliggora en station i
Alsike ingar i alternativet.

Figur 2. Aktuella lokaliseringsalternativ for Fyra spar Uppsala



Lokaliseringsalternativ E4 C innebir tva nya jarnvégsspar, cirka 16,8 kilome-
ter lang. Alternativet f6ljer E4 i stort sett hela strickningen innan anslutning
till Arlandabanan. En ombyggnad av befintligt sparomrade for att mojliggora
en station i Alsike ingar i alternativet.

Teknisk genomférbarhet

Generellt har samtliga lokaliseringsalternativ utmanande passager med
bland annat komplexa brokonstruktioner, utmanande geotekniska férhallan-
den eller konflikter med befintliga ledningar.

Lokaliseringsalternativ Befintlig riskerar att paverka fler befintliga broar
jamfort med lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C. Lokaliseringsalternativ
Befintlig har dven en mycket komplex passage vid Trunsta triask pa grund av
de geotekniska férhallandena. Ur ett byggbarhetsperspektiv bedoms lokali-
seringsalternativet vara mycket komplex att bygga och innebir storre paver-
kan pa jarnvégstrafiken under byggskedet.

Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C har fler konflikter med befintliga
ledningar och paverkar en storre méngd vigtrafik under byggskedet da om-
ledningsvigar for E4 krivs. Ur ett byggbarhetsperspektiv bedoms de bada
lokaliseringsalternativen vara mindre komplexa att bygga.

Effekter och konsekvenser

Trafik och kapacitet - Samtliga lokaliseringsalternativ medfor 6kad kapacitet
i den grad att de bedoms mojliggora framtida trafik och trafikering enligt
Trafikeringsscenario HOg, som &r ett scenario som beskriver den trafik den
framtida banan skall klara av.

Skillnader mellan lokaliseringsalternativen &r att lokaliseringsalternativ Be-
fintlig bed6ms ha goda mojligheter att hantera mindre stérningar men simre
mojlighet att hantera storre storningar, medan Lokaliseringsalternativ E4 B
och E4 C bed6ms ha séimre formaga att hantera mindre storningar. Vidare
bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig jimfort med lokaliseringsalternati-
ven E4 B och E4 C ha storre mojlighet att anvéinda alla fyra spar vid hiandelse
av en stérning séder om utredningsomradet.

Tidtabellsflexibiliteten for lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms vara
nagot ldgre &n for lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C eftersom den ge-
mensamma strickan for langsamma tag och snabba tag norr om Arlanda C ar
langre.

Resande och restidsvinster - De storsta tillginglighetsvinsterna kommer fran
mojligheten att utoka tagtrafiken under morgonens och eftermiddagens
hogtrafikperioder. Denna effekt bedoms ge de storsta tillgéinglighetsvinster-
na och ir inte alternativskiljande. Restiden for regional- och fjarrtag i loka-
liseringsalternativen E4 B och E4 C ir ungefir en halv minut kortare 4n for
lokaliseringsalternativ Befintlig.
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Naturmiljé - Risken for stora negativa konsekvenser for skyddade omraden
och arter till f6ljd av biotopforlust och férsimrade spridningssamband &r
storre i lokaliseringsalternativ Befintlig dn i 6vriga alternativ dir konsekven-
serna bedoms som mattliga. Det &r framst faglar och groddjur vid Gredelby
hagar och Trunsta trisk som kan paverkas negativt. Tillkommande barridref-
fekter for medelstora och stora ddggdjur bedoms nagot storre i lokaliserings-
alternativen E4 B och E4 C. Det beror pa kumulativa barridrer som kan med-
fora sma till mattliga konsekvenser genom férsimrade spridningssamband
och 6kad mortalitet genom viltolyckor. Konsekvenser av bullerstérningar i
virdefulla fagelomraden bedoms som mattliga och inte alternativskiljande.

Landskap och stadsbild - Ur ett landskapsperspektiv kan lokaliseringsal-
ternativ Befintlig bedoms ha en begrinsad fysisk och visuell paverkan pa
landskapet da straket f6ljer samma strickning som den befintliga Ostkust-
banan. Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig medféra sma
till mattligt negativa konsekvenser fér landskapet och stadsbilden. Lokalise-
ringsalternativ E4 B och E4 C innebir en ny jarnvigsanlidggning vister om
E4. I den norra delen kan en lokalisering nira motorvigen samla barridrerna
och stérningarna fran infrastrukturen, vilket kan mildra de negativa kon-
sekvenserna for landskapet. I den sédra delen finns &ven mojlighet for en
lokalisering néra E4 for lokaliseringsalternativ E4 C. Lokaliseringsalternati-
ven E4 B och E4 C medf6r stor negativ paverkan pa landskapet inom Od-
lingslandskapet vid Harg och S6derby lédngst i soder. Sammantaget riskerar
E4 B medféra mattligt till stora negativa konsekvenser pa landskapet. E4 C
bed6ms medfora sma till stora negativa konsekvenser pa landskapet. Bedom-
ningarna ir beroende av jirnvigens lokalisering, gestaltning och anpassning
till landskapet.

Kulturmiljé - Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms med anpassningar
kunna passera riksintresset Landskapet kring Valloxen Sébysjon (C45) med
mattliga negativa konsekvenser. Detta férutsitter dock att nya spar forlaggs
véster om befintliga vid passage av S:t Stefans kyrkomilj6 och att jirnvigen
placeras lagt i landskapet sa att vyer och visuella samband kvarstar. Vidare
bedéms mattliga negativa konsekvenser uppsta for kinsliga kulturmiljoom-
raden ldngs lokaliseringsalternativet, forutsatt att anpassningar gors i Kniv-
sta stationsmilj6. Konsekvenserna bedéms som stora om inga anpassningar
gors. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C kan komma att innebéra
stora negativa konsekvenser for riksintresset for Landskapet kring Vallox-
en och Sibysjon (C45). Genom odlingslandskapet vid Harg och Séderby, i
omradets sédra del, innebér lokaliseringsalternativ E4 B en ny fysisk barriir
och begrinsade vyer i det 6ppna landskapet. Tillsammans med f6rlust av
fornlimningar kan det innebéira mattliga till stora negativa konsekvenser.
Lokaliseringsalternativ E4 C kan i samma omrade komma att beréra flera
fornldmningar och en fysisk barriér skapas i det forhistoriska och historis-
ka jordbrukslandskapet, vilket forsvarar mojligheten att avldsa landskapets
utveckling, vilket. Det bedoms ge stora negativa konsekvenser.
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Boendemiljo och hdlsa - For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C minskar
det totala antalet boenden som blir utsatta for ljudnivaer 6ver riktvéirden

i samband med att tagtrafik flyttas fran befintlig jirnvég till nya spar langs
E4:an, vilket innebér positiva konsekvenser. Lokaliseringsalternativ Befintlig
innebir sma negativa konsekvenser forutsatt att rimliga bullerskyddsatgér-
der genomfors.

Klimat och resursanvdndning - Avseende klimatpaverkan och primérenergi-
anviandning har lokaliseringsalternativ Befintlig hogst klimatpaverkan och
primirenergianvindning, skillnaderna 4r dock sma och dirav bedéms loka-
liseringsalternativen likvardiga i detta skede. Reduktionspotentialen bedoms
vara densamma for samtliga tre lokaliseringsalternativ. Lokaliseringsalterna-
tiv E4 C dr det alternativ som beddmts ha storst mojlighet att uppna massba-
lans, med ett minimerat under- och 6verskott.

Tillgdnglighet och tillgang till mdlpunkter — Tillgangen till viktiga malpunkter
kommer inte att paverkas i nagot lokaliseringsalternativ eftersom alla viktiga
passager aterstills eller ersiitts efter jirnvigens fardigstillande. Jirnvigen i
sig innebir en forbéttring for tillgangen till spartrafik, bade lokalt och regi-
onalt. Lokaliseringsalternativ Befintlig kan leda till viss férsdmrad upplevd
tillgidnglighet till viktiga malpunkter inom tétorterna Alsike och Knivsta ge-
nom forstirkning av den befintliga jarnvigens barridreffekt. I lokaliseringsal-
ternativen E4 B och E4 C forstérks i stillet barridreffekten som E4 har idag.
Vid lokaliseringsalternativen ér det frimst passagen vid och till Valloxen
som innebir risk fér paverkan pa framfor allt boende i titorternas upplevda
tillgéinglighet till 6stra Valloxen.

Bebyggelse — Generellt aterstills eller ersitts anldggningar som paverkas
under byggtid vid jarnvigens firdigstillande i alla lokaliseringsalternativ.

I Lokaliseringsalternativ Befintlig paverkas befintliga anslutningsvégar till
enskilda fastigheter vid planerad station vid Alsike i storre omfattning &n i
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C. Alternativet innebér &dven risk for
paverkan pa byggnader och enskilda fastigheter lings med befintlig jarnvég. I
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C finns det risk for intrang eller paver-
kan pa enskilda fastigheter pa flera platser lings lokaliseringsalternativen.

Stads- och bebyggelseutveckling — Samtliga lokaliseringsalternativ bed6ms
mojliggora inriktningar i Knivsta kommuns 6versiktsplan och stadsutveck-
lingsstrategi. Lokaliseringsalternativen medfor dock olika stora sparomraden
genom Alsike och Knivsta, vilket innebir att framtida bebyggelse maste an-
passas dérefter. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C riskerar att beréra
framtida utvecklingen av verksamhetsomrade Ar.

Stationsmiljo - Mojligheterna for att skapa en séker stationsmiljo i Alsike som
ir vilintegrerad i stadsrummet bedéms vara god oavsett lokaliseringsalter-
nativ. Lokaliseringsalternativ Befintlig bed6ms ddremot skapa en mer vélin-
tegrerad stationsmilj6 i Knivsta da stationen behover anpassas till tillkom-
mande jarnvagsspar.
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1. Inledning

1.1.  Bakgrund

I takt med att bade Uppsala och Stockholm vixer 6kar ocksa behovet av
hallbara resor. For att kunna hantera resandedkningarna bor kollektivtrafi-
ken, och framfor allt tagtrafiken, ta en storre del av resandet i straket. Idag
ir trafiken pa Ostkustbanan i rusningstid sa intensiv att kapacitetstaket vid
vissa tidpunkter dr nadd. Jirnvigssparen trafikeras av savil pendeltag, regi-
onaltag som fjirrtag, men dven godstag. Bade den okade efterfragan och fler
tag stéller nya krav pa infrastrukturen.

For att kunna mota den 6kande efterfragan pa tagtrafik och hallbart resande
tecknade Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ar 2017 ett avtal om
en utbyggnad av Ostkustbanan. Staten atar sig att bygga ut Ostkustbanan

till fyra jirnviagsspar mellan linsgrinsen Stockholm/Uppsala och Uppsala
Centralstation, tillsammans med en ny station i Alsike. I avtalet forbinder sig
Knivsta kommun att uppfora totalt 15 000 bostéder i Knivsta och Alsike.

Trafikverket har fran regeringen, via nationell plan f6r transportinfrastruk-
turen 2022-2033, fatt i uppdrag att utreda och bygga ut Ostkustbanan mellan
lansgrinsen Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation med tva nya
spar samt bygga nya stationer i Alsike och Bergsbrunna. Utbyggnaden syftar
till att 6ka tillgingligheten, kapaciteten och robustheten pa strickan. For
resenéren innebér det punktligare tag och en mojlighet till fler tagavgangar.
Fyra jarnvégsspar ger, forutom forutséttningar for hallbara persontranspor-
ter, d&ven mojlighet till fler godstransporter. Straket mellan Stockholm och
Uppsala ér en betydelsefull tillvixtmotor i Sverige. Resandet &r stort och
straket fungerar ocksa som en link mot Dalarna och norra Sverige. Kopp-
lingen till Arlanda flygplats ger nationell och internationell tillginglighet.
Infrastrukturen lings straket bidrar till att integrera och utveckla Uppsala-
och huvudstadsregionen, och att stirka dess globala konkurrenskraft.

Utbyggnaden ir uppdelad i tva jarnvégsplaner, en fran ldnsgransen Stock-
holm/Uppsala till séder om Bergsbrunna och en fran séder Bergsbrunna till
Uppsala Centralstation. Det 4r den sddra delstrickan, séder om Bergsbrunna
till lansgrénsen Stockholm/Uppsala, som hanteras i denna samradshandling.
Pa den sodra delstrickan (ldansgransen Stockholm/Uppsala-séder Bergs-
brunna) kan de tva nya sparen dven ga i annan strickning én befintlig, arbetet
inleds diarfor med en lokaliseringsutredning.
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1.2. Syfte med lokaliseringsutredningen

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att studera mojliga lokaliseringar for
tva nya jarnvigsspar pa strackan lansgrinsen Stockholm/Uppsala - soder
Bergsbrunna. Utredningen ska ligga till grund for Trafikverkets stéllningsta-
gande om val av lokalisering.

Utbyggnaden ska lokaliseras pa ett sadant sitt att projektets &ndamal kan
uppnas med minsta mojliga intrang och oldgenhet utan oskiilig kostnad.

I utredningen identifieras och utvirderas olika lokaliseringsalternativ. Dessa
studeras med hénsyn till bland annat resenirsnytta, trafik- och kapacitet,
miljo, investeringskostnad och teknisk genomférbarhet.

Lokaliseringsutredningen &r en del i den formella planldggningsprocessen.
Under arbetets gang sker samrad med berorda parter.

1.3. Planlaggningsprocessen

Ett jirnvigsprojekt ska planeras enligt en séirskild planlidggningsprocess som
styrs av lagar och som leder fram till en jarnvégsplan. En av de centrala lagar-
na ir lagen om byggande av jirnvig (1995:1649). Processen med att ta fram
en jarnvigsplan syftar till att utreda och definiera var jirnvigen ska lokalise-
ras, hur den ska utformas samt vilka hinsynstaganden och anpassningar som
ska goras. Processen syftar ocksa till att sikra markatkomst savil permanent
som tillfilligt for att kunna bygga jarnviigen samt att identifiera vilka skydd-
satgirder som ska utforas. Figur 3 visar Trafikverkets planlidggningsprocess
for vig- och jarnvégsplaner.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan komma att paverka miljon. Underlaget kallat samradsun-
derlag, ir en inledande analys av de behov som infrastrukturen ska tillgodo-
se, men dven de forutsittningar och intressen som kan komma att beréras av
projektet. Analysen bygger pa befintlig kunskap. Samradsunderlaget ligger
till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en bety-
dande miljépaverkan.

E  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Eramtagni lanfors| .
: for lansstyrelsens beslut om alternativa ram agnmgta'\\/,&;n orslag S Kungdrande och granskning Faststéllelse
. betydande miljspaverkan lokaliseringar sam x
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens 5 Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkénnande av MKB : (tillstyrkande)
{ SAMRAD

Figur 3.  Trafikverkets planlaggningsprocess for vag- och jarnvagsplaner.
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Trafikverket paborjade planlidggningen for strickan ldnsgréansen Stockholm/
Uppsala - s6der Bergsbrunna ar 2021 med att ta ett fram samradsunderlag.
Under arbetet med samradsunderlaget definierades ett utredningsomrade
inom vilket de tva nya jarnvigssparen och den nya stationen i Alsike kommer
att forldggas. Baserat pa samradsunderlaget fattade ldnsstyrelsen i Uppsala
lan i februari 2022 beslut om att projektet antas medfora betydande miljopa-
verkan. Det innebir att en miljobedomning ska utforas och att en miljékon-
sekvensbeskrivning (MKB) for jarnvigsplanen ska upprittas.

Nista skede i planldggningen dr framtagande av Samradshandling - val av
lokalisering. I detta skede studeras alternativa lokaliseringar och en milj6-
bedémning enligt lagen om byggande av jarnvig, miljobalken samt miljébe-
démningsférordningen genomfors.

Denna jarnvigsplan befinner sig i detta skede av planldggning dédr mojliga
lokaliseringsalternativ studeras for de tva tillkommande jarnvigssparen.
Samradshandling - val av lokalisering benidmns fortsittningsvis i den hir
handlingen som lokaliseringsutredningen.

Den miljobed6mning som gors i lokaliseringsutredningen redovisas i sam-
radshandlingen. Baserat pa samradshandlingen och de samrad som har ge-
nomforts med olika intressenter tar Trafikverket stillning till vilket lokalise-
ringsalternativ som ska ligga till grund f6r den fortsatta planliggningen.

Efter att ett stdllningstagande gjorts om lokaliseringsalternativ studeras lo-
kaliserings- och utformningsférslag inom det valda lokaliseringsalternativets
korridor, det vill siga vilken placering och hur det tva nya jirnviagssparen
och stationen ska utformas. Den valda utformningen presenteras i Sam-
radshandling - utformning av planforslag. I arbetet ingar dven att ta fram
en MKB till jarnvigsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopa-
verkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. Nér utformningen av
planforslaget dr klar skickas MKB:n till ldnsstyrelsen f6r begéran om godkén-
nande.

Nér lansstyrelsen har godkdnt MKB:n fiardigstélls planforslaget och samrads-
redogorelsen infor granskning av jirnvigsplanen. Trafikverket kungoér och
stiilller ut granskningshandlingen. Myndigheter, organisationer och enskil-
da som berors ges tillfille att granska jarnvigsplanen. Efter granskningen
sammanstills och kommenteras samtliga inkomna skriftliga granskningssyn-
punkter i ett granskningsutlatande.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststiillelsehandling som slar fast
lokalisering, huvudsaklig utformning, markansprak, skyddsatgirder och
tillfilliga nyttjanderitter. Innan jarnvéigsplanen skickas till Trafikverkets
avdelning for planprévning for faststillelse ska den tillstyrkas av ldnsstyrel-
sen. Jiarnvigsplanen far overklagas till regeringen. Efter att jirnviagsplanen
vunnit laga kraft kan processen med att bygga jarnvigen borjas.
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Samrad &r viktigt och sker kontinuerligt under hela planldggningen fram till
granskningen av jirnvigsplanen. Syftet med samrad i planfragor ér att infor-
mera om projektet samt att ge berérda parter, inklusive allméinheten méjlig-
het till insyn och paverkan. Det innebér att Trafikverket utbyter information
och inhdmtar synpunkter fran de myndigheter, organisationer, enskilda och
allminhet som berors. Alla synpunkter som kommer in under samradspro-
cessen sammanstills och bemoéts i en samradsredogorelse.

1.4. Genomférda samrad

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan holls ett forsta sam-
rad mellan 17 maj och 22 juni 2021. Under samradet inkom totalt 59 yttran-
den. Yttrandena ber6rde bland annat val av lokaliseringsalternativ, det avtal
som tecknats mellan staten, Knivsta kommun och Region Uppsala avseende
bostadsbyggande och paverkan pa skyddad natur, ménniskors hilsa och ut-
formning av jirnvigsanldggningen.

1.5. Tidigare utredningar

1.5.1. Atgirdsvalsstudie

Ar 2017 avslutades arbetet med atgiirdsvalsstudien ”ABC-straket Uppsala,
Sigtuna och Knivsta kommun. Uppsala och Stockholms lin”. Atgirdsvalsstu-
dien syftade till att skapa en gemensam problem- och malbild for straket, en
tidig dialog mellan ansvariga aktorer och en samsyn kring tinkbara 16sning-
ar. Studien resulterade i ett 6vergripande mal om att 6ka tillgingligheten till,
genom och inom ABC-straket samt att binda samman de olika delmarkna-
derna for att kunna dra nytta av tillvixtpotentialen i straket (Trafikverket,
2017).

Nya spar mellan Uppsala-Knivsta/Myrbacken var en av de atgérder som
pekades ut i studien. I analysen antogs en kraftig 6kning av trafikutbudet och
nya stationsuppehall i Bergsbrunna och Alsike. Atgiirden bidrog positivt till
de uppsatta malen framfor allt genom att tillgéingligheten och kapaciteteten
i jarnvigssystemet forbittrades. De negativa effekter som identifierades var
framfor allt intrang och paverkan pa landskapet.

De jarnvigsplaner for strickan séder Bergsbrunna till Uppsala Centralsta-
tion och strickan ldnsgrinsen Stockholm/Uppsala till séder om Bergsbrunna
som genomfors nu ér ett resultat av atgirdsvalsstudien.

1.5.2. Spargeometrisk utredning

Trafikverket genomférde 2020 en spargeometrisk utredning for att utre-

da om det var mojligt att ga i annan strickning &n befintlig med de tva nya
jarnvigssparen. Utredningen kom fram till att det var mojligt. De framtagna
sparlinjerna fran utredningen medférde att en griins kunde séttas for jarn-
vigsplanens utredningsomrade.
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1.6. Avgransningar
1.6.1. Geografisk avgransning

Lokaliseringsutredningens geografiska avgrinsning bestar av ett utrednings-
omrade och ett influensomrade. Utredningsomradet avser det omrade inom
vilket mgjliga lokaliseringsalternativ studeras, vilket ocksa inkluderar even-
tuella behov av omlidggningar av viigar och ombyggnad av korsningar samt

de tillfilliga ytor som kommer att kridvas under byggnationen av jirnvigen.
Alla lokaliseringar som kan uppfylla projektets indamal ska kunna inrymmas
inom utredningsomradet.

Utredningsomradet har under arbetets gang med lokaliseringsutredningen
utokats i Oster eftersom mojliga lokaliseringar har identifierats utanfor den
tidigare gransen. Utredningsomradet stricker sig fran Arlanda flygplats till
soder om Bergsbrunna. Utredningsomradet &r som bredast i mitten av omra-
det i hojd med Knivsta titort och smalnar av at séder och norr, se Figur 4.

Influensomradet dr néstan alltid stérre 4n utredningsomradet och varierar
beroende pa vilken aspekt som studeras. Influensomradet ska técka in de
omraden dir effekter kan uppsta och beskrivs med hénsyn till olika effekter
inklusive kumulativa (samlade) effekter.

For naturmiljo innefattar influensomradet det omrade inom vilket effekter
pa djur och vixtlighet kan uppsta pa grund av projektets intrang, paverkan
och stérningar. For landskaps- och stadsbilden omfattas det omrade fran
vilket jarnvégen dr synligt. For kulturmiljo omfattas det omrade inom vilket
effekter pa kulturmilj6éer kan uppsta grund av jirnvigens intrang, synlighet
eller barridrverkan. For rekreation och friluftsliv omfattas det omrade inom
vilket effekter kan uppsta pa grund av barridrverkan, férsimrad tillginglig-
het och forsamrade upplevelsevirden.
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Figur 4. Utredningsomradet for strackan Séder Bergsbrunna - lansgréans.
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1.6.2. Avgransning i sak

Denna samradshandling har avgrinsats till att fokusera pa alternativskiljan-
de aspekter samt aspekter som kan innebira stora konsekvenser eller medf6-
ra svarigheter att genomféra ett lokaliseringsalternativ.

Foljande aspekter studeras:

Trafik och kapacitet

Byggnadsverk

Resande och Restidsvinster

Natur- och vattenmiljo

Kulturmiljo

Geotekniska férhallanden

Landskap och stadsbild

Jord- och skogsbruk

Rekreation och friluftsliv

Boendemilj6 och hélsa (Bullerpaverkan)
Bebyggelse

Klimat och resursanvindning
Ledningar

Tillgénglighet och tillgang till malpunkter
Stads- och bebyggelseutveckling
Stationsmiljo

Investeringskostnad och byggbarhet

Aspekter som inte ir alternativskiljande och bedoms medféra sma eller inga
konsekvenser eller som inte bedoms medféra svarigheter att genomfora ett
lokaliseringsalternativ har avgrinsats bort.

Foljande aspekter har avgrinsats bort:

Klimatpaverkan. Effekterna pa klimatet dr i stort detsamma oavsett lokali-
seringsalternativ, dock skiljer sig byggskedet at varfoér det studeras genom
upprittande av klimatkalkyler.

Vibrationer och stomljud. Bedoms kunna atgirdas genom tekniska atgir-
der som utreds vidare i senare skeden nér mer detaljkunskap finns kring
markférhallanden och enskilda byggnaders konstruktioner.

Paverkan under byggskedet. Under olika perioder av byggskedet kommer
storningar fér exempelvis méinniskor, faglar och djur att uppsta i olika
omfattning oavsett lokaliseringsalternativ. Byggskedet kommer att hante-
ras i nista skede av planldggningen. Bland annat kommer behov av tillfil-
liga etableringsytor, upplagsytor, byggvigar och atgirder for att minska
storningar studeras.
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 Risk (farligt gods, ras och skred, 6versvimningar). Bedoms kunna atgér-
das genom tekniska atgéirder som utreds vidare i senare skeden nir mer
detaljkunskap finns kring utformning,.

1.6.3. Avgransning i tid

Samradshandlingen utgar fran gillande Basprognos 2040. Basprognosen re-
dovisar férvintat antal resande som ir ett resultat av dagens och framtidens
trafikering. Syftet med basprognosen ér att utgéra underlag for samhéllseko-
nomiska analyser av atgirder som kan paverka transportsystemet och inklu-
derar persontrafik. Nulédget beskrivs generellt med data fran ar 2019-2023.
Under delar av denna period paverkades resandesiffrorna av covid 19 pande-
min, detta paverkar inte slutsatserna i denna handling,.

1.7. Metod

Utredningsarbetet for lokaliseringsutredningen utgar fran Trafikverkets
rapport “Planlidggning av végar och jarnvigar Version 1.0”, Trafikverket
(2014). I stort innebér det att arbetet delas in och redovisas i fem olika steg.
Utredningsarbetet i de olika stegen foljer efter varandra, men det ir ofta
nodvindigt att arbeta parallellt med flera steg eller att ga tillbaka och férdju-
pa underlagen i ett tidigare steg, se Figur 5.

Parallellt med utredningsarbetet pagar flera andra processer som pa olika
sétt samverkar med lokaliseringsutredningen: Integrerad landskapskaraktér-
sanalys (ILKA), miljobed6mning och arbete med hallbarhet. Dessa beskrivs i
avsnitt 1.8 till avsnitt 1.10.

Figur 5. Utredningsprocess for lokaliseringsutredningen.

Mal - Projektets olika malformuleringar beskriver tillsammans vad som ska
uppnas i projektet, bade nir det giller aktuella problem som ska 16sas och
framtida behov som ska tillgodoses. Malen anvinds for att utvirdera olika
lokaliseringsalternativ i utredningen. Projektets andamal dr gemensamt for
hela strickan ldnsgransen Stockholm/Uppsala - Uppsala Centralstation,
medan projektmal och effektmal dr anpassade for respektive delstricka.
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Forutsiittningar - Med forutsittningar avses radande férhallanden i utred-
ningsomradet samt de styrande krav och riktlinjer som giller fér projektet.
Utredningsomradet beskrivs utifran till exempel demografi och sociala
aspekter, bostadsutveckling, trafik och kapacitet, miljéférhallanden och
byggnadstekniska forutsdttningar. En multikriterieanalys har genomforts for
att pa ett tidigt stadie kunna identifiera omraden som bor undvikas.

Alternativ - Med alternativ avses studerade lokaliseringsalternativ och
nollalternativ. Mojliga lokaliseringsalternativ har genererats pa en workshop
med brett deltagande av olika kompetenser. Lopande under arbetsprocessen
har alternativ valts bort om de inte bedomts uppfylla projektets &ndamal
eller inte bedomts vara rimliga. Bortvalda alternativ har dokumenterats med
motiv till varfér de har valts bort. Nollalternativet avser ett framtidsscenario
for ar 2040, om projektet inte genomfors.

Utvirdering - De lokaliseringsalternativ som bedémts vara rimliga utvér-

deras avseende byggbarhet, effekter och konsekvenser, maluppfyllelse och

investeringskostnad. Maluppfyllelse och investeringskostnad kompletteras
efter genomfort samrad.

1.8. Miljoredovisning
1.8.1. Miljobedémning enligt miljobalken

Linsstyrelsen har fattat beslut om att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Det innebér att en miljobedomning ska goras enligt lagen om
byggande av jarnvig samt de hdnvisningar som gors i denna lag till miljobal-
ken och miljébedomningsférordningen. Syftet med miljobedémningen &r

att integrera milj0aspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling frimjas.

» I dennasamradshandling sammanstélls miljobedémningen i en milj6re-
dovisning:

* Avgrinsningar for miljobedémningen redovisas under avsnitt 1.6.
* Miljoforutsittningar redovisas i avsnitt 3.8 och avsnitt 3.9.

» De studerade lokaliseringsalternativens effekter och konsekvenser for
miljon redovisas i avsnitt 74 till avsnitt 7.9. Konsekvensbedomningarna
fokuserar pa alternativskiljande aspekter och allménna intressen. En jaim-
forelse av de studerade lokaliseringsalternativen gors mot ett definierat
nollalternativ, se avsnitt 5.6.

» Konsekvensavsnitten indelas i Bedomningsgrunder, Nollalternativet,
Gemensamma konsekvenser, Alternativskiljande konsekvenser och Sam-
manfattande bedé6mning.

» Slutligen gors en sammanfattning av miljokonsekvenser i avsnitt 11.

Miljébedémningen &r ett av de underlag som kommer att ligga till grund f6r
stillningstagande av vilket lokaliseringsalternativ som ska studeras vidare i
det fortsatta arbetet.
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Nir ett lokaliseringsalternativ dr valt fortsitter arbetet med miljobedom-
ningen i nésta skede av planldggningen och en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) upprittas for jarnvigsplanen. MKB:n ska godkénnas av ldnsstyrel-
sen innan planen kan kungoras for granskning. MKB:n for jarnvigsplanen
kommer att innehalla uppgifter om projektets lokalisering och utformning,
studerade alternativ, miljé6férhallanden, miljoeffekter, miljokonsekvenser
och atgirder for att forebygga eller hindra negativa effekter.

1.8.2. Beddmningsmetodik

I miljobedomningen anvinds begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Under konsekvensavsnitten beskrivs miljéintressets viirde och hur det pa-
verkas av en ny jirnvig samt vilka effekter for miljon som kan uppsta. Vidare
beskrivs vilka konsekvenser, negativa eller positiva, som kan uppsta for det
aktuella intresset.

Paverkan &r den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att en ny
jarnvag tar en viss markareal i ansprak eller att jarnvagen alstrar oonskat ljud.

Effekten, positiva eller negativa, &r den féréndring av mijlokvaliteter som uppstar
till f6ljd av projektets paverkan, till exempel hégre omgivningsbuller eller foréand-
rad landskapsbild.

Konsekvensen &r effektens betydelse for olika aspekter som till exempel mann-
iskors halsa, kulturhistoriska varden eller den biologiska mangfalden.

For att bedoma storleken av konsekvenserna vigs virdet eller i vissa fall
kénsligheten pa ber6rda omraden samman med effekten av ingreppets/stor-
ningens omfattning.

Skalan for intressets virde eller kénslighet &r indelad i hogt, mattligt eller
lagt virde. Effekterna bedé6ms som stora negativa effekter, mattligt negativa
effekter, sma negativa effekter, inga effekter eller positiva effekter.

Omradets bedomda virde/kinslighet och effekt vigs ddrefter ihop i en
matris, i vilken en konsekvens kan utlidsas. Konsekvensbedé6mningar gors i en
femgradig skala; stora negativa konsekvenser, mattliga negativa konsekven-
ser, sma negativa konsekvenser, inga konsekvenser och positiva konsekven-
ser, se Tabell 1.

For respektive miljoaspekt i avsnitt 7 redovisas specifika bedomningsgrun-
der med forklaringar av hur aspektens virde samt hur effekten pa aspekten

bedoms.

Bedomningar av effekter och konsekvenser for lokaliseringsalternativen jaim-
fors mot det definierade nollalternativet, se avsnitt 5.6.
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Tabell 1. Bedémningsmetodiken fér miljckonsekvenser.

Effekter, forandringens omfattning

Intressets Stora Mattliga
varde/ negativa negativa Sma Inga Positiva
kanslighet  effekter effekter negativa effekter effekter

Stora Stora

negativa negativa Inga Positiva
Hogt konse- konse- konse- konse-

kvenser kvenser kvenser kvenser

NIE Sma

negativa negativa Inga Positiva
Mattligt konse- konse- konse- konse-
varde kvenser kvenser kvenser kvenser

Sma Sma
negativa negativa Inga Positiva
konse- konse- konse- konse-

kvenser kvenser kvenser kvenser

Lagt

Exempel pa hur storleken av en konsekvens tas fram: Konsekvenserna bedéms som
mattliga negativa om vérdet/kansligheten pa intresset dr hogt och effekterna av paver-
kan dr sma negativa. Vid osdkerhet i bedomningen kan dven ett spann f6r konsekvens-
beddémningen anvédndas, exempelvis mattliga till stora negativa konsekvenser.

1.9. Integrerad landskapskaraktarsanalys (ILKA)

Utbyggnaden av tva nya spar mellan Uppsala och lidnsgrinsen kommer att
gora avtryck i landskapet och staden. For att mojliggora en god stads- och
landskapsanpassning krévs forstaelse for landskapets férutséttningar, kéns-
lighet och potential. I arbetet med lokaliseringsutredningen utfors en land-
skapskaraktirsanalys (ILKA) som en av férutsittningarna for lokaliseringen
av jarnvigen. Den kan sedan ligga till grund for fortsatt gestaltningsarbete,
projektering och miljobedémning.

Inledningsvis har arbetet fokuserat pa att beskriva utredningsomradet i ett
storre landskapligt och geografiskt perspektiv utifran landskapstyper. Inle-
dande tematiska studier f6r dessa har genomforts med fokus pa Landska-
pets form; uppbyggnad, upplevelse och anviéindning (Landskapsarkitektur),
Landskapets ekologiska samband och funktioner (Naturmilj6), Landskapets
tidsdjup (Kulturmilj6). ILKA har déirefter fordjupats med en analys av omra-
det med karaktirsomradesbeskrivningar samt en bedémning av landskapets
kénslighet och potential for respektive karaktirsomrade. Se sammanfatta-
de slutsatser under avsnitt 7.5, effekter och konsekvenser fér landskap och
stadsbild.
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1.10. Hallbarhet

Att bedriva ett langsiktigt hallbart arbete innebér att pa ett ansvarsfullt sitt
skapa langsiktiga 1osningar ur savil ekonomiska, ekologiska som sociala
perspektiv. Hur transportsystemet &r utformat och fungerar ir avgérande for
att vi ska na en hallbar utveckling. Agenda 2030 och hallbarhetsperspektivet
ar en viktig utgangspunkt for de transportpolitiska mélen och Trafikverkets
malbild for 2030 som i sin tur ska ligga till grund f6r all verksamhet som
Trafikverket bedriver.

I projektet Fyra spar Uppsala ska arbete och beslut genomsyras av social,
miljomissig och ekonomisk hallbarhet. Hallbarhetsaspekter diskuteras ge-
nom hela arbetsprocessen och perspektivet dr bland annat inarbetat i pro-
jektets mal som anvinds som en del i utvirderingen av alternativen. Malen
presenteras i avsnitt 2.1 och avsnitt 2.2.

For att identifiera relevanta hallbarhetsaspekter for projektet anvinds Tra-
fikverkets hallbarhetsverktyg SUNRA som utgar fran bland annat Trafikver-
kets mal och Agenda 2030. I verktyget finns ett antal fragor relaterade till
hallbarhetsteman som hjilper anvéindaren att sondera, prioritera och sitta
mal kring det som ir relevant for projektet. I lokaliseringsskedet for del-
strickan lansgrinsen — soder Bergsbrunna har SUNRA frimst anvints i syfte
att sondera vilka hallbarhetsfragor som &r relevanta, dokumentera hur de
hanteras samt ge styrning at kommande skeden. Scanningen kan upprepas
under kommande planerings- och projekteringsskeden.
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I detta kapitel presenteras projektets &ndamal, projektmal, effektmal samt de
kommunala, regionala och mal som ligger till grund for dessa.

2.1.  Andamal och projektmal

Andamalet kan ses som det évergripande syftet med projektet. Det definierar
vad som ska uppnas i projektet nir det giller vilka behov som ska tillgodoses
och vilka problem som ska l6sas. Kopplat till indamalet finns ocksa en para-
plybeskrivning som beskriver hur andamalet ska uppfyllas:

Trafikverkets uppdrag dr att utforma en anldggning som dr samhéllsekono-
miskt effektiv och som gors utifran ett grundutforande som uppfyller gil-
lande krav och lagar for jirnvigsanlidggningen. Planldggningsprocessen skall
kunna fullf6ljas inom de forutsittningar som finns i nationell plan.

Andamalet ska ligga till grund for att ta fram och utvirdera lokaliseringsut-
redningens lokaliseringsalternativ. Lokaliseringsalternativ som inte uppfyl-
ler indamalet &r inte att betrakta som alternativ och ska viljas bort. I projek-
tet Fyra spar Uppsala har ett gemensamt och 6vergripande dndamal tagits
fram for de tva delstrickorna, se Figur 6.

For varje delstridcka har sedan olika projektmal tagits fram. For delen ldns-
griansen Stockholm/Uppsala - s6der Bergsbrunna finns fem projektmal som
beror foljande omraden: robusthet/kapacitet, tillgéinglighet, miljo, social
hallbarhet och stationsmiljo, se Figur 7.

Andamaélet med Projekt Fyra spar Uppsala &r att:

Oka robustheten, tillgingligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm. Detta gors genom att:

» bygga tva nya jarnvagsspar mellan Uppsala och lansgransen,
* anlagga tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna,
= utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tag och resenarer,

* separera tagtrafik sa att langsamma och snabba tag utbyttjar olika spar.

Figur 6. Andamal for Projekt Fyra spar Uppsala.
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Projektmal fér Projekt Fyra spar Uppsala, delen
lansgransen Stockholm/Uppsala - séder Bergsbrunna ar att:

* Viskapar en robust, kapacitetstark och tillforlitlig anlaggning som ger forut-
sattningar for en flexibel och driftsaker trafikering.

* Viskapar en anlaggning som mojliggor forbattrad tillganglighet.

* Viskapar en anlaggning som lokaliseras och utformas med hansyn till
landskapet, natur- och kulturmiljon

* Viskapar en resurseffektiv anlaggning som lokaliseras och utformas med
hansyn till livs- och bebyggelsemiljlé med begransad klimatpaverkan.

* Viskapar forutsattningar for en attraktiv, saker och tillganglig stationsmijo.

Figur 7. Projektmal for delen lansgrénsen Stockholm/Uppsala - séder Bergsbrunna.

2.2. Effektmal och indikatorer

Effektmalen beskriver tillsammans med d&ndamal och projektmal vad projek-
tet ska bidra till. Effektmalen kan ses som en precisering av projektmalen i
form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas. Till varje effektmal
hor ett antal indikatorer, se Tabell 2-6.

Tabell 2. Projektets effektmal och indikatorer f6r projektmalet "Vi skapar en robust,
kapacitetsstark och tillforlitlig anlaggning som ger forutsattning for en flexibel och drift-
sdker trafikering”.

Effektmal Indikator

Skapa en robust - Mojligheter att hantera stoérningar

och driftséker anlaggning - Méjlighet att utfoéra kvalitativt underhall
Skapa ett

flexibelt trafiksystem - Antal mojliga tidtabeller (tidtabellsflexibilitet)

Forbattrad kapacitet
& mojliggora utdkad tagtrafik - Mojliggora trafikering enligt trafikscenario hoég

Tabell 3. Projektets effektmal och indikatorer fér projektmalet "Vi skapar en
anldggning som mojliggor forbattrad tillgédnglighet”.

Effektmal Indikator

Forbattrad tillganglighet
i jarnvagssystemet - Resenérsnytta
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Tabell 4. Projektets effektmal och indikatorer f6r projektmalet "Vi skapar en
anldggning som lokaliseras och utformas med hansyn till landskapet,
natur- och kulturmiljon”.

Effektmal Indikator

- Barrigrpaverkan pa flora och fauna
- Paverkan pa identifierade skyddade omraden

Héansyn till naturmiljcer - Paverkan pa identifierade skyddade arter

- Fysisk och visuell paverkan pa landskapet

Hansyn till landskapsvéarden - Paverkan pa jord- och skogsbruk

- Paverkan pa kénsliga kulturmiljpomraden
- Paverkan (barriér, visuellt) pa kulturmiljdsam-
band

Hansyn till kulturmiljoer - Paverkan pa riksintressen

Tabell 5. Projektets effektmal och indikatorer for projektmalet " Vi skapar en
resurseffektiv anlaggning som lokaliseras och utformas med hansyn till livs- och
bebyggelsemiljé med begrénsad klimatpaverkan.”

Effektmal

Indikator

Hansyn till livsmiljé
och sociala varden

- Bullerpaverkan pa: boendemiljéer, kédnsliga
verksamheter (férskola, skola, vard)

- Paverkan pa olika samhallsgrupper

- Paverkan pa rekreation och friluftsliv

Utbyggnaden ska vara
resurseffektiv och
klimatpaverkan ska begrénsas

- Energianvandning och CO2
- Massbalans

Integrera anlaggningen
med bebyggelsemiljon

- Mojlighet att nd malpunkter

- Paverkan pa befintlig bebyggelse och anlagg-
ning

(vagar, spar, GC)

- Fysisk och visuell paverkan pa stadsmiljo,
stadsrum och stadsbild

Inte hindra kommunens

- Mojliggor inriktningar i 6versiktsplan och Kniv-

stads- och bebyggelseutveckling  stas stadsutvecklingsstrategi

Tabell 6. Projektets effektmal och indikatorer for projektmalet "Vi skapar
forutsattningar for en attraktiv, saker och tillgénglig stationsmiljo”.

Effektmal

Indikator

En stationsmiljo som &r valinte-
grerad i stadsrummet (attraktiv
stationsmiljo)

- Tillganglighet mellan plattformsanslutningar
och omgivning

Trygg och saker stationsmiljo

- Férutsattningar plattformar
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2.3. Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgirder inom transportomradet 4r de transportpo-
litiska malen som regering och riksdag har satt upp. De 6vergripande malen
for svensk transportpolitik &r att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv

i hela landet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och ett
hénsynsmal.

Funktionsmal tillgiinglighet. Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgéinglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hiinsynsmal sikerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen dédas eller skadas allvar-
ligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och bidra till 6kad hélsa.

2.4. Nationella miljokvalitetsmalen

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, 16 miljokva-
litetsmal och i dagslédget 20 etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen redovisas i
Figur 8.

* Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
behover ske inom en generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. ”Det
Overgripande malet fér miljopolitiken &r att till nista generation lamna
over ett samhille dir de stora miljoproblemen ér 16sta, utan att orsaka
okade milj6- och hilsoproblem utanfér Sveriges grianser.”

e Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som mil-
joarbetet ska leda till.

» Etappmal anger steg pa vigen for att na generationsmalet och ett eller
flera miljékvalitetsméil.

1. Begrénsad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker straimiljo

\Q.O ,
\\\\\\n, '
%6{/ 7. Ingen dvergddning

8. Levande sjbar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 8.  De 16 nationella miljokvalitetsmalen (Kélla: Sveriges miljdmal).
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Generationsmalets syfte dr att vara vigledande f6r miljéarbetet pa alla nivaer
i samhaillet.

Etappmalen ska underlitta mojligheterna att na generationsmalet och miljo-
kvalitetsmalen. Etappmal har antagits for miljokvalitetsmalet Begriansad kli-
matpaverkan samt inom omradena luftféroreningar, avfall, cirkulidr ekonomi,
farliga &mnen, hallbar stadsutveckling och minskat matsvinn.

Transportsystemet har stor paverkan pa mojligheten att uppna miljokvali-
tetsmalen.

I detta projekt bedoms frimst féljande miljomal beroras:

Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Levande sj6ar och vatten-
drag, Grundvatten av god kvalitet, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett
rikt odlingslandskap, God bebyggd milj6 och Ett rikt vixt- och djurliv.

2.5. Regionala mal

2.5.1. Regional utvecklingsstrategi och Agenda 2030-stra-
tegi for Uppsala lan

Den regionala utvecklingsstrategin for Uppsala ldn 2050, uttrycker regio-
nens samlade vilja och fungerar som en gemensam plattform f6r regionens
aktorer. I mars 2021 antog Regionfullmiktige i Uppsala ldn den nya utveck-
lingsstrategin, som ska gilla for aren 2021-2024. Aktorer som star bakom
strategin dr linets kommuner, ldnsstyrelse, universitet, niringslivsaktorer
och foretag, civilsamhillesorganisationer samt statliga myndigheter och
omkringliggande regioner.

I Uppsala ldn ska Agenda 2030 och hallbar utveckling fungera vigledande
for det regionala utvecklingsarbetet. Genom att utvecklingsstrategin dven ir
en ldnsstrategi for Agenda 2030 sékerstills att utvecklingsarbetet sker i linje
med Agenda 2030 och de globala malen f6r hallbar utveckling.

Linets vision och de globala malen for hallbar utveckling konkretiseras i tre
strategiska utvecklingsomraden for ldnet:

e Enregion for alla lyfter fram hur ett samhélle format efter ménniskan ger
ett gott liv, med 6ppna och inkluderande miljoer.

* En hallbart vixande region fokuserar pa samhéllsutvecklingen i Uppsala
ldn, dess natur och livsmiljéer och férhallandet till omkringliggande lén.

» En nyskapande region tar fasta pa betydelsen av ett livskraftigt nérings-
liv och civilsamhille samt férmagan till utmaningsdriven innovation hos
foretag och organisationer.
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2.5.2. Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen,

RUFS 2050

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen RUFS 2050 giiller
fram till och med ar 2026. Utvecklingsplanen uttrycker regionens samlade
vilja. Den ger viigledning och pekar ut den langsiktiga riktningen f6ér Stock-
holmsregion. Utvecklingsplanen ska ligga till grund f6r den fysiska plane-
ringen och ir en utgangspunkt for tillvixtarbetet i regionen. Under aren
2022-2026 pagar processen med att ta fram en ny regional utvecklingsplan.

Visionen ir att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva stor-
stadsregion att leva, verka och bo i. Utvecklingen ska ske pa ett langsiktigt
hallbart sétt utifran de tre hallbarhetsperspektiven ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet. Jdmstédlldhet och barnens ritt till en trygg uppvixt dr ocksa
prioriterat.

For att mojliggora visionen finns fyra mal i planen som &r specificerade med
delmal och regionala prioriteringar. Malen avser ar 2050 med delmal for ar
2030. De fyra malen for Stockholmsregionen 2050 ir:

» En tillgéinglig region med livsmiljo.
* En 6ppen, jimstilld, jamlik- och inkluderande region.
* Enledande tillvixt- och kunskapsregion.

» En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp.
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2.6. Kommunala mal
2.6.1. Knivsta kommuns 6versiktsplan 2017

Knivsta kommuns 6versiktsplan antogs av Knivstas kommunfullmiktige den
13 december 2017. Den 6verklagades i ett flertal instanser men vann slutligen
laga kraft den 23 december 2019.

Knivstas vision 2025 faststilldes av kommunfullméktige under ar 2013. Den
ar grunden till Knivstas utveckling och utgangspunkten i arbetet med den
kommunovergripande 6versiktsplanen.

”Den moderna och kunskapsintensiva smdstaden med forankring i en aktiv
och levande landsbygd - mitt i tillvdxtregionen Stockholm-Uppsala - skapar
attraktionskraft bdde for boende och foretag och befdster Knivsta som en fore-
gdangskommun for det hallbara samhdllet.”

Knivstas identitet innebar:

* Envixande kommun

e En kommun 6ppen for fordndringar

e En modern smastad och en levande landsbygd i samverkan

e Endel av tillvixtregionen Stockholm-Uppsala

* En foregangskommun och moétesplats for ett hallbart samhélle
 Ett nédringsliv i utveckling med fler kunskapsintensiva foretag
* En 6kande andel av befolkningen arbetar i Knivsta

Nir det géller utveckling av infrastrukturen sa har Knivsta kommun gjort ett
stillningstagande att verka for en utbyggnad av Ostkustbanan till fyra spar
samt anldggning av en ny station i Alsike. I all planering intill jirnvigen ska
hénsyn till markreservatet for sparutbyggnad tas. I samband med planering
av omraden intill jirnvigen ska en bedomning gillande paverkan fran buller
och risker goras.

Knivsta kommun arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan som planeras
att antas vid arsskiftet ar 2025/2026.
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2.6.2. Sigtuna kommuns o6versiktsplan 2022

Sigtuna 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 19 maj 2022. Planen
syftar till att bidra till en hallbar samhillsutveckling genom fysisk planering
och att ge savil nuvarande som framtida generationer férutsittningar att leva
ett bra liv.

Under arbetet med 6versiktsplanen har lokala mal fér planeringen av den
fysiska miljon formulerats. Malen tar utgangspunkt i de globala mélen i
Agenda 2030 som FN:s medlemsldnder enades om 2015. Malen ger den réda
traden i oversiktsplanen och ldgger grunden for hur 6versiktsplaneringen
ska bidra till att na en hallbar samhallsutveckling i hela Sigtuna kommun. I
planen sorteras ett antal lokala hallbarhetsmal under begreppen miljéomaéssig,
social och ekonomisk hallbarhet. Foljande mal ligger till grund for planering-
en av den fysiska miljon:

Miljomissig hallbarhet:

* Gron infrastruktur fér levande landskap med sammanhéingande omraden
for natur- och friluftsliv.

* Robusta samhillen anpassade for ett fordndrat klimat.

* Klimatsmart resurshushallning.

» Ekologiskt vil fungerande vattenmilj6er.

Social hallbarhet:

e Trygga, integrerade och vil gestaltade livsmiljoer.
e Sambhillen utformade for ett gott liv med god hilsa.
» Hallbart vardagsliv och levande samhiillen.

¢ Delaktighet och invanarens engagemang som grund fér samhéllsutveck-
lingen.

Ekonomisk hallbarhet:

 Ett livskraftigt och diversifierat néringsliv inklusive areella niringar.
o Starkt arbetsliv och attraktivt boende f6r livets alla skeden.
o Kostnadseffektiv infrastruktur och service till invanarna.

¢ God och langsiktigt robust kommunal ekonomi.

Kapacitetstarkning pa Ostkustbanan med ytterligare tva jirnviagsspar pekas
ut som en av de mest prioriterade kollektivtrafiksatsningarna inom den regi-
onala stadskdrnan Arlanda-Miérsta.

32



2.6.3. Uppsala kommuns oversiktsplan 2016

Uppsala kommun 6versiktsplan 2016 antogs av kommunfullméktige den 12
december 2016.

Planen ska frimja en samhillsutveckling med jamlika och goda sociala lev-
nadsférhallanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljo, idag och for
kommande generationer. Oversiktsplanen visar hur staden, landsbygden och
tdtorterna kan fortsitta vixa, nu och till 2050.

I planen redovisas fyra mal f6r en hallbar utveckling av Uppsala kommun.
Uppsala kommun ska vara. 1. Drivande kraft i virlden - vi drar nytta av vara
forutsittningar och bidrar till utvecklingen. 2. En kommun for alla - som ar
Oppen samt fysiskt och socialt sammanhallen. 3. Plats for de goda liven - vi
har nira till det vi behéver i vardagen. 4. Féregangare i ansvarsfull samhills-
utveckling - vi testar nya l6sningar och forbéttrar miljon och ménniskors
hilsa

Utbyggnad till fyra jirnvigsspar pa Ostkustbanan till/fran Stockholm med ny

station i Bergsbrunna &r en av flera utpekade strategier for att kunna uppna
uppsatta mal.
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3. Forutsattningar

Det finns manga olika aspekter att ta héinsyn till vid lokalisering av en ny
jarnvig. I detta kapitel beskrivs forutsittningar i utredningsomradet.

Utredningsomradet ligger i tre kommuner: Sigtuna kommun, Knivsta kom-
mun och Uppsala kommun, se Figur 9.

Figur 9. Berbrda kommuner inom utredningsomradet.
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3.1. Befolkning, sysselsattning
och sociala forutsattningar

Befolkningen i de tre berérda kommunerna Uppsala, Knivsta och Sigtuna
kommun utgor tillsammans cirka 300 000 invanare. Under de senaste tio
aren har de tre kommunerna haft en positiv befolkningstillvixt. For ar 2040
finns det tva befolkningsscenarier, ett som hidmtats fran Trafikverkets Bas-
prognos och ett med hogre befolkningssiffror, Befolkningsalternativ Hog. I
Befolkningsalternativ Hog har befolkningssiffrorna i Trafikverkets Basprog-
nos justerats for att spegla kommunernas ataganden for bostadsbyggande i
samband med Regeringens stadsutvecklingsavtal.

I tabellerna nedan finns nattbefolkningen (antal boende) och dagbefolkning
(antal arbetsplatser) for ar 2017, Basprognos 2040 och Befolkningsalternativ
Hog redovisade.

Tabell 7. Nattbefolkning i Uppsala, Knivsta och Sigtuna 2017, Basprognos 2040 och
Befolkningsalternativ Hog

Befolknings-
Kommun  Nattbefolkning 2017  Basprognos 2040 alternativ Hog
Uppsala 214 200 266 900 298 800
Knivsta 17 300 20500 31200
Sigtuna 46100 55800 55800

Tabell 8. Dagbefolkning i Uppsala, Knivsta och Sigtuna 2017, Basprognos 2040 och
Befolkningsalternativ Hog.

Befolknings-
Kommun Dagbefolkning 2017 Basprognos 2040 alternativ Hog
Uppsala 104 700 125200 151000
Knivsta 4400 5000 6500
Sigtuna 30200 35900 35900

Ar 2021 var folkmingden i Sigtuna kommun cirka 50 000 invanare. Enligt
Sigtuna kommuns prognos beriknas antalet invanare ligga pa cirka 59 500 ar
2030, vilket innebér en folkokning pa cirka 18 procent mellan ar 2021 och ar
2030. Detta dr en hogre tillviixttakt 4n i Basprognos 2040 och Befolkningsal-
ternativ HOg.

Knivsta kommun &r en relativt nybildad kommun som skapades genom en
utbrytning fran Uppsala kommun ar 2003. Knivsta kommun &r en av landets
snabbast vixande kommuner. Ar 2021 var folkmingden i Knivsta kommun
cirka 20 000 och under samma ar 6kade befolkningen med 3,7 procent.
Enligt Knivsta kommuns prognos beriknas antalet invanare ligga pa cirka 27
000 ar 2035, vilket innebér en folkokning pa cirka 36 procent mellan ar 2021
och ar 2035. Detta ir en betydligt hogre arlig befolknings6kning &n i Bas-
prognos 2040 och i linje med Befolkningsalternativ HGg.
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Ar 2021 var folkmiingden i Uppsala kommun cirka 238 000 invénare, vilket
gor Uppsala till Sveriges fjirde storsta kommun. Enligt Uppsala kommuns
prognos beriknas antalet invanare ligga pa cirka 324 000 ar 2050, vilket
innebir en folkokning pa cirka 36 procent mellan ar 2021 och ar 2050. Lik-
som for Knivsta motsvarar den arliga befolkningsokningen Befolkningsalter-
nativ Hog och ir alltsa betydligt hogre &n i Basprognos 2040.

I utredningsomradet finns tva tétorter som bada ligger i Knivsta kommun,
Knivsta och Alsike, i resten av omradet dr bebyggelsen mer utspridd och
glesare. Knivsta dr kommunens centralort dér cirka hilften av kommunens
befolkning &r bosatt. Knivsta karaktériseras av smaskalig bebyggelse och
naturnira omraden. Alsike r beldgen strax norr om Knivsta titort och dér
bor cirka en fjirdedel av kommunens befolkning. Alsike karaktiriseras av
det gamla stationssamhillet men ocksa av nyare omraden. Knivsta kommun
klassas som en landsbygdskommun, cirka 27 procent av befolkningen dr bo-
ende pa landsbygden.

Generellt bor det procentuellt fler yngre personer, under 20 ar, i titorterna
Knivsta och Alsike medan det pa landsbygden procentuellt bor fler i 6vre
medelaldern. Pa landsbygden bor flest som &r i aldersgruppen 50-59 ar, i
Knivsta bor flest som ér i aldersgruppen 30-39 ar och i Alsike flest som ér i
aldersgruppen 10-19 ar. I forhallande till andra aldersgrupper bor det rela-
tivt fa 20-29 aringar inom hela utredningsomradet med visst undantag for
de vistra och sydostra delarna av Knivsta dir en nagot hogre andel av 20-29
aringar bor. Antalet personer 6ver 60 ar ir flest i Knivsta.

Boende i Alsike och de norddstra delarna av Knivsta har generellt en hogre
medelinkomst jaimfort med snittet. I de syddstra och véstra delarna av Kniv-
sta ir medelinkomsten lédgre.

Andelen invanare med eftergymnasial utbildning &r hogst i Alsike samt i

den vistra och norra delen av Knivsta. Landsbygden i den 6stra delen har
ldgst andel men dven den sddra delen och vistra delen mot Vassunda har en
relativt lag andel eftergymnasial utbildning. Den s6dra delen av Knivsta har
dven ldgst andel forvirvsarbetande medan Alsike och den nordéstra delen av
Knivsta har hégst andel férvirvsarbetande.
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3.2. Samhillsservice, arbetsplatser och skolor

Malpunkter fér boende finns frimst inom Knivsta och Alsike tétort. I Kniv-
sta ligger skolor och forskolor jamnt férdelat pa véstra och 6stra sidan av
jarnvigen medan vardcentral och vardboenden &r lokaliserade i ndrheten av
Knivsta station. Stationen vid Knivsta &r en viktig malpunkt da manga pend-
lar till arbetsplatser i Stockholm eller Uppsala. I Knivsta finns ett badhus och
en sporthall /gympasal.

Skolor och foérskolor i Alsike ir frimst lokaliserade 6ster om jarnvigen dar
ocksa merparten av bebyggelsen finns. Dér finns ocksa tva sporthallar/gym-
pasalar som &r sérskilt viktiga malpunkter for barn och unga.

Skolor finns #ven i Ostuna samt i Odensala och Vassunda som ligger strax
utanfor utredningsomradet. I h6jd med Sébysjon, 6ster om sparen finns en
hembygdsgard som kan fungera som motesplats och vara viktig for omradets
identitet.

De storsta branscherna i Knivsta ir utbildning, vard och omsorg och bygg-
verksamhet medan néringslivet i Sigtuna kommun &r starkt priglat av nér-
heten till flygplatsen. Aven logistikverksamhet och turism ir starka niringar
i Sigtuna. I Uppsala kommun utgors de storsta branscherna av vard och
omsorg, utbildning tillsammans med féretagstjinster och handel.

Flest arbetsplatser finns inom Knivsta och Alsike tétorter samt vid verk-
samhetsomradet Ar som ligger nordost om Knivsta. Verksamhetsomradet dr
kommunens storsta arbetsomrade for ytkrivande verksamheter. Den st6rs-
ta arbetsgivaren dr Arlanda flygplats som ligger i den s6dra delen i Sigtu-

na kommun. Arlanda dr Sveriges storsta flygplats med omkring 600 olika
foretag och 15 000 anstillda. Flygplatsen bidrar dven indirekt till ytterliga-
re arbetstillfdllen genom exempelvis transporter till och fran flygplatsen
(Swedavia, 2020).
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3.3. Kommunala planer och stadsutveckling

I Knivsta kommuns 6versiktsplan omnidmns Knivsta och Alsike som priorite-
rade utvecklingsomraden for bebyggelse. Kommunen har tagit fram en stads-
utvecklingsstrategi for ar 2035 for framtida planering av stadsdelarna véstra
Knivsta och Alsike stationssamhille. Strategin syftar till att sitta grundstruk-
turen for stadsdelarna viistra Knivsta och Alsike stationssamhille och &r en
forutsittning for de kommande detaljplanerna i stadsdelarna. I strategin
omnimns mojliggorande av minst 3 500 nya bostider till ar 2035 och minst
15 000 nya bostéder till ar 2057 i vistra Knivsta och Alsike stationssamhille.

Utover vistra Knivsta och Alsike stationssamhiille omnéamns fler utveck-
lingsomraden i 6versiktsplanen. Vid utveckling pa landsbygden prioriteras
byarna Vassunda, Lagga, Ostuna/Spakbacken och Husby-Langhundra med
deras nirmaste omgivningar. Verksamhetsomrade Ar ar idag kommunens
storsta arbetsomrade och ska utvecklas som kommunens viktigaste verksam-
hetsomrade.

Knivsta och Alsike titorter omfattas av ett flertal olika detaljplaner, se Figur
10. Detaljplaneprocesser pagar for bada titorterna dér en stadsutveckling
kan férvintas ske inom de nérmsta aren.

I Odensala i Sigtuna kommun, som ligger i angrinsning till utredningsomra-
det finns det planer for framtida bostadsutveckling.

En liten del av utredningsomradets norra del ligger inom Uppsala kommun.
Dir pagéar det stadsutvecklingsplaner for de sydostra stadsdelarna i Uppsala
kommun. Uppsala kommun har tagit fram en férdjupad 6versiktsplan for
detta omrade inklusive Bergsbrunna (2021). Omradet Nysala ska utredas for
att se om omradet ir lampligt for bebyggelseutveckling. Utéver det planeras
det &ven for en verksamhetsmilj6 i Nysala med en méjlig koppling till E4 och
till Ostkustbanan for godshantering. Figur 11 redovisar kommunernas utpe-
kade utvecklingsomraden.
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Figur 10. Detaljplaner inom utredningsomradet.
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Figur 1. Kommunernas utpekade utvecklingsomraden inom och i anslutning till utredningsomradet.
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3.4. Befintliga jarnvagens funktion och standard

Ostkustbanan stricker sig mellan Stockholm och Sundsvall samt har en
viktig funktion att knyta samman Stockholm med Uppsala och stdderna
langs med Norrlandskusten. Ostkustbanan tillsammans med Arlandaba-

nan knyter samman bade Stockholm-Mailardalen och Uppsala med Arlanda
flygplats. Den knyter &ven ihop Dalarna med Stockholm via Dalabanan som
ansluts fran Uppsala. Ostkustbanan ingar i det transeuropeiska transport-
nitet, TEN-T, vars syfte dr att knyta samma EU:s transportinfrastruktur for
effektivare transporter av ménniskor och gods. Ostkustbanan ingar dven i det
strategiska nitet for godstag.

Ostkustbanan l6per i syd-nordlig riktning och passerar genom kommunerna
Sigtuna, Knivsta och Uppsala. Ostkustbanan har idag fyra jarnvégsspar mel-
lan Stockholm Central och Skavstaby.

Vid Skavstaby delas sparen upp, de tva inre jirnvégssparen leder via Mérsta
pa Ostkustbanan och de tva yttre sparen leder via Arlanda C pa Arlandaba-
nan. Norr om Arlanda C fortséitter Arlandabanan till Myrbacken, se Figur 13.
Mellan Myrbacken och Uppsala C har Ostkustbanan tva jarnvigsspar.

Arlandabanan &gs och forvaltas av Arlandabanan Infrastructure AB.

Den befintliga banan har brister i savil barighet som stabilitet pa strickan
fran Knivsta norrut forbi Trunsta trésk. Orsaken till de nuvarande brister-
na ir dalig undergrund och problem med avvattningen. Den kvarvarande
livslangden pa befintliga spar dr kort och det finns behov av upprustning.
Utover detta finns brister pa broar som planeras att atgérdas, 4ven trummor
pa strickan kan antas ha brister som kan behova atgirdas.

Figur12.  Vy mot férgreningspunkten Myrbacken.
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Figur 13. Befintlig anldggning Ostkustbanan och Arlandabanan mellan Stockholm och Uppsala.
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Pa Ostkustbanan genom utredningsomradet kan de flesta typerna av person-
tag kora 175 km/h, nagra 200 km/h och godstagen kor i regel 100 km/h. Pa
strickan genom Knivsta téitort samt mellan Knivsta och Ekeby forekommer
hastighetsnedsittningar. Pa Arlandabanan dr hastigheten generellt 200 km/h
bortsett fran en tunnelstricka dir hastigheten &r 100 km/h.

Forgreningspunkten mellan Ostkustbanan och Arlandabanan vid Myrbacken
medfor att fjdrrtag, regionaltag, pendeltag och godstag med varierande med-
elhastigheter samt med olika resandeuppehall trafikerar samma stricka mot
Uppsala centralstation. Det innebir ett hogt kapacitetsutnyttjande och att
mojligheten att utoka tagtrafiken mycket begrinsad, i synnerhet under hog-
trafik. Den 6kande arbetspendlingen mellan Stockholm och Uppsala medfor
ett behov av utdkad tagtrafik mellan stiderna, bade med pendeltag och med
regionaltag.

Pa Knivsta station gor pendeltag och vissa regionaltag resandeuppehall, 6vri-
ga tag passerar Knivsta utan resandeuppehall. Knivsta station har tre jarn-
végsspar, varav tva ir for persontrafik samt ett forbigangsspar. Utover de tre
jarnvigssparen finns ytterligare ett sidospar fér uppstillning av underhalls-
fordon. Stationen har en plattform som i norra &nden nas via en gang- och
cykeltunnel under jarnvigssparen. I den sodra dnden nas plattformen via en
passage vid en plankorsning. Vister om jarnvigen ligger Knivstas stations-
hus, se Figur 14. Jarnvigens nirvaro har medfort att savil Knivsta som Alsi-
kes utveckling frimst har skett pa den 6stra sidan. Centralt i titorterna finns
planskilda passager som bidrar till att minska jarnvégens barriir.

Figur 14. Knivsta stations stationshus.
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3.5. Befintlig infrastruktur

Inom utredningsomradet finns det dven annan viktig infrastruktur for vig,
flyg och kraftledning utéver Ostkustbanan och Arlandabanan.

E4 dr en viktig nationell vig som l16per genom omradet norrut mot Uppsala
och sdderut mot Arlanda samt Stockholm. E4 4r rekommenderad primir vig
for tung trafik. Métningar fran ar 2019 visar pa att vigen har trafikfloden pa
35 000-40 000 fordon per dygn, varav 3 000-4 000 ir tunga fordon. I Kniv-
sta kommun finns trafikplats Brunnby som ansluter Gredelbyvigen och vig
77 till E4.

Vig 77 ar en viktig regional vig som stricker sig fran E4, 6ster om Knivsta i
véstlig riktning. Vigen kopplar Knivsta till Norrtilje och dr en rekommen-

derad primér vig for tung trafik. Métningar fran ar 2018 och 2022 visar pa

att viigen har trafikfloden pa 4 000-6 000 fordon per dygn, varav 500-900
tunga fordon.

Gredelbyleden stricker sig fran E4 i 6st-véstlig riktning mot Knivsta och
vidare vésterut. Vigen utgor en koppling mellan E4 och viig 77 samt visterut
mot vig 255 och E18 for godstransporter. Den dr kommunal mellan trafik-
plats Brunnby och Knivsta titort och i dvrigt statlig (vig 1046). Ostkustbanan
korsas med en vigbro.

Det finns ytterligare vigar med barande funktion for fordon- och kollektiv-
trafik, t.ex. Centralviigen, Brunnbyvigen, vig 1045, vig 1051 och viig 1060.

I Knivsta kommun ir gang- och cykelvignitet mest utbyggt i titorterna
Knivsta och Alsike. Flera gang- och cykelvigar kopplar samman Alsike och
Knivsta, t.ex. Gredelbyleden, Gredelbyviigen och Forsbyvigen.

I soder finns Arlanda flygplats som ér landets huvudflygplats. Under ar 2021
hade Arlanda flygplats cirka 7 500 000 resenérer. Vid Arlanda station stannar
fiarrtag, snabbtag och pendeltag.

Svenska kraftnét har en luftledning som passerar centralt genom omradet i

nord-sydlig riktning. En ny luftledning planeras inom utredningsomradet, se
avsnitt 3.7. Befintlig infrastruktur redovisas i Figur 16.

Figur15. E4 genom Knivsta kommun, séder om Valloxen.
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Figur 16. Befintlig infrastruktur inom utredningsomradet.
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3.6. Trafik och anvandargrupper

Pendlingen mellan Stockholm och Knivsta/Uppsala ér starkt koncentrerat
till straken Ostkustbanan och E4. De storsta pendlingsstrommarna i Uppsala
lan dr mellan Uppsala och Stockholm samt mellan Uppsala och omkring-
liggande kommuner. Mellan ar 1990-2018 har en stor pendlings6kning, 272
procent, skett till och fran centrala Stockholm och Uppsala ldan. (Milardals-
radet 2020).

Bade Knivsta och Uppsala kommuner hade en stérre utpendling én inpend-

ling ar 2021. Sigtuna kommun hade didremot en storre inpendling dn utpend-
ling ar 2021, se Tabell 9.

Tabell 9. Antal pendlare per kommun ar 2021 (Kélla: SCB)

Bor och arbetar i

Kommun  Inpendlare Utpendlare kommunen
Uppsala 24 415 27725 90 232
Knivsta 2102 7 608 2750
Sigtuna 15 475 13270 11086

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala dr en hogt trafikerad jiarn-
viagsstricka vilket till stor del beror pa en stor arbetspendling mellan Stock-
holms- och Uppsalaregionen samt till Arlanda flygplats. Stréckan trafikeras
av bade langviga persontrafik (fjarr- och regionaltag), kortare pendeltags-
trafik samt godstrafik. Godstrafik gar bland annat till kombi- och posttermi-
nalen i Rosersberg. Pa strickan transporteras ocksa farligt gods, bland annat
flygbrinsle till Arlanda fran Gévle hamn till Brista. I dagsléget trafikerar
godstagen oftast utanfér hogtrafiktimmarna.

Nedan redovisas den trafik som gick under hogtrafiktimmarna i tagplan
2022. Mellan Stockholm (Stockholms central eller Stockholm City) och Upp-
sala Centralstation gar cirka 10 tag per timme och riktning under hogtrafik
pa strickan Mirsta/Arlanda C - Uppsala C, se Tabell 10.

Ostkustbanan har en station fér resandeuppehall i Knivsta. Ar 2021 var antal
pastigande per dygn pa strickan mellan Uppsala och Stockholm med pen-
deltag cirka 12 000. Pa Knivsta station var antal pastigande per dygn cirka 1
300 med pendeltag (Region Stockholm, 2021). Aven regionaltig gor resan-
deuppehall i Knivsta i form av Mélartag Regional och SJ Regional. For dessa
saknas uppgifter om antal resande. Trafiken i Tabell 10 redovisas i Figur 17.

I Figur 17 redovisas de olika tagtyperna samt vilken stricka de trafikerar,
avgangar och vilka uppehall de olika tagtyperna har samt antal avgangar per
timme och riktning i hogtrafiken. Om en taglinje startar, slutar eller passerar
genom stationsrutan sa har taget resandeuppehall pa stationen.
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Tabell 10. Dagens trafik mellan Uppsala Central och Stockholm. Trafiken pa stréckan mellan Uppsala C och Mérsta/
Arlanda C redovisas i egen kolumn. Viss variation forekommer.

Antal tag per
hogtrafiktimme

Resandeuppehall fran Uppsala C

Resandeuppehall fran och med
Marsta/Arlanda C till och med

Tagtyp och riktning till Marsta/Arlanda C Stockholm
Stannar pa samtliga
stationer mellan Arlanda C
Pendeltag SL 2 Uppsala C och Stockholm City
Regionaltag SJ 1 Uppsala C och Knivsta Stockholm C
Regionaltag SJ 1 Uppsala C och Knivsta Maérsta och Stockholm C
Regionaltag
Maélardalstrafik 1 Uppsala C och Knivsta Arlanda C och Stockholm C
Regionaltag
Maélardalstrafik 1 Uppsala C och Knivsta Maérsta och Stockholm C
SJ Fjarrtag 4 Uppsala C Arlanda och Stockholm C

Godstag

Figur 17.  Trafiken pa strackan Marsta/Arlanda C- Uppsala C under hogtrafiktimmarna enligt tagpla-
nen for ar 2022. Till Mérsta ankommer dven viandande pendeltag sdderifran, dessa har inte illustrerats i
denna figur. Linjerna representerar olika tagtyper och siffrorna antal tag per hogtrafiktimme och riktning
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3.7. Angransande planering

Inom utredningsomradet pagar det stérre projekt som kan beh6va koordine-
ras med utbyggnaden av tva nya spar mellan ldnsgriansen Stockholm/Uppsala
och séder Bergsbrunna.

Inom projektet Fyra spar Uppsala pagar arbetet med jarnvigsplan for den
andra delstridckan S6der Bergsbrunna - Uppsala Centralstation. Jirnvigspla-
nen planeras att limnas in for faststéllelse ar 2025.

De tillkommande jarnvégssparen fran séder Bergsbrunna till Uppsala Cen-
tralstation kommer att byggas intill de befintliga sparen. Utéver det kommer
Uppsala Centralstation att byggas ut och en jarnvigsstation tillkommer vid
Bergsbrunna.

3.7.1. Svenska kraftnat, Plenninge-Odensala

Svenska kraftnét har ett pagaende projekt fér en ny dubbel 400 kV luftled-
ning mellan planerad transformatorstation Plenninge i Uppsala kommun och
transformatorstation Odensala i Sigtuna kommun. Strickan passerar genom
Knivsta kommun. Planerad byggstart 4r mellan ar 2026-2027 och drifttag-
ning av nya ledningar beriknas vara ar 2028-2030.

3.7.2. Trafikplats Bergsbrunna/Knivsta

I nationell transportinfrastrukturplan 2022-2033 finns beslut om finansie-
ring for ny trafikplats Bergsbrunna/Knivsta vid E4. Trafikplatsen kommer att
anslutas de sydostra stadsdelarna vid Uppsala och till de utbyggnader som
planeras i Alsike.

3.8. Riksintressen

Geografiska omraden som har speciella viirden eller forutsittningar av na-
tionell betydelse kan klassas som omraden av riksintresse. Bestimmelser om
riksintressen finns beskrivet i 3 och 4 kapitlet i miljébalken. Nedan beskrivs
de riksintressen som ligger inom utredningsomradet.

3.8.1. Riksintresse for kommunikationer

Omraden som bedoms vara av stor betydelse for vig, jarnvig, luft- och sjofar-
tens anlidggningar &r utpekade som riksintressen f6r kommunikation. Inom
utredningsomradet finns det flertal riksintresseomraden f6r kommunika-
tioner. Bestimmelser om sddana riksintressen finns beskrivet i 3 kapitlet 8 §
Miljobalken.

3.8.1.1. Arlanda flygplats

Arlanda flygplats &r av riksintresse for kommunikation. Riksintresset inne-
fattar mark som direkt anviinds eller i framtiden kan komma att anvéndas for
luftfartens behov. Utanfor riksintressets markansprak finns ett paverkans-
omrade, inom vilket atgirder sasom tillkommande bebyggelse kan paverkas
av eller paverka flygverksamheten. Paverkansomradet innefattar bland annat
omraden som paverkas av flygbuller och olika typer av skyddsomraden som
ska sikerstélla hinderfrihet for flygtrafiken.
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Sodra delen av utredningsomradet ligger inom riksintresset for Arlanda
flygplats markomrade och hela utredningsomradet ligger inom flygplatsens
paverkansomrade (MSA-omrade). MSA-omrade innebér faststillda h6jder
for hogsta tillatna objekt som kan tillkomma i omradet runt en flygplats.

3.8.1.2. Ostkustbanan och Arlandabanan

Ostkustbanan och Arlandabanan &r av riksintresse for kommunikation.
Riksintresseomradet innefattar markomraden som krévs for nuvarande och
planerad jarnvigsanldggning samt byggnader och anldggningar som har ett
direkt samband med funktionen att bedriva tagtrafik. Den kommande jirn-
vigsanldggningen bedoms komma att klassificeras som ett riksintresse.

Inom utredningsomradet dr Knivsta station ett riksintresse for kommunika-
tion.

En riksintresseprecisering togs fram ar 2016 i syfte att redovisa det framtida
markanvindningsbehovet for att sikerhetsstilla mojligheten att utoka kapa-
citeten med ytterligare tva jirnvigsspar langs strickan. Preciseringen utgor
ett underlag i tidiga skeden f6r kommunal planering samt vid tillstandsprov-
ning.

3.8.1.3. E4 och Vag 77

E4 och Vig 77 ér ett riksintresse for kommunikation.

Vig 77 utgor en anslutning till Kapellskér som &dr en hamn av riksintresse.

3.8.2. Riksintresse for totalférsvar

Omraden som ir av betydelse for totalférsvarets intressen dr utpekade som
riksintressen och utgérs av bland annat skjut- och 6vningsfilt, flygplatser,
tekniska system och andra anldggningar. Det kan dven finnas paverkansom-
raden for exempelvis buller eller stoppomrade for héga objekt. Bestimmel-
ser om sadana riksintressen finns beskrivet i 3 kapitlet 9 § Miljobalken.

Cirka 5 kilometer norr om de centrala delarna av Uppsala stad ligger Uppsa-
la-Arna flygplats som #r en av Férsvarsmaktens flottiljflygplatser. Vid utred-
ningsomradets norra del finns totalférsvaret riksintresse som dr stoppomra-
de for hoga objekt.

Figur 18 redovisar riksintresse féor kommunikationer och totalférsvar inom
utredningsomradet.
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Figur 18. Riksintresse kommunikationer och totalférsvar inom utredningsomradet.
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3.8.3. Riksintresse fér naturvard

Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse fran
allmén synpunkt pa grund av deras naturvérden &r utpekade som riksintres-
sen for naturvard. Bestimmelser om sadana riksintressen finns beskrivet i 3
kapitlet 6 § miljobalken.

e Lunsen (NRO-03-044). Omradet har manga vata och fuktiga marker som
utgor ett sa kallat myrkomplex och dess hillmarks- och vatmarksmosaik
bedéms vara omfattande och vil utvecklade. Se dven avsnittet nedan om
Natura 2000-omraden.

» Valloxenomradet (NRO-03-062). Omradet utgors av sjon Valloxen och
den omgivande naturen norr och 6ster om sjon. Naturen i Valloxen ir ett
herrgardslandskap som karaktiriseras av akrar, betesvallar, naturbetes-
marker och skogsdungar.

3.8.4. Natura 2000-omraden

Natura 2000 &r ett nédtverk av EU:s mest skyddsvirda naturomraden. Syftet
dr att viirna om vissa naturtyper samt vixt- och djurarter som medlemslén-
der kommit 6verens om att skydda.

Anvindning av mark och vatten som kan paverka ett naturomrade som har
fortecknats enligt 7 kapitlet 27 § forsta stycket 1 eller 2 och som omfattar
verksamheter som kréver tillstdnd enligt 7 kapitlet 28 a § miljobalken far
komma till stand endast om sadant tillstand har limnats. Tillstand krévs om
miljon i naturomradet kan paverkas pa ett betydande sitt av verksamheten.
Natura 2000-omraden ir dven riksintressen enligt 4 kapitlet miljobalken.

e Natura 2000-omradet Lunsen (SE0210329) bestar till stérsta del av barr-
skog, hidllmarker och vatmarker. Ingaende naturtyper ir; 6ppna mossar
och kirr, rikkérr, niringsrik granskog, skogsbevuxen myr, tridklddd be-
tesmark, l6vsumpskog, taiga och silikatgrasmarker.

Natura 2000-omradet beskrivs dven under avsnitt 3.9.1
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3.8.5. Riksintresse for kulturmiljévard

Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse fran
allmén synpunkt pa grund av deras kulturvirden 4r utpekade som riksintres-
sen for kulturmiljovard. Bestimmelser om sadana riksintressen finns beskri-
vet i 3 kapitlet 6 § miljobalken.

e Landskapet kring Valloxen och Sébysjon (C45). Hér finns en rik och
komplex fornldmningsmiljo med bland annat r6jda ytor fran bronsalder,
gravfilt fran dldre jirnalder och bygravfilt fran yngre jarnalder.

» Langhundraleden (C41). Leden var en viktig farled mellan Uppsala och
Ostersjon under forhistorisk tid. Omradet omfattas av ett stort antal mo-
numentala fornlimningar fran framfor allt yngre jarnalder.

e Alsike (C40B). Omradet utgors av ett herrgardslandskap intill en forntida
och medeltida kommunikationsled. Hir finns flera arkitektur- och bebyg-
gelsehistoriskt intressanta herrgardsmiljoer och fornlimningar i form av
runstenar, milstolpar och gravfilt.

e Vassunda (C46). Odlingslandskapet ér rikt pa fornldmningar och bybe-
byggelse fran 1700- och 1800-tal samt ett alderdomligt vignit kantat av
runstenar.

Riksintressen for kulturmiljévard beskrivs mer ingdende under avsnitt 3.9.4.
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Figur 19. Natura 2000 omrade, riksintresse f6r naturvard och kulturmiljévard.
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3.9. Miljoforutsattningar

I detta kapitel beskrivs natur- och vattenmiljo, landskap och stadsbild, jord-
och skogsbruk, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, boendemilj6 och hilsa,
risk och sikerhet samt férorenade omraden inom utredningsomradet.

3.9.1. Natur- och vattenmiljé

Naturmiljon i utredningsomradet karaktériseras av Milardalens sprickdals-
landskap med odlings-, dker- och hagmark blandat med olika typer av skog
samt sjoar och vattendrag.

3.9.1.1. Riksintresse fér naturvard

Inom utredningsomradet finns tva riksintressen fér naturvard, Lunsen och
Valloxenomradet.

Lunsen ir ett hogt beldget skogsomrade som till stor del bestar av skogs- och
vatmarker och stora arealer av mattligt skogsbrukspaverkad skog av na-
turskogskaraktir. Riksintresseomradet 6verlappar till stor del Natura-2000
omradet Lunsen, se avsnitt 3.9.1.2 och Figur 20.

Valloxenomrddet utgors av sjon Valloxen och den omgivande naturen norr
och 6ster om sjon. Naturen i Valloxen &r ett herrgardslandskap som karakté-
riseras av akrar, betesvallar, naturbetesmarker och skogsdungar.

3.9.1.2. Natura 2000-omrade

Natura 2000-omradet Lunsen bestar till storsta del av barrskog, hidllmarker
och vatmarker, se Figur 20. Inom utredningsomradet finns naturtyperna
Oppna mossar och kiirr, skogsbevuxen myr, tridklddd betesmark, taiga och
silikatgrasmarker. Hér finns dven tva omraden fran éngs- och betesmarksin-
venteringen samt tva nyckelbiotoper. De ingaende arterna ir citronflickad
kérrtrollslédnda, storre vattensalamander, gron skéldmossa och kippkrok-
mossa, men endast gron skoldmossa finns inrapporterad inom utrednings-
omradet. Natura 2000-omradet Lunsen &r dven skyddat som naturreservat
och heter da Norra Lunsen.

3.9.1.3. Naturreservat

I naturreservatet Norra Lunsen finns varierande naturtyper som mossar och
héllmarksskog med torra forhallanden. Den éldre barrskogen dr artrik och ar
livsmiljo for exempelvis, jéarpe, tjider och orkidéer.

Naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trdsk &r en del av Pinglastrom
och Knivstaans dalgang som l6per genom Knivsta och karaktériseras av
naturbetesmarkerna och vatmarksomradet, reservaten visas i Figur 20. Hir
finns dven ett rikt fagelliv och omradet r dven ett viktigt friluftsomrade.
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Naturreservatet Angbyskogen ligger i nira anslutning till Knivsta titort, vis-
ter om befintlig jirnvig och omfattar en variation av naturtyper, exempelvis
naturskogsartad tallskog, kalkbarrskog, fuktingar och tridklddda betesmar-
ker.

Naturomradet Koldngen, 6ster om Knivsta tétort, 4r under bildande av natur-
reservat. Omradet domineras av grova ekar, hasselbuketter och asp i en miljo
bestaende av bland annat 6ppen mark med vall, igenviixande odlings- och
betesmark samt tallskog.

3.9.1.4. Biotopskydd

Skogliga biotopskydd upprittas av Skogsstyrelsen och innebér ett starkt
skydd som vid intrang kréver dispens. Ett biotopskyddsomrade ligger strax
innanfér grinsen till utredningsomradet, 6ster om Stora Rickeby, se Figur 20.

Inom utredningsomradet finns tva kéinda alléer i nirheten av Knivsta som
omfattas av generellt biotopskydd. Ovriga omraden som omfattas av gene-
rellt biotopskydd &r inte kinda och kommer att kartldggas i ett senare skede.

3.9.1.5. Naturvardsavtal

I Stora Rickeby finns tva omraden dér Skogsstyrelsen har naturvardsavtal, se
Figur 20.

3.9.1.6. Nyckelbiotoper

Skogsstyrelsen har éven identifierat och kartlagt cirka 150 sumpskogar och
cirka 25 objekt som bedéms utgora naturvirden samt cirka 35 nyckelbiotoper
frimst inom och i anslutning till naturomradet Lunsen och Valloxen-Séby.
Enstaka objekt finns &ven i Stora Rickeby, Oleda och runt Nydal, se Figur 24.

3.9.1.7. Strandskydd

Strandskydd ér ett generellt skydd enligt miljobalken som omfattar kuster,
sjoar och vattendrag i hela landet. Strandskyddet omfattar vanligtvis 100
meter fran strandlinjen, bade pa land och i vattnet, och ldnsstyrelsen kan ta
beslut om att bade minska och 6ka griansen for strandskyddet. Inom Uppsala
ldn kan ett utvidgat strandskydd stricka sig maximalt 300 meter. Linssty-
relsen i Uppsala ldn har beslutat om utvidgat strandskydd for Sibysjon och
Valloxen till f5ljd av héga virden for djur-, vixt- och friluftsliv. Aven Hors-
sjon, som ligger inom Stockholms l4n, omfattas av utvidgat strandskydd. I
Figur 20 visas endast omraden med utvidgat strandskydd da Uppsala ldn har
karterat de omraden som omfattas av det generella strandskyddet, men inte
Stockholms lén.

3.9.1.8. Naturminnen

Ett naturminne dr enligt miljobalken ett sirpriglat naturféremal som beho-
ver skyddas eller vardas sirskilt. Inom utredningsomradet finns tva besluta-
de naturminnen som heter Kvallsta tall samt Tre ekdungar vid Valloxsdby.
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Figur 20. Skyddade omraden inom och i angransning till utredningsomradet. Naturomradet Kéldngen &r under bildan-
de av naturreservat. | figuren visas inte det generella strandskyddet da det inte &r karterat inom Stockholms lan.
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3.9.1.9. Fridlysta och rodlistade arter (exkl. faglar)

Totalt har cirka 50 olika fridlysta och cirka 280 rédlistade arter inom utred-
ningsomradet rapporteras till Artportalen, se Figur 21. Bombmurkla ir en
séllsynt svamp som ér bade fridlyst och rédlistad som Sdrbar. Bombmurkla
forekommer frimst i ett stort antal inom ett mindre omrade norr om Alsike,
vister om befintlig jarnvig. I vattendragen kring Sibysjon har observationer
av uttrar (fridlyst och rédlistad som Ndra Hotad) inrapporterats och fore-
kommer troligtvis dven i andra vattendrag inom utredningsomradet.

Nagra enstaka observationer av de fridlysta fladdermusarterna mustaschflad-
dermus, dvirgpipistrell, nordfladdermus och brunlangora har inrapporte-
rats. Fladdermdoss kan forvintas jaga i de flesta miljoer med en hogre insekts-
produktion som exempelvis vatmarker, halvoppna l6vtradsmiljoer, skogliga
betesmarker, sérskilt i ndrheten av vattendrag. De fa observationer som

har inrapporterats inom utredningsomradet har gjorts lings ett anslutande
vattendrag till Sibysjon, norr om Ostunaby samt norr om naturreservatet
Gredelby hagar och Trunsta trdsk.

Samtliga grod- och kréldjursarter i Sverige r fridlysta. Storre och mindre
vattensalamander, akergroda, vanlig groda, vanlig padda, vanlig snok, hugg-
orm, skogsodla och kopparédla finns i utredningsomradet. Flest observatio-
ner av grod- och krildjur har gjorts i den norra delen av utredningsomradet,
framst i ndrheten av Valloxen, Gredelby hagar och Trunsta trdsk och vid
Lunsen.

3.9.1.10. Faglar och vérdefulla fagellokaler

Samtliga fagelarter i Sverige &r fridlysta enligt 4 § i Artskyddsférordning-
en. Totalt har 117 skyddsvirda fagelarter rapporterats till Artportalen inom
utredningsomradet. Virdefulla fagellokaler med hickande skyddsvirda
fagelarter och storre ansamling av rastande skyddsvirda fagelarter hari en
forstudie genomford i projektet identifierats vid sjon Valloxen, vid Gredelby
hagar och Trunsta trdsk som ligger direkt norr om Knivsta samt vid Lunsen
lokaliserat nordvist om Knivsta, se Figur 21. Till skyddsvirda fagelarter hor
arter som &r rodlistade eller upptagna i EU:s fageldirektivs bilaga 1. Vissa
virden for skyddsvirda faglar aterfinns dven vid Sébysjon direkt soder om
Knivsta, samt vid skogsomradet Laggatorp norr om Arlanda, dock endast for
ett mindre antal arter.

3.9.1.11. Invasiva frammande arter

Inom utredningsomradet har ett 70-tal observationer av invasiva frimmande
arter (jitteloka, tromsoloka, jattebalsamin, blomsterlupin, parkslide, vres-
ros, mordarsnigel, vattenpest och mink) inrapporterats till Analysportalen/
Artportalen mellan ar 2000-2022. Majoriteten ir koncentrerade till omradet
mellan Alsike och Knivsta.
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Figur 21. Fridlysta och rodlistade arter (exklusive faglar) inrapporterade inom utredningsomradet samt utpekade
omraden med varden for skyddsvarda faglar.
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Figur 22. Skyddsvarda trad och kénda alléer samt artrika vég- och jarnvagsmiljcer
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3.9.1.12. Skyddsvarda trad

Kénda férekomster av skyddsvirda triad inrapporterat via Tridportalen om-
fattar bade sérskilt skyddsvirda trdd och naturvirdestriad och forekommer
framst lings Valloxens och Sibysjons strandlinjer och inom Kéldngen som ar
under bildande av naturreservat. Mer spridda férekomster finns i Angbysko-
gen samt vid Gasungarna och Soderby, se Figur 22.

3.9.1.13. Artrika vag- och jarnvagsmiljoer

Inom utredningsomradet forekommer 10 utpekade artrika vigmiljoer, dér
tva bedoms ha h6gt naturvirde och 6vriga bedoms ha patagligt naturvirde.
De utpekade artrika vigkanterna &r bland annat léings Carl von Paykulls vig
och ldngs mindre lokalvégar i ndrheten av Harg och Torslét. En artrik jarn-
vagsmiljo finns utpekad centralt i Knivsta, se Figur 22.

3.9.1.14. Vatmarksinventering och dngs- och betesmarksinventering

Totalt har cirka 15 vatmarker inom utredningsomradet inventerats i den
nationella Vatmarksinventeringen (VMI) och av dessa bedomdes fem vat-
marker ha hoga naturvirden; ett storre vatmarksomrade runt Sibysjon, en
sumpskog séder om Oleda, samt tre mindre objekt 6ster om Valloxen besta-
ende av tva sumpskogar och ett rikkérr. Hela Natura 2000-omradet Lunsen
ingar i den nationella myrskyddsplanen, se Figur 24.

I den Angs- och betesmarksinventering som utférs av Jordbruksverket har
totalt cirka 70 dngs- och betesmarksobjekt inventerats inom utredningsom-
radet.

3.9.1.15. Naturvéardesinventering

Under 2022 genomférdes en naturviardesinventering lings befintlig strick-
ning av Ostkustbanan samt vig E4. Inventeringsomradet omfattade till

stora delar aktuella lokaliseringsalternativ men vissa delar saknades. Under
sommaren 2023 kompletterades naturvirdesinventeringen sa att samtliga
lokaliseringsalternativ omfattades i sin helhet. Inventeringarna genomférdes
enligt svensk standard (SS 199000:2014 resp. 2023) och pa filtniva med de-
taljeringsgrad 6versikt. Langst i norr var detaljeringsgraden medel och klass
4 (visst naturvirde) ingick i inventeringen. Vattendrag inventerades endast
fran land och gavs dirmed en preliminir naturvirdesbedémning. Privata
tomter, jarnvigsomradet samt vigomradet ndrmast E4 inventerades inte.

I naturvirdesinventeringen anvinds begreppet naturvirdesobjekt som
definieras som geografiska omraden eller objekt med sirskild betydelse for
biologisk mangfald, exempelvis naturviardesbiotoper eller vardelandskap.
Ett virdelandskap (dven kallat landskapsobjekt) ir ett avgrinsat omrade dér
landskapets betydelse for biologisk mangfald dr storre dn de ingdende natur-
virdesobjektens betydelse.

Inom lokaliseringsalternativen dokumenterades sammantaget 15 landbase-
rade naturvirdesbiotoper av klass 1-3, se Figur 23. Fyra biotoper bedémdes
till hogt naturvirde (klass 2). Dessa bestar av en nyckelbiotop med gammal
granskog och bombmurkla (NVOS), en betad hassellund med grova ekar

60


https://3.9.1.15
https://3.9.1.14
https://3.9.1.13
https://3.9.1.12

Figur 23. Resultat fran Naturvardesinventering. Naturvardesbiotoper med hogt naturvarde beldgna inom lokalise-
ringsalternativen anges med objektsnummer. Detaljbild visar omradet ldngst i norr som har inventerats med en hogre
detaljeringsgrad.
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Figur 24. Omraden samt naturvdrden som identifierats vid bade vatmarks- och dngs- och betesmarksinventeringen.
Figuren visar dven identifierade nyckelbiotoper och naturvardsavtal inom utredningsomradet
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(NVOL11) och tva betesmarker (NVO27, NVO34). Naturvirdesbiotoper med
patagligt naturvirde (klass 3) bestar av sumpskogar, édngs- och betesmar-

ker, 16vskog och strandskog. Ut6ver det finns mindre vattendrag/sjoar med
preliminér klass 3. Det giller delstrickor av aarna Pinglastrom, Knivstaan,
Lovstaan, Forsbyan, Rickebyan, sjoarna Valloxen och Barrsjon samt ett flertal
mindre vattendrag.

Vid Knivsta identifierades ett virdelandskap (med virden for faglar, objektet
omfattar delar av naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trdsk. Omradet
norr om Valloxen med omgivande 16vtradsmarker pekades dven ut som ett
virdelandskap med en kontinuitet av ekmiljoer. Vid Lunsen finns ett mindre
viardelandskap néra jirnvigen som bestar av brynmiljoer med blommande
och barande buskar och trad.

Vid inventeringen patréffades dven ett stort antal naturvardsarter och nagra
fynd av invasiva frimmande vixtarter. Endast fyndplatserna for de invasiva
frimmande arterna visas i kartan.

3.9.1.16. Ekologiska samband

Végar och jarnvigar utgor barridrer som i olika grad bryter upp och fragmen-
terar omraden som djur ror sig mellan. Vagar och jirnvigar innebér ocksa att
ett stort antal djur trafikdodas varje ar. Resultatet fran en genomf6rd barrii-
ranalys visar att viltolyckor, frimst med radjur, sker spritt inom utrednings-
omradet med en hogre tithet av olyckor ldngs vig 77, lings E4 vid Knivsta
och lings Ostkustbanan vid Lunsen och s6der om Knivsta.

E4 med hog trafikintensitet och stingsling i hela sin strickning genom ut-
redningsomradet utgér en centralt beldgen barriér inom utredningsomradet.
Lings den berorda strickan av E4 finns fem broar eller portar med passage-
mojlighet f6r klovdjur. Fyra av dessa ér allménna vigar som passerar under
E4 och den tredje dr bro 6ver Valloxen med passager lings bade den norra
och den sodra stranden.

Ostkustbanan dr delvis stingslad vid Alsike och Knivsta. Utifran den hoga
trafikintensiteten utgor dock hela jarnvigsstrickan en barriér for klovdjur.
De tva passagemojligheter som finns for djur ligger dels i norra delen av
utredningsomradet, dels vid en jarnvigsbro 6ver en mindre vig och den kul-
verterade Lovstaan, soder om Knivsta.

Lings Arlandabanan finns inga passageméjligheter for djur men dér Arlan-
dabanan ansluter till Ostkustbanan finns méjlighet for klovdjur att passera
genom en vigport. Se Figur 25.

Aven utter, groddjur och vissa arter av fladdermoss kan paverkas negativt av
barridreffekter och mortalitet fran vigar och jarnvigar. Resultatet fran en
genomford konnektivitetsanalys for groddjur indikerar att det forekommer
spridningslénkar och viktiga livsmiljoer vid Lunsen, Alsike, naturreservatet
Gredelby hagar och Trunsta trdsk samt vid Knivsta och Sébysjon. Analysen
visar dven att befintlig jirnvig utgor en barridr for groddjur speciellt kring de
utpekade viktiga livsmiljéerna vid Gredelby hagar och Trunsta trdsk. For flad-
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Figur 25. Befintliga barriarer for klovdjur och stréckor dér barridreffekten upphavs pa grund av potentiella passager
(befintlig bro/port). Analysen utgar fran alg.
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dermdss visar konnektivitetsanalysen att majoriteten av spridningslédnkarna
finns lokaliserade mellan Gredelby hagar och Trunsta trdsk, Sibysjon och
Valloxens vistra och norra strand. Vid Valloxen korsar spridningsléinkarna
E4 och platsen bedoms utgora en viktig passage for fladdermoss i dagsléaget
da de sannolikt kan passera under den befintliga h6ga bron.

3.9.1.17. Vattenmiljo

Inom utredningsomradet finns ytvattenférekomsterna Lovstaan, Valloxen,
Mairstaan, Knivstaan Pinglastrom, Knivstaan dike vid Alsike och Knivstaan
genom Knivsta, se Figur 26. Samtliga ytvattenrecipienter rinner i sin helhet
till Mélaren. Dessa omfattar bade ytvattenforekomster och annat ytvatten.

Det finns inga grundvattenférekomster inom utredningsomradet.

Miljokvalitetsnormer, MKN, for ytvatten dr geografiska foreskrifter som
avser kvaliteten pa ytvattenforekomster som foérvaltas enligt 5 kapitlet Mil-
jobalken. Dessa normer avspeglar den ldgsta godtagbara miljokvalitén som
ska uppnas vid en viss tidpunkt eller det 6nskade milj6tillstanden med syfte
att varaktigt skydda ménniskors hilsa och miljon. Alla ytvattenférekomster i
Sverige ska klassificeras med avseende pa ekologisk och kemisk status.

Inom utredningsomradet har enligt VISS (Vatteninformationssystem Sveri-
ge), (2023-03-08) Knivstaan Pinglastrom, Knivstaan dike vid Alsike, Lovsta-
an och Mirstaan madttlig ekologisk status samt Knivstaan genom Knivsta och
Valloxen dadlig ekologisk status.

Samtliga ytvattenforekomster ir paverkade av 6vergédning, vilket paverkar
deras klassificering. Vandringshinder i vattendragen paverkar klassificering-
en hos Mirstaan och Knivstaan genom Knivsta eftersom de bedéms paverka
fiskfaunan negativt.

Knivstaan Pinglastrom och Knivstaan dike vid Alsike dr paverkade av griv-
ningar i vattendraget, aktiv brukad mark och bebyggelse. Lovstaan (delen

i anslutning till E4) ir rensat till forman f6r markavvattningsforetag och
vattendragets ndrmiljo brukas intensivt och saknar ekologiskt funktionella
grinsskikt mellan mark och vattendrag (kantzoner). For Valloxens del beror
klassningen #dven pa att svimplanets strukturer och funktion runt sjon ar
bedémd som mattlig och fér Mérstaans dven pa grund av arsenik.

Kemisk status dr bedomd som “uppnar ej god” for samtliga ytvattenfore-
komster inom och i anslutning till utredningsomradet. Viardena for poly-
bromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilver 6verskrider i princip alltid
gillande riktvirden i Sverige pa grund av nedfall fran atmosféiren. Samtliga
ytvattenférekomster inom och i anslutning till utredningsomradet omfattas
av mindre stringa krav for PBDE och kvicksilverféreningar.

Markavvattning dr dels atgirder som gors for att ta bort o6nskat vatten
genom drénering eller dikning, dels atgéirder som innebér skydd mot vatten
som exempelvis invallning. Utredningsomradet berors av cirka 45 markav-
vattningsforetag.
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Figur 26. Vattenférekomster och deras ekologiska status samt 6vriga vatten.
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3.9.2. Landskap och stadsbild

Nedan beskrivs landskapets kvaliteter, viktiga ssmmanhang och varfor land-
skapet ser ut och fungerar som det gor utifran dess geologiska, biologiska och
kulturella historia. Beskrivningarna omfattar darfor bade landskapets fysiska
uppbyggnad och funktion savil som den visuella upplevelsen av landskapet;
landskapsbilden.

Titorterna Alsike och Knivsta dr en del av landskapet som helhet men med
en sérskiljande urban karaktér. I detta avsnitt beskrivs titorterna utifran dess
stadsbild i bemirkelsen form och struktur for att fanga in bebyggelse- och
gatustruktur, byggnadstyper, proportioner och skala.

Utredningsomradet har delats in i fyra 6vergripande landskapstyper; Herr-
gdrdslandskap, Odlingslandskap, Skogsdominerat landskap och Bebyggt land-
skap, se Figur 27. Landskapstyp &dr definierat som ett omrade med en generell
uppbyggnad utifran landskapets form, upplevelse, anvindning och virden
och kan aterfinnas i flera delar av utredningsomradet.

Utifran de 6vergripande landskapstyperna identifierades och avgrinsades
12 karaktirsomraden. Karaktirsomradena utgar fran de lokaliseringsalter-
nativ som beskrivs vidare i kapitel 5. Till skillnad fran landskapstyp ir ett
karaktidrsomrade en unik del av landskapet som skiljer sig fran intilliggande
omraden och ir kopplat till en geografisk plats. Nir man gar ner i skala blir
saledes landskapet mer definierat och far en tydligare karaktir 4n de mer
overgripande landskapstyperna. Identifierade karaktdrsomraden redovisas i
Figur 28.

3.9.2.1. Karaktiarsomraden

Odlingslandskapet vid Harg och Soderby (nr 1) innefattar ett 6ppet, laglant
och relativt storskaligt jordbrukslandskap i sédra delen av utredningsom-
radet. Jordarterna i omradet bestar frimst av lera, morin och kirrtorv men
dven partier med berg i dagen. Hér fanns en tét jarnaldersbygd kring den
bordiga mark som bildats i uppgrundande vikar. Sparen ar framfor allt fran
den dldre delen av perioden och utgors av stenstringssystem, vilket dr en typ
av dldre stingsling, med tillh6rande fossil akermark och gravar. Karaktdrom-
radet dr utpekat som en helhetsmiljo med sérskilt hoga natur- och kulturvir-
den i Sigtuna kommuns 6versiktsplan. Omradet saknar storskalig bebyggelse,
och domineras av enstaka gardar och bostadshus. I sédra delen av omradet
ligger samhillena Aslunda och Hasta Hage, vilket utgoér mer tiitbebyggda
omraden. E4 skir igenom karaktirsomradet i nord-sydlig riktning och ska-
par en signifikant fysisk och ljudlig barriér fér ménniskor och djur. Motor-
vigen ir lagt beldgen i landskapet, vilket gor dess visuella intryck relativt
lagt. Pa viistra sidan av E4 finns flera luftburna kraftledningar. En landsvig
gar dven genom landskapet, frimst pa véstra sidan av E4. Arlandabanan gar i
Ost-vistlig riktning genom karaktidrsomradets sodra delar.
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Figur 27. |dentifierade fyra landskapstyper inom utredningsomradet.
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Figur 28. Identifierade tolv karaktdrsomraden i anslutning till valda lokaliseringsalternativ.
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Figur 29. Vy fran Harg mot sydost.

Mosaiklandskapet kring Aslunda och Forsby (nr 2) i priglas av ett kuperat
mosaiklandskap med hoglénta skogspartier och laglénta jordbruksmarker i
dalgangarna som bryter av. I de mer hogldnta omradena omfattas jordarterna
av morin med berg i dagen, och i dalgangarna av frimst lermarker. Skogs-
markerna bestar primirt av barr- och blandskog och anvénds for skogsbruk.
Landskapet har historiskt dominerats av siteriet Forsby och skogsmarker
tillhérande omgivande gardar. Genom omradet rinner Forsbyan. Bebyggelsen
inom karaktidrsomradet dr gles och bestar frimst av smahus som till stor del
har sitt ursprung i torpbebyggelse och smabruk som uppférdes under tidigt
1900-tal. I karaktdrsomradets norra delar finns villakvarter. Genom landska-
pet gar Ostkustbanan i nord-sydlig riktning. Pa 6stra sidan om Ostkustbanan
gar Forsbyvigen.

Skogsomrddet soder om Sdbysjon (nr 3), mellan Stora Rickeby och Valloxen,
domineras kring E4 av barr- och blandskog med mindre partier av 6ppen
dng- och jordbruksmark. Skogen &r i de sydligare delarna kraftigt paverkad
av skogsbruk och stora delar utgér kalhyggen. Landskapet dr kuperat med
frimst morén och berg i dagen samt enstaka partier med lera. E4 skir ge-
nom landskapet i nord-sydlig riktning och utgér en barriir f6r ménniskor
och djur. Viltstéingsel finns ldngs hela strickan men det saknas viltpassager.
Lings vistra sidan av E4, gar en luftburen kraftledning. Bebyggelsen ér gles
och har till stor del sitt ursprung i torpbebyggelse under Nors dgor. I norra
delen av karaktidrsomradet finns sjén Barrsjon som bedéms vara virdefull for
faglar, vattenvixter, groddjur och fladdermdss.

Odlingslandskap séder om Knivsta (nr 4) domineras av 6ppna aker- och
odlingsmarker i en dalgang. Torplamningar och torp som tillhért Nors dgor
bidrar till att belysa séteriets organisation och hierarki. Bebyggelsen s6der
om Knivsta och vister om Sibysjon priglas av Knivsta sockencentrum, S:t
Stefans Kyrka, dven kallad Knivsta kyrka och Knivsta gard. Knivstaan gar ge-
nom det 6ppna jordbrukslandskapet. Delar av omradet, 6ster om Knivstaan,
ingar i riksintresseomradet Vassunda medan omradet vister om jarnvigen
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ingar i riksintresseomradet Landskapet kring Valloxen och Sdbysjon. Natur-
miljon i anslutning till kyrkan utgors framst av 16vtrid. Strax norr om S:t
Stefans kyrka finns Knivsta gard, med byggnader fran 1700-talet. Kvarngar-
den &r beldgen soder om S:t Stefans kyrka. Direkt intill S:t Stefans kyrka gar
Ostkustbanan i nord-sydlig riktning. Omradet hyser stora kulturmiljo-, och
rekreativa virden som behéover beaktas vid en utveckling av jarnvigen.

Knivsta stationsmiljo (nr 5) uppstod nir Norra stambanans bandel mellan
Stockholm och Uppsala byggdes pa 1860-talet. Placeringen av stationen gav
mojligheter for utveckling kring stationen. Omkring sekelskiftet 1900 an-
lades Knivsta sagbolag och ett tegelbruk pa jarnvégens Ostra sida och egna-
hemsbostider for arbetare uppfordes. Ytterligare industrier och bostadshus
tillkom under de kommande decennierna. Titortsmiljon 4r frimst pataglig
i Knivsta tétort, vilket dr centrerat kring Knivsta station och det §stra jarn-
vigsomradet. Bebyggelsen ir generellt hogre dn den 6vriga bebyggda miljon
inom ndromradet. I Knivsta centrum centreras kommersiella verksamheter
sasom dagligvaruhandel, detaljhandel och restauranger. Gredelbyleden gar
genom Knivsta titort och &r en viktig trafikled mellan Knivsta och E4 och
fortsitter visterut genom en bro 6ver Ostkustbanan. En gang- och cykel-
passage vid Knivsta station sammankopplar det vistra och ostra stations-
omradet. Vister om jarnvigen finns Knivsta stationshus samt stérre inslag
av parkmiljoer. Pa Ostra sidan om stationen finns utrymmen for pendlarpar-
kering, cykelparkering och busshallplatser. Mejeriet och Magasinet &r tva
byggnader med utpekade kulturvirden som ligger pa stationens 6stra sida.
Knivstaan l6per parallellt med sparet.

Vistra Valloxen (nr 6) omfattar den del av sjon Valloxen som &r vister om
E4, och omfattas delvis av riksintresse for kulturmiljovard, landskapet vid
Valloxen och Sibysjon4. Valloxen ir en av ldnets storre och djupare sjoar.
E4 gar 6ver Valloxen via tva parallella broar dir sundet dr som smalast, en
for respektive korriktning. Marken utgérs frimst av berg i dagen och morén.
Landskapet &r ner mot sjon starkt kuperad, vilket innebér att bron &r place-
rad hogt 6ver sjon. Valloxen hyser hoga naturvirden for fagellivet. Valloxen
ar dven utpekat som ett viktigt titortsnira vatten med hoga rekreationsvéir-
den.

Figur 30. Vy norrut fran Gldmtorp med St Stefans kyrka och Ostkustbanan i bakgrunden.
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Figur 31.  Vy fran Gredelby hagar mot Trunsta trask.

Naturomradet Koldngsskogen (nr 7) finns soder om Gredelbyleden och vister
om E4, har historiskt utgjorts av aker, dng och utmark tillhérande Gredelby
och Brunnby. Omradet domineras av grova ekar, hasselbuketter och asp och
har en varierande milj6 bestaende av bland annat 6ppen mark med vall, igen-
vixande odlings- och betesmark samt tallskog. Kéldngen &r under bildande
av naturreservat. Koldngen ér ett skyddsvirt omrade for bostadsnéra natur
och utgor en del av det kommunalt utpekade titortsnira och strategiska gro-
na straket fran Lunsen i nordviést till Valloxen i sydost. Koldngskogen ér ett
sammanhéngande skogsomrade som ir kénsligt for intrang i livsmilj6er for
vaxt och djurliv.

Omradet kring Trunsta (nr 8) dr beldget mellan Alsike och Knivsta, och be-
star framst av historiska jordbruks-, hag- och vatmarker. Omradet utgor hoga
miljo- och rekreationsvirden. Rakt igenom utredningsomradet gar Ostkust-
banan i nord-sydlig riktning. Jirnvégen &r placerad relativt lagt i landskapet,
utan hoga jarnvigsbankar, vilket minimerar den visuella paverkan i det an-
nars lagexploaterade landskapet. Enstaka gardar, verksamheter och bostéder
finns lings med Trunstavigen, véster om Ostkustbanan. Inom karaktirsom-
radet finns Lippinge by, vilket omfattas av omradesbestimmelser enligt plan-
och bygglagen. Oster om Ostkustbanan finns naturreservatet Gredelby Hagar
och Trunsta Trdsk. Reservatet dr viktigt for bland annat faglar, fladdermdoss
och groddjur samt vixter knutna till betesmark. Gredelby Hagar och Trunsta
Trdsk har dven rekreationsvirden, och ar utpekat i Knivsta kommuns 6ver-
siktsplan som ett sdrskilt viktigt titortsnidra naturomrade.
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Ar verksamhetsomrdde (nr 9) ar utpekat som Knivsta kommuns storsta
arbetsomrade for ytkriavande verksamheter, sdsom littare tillverkning- och
tjinsteindustri samt stérre handelsverksamheter som med sin skala inte 4r
lampade for de mer centrala delarna av titorten. Ar &r beldget sydost om Al-
sike, i néra anslutning till E4. Omradets markanvindning skiftar mellan stor-
re hardgjorda markpartier med kommersiella lokaler dir skogspartier bryter
av den hardgjorda ytan. Landskapet i de 6stra delarna mot E4 utgors av en
dalgang med omkringliggande hojdpartier. Storre delen av omradet bestar
av berg i dagen eller morin men i omradets ldgre partier finns omraden med
lerlager och kirrpartier. Omradet har en kuperad karaktér. Mellan Ar och E4
gar Lovstaan genom jordbrukslandskapet med utlopp i Valloxen. En del av
omradet ingar i riksintresse fér kulturmiljévard, landskapet vid Valloxen och
Sébysjon (C45). Inom karaktidrsomradet finns ett gravfilt som &r ett uttryck
for riksintresset. Ar dr utpekat i Knivsta kommuns 6versiktsplan som kom-
munens viktigaste verksamhetsomrade.

Mosaiklandskap dster om Alsike (nr 10) ligger i en langsmal dalgang i
nord-sydlig riktning och utgor ett smaskaligt flackt landskap med odlings-
och jordbruksmark, som avgrinsas med skogbeklddda héjder mot titorterna
och E4. Omradet har en tydlig landsbygdskaraktér. Centralt genom det smala
odlingslandskapet gar Lovstaan i nord-sydlig riktning. Den synliga infra-
strukturen utgors av en landsvig och kraftledningar. Mellan Ar och E4 ligger
torpmiljéerna Framnés, Myrtorpet, Lugnet och Dalbo som samtliga varit
torp under Brunnby by och har anor fran 1600- till 1800-talen. Omradet nira
intill E4 utgors av hoga naturvirden i form av historisk betesmark.

Figur 32. Vy fran Ar mot Trafikplats Brunnby.
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Figur 33. Vy o6ver Alsike jarnvagsmiljo norr om Bjorkkallevagen.

Alsike jarnvdgsmiljo (nr 11) aterfinns strax véster om titorten. Omradet
kring jarnvigen ir halvoppet och har en landsbygdskaraktir med dngs- och
akermark som bryter av villabebyggelsen. En bro for fordon- och gangtrafik
vid Bjorkkillevigen leder 6ver Ostkustbanan och sammankopplar de vis-
tra och Ostra delarna av Alsike. I s6dra delen av karaktdrsomradet finns en
ytterligare passage for gang- och cykeltrafik. Parallellt 6ster om Ostkustba-
nan gar flera lokalgator med hogt bestand av villabebyggelse. Jordarterna i
den bebyggda miljon skiftar, fran laglinta ler- och siltpartier i dalgangarna
som loper i nord-sydlig riktning med uppstickande berg- och morénpartier
osterut. Ostkustbanan ir idag beldgen lings med dalgangen, i néra anslutning
till vattendraget Pinglastrém, som leds under jarnvigen vid Alsike genom en
kulvert.

Skogsdominerat omrdde norr om Alsike (nr 12) domineras av smakuperade
skogbeklidda marker med varierad tithet och brukande. Jordarter i omradet
dr varierat med postglacial lera och berg i dagen. En kraftledningsgata gar
igenom karaktirsomradets centrala delar i nord-sydlig riktning. Bebyggelsen
dr i omradet 1ag och utspridd med enstaka gardar, villor och byar. I delom-
radets 6stra del ligger Rosland, omndmnd ar 1423 och senare akademigard
under Uppsala universitet. Intill jirnvéigen ligger S6derby banvaktsstuga,
uppford ar 1866. E4 och Ostkustbanan skér igenom omradet i nord-sydlig
riktning och skapar en barriir i landskapet for ménniskor och djur. I de
nordvistra delarna av omradet finns naturomradet Lunsen. Stora diggdjur
som &lg och &ven rovdjur ror sig genom skogslandskapet. Vid Nyby finns en
anslutningspunkt till Lunsen genom en planskild passage under jirnvigen
vilken &ven utgor en passage for Upplandsleden och dr dessutom utpekad
som en av fa mojliga passager for klovdjur.
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3.9.3. Jord- och skogsbruk

I 3 kap. 4§ miljobalken anges att brukningsvird jordbruksmark far tas i an-
sprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodo-
se visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses genom
att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnéring-
en skall sa langt mojligt skyddas mot atgéirder som kan patagligt forsvara ett
rationellt skogsbruk.

Norr om utredningsomradet 6ppnar sig Uppsalaslétten pa 6stra sidan av
jarnvigssparet och hir dominerar jordbruket markanvindningen med stora
akermarker.

Vister om nuvarande spar mellan Alsike och Knivsta, framfor allt vister om
Knivsta, finns storre sammanhéngande jordbruksmarker. Séder om Knivsta
samt vid sj6n Valloxen och norr om Arlandabanan vid Stora Rickeby finns
storre omraden med jordbruksmark.

Mellan nuvarande jarnvigsspar och E4, séderut mot Arlandabanan, domi-
neras markanvindningen generellt av skogsbruk. Mindre akrar finns och
landskapets karaktir ir mer blandat och smabrutet. Oster om E4 dominerar
skogsbruket markanvindningen. Mellan sjon Valloxen och Arlanda flygplats
domineras markanvindningen av skog och skogsbruk, se Figur 35.

Figur 34. Jordbruksmark langs vagen mellan Skottsila och Knivsta sockencentrum
med utsikt mot S:t Stefans kyrka .
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Figur 35. Jord- och skogsbruk inom utredningsomradet.

76



3.9.4. Kulturmiljo

Omradet &r rikt pa fornldmningar, se Figur 36. Under stenaldern utgjorde
utredningsomradet ett skirgardslandskap med kobbar och skér. Det finns

fa kidnda fornlimningar fran perioden, men framfér allt boplatser kan fram-
komma vid framtida arkeologiska insatser. Aven fran den efterfsljande
perioden bronsaldern, &r boplatserna svarfangade och den lamningstyp som
framst dr kiind dr gravar i form av résen och ensamliggande stenséttning-

ar. Skdrvstenshogar forekommer ocksa ofta pa boplatser, men eftersom det
ibland forekommer ménniskoben i hogarna kan de &ven ligga tillsammans
med gravar. Det forekommer héllristningar i form av skalgropar i omradet. I
omradet finns ocksa limningar av tva sa kallade hignade berg, en limnings-
typ som tidigare tolkades som fornborgar. De kan hora till bronsalder eller
den dldsta jarnaldern.

De tydligaste forhistoriska sparen ér fran jirnaldern med framfor allt flera
gravfilt koncentrerade vid sjon Valloxen och runt Knivsta titort. Aven kring
Stora Rickeby och vid Séderby fanns en tit jirnaldersbygd kring den bordiga
mark som bildats i uppgrundande vikar. Hir finns framfor allt spar fran den
dldre delen av perioden med stenstringssystem, som var ett slags hignads-
system, och fossil akermark.

Under medeltiden bildades de socknar som utredningsomradet berér och
sockenkyrkorna, som kom att bli centrala platser i bygderna, uppfordes. S:t
Stefans kyrka, dven kallad Knivsta kyrka, uppférdes omkring ar 1300 centralt
i utredningsomradet. Ostuna kyrka, vilken tillkom under 1300-och 1400-ta-
let, dr beldgen i den 6stra delen av utredningsomradet. Manga av dagens
platsnamn omnémns under medeltid, men gardarnas exakta ldgen dr ofta
okiinda. Vid Valloxens sodra strand finns lamningar av den medeltida sétes-
garden Ledingenis som sannolikt var en viktig plats i omradet.

Jordbruk har historiskt varit den dominerande niringen inom utrednings-
omradet. Fortfarande priglas delar av utredningsomradet av jordbruk och
Oppna marker. Bevarad agrar bebyggelse och avldsbara bystrukturer, lik-

som akerholmar och diken, berittar om den historiska markanvindningen.
Bebyggelsen har historiskt varit samlad i byar, men under 1600-talet skedde
en omfattande siteribildning i omradet, framfér allt kring Valloxen och Saby-
sjon. Séteribildningen kom att helt foréindra omradets bebyggelse- och land-
skapsbild. De byar som fanns avhystes for att ge plats till de nya séterianligg-
ningarna med stora ssmmanhéngande jordbruksmarker med tillgang till bete
for boskapsskotsel. Av byarna finns ldmningar i form av bytomter kvar, som
berittar om denna omvandling. Alléer, ekbackar, parker och stora tradgardar,
liksom omfattande torpbebyggelse, blev nya inslag i landskapet.

Det agrara landskapet priaglade omradet fram till 1800-talets andra hélft da
jarnvigen byggdes. Den forlades till storsta del till tidigare obebyggd jord-
bruksmark. Knivsta station placerades en bit norr om sockencentrumet. Pla-
ceringen var typisk fér utbyggnaden av stambanorna och gav nya méjligheter
for utveckling kring stationen. Ingen station fanns ursprungligen i Alsike.
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Figur 36. Registrerade lamningar inom utredningsomradet
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Det drojde fram till sekelskiftet 1900 innan Knivsta stationssamhélle borjade
vixa fram. Da anlades Knivsta sagbolag och nagot senare ett tegelbruk pa
jarnvigens Ostra sida. I Alsike tog utvecklingen fart i och med stationen som
tillkom under tidigt 1900-tal.

3.9.4.1. Riksintressen fér kulturmiljévarden

Utredningsomradet beror fyra riksintressen for kulturmiljovarden, se Figur
38.

Riksintresseomradet Landskapet kring Valloxen och Séibysjon (C45).
Motivering: Fornlimningsmilj6 fran bronsalder och jarnalder som tillsam-
mans med sockencentrum, kyrkomiljo, herrgardsmiljé och kommunikations-
miljo ovanligt tydligt och pedagogiskt visar bebyggelsens forindring fran
forhistorisk till historisk tid. (Fornldamningsmilj6, sockencentrum, kyrkomil-
jo, herrgardsmiljo, kommunikationsmiljo; vigmiljé/farledsmiljo, kvarnmiljo,
torp, bymiljo).

Uttryck som ligger inom eller i ndrheten av utredningsomrddet: Skérvstens-
hogar, rosen och rojda ytor fran bronsalder, formrika gravfalt fran dldre
jarnalder med mittblocksstenséttningar och ett stort antal resta stenar,
stenstringssystem, alderdomlig terringanpassad vigstrickning kantad av
runstenar och bygravfilt fran yngre jarnalder, byar med ortnamn med by-
och sta-dndelser som har ursprung i jirnaldern. Knivsta medeltida kyrka,
uppford ca 1300, med tillhérande milj6, medeltida sitesgard vid Ledingenis,
1600-talets siiteribildning med herrgardarna Eggebyholm, Kvallsta, Ledinge,
Knivsta, Noor och Vallox-Siby med bebyggelse fran 1600- och 1900-talen
samt avhysta bytomter. Det tillh6rande herrgardslandskapet med ekbackar,
alléer och underlydande torp, Knivsta kvarngard, odlingslandskap med in-
slag av éldre tiders brukande, Framnis torpmiljo, tegelbruksruin vid Ledinge
med grunder med bevarade ugnséppningar, Brunnby radby.

Langhundraleden (C41).

Motivering: Forntida betydande kommunikationsmiljo och fornldmnings-
miljo med ett stort antal monumentala fornldmningar fran framfor allt yngre
jarnalder som tillsammans med odlingslandskap, herrgardsmiljo, torp och
bymiljo ovanligt tydligt speglar omradets historiska utveckling. (Kommu-
nikationsmiljo; farledsmilj6/vigmiljo, fornlamningsmilj6, odlingslandskap,
kyrkomilj6, sockencentrum, herrgardsmiljo, torp, bymilj6, kvarnmiljo).

Uttryck som ligger inom eller i ndrheten av utredningsomradet: Omfattan-

de och talrika jarnaldersgravfilt med resta stenar vid Vallbyasen och flera
monumentala storhdgar vid Storan, Edebybro, Mora stenar, Arby, Olofslund,
Tisslinge, Risberga, Broborg och Ostuna kyrka, vattenfarleden vid Storan och
Sévjaan, ortnamn med -sta och -byéndelser med ursprung i édldre jarnalder,
Tuna-namnet som speglar centrala platser inom det férhistoriska adminis-
trativa systemet, 6ppet skifteslandskap med sammanhallen bybebyggelse,
sdterimiljoer fran medeltid till 1600-talet med herrgardsbebyggelse fran
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1600, 1700- och 1800-talen vid Hammarby och Lovsta i Danmark, Kasby gard
(medeltida siteri) och Orby i Lagga sn, Tisslinge, Risberga, Asbergby och
Vippeby i Ostuna sn och Lockstaholm i Husby-Langhundra sn, smabrutet
odlingslandskap med torp fran frimst 1700- och 1800-talen, fardvéigar utmed
dalgangens sidor och tvirs 6ver dalgangen som binder samman byar, kyrkor
och sockencentrum, Lagga, Ostuna och Danmarks kyrkor fran 1300-talet
med tillhérande kyrkomilj6er och sockencentrum.

Alsike (C40B).

Motivering: Herrgardslandskap och kommunikationsmiljéer som tillsam-
mans med odlingslandskap, kyrkomiljo och bymilj6er speglar kontinuitet

i bebyggelse och kommunikationsmonster fran jarnaldern till modern tid.
(Herrgardslandskap kommunikationsmiljo; vigmiljo/farledsmilj6, odlings-
landskap, kyrkomiljo, bymiljo).

Uttryck som ligger inom eller i ndrheten av utredningsomradet: Gamla lands-
vigen mellan Uppsala och Stockholm med gravfilt, runstenar, milstolpar och
géstgiveri, storskaligt odlingslandskap i dalgangen och invid herrgardarna,
flikigt dker- och haglandskap med slingrande markvigar vid Rickebasta,
pristgarden och Skiggesta, radbyar vid Tuna och Arby med bebyggelse
frimst fran 1800-talet. Radbyns traditionella struktur och enstaka byggna-
ders utformning fran tiden fore skiftena. Alsike medeltida kyrka med tillho-
rande kyrkomiljo som speglar sockencentrumets administrativa funktion i
dldre tid, priastgard. Herrgardarna Kungshamn, Fredrikslund, Krusenberg,
Rickebasta och Hagelstena med bebyggelse fran 1600-1800-talen. Framtra-
dande mangardar. Pakostade, arkitektoniskt och konsthistoriskt intressanta
huvudbyggnader samt fler stora och pakostade ladugardar. Herrgardarnas
underlydande dagsverkstorp och gardar. Storskaligt herrgardslandskap med
vidstrickta akrar, partier av ddellovskog och alléer.

Vassunda (C46).

Motivering: Odlingslandskap, fornlimningsmiljéer och bymiljéer utmed en
kommunikationsmilj6é som varit i bruk sedan jarnalder. Utgor tillsammans
med kyrkomiljo och sockencentrum en vil sammanhallen milj6. (Odlings-
landskap, fornlimningsmilj6, bymiljo, kommunikationsmiljo; vigmiljo, kyr-
komiljo, sockencentrum).

Uttryck som ligger inom eller i néirheten av utredningsomrddet: Aldre jarnal-
dersgravfilt, stenstringssystem och yngre jirnaldersgravfilt invid de histo-
riska vilbevarade bymiljoer vilka har inslag av byggnadshistoriskt intressanta
Timmerbyggnader, alderdomligt vignit med runstenar utmed vigen mellan
Tibble och Skottsila samt mellan Vickeby och Tomta, enstaka héllristningar

i form av skalgropar, vilbevarade bybebyggelsen fran 1700- och 1800-talen

i Gurresta, Skottsila och Tibble, odlingslandskapet med smabruten odlings-
mark med hagmark och dven 6ppna, storre lerslitter i omradets breda dal-
gangar, Skottsila monsterskrivarbostille och flera soldattorp som speglar det
dldre indelningsverket.
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Figur 37. Ostkustbanan forbi S:t Stefans kyrka.

3.9.4.2. Byggnader skyddade enligt kulturmiljélagen

Inom utredningsomradet finns ett antal kyrkliga kulturminnen, bland annat
S:t Stefans kyrka med tillhorande kyrkogard nira den befintliga jairnvigen
soder om Knivsta station. Ostuna kyrka ligger i utredningsomradets nordés-
tra del. Odensala kyrka ligger strax utanfor utredningsomradet i soéder och
omfattas dven av landskapsbildsskydd.

Det finns inget byggnadsminne inom utredningsomradet.

3.9.4.3. Fornlamningar

Alla fornlimningar &r skyddade enligt kulturmilj6lagen, vilket innebér att
det dr forbjudet att utan tillstand fran lénsstyrelsen pa nagot sétt fordndra, ta
bort, skada eller ticka 6ver en fornlimning. Det finns ett stort antal registre-
rade fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska limningar i utredningsomra-

det.

3.9.4.4. Kommunala underlag

I kulturmiljéprogram fér Knivsta titort uppméirksammas bland annat gamla
mejeriet och de jarnvigsanknutna byggnaderna stationshuset (édven skyddat
i detaljplan), magasinet och personalbostéider. Dessa byggnader redovisas i
Figur 39. Det finns &ven flera omraden i Knivsta kommun som omfattas av
omradesbestimmelser med avsikt att skydda kulturmiljéer genom utékad
lovplikt.

For den del av Sigtuna kommun som berors av utredningsomradet finns ett

kulturminnesvardsprogram dér sérskilda skyddsvirda kulturmiljéer och
bebyggelsegrupper/byggnader pekas ut.
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Figur 38. Riksintresseomraden for kulturmiljévarden, omradesbestammelser for kulturmiljévard, kommunala kultur-
miljéer samt kyrkor i och i anslutning till utredningsomradet
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Figur 39. Kartan visar del av tatorten Knivsta med byggnader som skyddas i detaljplan eller ar utpekade som mérkes-
byggnader i det kommunala kulturmiljoprogrammet.
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3.9.4.5. Delomraden

Kulturmiljéer som berors av lokaliseringsalternativ redovisas utifran ett
antal delomraden, till storsta del likadana som de karaktirsomraden som
har tagits fram i projektets integrerade landskapskaraktirsanalys (ILKA), se
Figur 40. Riksintresset for kulturmiljévarden Landskapet kring Valloxen och
Sdbysjon (C45) samt Vassunda redovisas for sig.

Odlingslandskapet vid Harg och Soderby priglas av ett 6ppet odlingslandskap
och byarna Séderby, Rickeby, Harg och Aslunda. Omradet har goda forutsitt-
ningar f6r jordbruk och befolkades redan under foérhistorisk tid. Hér finns
genom stenstréngar, fossil akermark och gravar ett vilbevarat dldre jarnal-
derslandskap. Delomradet ir i vissa delar starkt paverkat av modern infra-
struktur genom Arlandabanan, E4 och kraftledningar. En del av omradet

ar utpekat som en kommunal kulturmiljo. Sammantaget finns hoga virden
inom delomradet.

I mosaiklandskapet vid Aslunda och Forsby finns en stor miingd fornlimning-
ar, som i anslutning till lokaliseringsalternativet frimst utgors av skalgropar
och stenstringar men dven ett gravfilt. Historiskt har landskapet dominerats
av séteriet Forsby, som i dag préglas av moderna, stora ekonomibyggnader. I
de omgivande skogsomradena ligger ett antal torp och torplimningar samt
mindre bebyggelseenheter som avséndrades under 1910-talet, varav tor-

pet Lunden &r utpekat som kulturhistoriskt virdefullt av Sigtuna kommun.
Omradet som helhet bedéms ha laga till mattliga virden till f6ljd av ombygg-
nationer, jirnvigen som utgér en barriir och modern bebyggelse som gor
historiska strukturer och samband svara att avlésa.

Skogsomrdde soder om Sdbysjon ar delvis kraftigt paverkat av modern infra-
struktur genom E4, kraftledningar och en transformatorstation. Bebyggelsen
har till stor del sitt ursprung i torpbebyggelse under séteriet Nor. Det finns
dven ett antal torpldmningar. Delar av det smaskaliga odlingslandskapet &r
relativt orért. Sammantaget bedoms det kulturhistoriska virdet som mattligt.

Landskapet kring Valloxen och Sdbysjon ar utpekat som riksintresse for kul-
turmiljévarden eftersom fornlimningsmiljon fran bronsalder och jarnalder
tillsammans med Knivsta sockencentrum och kyrkomiljo, herrgardsmilj6er
och kommunikationsmiljoer ovanligt tydligt och pedagogiskt visar bebyggel-
sens foridndring fran forhistorisk till historisk tid. Landskapet dr smabrutet
med akrar, hagmarker och skogsdungar. Lokaliseringsalternativen passerar
riksintresset antingen vid sjon Valloxen eller vid S:t Stefans kyrka med sock-
encentrum.
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Figur 40. Kartan visar delomraden for kulturmiljo.
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Den del av riksintresset som berors av lokaliseringsalternativen E4 B och E4
C dr sedan 1970-talet préglad av E4 som utgor en barriér i landskapet, var-
for flera historiska samband redan &r brutna. Passagen beror framfor allt ett
gravfilt som &r uttryck for riksintresset och Framnés torpmiljo. Strax utanfor
riksintressegréinsen finns ytterligare tva gravfilt. Framnis har sitt ursprung

i tva soldattorp under Brunnby, vilka omnédmns under sent 1600-tal. Bebyg-
gelsemiljon dr smaskalig med flera mindre rédfirgade byggnader med dldre
karaktir. Aldre frukttrid, 16vtrad, sma opanelade ekonomibyggnader och
rodfiargade spjilstaket bidrar till karaktiren. Vidare beror lokaliseringsal-
ternativen jordbruksmark som tillh6rt Brunnby by och nirliggande séterier
samt del av den alderdomliga smaskaliga vig som l6per runt Valloxen, vilken
ar uttryck for riksintresset.

Lokaliseringsalternativ Befintlig passerar néra S:t Stefans kyrkomiljé och
tangerar riksintressegrinsen. I miljén finns, forutom kyrkan, en klockstapel,
en fore detta folkskola, sockenmagasin och Knivsta gard med omgivande
landskap med avldsbara historiska strukturer. Véster om jarnvigen finns ett
Oppet jordbrukslandskap med vyer mellan riksintressena Landskapet kring
Valloxen och Sdbysjon och Vassunda.

Vister om jarnvigen finns riksintresset Vassunda (C46). Den kommunala
kulturmiljon omfattar ocksa omradet mellan de bégge riksintressena. Mar-
ken har historiskt tillhért Knivsta gard, Oleda och Skottsila. Vigen mellan
Skottsila och Knivsta sockencentrum slingrar sig genom landskapet och ger
ett alderdomligt intryck. Fran vigen finns vyer mot S:t Stefans kyrka. Under
jarnvigen passerar vigen under en stenvalvsbro fran 1866. Vassunda riksin-
tresse har ett hogt kulturhistoriskt virde, medan det kommunalt utpekade
omradet utanfor riksintresset bedéms ha ett mattligt virde eftersom befintlig
jarnvig utgor en barridr som forsvarar att avldsa historiska strukturer och
samband.

Inom Koélidngsskogen finns gravar, boplatser och agrara limningar fran dldre
jarnalder. Marken har historiskt utgjorts av aker, dng och utmark tillh6ran-
de Gredelby och Brunnby. Bebyggelsen finns kvar i historiska ldgen. Un-

der 1900-talet har ytterligare bebyggelse tillkommit. I dag finns biologiskt
kulturarv i form av akerholmar och skogsbryn med hagmarksekar inom
omradet. K6ldngsskogen har héga kulturhistoriska virden, men de ir kon-
centrerade till omradets mellersta och véstra delar som inte berors direkt av
lokaliseringsalternativ.

Knivsta titort vixte fram under tidigt 1900-tal i samband med industrieta-
bleringar, vilka moéjliggjordes efter att jarnvigsstationen uppfordes hir 1866.
Stationsmiljon &r vilbevarad med stationshus, magasin, personalbostad och
banvaktsstuga med tridgardar samt en enkelsidig allé som avgrinsar miljon
fran jairnvigen. Flera byggnader ir utpekade i det kommunala kulturmil-
joprogrammet och/eller dr skyddade i detaljplan. Mejeriet uppfordes intill
jarnvigen 1894 och var dirmed den forsta industrin att etableras i Knivsta.
Byggnaden dr omgjord, men med éldre karaktirsdrag avldsbara. Norr om
mejeriet finns en runsten (L1943:9468).
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Trunsta ligger mellan Knivsta och Alsike. Delomradet omfattar den 6stligas-
te delen av riksintresset Alsike (C40B), vilket inte berdrs direkt av lokalise-
ringsalternativet. Ddremot berérs en kommunalt utpekad kulturmiljé med
mark som tillhort byarna Lippinge, Trunsta samt Vra gard. Vegetation och
nivaskillnader i landskapet skiljer byarnas bebyggelse fran jarnvigen. Del-
omradet bedéms ha mattliga kulturhistoriska virden.

Nuvarande Alsike dominerades inpa 1900-talet av Vra gard, medan véstra de-
len tillh6rde Ekeby. Av Vra gard finns huvudbyggnaden med nirmsta omgiv-
ning bevarad. Platsen omfattas av omradesbestimmelser for kulturmilj6é och
har hoga kulturhistoriska viarden. Vra villasamhélle fran tidigt 1900-tal var
den forsta samlade bebyggelsen i Alsike och berittar om Alsikes tillkomst.
Pa grund av omfattande ombyggnationer har omradet laga kulturhistoriska
véirden. Intill det gamla stationslédget finns en banvaktsstuga fran 1800-ta-
lets senare del, vilken bedoms ha ett mattligt virde. Kinda fornlimningar
och fynd pa 6stra sidan om jarnvigen indikerar att det hir kan finnas fler
fornldmningar. Vid arkeologiska undersokningar har boplatser fran sten- till
jarnalder samt gravar patriffats.

Det skogsdominerade omradet norr om Alsike har historiskt tillhért Lang-
hundra hiradsallménning och varit utmark till gardar i Danmarks socken.
Ett antal backstugor har funnits, av vilka limningar finns kvar. Intill jirnvi-
gen ligger Soderby banvaktsstuga, uppfoérd 1866, med tillhorande ekonomi-
byggnader och triadgard. I delomradets ostra del ligger Rosland, omnédmnd
ar 1423 och senare akademigard under Uppsala universitet, samt Moralund
som tillhorde Langhundra hiaradsallménning. Vigen fran Morby och s6derut
forbi Moralund har i stort sett samma strickning som vid sent 1800-tal. Inom
delomradet finns ett fatal fornlimningar. Ett gravfilt (L1943:5788) och en
stenséttning (L1943:5790) finns inom lokaliseringsalternativen E4 B och E4
C. Omradet som helhet har mattliga kulturhistoriska virden.
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3.9.5. Rekreation och friluftsliv

Knivsta och Alsike dr tva titorter med mojlighet till rekreation i stadsnéra
naturmiljo.

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns ett flertal bes6ksmal for
rekreation och friluftsliv, se Figur 41.

I nordvistra delen av utredningsomradet ligger naturreservatet Norra Lun-
sen som ér friluftsomrade sydost om Uppsala titort. I Lunsen finns mojlighet
for bland annat orientering, vandring, skidakning och mountainbike. Hér
finns markerade vandringsleder och Upplandsledens forsta etapp gar genom
omradet. Friluftsomradet Lunsen breder ut sig in i Knivsta kommun, och 4r
ett av kommunen identifierade sa kallade tysta omraden.

I Knivsta kommun finns naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trdsk
som ir ett omrade med rekreationsmojligheter. Ett av naturreservatets syften
ir att bevara ett for allménheten attraktivt besoksomrade som stimulerar

till naturupplevelser och ett aktivt friluftsliv. Inom naturreservatet finns en
vandringsstig, rastplatser och ett fageltorn for fagelskadning.

A-rummet utmed Knivstadn fungerar som en link mellan de centrala delarna
av Knivsta till det storre rekreations- och friluftsomradet Gredelby hagar och
Trunsta trdsk. A-rummet har tillgiingliggjorts pa den dstra sidan om jérnvi-
gen samt pa den véstra sidan vid Knivsta station.

Angbyskogen ir ett sammanhingande skogsomrade med rekreativa virden.
Skogen fungerar som tétortsnéra natur. Omradet har flera vandringsstigar
och Upplandsleden binder ihop omradet mellan Knivsta station och Lunsen.

Koldngen ir ett rekreations- och friluftsomrade for stora delar av Knivsta
titort. Det dr ett omvixlande skogsomrade med inslag av 6ppna marker i
anslutning till sjon Valloxen och dess strinder. Kéldngen ir under bildande
av naturreservat.

Hammaren ir ett stadsnéra naturomrade som &r vil genomkorsat av stigar.
Skogen anviinds som promenadomrade, fér svampplockning och motion.

Margaretaskogen fyller en funktion som nérnatur f6r boende i de s6dra de-
larna av Knivsta samt som Margaretaskolans naturskog.

Bodngsskogen ir relativt ostort och i skogen aterfinns ett elljusspar, men ock-

sa stigar och cykelvdgar. Omradet dr bade nérnatur och rekreationsomrade
for boende i savil Knivsta som Alsike.
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Figur 41. Friluftsliv och rekreationsomraden inom och i anslutning till utredningsomradet.
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3.9.6. Boendemilj6 och hidlsa

Buller brukar definieras som ljud som stor och kan vara ljud som uppstar
bade vid byggnationen av anldggningen och vid driften. Decibel, férkortat
dB, dr en skala for att mita eller berdkna buller. I dBA 4r A:et ett filter som
ska efterlikna den ménskliga horseln.

Den sodra delen av utredningsomradet ingar i Arlanda flygplats bulleromra-
de och paverkas darfor av buller fran flygtrafiken. Sédra delen av utrednings-
omradet exponeras dven for Forsvarets verksamhet i Kungséingens 6vnings-
och skjutomrade. Utredningsomradet &r cirka tio kilometer fran skjutfiltet
och 6,5 kilometer fran riksintresse for totalférsvarets paverkansomrade for
buller och annan risk.

Utredningsomradet exponeras for buller fran E4 och den befintliga jarnva-
gen. Inom utredningsomradet bor flest antal personer i Knivsta och Alsike
tdtort och manga boende lings jarnvigen &r utsatta for hoga ljudnivaer idag.
Enligt Knivsta kommuns 6versiktsplan 4r genomfartstrafik ett vixande pro-
blem i Knivsta téitort, framfor allt tung trafik pa Gredelbyleden, vilket orsakar
buller. Styrning av tung genomfartstrafik dr en fraga for berérda kommuner.

Lings med jarnvigsstriackan inom utredningsomradet varierar ljudnivaerna
till £61jd av landskapet och ljudddmpande skyddsatgérder. Beroende pa hur

landskapet ser ut sprids ljudet olika langt. Det finns delvis bullerskydd pa
Ostra sidan av jirnvigssparet i Alsike och Knivsta.

Figur 42. Exempel pa typiska ljudnivaer (dB) i omgivningen (Boverket, 2008)
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Enligt Trafikverkets riktlinjer f6r buller fran spartrafik i och vid bostadshus,
som bygger pa bullerriktvirdena i infrastrukturproposition 1996,/97:53, bor
den ekvivalenta ljudnivan inte 6verskrida 30 dBA inomhus och 60 dBA ut-
omhus (vid fasad) samt 55 dBA vid uteplats nir det sker nybyggnad eller vi-
sentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur i form av jarnvig. Ekvivalent ljud-
niva (Leq) avser medelljudnivan under en tidsperiod, exempelvis ett dygn. I
Trafikverkets riktlinjer enligt TDOK 2014:1021 v3.0 finns det ocksa sirskilda
rekommendationer fér parker (45-55 dBA), fagelomraden (50 dBA), rekrea-
tions- och friluftsomraden dir den tysta miljon anses vara av sirskild kvalité
(40 dBA). For jaimforelse mellan olika ljudnivaer, se Figur 42

3.9.7. Risk och sakerhet

Nedan beskrivs forutséttningar avseende riskbilden, ménniskors hilsa och
sikerhet vid plotsligt intréffade skadehéndelser (olyckor), som finns att ta
hénsyn till inom utredningsomradet. Inom utredningsomradet har féljande
riskkillor identifierats:

e Transportleder for farligt gods pa vig och jarnvig (E4, vig 77 samt Ost-
kustbanan)

¢ Drivmedelsstationer
e Verksambheter

Naturolyckor som till exempel skred och 6versvimning i samband med ett
fordandrat klimat analyseras vidare i kommande skeden.

Inom utredningsomradet finns &ven ett antal verksamheter som klassas som
farliga verksamheter enligt Lag (2003:778) om skydd mot olyckor. Dessa
verksamheter tillhor den ldgre kravnivan enligt Lag (1999:381) om atgérder
for att forebygga och begrinsa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor. I den
vidare utredningen behover dessa verksamheter studeras ndrmare avseende
hanterade kemikalier och hur de kan paverka eller paverkas av jarnvégen.
Likasa behover risker sasom ursparning och personsikerhet utredas vidare.

3.9.8. Fororenade omraden

I ldnsstyrelsens databas 6ver potentiellt férorenade omraden (EBH-st6det)
redovisas misstinkt eller konstaterat férorenade omraden i Sverige. Klass-
ningen varierar fran riskklass 1 (mycket stor risk) - 4 (lag risk).

Inom utredningsomradet finns omraden som &r potentiellt férorenade, se
Figur 43 (Linsstyrelsen, 2020). Det ir frimst i Knivsta téitort, som de poten-
tiellt férorenade omradena finns. Det finns &ven en del omraden som ej ér
riskklassade inom utredningsomradet.
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Figur 43. Potentiellt férorenad mark
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3.10. Klimat och resursanvandning

Infrastrukturen star for en betydande del av transportsektorns utslapp av
vixthusgaser, sett ur ett livscykelperspektiv. En jarnvigs dragning och ut-
formning paverkar bade resursférbrukningen och behovet av masshantering
under byggskedet, vilket i sin tur paverkar klimatbelastningen. Utéver det
paverkar &ven tillverkning av material och drivmedelanvéindning. De milj6-
massiga och sociala effekter och konsekvenser som kan uppsta till f61jd av
klimatpaverkan ir svara att bedéma for ett enskilt projekt, men storleken av
klimatbelastningen (ton CO2-ekv) och priméirenergianvindningen (GJ) som
orsakas av byggande av olika alternativ kan uppskattas.

Som en del av Trafikverkets hallbarhetsarbete beriknas projektens klimatpa-
verkan och primérenergianvindning. Berdkningen sker huvudsakligen med
hjilp av Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl, som &r baserat pa metodik for
livscykelanalys (LCA). Resultatet visar forviantad klimatpaverkan och pri-
mérenergianviandning fran anldggandet av infrastrukturen. I berédkningarna
ingar klimatpaverkan fran drift, underhall och reinvestering av infrastruktu-
ren, men ddremot inte klimatpaverkan fran trafiken i driftskedet.

3.11. Byggnadstekniska forutsattningar

Nedan beskrivs byggnadstekniska forutsittningar inom utredningsomradet.
Byggnadstekniska férutsittningar beskrivs utifran geologiska férhallanden,
bergtekniska forutséttningar och hydrogeologiska forhallanden.

3.11.1. Geologiska férhallanden

Inom utredningsomradet domineras jorden till stérsta del av viixelvisa 6ver-
gangar mellan lera, berg och friktionsjord, se Figur 44. I omradet &r det fa
storre sammanhingande omraden med samma jordart, men mer lera finns

i vistra delen och mer friktionsjord finns i 6stra delen. Bergi dagen finns

i stort flickvis 6ver hela omradet, men finns i nagot storre utrickning fran
norr till soéder inom den centrala delen av omradet. Omraden med torv och
fyllning forekommer ocksa, dir fyllning frimst aterfinns kring titbebyggda
och exploaterade omraden, till exempel Knivsta, medan torvomraden fraimst
aterfinns i sédra delen av utredningsomradet. Det finns ett antal vatmarker
inom utredningsomradet som kan kopplas till torvomraden. Ett av dem ar
Trunsta trisk som ligger norr om Knivsta och i anslutning till befintlig jarn-
Vig.

Jorddjupen ir generellt laga i hela omradet, cirka 0-1 meter och 1-3 meter,
med nagra undantag dir jorddjupen &r storre, se Figur 45. De storre jorddju-
pen pa 5-10 meter och 10-20 meter férekommer framfér allt vid omradets
vistra respektive ostra del, kring Alsike och Knivsta titort samt vid befintlig
jarnvig i vist respektive kring omradet med isdlvssediment i Gst.
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Figur 44. Jordarter inom utredningsomradet.
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Figur 45. Jorddjup inom utredningsomradet.
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3.11.2. Bergtekniska forutsattningar

Inom utredningsomradet dr bergkvaliteten generellt god, men mindre omra-
den med simre bergkvalitet féorekommer ocksa. Berggrund bestar huvudsak-
ligen av bergarter med magmatiskt ursprung som tonalit-granodiorit. Men
dven granodiorit-granit forekommer i relativt stor méangd. De magmatiska
bergarterna dr metamorft paverkade. Bergarter med sedimentért ursprung
forekommer i mindre omfattning i den s6dra delen av utredningsomradet.
Generellt ir magmatiska och metamorfa bergarter limpliga som ballast med
hénsyn till bergkvalitet, men kvaliteten varierar &ven inom samma bergart.

Det forekommer ett antal svaghetszoner (deformationszoner) inom utred-
ningsomradet, se Figur 46. I den s6dra delen av omradet dr zonerna starkt
uppspruckna och i den norra delen av omradet dr egenskaperna okénda.
Befintlig jarnvigsstriackning ligger till stor del lings svaghetszoner inom
utredningsomradet.

Bergarter som innehaller sulfidférande mineral innebér en potentiell mil-
jorisk vid bergschaktning. Inom utredningsomradets sodra del finns ett
mindre omrade som har sedimentért ursprung men utgor en lag risk att vara
sulfidférande. Aven bergarter bestidende av en stérre mingd mafiska mineral
forekommer i en mindre del av utredningsomradet och innebér en potentiell
risk for sulfidférande berg.
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Figur 46. Berggrund inom utredningsomradet (Kalla: SGU).
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3.11.3. Hydrogeologiska forhallanden

Omradet har en heterogen geologi med hogt beldgen berggrundstopografi.
Frekvent forekommande partier med berg i dagen omgéirdas av morin som
i de mer laglinta straken Gverlagras av lera. I dessa mer laglinta omraden
bedoms grundvattenmagasin forekomma i l6sa jordlager. Det forekommer
ocksa ett flertal djupare dalgangar med tillhérande grundvattenmagasin, i
regel sammanfaller dessa med svaghetszoner i berggrunden.

Grundvattenbildningen 6ver omradet bedéms generellt som god da forekom-
mande miktigare lerlager inte 4r sammanhéingande. De goda grundvatten-
bildning- och avrinningsférutsittningar som forekommer gor att grundvat-
tennivaerna varierar relativt mycket 6ver tid.

Flodesriktningen for grundvattnet férvintas f6lja topografin i de omraden
déir berggrunden ligger ndra markytan. Ytvattnets avrinningsomraden som
visas i Figur 47, kan dven ge en bild av grundvattnets flédesriktning i plan. I
omraden med asmaterial i nord 6stra delen av utredningsomradet sa ar det
inte lika troligt att grundvattenflédet f6ljer topografin, utan mest troligt att
flodet gar in mot asen och foljer sedan asens strickning mot norr.

Nira utredningsomradets grins i nordost gar en asformation som i norra
dnden ansluter till Uppsaladsen och i s6dra édnden till Stockholmsasen.

Grundvattenférekomsten redovisas i Figur 47.

Inom utredningsomradet forekommer flera typer av potentiellt grundvatten-
beroende objekt, bland annat byggnader, anldggningar i form av infrastruktur
samt natur- och kulturvirden. Dessa bedéms som kénsliga for férindringar
av grundvattennivaer. De storsta klustren av byggnader pa lera finns i Kniv-
sta titort och Alsike samt storre delen av Ostkustbanan, dessa bedéms vara
grundvattenkénslig,
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Figur 47. Grundvattenférutsattningar inom utredningsomradet (Kalla: SGU).
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4. Den framtida jarnvdagen

I detta kapitel beskrivs hur den nya jarnviigen mellan linsgrinsen Stock-
holm/Uppsala och s6der om Bergsbrunna kan utféras avseende exempelvis
funktion och trafikering,.

4.1. Overgripande funktion

Projekt Fyra spar Uppsala omfattar tva nya jarnvégsspar pa Ostkustbanan
mellan ldnsgrinsen Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation. For
strickan linsgrinsen Stockholm/Uppsala - séder Bergsbrunna omfattar den
nya anldggningen tva nya jarnvégsspar som i soder ansluter till Arlandabanan
nagonstans mellan Myrbacken och Arlanda C och i norr till den andra del-
strickan s6der om den nya stationen vid Bergsbrunna benidmnd som Uppsala
Sodra.

41.1. Generellt

Den nya anldggningen innebér att befintlig jarnvig kompletteras med tva
spar. Av de totalt fyra sparen &r tva spar avsedda for fjarr- och regionaltag
utan uppehall pa strickan Arlanda C-Uppsala C och tva spar ir avsedda for
godstag samt pendeltdg med mojliga uppehall i Knivsta, Alsike och Uppsala
S.

Hastigheten styr hur anlidggningen ska utformas och paverkar bland an-
nat sparens lutningar och hur stora kurvornas radier kan vara. De tva nya
jarnvigssparen ska dimensioneras fér en hogsta hastighet pa 250 kilometer
i timmen. Avsteg fran detta kan behova goras till exempel vid anslutnings-
punkterna mot befintlig bana, dir hastigheten kan bli ldgre.

4.1.2. Anslutningspunkter

En given forutsittning i lokaliseringsutredningen &r att anslutning i norr ska
ske till den andra delstrickan s6der Bergsbrunna - Uppsala Centralstation
cirka 1 kilometer soder om ténkt placering av stationen vid Bergsbrunna, se
Figur 48. I anslutningspunkten anléggs de tva nya sparen dster om befintlig
Ostkustbana.

Anslutningspunkt i séder till de tva nya jarnvigssparen &r inte bestimd utan
iar beroende av val av lokalisering av de tva nya jarnvigssparen. Inom ramen
for lokaliseringsutredningen har méjliga anslutningspunkter pa Arlanda-
banan studerats pa strickan mellan Myrbacken och Arlanda C. Fyra olika
platser har identifierats och bedémts vara genomférbara, Oster om Myrback-
en, Centralt Arlandabanan, Vister om Arlanda C och Tunnel vid Arlanda C,
se Figur 48.
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Figur 48. Anslutningspunkt i norr och mojliga anslutningspunkter i séder.

101



Figur 49. Anslutningspunkt strax 6ster om Myrbacken.

Figur 50. Anslutningspunkt centralt Arlandabanan och
strax véster om Arlanda C.

Figur 51.  Anslutningspunkt tunnel vid Arlanda C.
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Strax dster om Myrbacken. Anslutningspunkten
ar en knutpunkt mellan Ostkustbanan och Arlan-
dabanan och utformas som en planskild korsning
i form av en bro eller tunnel. Det medfor att tag
kan trafikera respektive bana utan att paverka
varandra, se Figur 49.

Centralt Arlandabanan samt Strax vister om Ar-
landa C. Bada anslutningspunkterna har samma
principiella utformning, dvs en planskild kors-
ning i form av en bro eller tunnel. Det ir Arlanda-
banans s6dergaende spar som ldggs pa bro eller i
tunnel. Jimfért med anslutningspunkten ”Oster
om Myrbacken” paverkas firre spar, se Figur 50.

I tunnel vid Arlanda C. Anslutningspunkten ut-
formas planskilt i form av tva nya tunnlar, en for
Arlandabanans sédergaende spar och en for de
sparen mot Uppsala for snabbgaende tag, se Figur
51.



4.1.3. Sparutformning

De tva nya jarnvagssparen kan antingen anldggas i ny terréng eller lings

med befintliga jarnvigsspar. Om de anlédggs i ny terring kommer de tva nya
jarnvigssparen och de befintliga jarnviigssparen att vara helt separerade fran
varandra pa strickan mellan anslutningspunkterna i norr och séder.

Om de nya sparen anlédggs lings med befintliga jarnvigsspar ges olika moj-
ligheter att integrera dem med de tva befintliga jarnvigssparen. Det finns tre
principiellt olika utformningar f6r de fyra sparen, antingen anléggs spar for
snabbgaende tag till vister, till Gster eller integrerat med de spar for lang-
samtgaende tag. Den integrerade utformningen innebér att de tva sparen for
snabbgaende tag placeras pa var sin sida om de sparen for langsamtgaende
tag, se Figur 52. Oavsett vilken principiell utformning som viljs innebér en
sadan 16sning att dagens sparomrade breddas omvéxlande 6ster- och vister-
ut. Om de nya sparen anléggs lings med befintliga spar kommer befintliga
spar att paverkas och behova byggas om och forbittras till foljd av utbyggna-
den.

Figur 52. Principiella sparutformningar langs befintliga spar.
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4.1.4. Stationer

Lings med befintlig Ostkustbana planeras en ny station vid Alsike. Tva olika
principutformningar dr méjliga, att stationen anlédggs med mittplattform
eller sidoplattformar.

Beroende pa lokalisering av de tva nya jairnvigssparen, om de anldggs lings
med befintlig jarnvég eller inte, kommer stationen och stationsomradets
bredd att variera. Fyra spar i bredd ger sjilvfallet ett bredare stationsomrade
dn tva spar i bredd.

Ett krav for Alsike station dr att den nya plattformen ska placeras dér sparet
ar rakt.

Lings med befintlig Ostkustbanan finns Knivsta station. Om de tva nya
sparen anliggs utmed befintlig Ostkustbanan kan stationen beh6va anpassas.
Om de tva sparen anléggs i ny terring gors inga atgérder vid Knivsta station
inom ramen for detta projekt.

I lokaliseringsskedet har stationsfragor endast studerats pa ett 6vergripande
plan i syfte att sékerstélla att det finns genomforbara l6sningar. Detaljut-
formningen av stationen kommer att utredas vidare i nista utredningsskede
nir val av lokaliseringsalternativ 4r beslutad.
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4.2. Trafikering

Idag ér trafiken pa Ostkustbanan mellan Uppsala C och Stockholm i rus-
ningstid sa intensiv att kapacitetstaket vid vissa tidpunkter &r nadd. Det &r
viktigt att den anléiggning som nu planeras och byggs ut klarar bade dagens
och framtidens trafik pa ett tillfredsstillande sétt. Tre framtida scenarier
presenteras nedan:

* Nollalternativ 2040. Detta alternativ utgar fran att det finns fyra jarnvégs-
spar mellan s6der Bergsbrunna och Uppsala Centralstation och att det 4r
uppehall f6r pendeltag och vissa regionaltag i Uppsala Sédra. Pa strackan
lansgrinsen Stockholm/Uppsala till séder om Bergsbrunna ér det dubbel-
spar. I Knivsta ir det uppehall for pendeltag och vissa regionaltag. Enligt
detta scenario kommer det mellan Stockholm (Stockholm Central eller
Stockholm City) och Uppsala Central ga cirka 10 persontag per timme och
riktning under hégtrafik inom utredningsomradet.

» Basprognos 2040. Detta alternativ 4r den trafikeringsprognos som Tra-
fikverket tagit fram for ar 2040. Trafikeringsprognosen utgar fran att det
finns fyra jarnvéigsspar pa hela strickan mellan ldnsgrinsen Stockholm/
Uppsala och Uppsala Centralstation. Pendeltag har stationsupphall i
Knivsta, Alsike och Uppsala S6dra. Vissa regionaltag stannar i Knivsta
och/eller Uppsala S6dra. Enligt detta scenario kommer det mellan Stock-
holm (Stockholms central eller Stockholm City) och Uppsala Central gar
14 persontag per timme och riktning under hogtrafik inom utredningsom-
radet.

 Trafikeringsscenario hog. For att kunna utvirdera och sikerstilla att ba-
nan klarar hogre trafikering dn Basprognos 2040 har det dven tagits fram
ett scenario som beskriver den trafik den framtida banan skall klara av.
Enligt detta scenario kommer det mellan Stockholm (Stockholm Central
eller Stockholm City) och Uppsala Central ga cirka 16 persontag per tim-
me och riktning under hogtrafik inom utredningsomradet. For att kunna
trafikera enligt detta scenario finns det brister pa befintliga banan Stock-
holm-Uppsala som behover atgirdas. Trafikeringen beskrivs mer i detalj i
Tabell 11.

Gemensamt for samtliga alternativ ovan r att strickan &ven kommer att
trafikeras av ett godstag per timme och riktning. Godstaget behover inte
nodvindigtvis trafikera Stockholm utan kan dven komma fran Tomteboda,
Rosersberg eller Brista.

I Figur 53 redovisas vilken stricka samt vilka uppehall de olika tagtyperna
tar samt antal avgangar per timme och riktning i hégtrafiken. Om en taglinje
startar, slutar eller passerar genom stationsrutan sa har taget resandeuppe-
hall pa stationen.
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Figur 53. En jamforelse mellan trafiken inom utredningsomradet i nulaget, nollalternativ for 2040, Basprognos 2020
samt Trafikeringsscenario Hog. Till Marsta ankommer dven véandande pendeltag s6derifran, dessa har inte illustrerats
i denna figur. Linjerna representerar olika tagtyper och siffrorna antal tag per hogtrafiktimme och riktning.

Tabell 11. Trafikeringsscenario Hog mellan Uppsala Central och Stockholm.
Trafiken pa strackan mellan Uppsala C och Mérsta/Arlanda C redovisas i egen kolumn.

Resandeupphall
Tag per fran och med
hogtrafik- Resandeuppheall Marsta/
timmeoch franUppsalaCtill ArlandaCtilloch  Antagen fordons
Tagtyp riktning Marsta/ArlandaC  med Stockholm samansattning Taglangd
Stannar pa samtli-
Uppsala C, ga stationer mellan
Uppsala S, Alsike, Arlanda C och
Pendeltag 4 Knivsta Stockholm City 2 x X60 214 m
Maérsta, Upplands
Region- Uppsala C, Uppsa-  Vasby och Stock- 2 x ER1eller 3 x
pendeltag 4 la S, Knivsta holm C ERT 210-315 m*
Arlanda C, Stock-
Regionaltag 2 Uppsala C holm C 2 x ER1 210 m
3 x X40-3 eller 2 x
Regionaltag 2 Uppsala C Stockholm C CAF Civity 243 meller 220 m
Arlanda C och
Fjarrtag 4 Via Uppsala C Stockholm C 2 x X55 216 m
Varierande, max
Godstag 1 Via Mérsta Varierande 750 m

*Moijligheten att gbra resandeuppehall med 315 meter langa tag ar dven beroende av framtida investeringar séder om
utredningsomradet.
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Anléggningen skall dimensioneras for trafikeringsscenario Hog. Jimfort med
trafiken i nuléget innebér det 6 tag mer per hogtrafiktimme och riktning, se
Tabell 11. Med fler spar pa strickan samt de tva nya stationerna i Alsike och
Uppsala S6dra 6kar ocksa mojligheterna till olika trafikeringsupplidgg. Enligt
trafikeringsscenario Hog kommer pendeltagen att stanna vid bade Alsike och
Uppsala Sodra.

Restiderna for fjarrtag kommer i stort motsvara dagens dven om de nya
sparen tillater 250 km/h pa vissa strickor. Detta beror pa att den stricka som
medger 250 km/h inte ir tillrdckligt lang for att tdgen ska komma upp i den-
na hastighet. For detta krévs dven andra fordon dn de som trafikerar strickan
idag.

Med mer tillgéinglig kapacitet pa sparen 6kar ocksa mojligheterna att planera
in godstag under hogtrafiktimmarna.

4.3. Gestaltning

Under lokaliseringsskedet inleddes gestaltningsarbetet med att identifiera
och sammanstilla gestaltningsavsikter kopplade till projektet. Gestaltnings-
avsikterna syftar till att férmedla malbilden for gestaltningsarbetet, ur lokali-
serings- och utformningssynpunkt. Syftet dr ocksa att tidigt skapa en samsyn
inom projektet kring vad som ir viktigt i lokaliseringen och gestaltningen av
den nya jarnvigsanliggningen for att uppna Trafikverkets uppsatta mal.

Gestaltningsarbetet fordjupades under det 6vergripande lokaliseringsarbe-
tet. I detta skede ligger fokus pa att identifiera och belysa gestaltningsaspek-
ter som skiljer sig mellan de olika lokaliseringsalternativen. Arbetet inriktar
sig pa att finna svar pa fragan var anldggningen ska lokaliseras ur gestalt-
ningssynpunkt samt viktiga gestaltningsfragor for nésta skede.

Arbetet med gestaltningsfragorna fortsétter genom hela plan- och projekte-
ringsskedet. I nist skede nir lokaliseringsalternativ dr valt, handlar gestalt-
ningen om att placera och utforma jarnvigsanldggningen med hinsyn till
platsens forutséttningar
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5. Alternativ

I detta kapitel redovisas processen och arbetet med framtagande av alterna-
tiv, aktuella och bortvalda lokaliseringsalternativ samt det nollalternativ som
anvints vid utvirdering av effekter och konsekvenser.

5.1. Alternativsokning

Lokaliseringsutredningen syftar till att sidkerstélla en lokalisering av aktuell
anlidggning som uppnar dndamalet med minsta mojliga intrang och olidgen-
het samt till en skilig kostnad. Under arbetets gang ska olika lokaliserings-
alternativ utredas och provas for att fa fram vilket eller vilka som uppfyller
dndamalet, 4r genomférbara med hénsyn till olika intressen och dérfor
intressanta att studera vidare.

Arbetet med att ta fram alternativ har genomforts i flera steg. I processens
inledande skede genomfordes ett utredningsarbete kring fragor som kan vara
begrinsande vid valet av lokalisering, till exempel mdéjliga anslutningspunk-
ter till Arlandabanan.

Tidigt i utredningsarbetet identifierades ocksa omraden/platser inom utred-
ningsomradet dir det av olika skl dr mindre lampligt att anldgga en ny jarn-
vig. Det kan till exempel vara omraden som ir av mycket stor samhéllsvikt
eller har ett starkt lagskydd. Det kan ocksa vara befintlig infrastruktur som &r
mycket kostnadsdrivande att flytta pa eller omraden med tiit bebyggelse.

Genom en multikriterieanalys identifierades tva omraden/platser med hoga
miljo- och/eller landskapsvirden som ska undvikas, Norra Lunsens naturre-
servat och S:t Stefans kyrka med kyrkogard.

Andra omraden med héga virden som bor undvikas &r sjon Valloxen, Séby-
sjon samt Knivsta och Alsike tétorter. Resultatet av multikriterieanalysen
redovisas i Figur 54.

Med multikriterieanalysen som grund identifierades mojliga lokaliserings-
alternativ inom utredningsomradet. Givna férutsittningar var att anslutning
i norr ska ske till en last punkt nagra kilometer séder om Bergsbrunna och

i soder nagonstans pa Arlandabanan mellan Myrbacken och Arlanda C. Re-
sultatet blev tio mdéjliga lokaliseringsalternativ: ett lokaliseringsalternativ i
en vistlig korridor, ett lokaliseringsalternativ i befintlig korridor, fyra lokali-
seringsalternativ i en korridor lings med E4 och fyra lokaliseringsalternativ
i en Ostlig korridor, se Figur 55. Fyra principiellt olika anslutningspunkter i
soder identifierades: Myrbacken, Arlandabanan, strax vister om tunneln vid
Arlanda C och tunnel vid Arlanda C.
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Figur 54. Resultat fran multikriterieanalys.
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Direfter genomfordes en 6versiktlig rimlighetsbedomning dér sju alternativ
kunde véljas bort. For att ett lokaliseringsalternativ ska vara rimligt ska fol-
jande kriterier som utgar fran lagen om byggande av jirnvig och miljobalken
vara uppfyllda:

¢ Det bedéms uppfylla projektets &ndamal inkl. precisering i form av pro-
jektmal

» Det dr genomforbart, det vill siga att det uppfyller olika tekniska krav och
riktlinjer samt géillande lagstiftning inom till exempel miljo.

» Dess nytta (resenirsnyttan) i forhallande till kostnad inte r oskilig

Samtliga bortvalda lokaliseringsalternativ finns beskrivna i avsnitt 5.5. F6l-
jande lokaliseringsalternativ uppfyllde rimlighetskriterierna och ar darfor
intressanta att studera vidare:

» Lokaliseringsalternativ Befintlig
e Lokaliseringsalternativ E4 B
» Lokaliseringsalternativ E4 C

De lokaliseringsalternativ som studerats vidare har utvirderats djupare av-
seende effekter och konsekvenser samt teknisk genomférbarhet och beskrivs
utforligare i kommande avsnitt.

Figur 55. Korridorer och lokaliseringsalternativ.
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Figur 56. Bortvalda och aktuella alternativ.
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5.2. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér tva nya jarnvigsspar utmed befint-
lig strickning for Ostkustbanans jarnvigsspar, se Figur 57. Strickan &r cirka
15,5 kilometer lang. Alternativet ansluter i séder till befintlig bana i Myr-
backen. I norr sker anslutning till den andra delstrickan soder Bergsbrun-
na - Uppsala Centralstation, cirka 1 kilometer s6der om ténkt placering av
stationen vid Bergsbrunna.

Alternativets utbredning har i norr styrts av Natura 2000 omradet (Lunsen)
som ligger vister om befintliga spar och i direkt anslutning till jairnvigsomra-
det. Alternativet dr anpassat for att undvika paverkan pa Natura 2000 omra-
det. Alternativets utbredning har &ven tagit hinsyn till S:t Stefans kyrka med
kyrkogard som inte ska paverkas fysiskt av lokaliseringsalternativet.

Lokaliseringsalternativ Befintlig mojliggor att anldggningen utformas och
trafikeras pa olika sitt inom det geografiska omradet, exempelvis kan de tva
nya snabbsparen anlédggas viister om, §ster om eller integrerat med befintliga
spar.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for att mojliggora en ny station

(plattformar) i Alsike. En anpassning av Knivsta station ingar ocksa i alterna-
tivet.

Figur 57. Lokaliseringsalternativ Befintlig.
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5.3. Lokaliseringsalternativ E4 B

Lokaliseringsalternativ E4 B innebdr att tva nya jirnvigsspar anliggs pa-
rallellt med och vister om E4, se Figur 58. Strickan ér cirka 17,3 kilometer
lang. Alternativet ansluter i soder till Arlandabanan. Fran Arlandabanan gar
alternativet i en vistlig bage for att passera vister om den transformatorsta-
tion som finns i omradet. Efter passage Sibysjon foljer E4 i stort sett hela
strickningen. Lokaliseringsalternativet passerar sjon Valloxen dér sundet &r
som smalast, vister om E4. Korridoren smalnar hir av mot E4 for att en ny
jarnvéagsbro ska placeras sa nira befintlig vigbro som majligt for att mini-
mera ytterligare paverkan pa landskapet. I norr ansluter alternativet till den
andra delstrickan séder Bergsbrunna - Uppsala Centralstation, cirka 1 kilo-
meter soder om ténkt placering av stationen vid Bergsbrunna.

Alternativets utbredning har i norr styrts av Natura 2000 omradet (Norra
Lunsen) som ligger vister om befintliga spar och i direkt anslutning till jarn-
vigsomradet. Alternativet dr anpassat for att undvika paverkan pa Natura
2000 omradet. Alternativets utbredning har i s6der styrts av ett omrade som
ar mycket rikt pa fornlamningar. Hér ligger ocksa en transformatorstation.
Bégge bedoms kunna undvikas.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for att mojliggora en station
(plattformar) i Alsike.

Figur 58. Lokaliseringsalternativ E4 B.
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5.4. Lokaliseringsalternativ E4 C

Lokaliseringsalternativ E4 C innebiér att tva nya jarnvigsspar anldggs paral-
lellt med och vister om E4, se Figur 59. Stréickan &r cirka 16,8 kilometer lang.
Alternativet ansluter i sdder till Arlandabanan strax véster om tunnelmyn-
ningen. Alternativet foljer E4 i stort sett hela strickningen och sjén Valloxen
passeras dar sundet dr som smalast, vister om E4. Korridoren smalnar hér
av mot E4 for att en ny jarnvigsbro ska placeras sa nira befintlig viigbro som
mojligt for att minimera ytterligare paverkan pa landskapet. I norr ansluter
alternativet till den andra delstrickan séder Bergsbrunna - Uppsala Central-
station, cirka 1 kilometer séder om téinkt placering av stationen vid Bergs-
brunna.

Alternativets utbredning har i norr styrts av Natura 2000 omradet (Norra
Lunsen) som ligger viister om befintliga spar och i direkt anslutning till jarn-
viagsomradet. Alternativet dr anpassat for att undvika paverkan pa Natura
2000 omradet. Alternativets utbredning har i séder anpassats efter ett omra-
de som &dr mycket rikt pa fornlamningar, for att minimera paverkan pa detta,
och for att undvika paverkan pa en transformatorstation.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for att mojliggora en station
(plattformar) i Alsike.

Figur 59. Lokaliseringsalternativ E4 C.
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5.5. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Lokaliseringsalternativ Vist innebér ett nytt
dubbelspar som passerar vister om tétorterna
Knivsta och Alsike och vister om befintliga spar.
I norr sker anslutning strax séder om Bergsbrun-
na och i s6der sker anslutning vid Myrbacken. En
ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for att
mojliggora en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte
beddms vara genomférbart. Det passerar genom
tva riksintressen for kulturmiljovarden (Vassun-

da [C46] och Alsike [C40B]) och bedéms paverka
centrala uttryck for respektive riksintresse, vilket
innebar risk for pataglig skada. Det bedéms inte
finnas mojlighet att justera alternativet till det bétt-
re ur kulturmiljéperspektiv.

Figur 60.

Lokaliseringsalternativ E4 A innebir ett nytt
dubbelspar parallellt med befintlig E4. Efter pas-
sage av sundet vid Valloxen viker alternativet av
visterut for att ansluta vid Myrbacken. I norr sker
anslutning strax séder om Bergsbrunna.

Befintligt sparomrade byggs om for att mojliggora
en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte
bed6ms vara genomférbart. Det bedéms inte vara

mojligt att fa till en sparlinje som uppfyller de tek-
niska utformningskraven for anldggningen.

Figur 61.
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Lokaliseringsalternativ E4 D innebér ett nytt
dubbelspar parallellt med och vister om E4. Efter
passage av sundet vid Valloxen viker alternativet
av mot sydost for att direfter svinga sdderut for att
ansluta till Arlanda C i tunnel. I norr sker anslut-
ning strax séder om Bergsbrunna.

Befintligt sparomrade byggs om for att mojliggora
en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte
bed6ms vara genomférbart. Arlanda C kan i fram-
tiden beh6va byggas ut och ny mark behéver da

tas i ansprak. Utbyggnaden skulle kunna innebéra
en konflikt med lokaliseringsalternativ E4 D. Det
bed6ms inte vara mojligt att utforma en anlidggning
som uppfyller de tekniska utformningskraven nér
utbyggnad av Arlanda C beaktas. Arlandabanan

ir ett utpekat riksintresse och det &r viktigt att en

utbyggnad av Arlanda C inte om6jliggors.
vee ie8 Figur 62. Lokaliseringsalternativ E4 D

Lokaliseringsalternativ Ost A innebir ett nytt
dubbelspar 6ster om sjon Valloxen. Efter passage
av Valloxen viker alternativet av sydvést for att dér-
efter sviinga Osterut for anslutning till Myrbacken.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for
att mojliggora en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte
bed6ms vara genomférbart. Det bedéms inte vara
mojligt att fa till en sparlinje som uppfyller de tek-
niska utformningskraven for anlidggningen.

Alternativet paverkar dessutom tva riksintressen
for kulturmiljévarden (Landskapet kring Valloxen
och Sdbysjon [C45] samt Langhundraleden [C41])
som i dessa delar i stort dr opaverkade av modern
samhillsutbyggnad. Oavsett justeringar av alterna-
tivet bedoms riksintressena paverkas.

Figur 63. Lokaliseringsalternativ Ost A.
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Lokaliseringsalternativ Ost B innebir ett nytt
dubbelspar 6ster om sjon Valloxen. Efter passage
av Valloxen viker alternativet av mot sydvést for att
dérefter svinga osterut for anslutning till Arlanda-
banan.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for
att mojliggora en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte be-
dOéms vara genomforbart. Alternativet paverkar tva
riksintressen for kulturmiljévarden (Landskapet
kring Valloxen och Sdbysjon samt Langhundraleden)
som i dessa delar i stort dr opaverkade av modern
samhillsutbyggnad. Oavsett justeringar av alterna-
tivet bedoms riksintressena paverkas.

Lokaliseringsalternativ Ost C innebir ett nytt
dubbelspar 6ster om sjon Valloxen. Efter passage
av Valloxen viker alternativet av sydvist for att
dérefter svinga osterut for anslutning till Arlanda-
banan, strax vister om Arlanda C.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for
att mojliggora en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte be-
doms vara genomférbart. Alternativet paverkar tva
riksintressen for kulturmiljévarden (Landskapet
kring Valloxen och Sdbysjon samt Langhundraleden)
som i dessa delar i stort &r opaverkade av modern
samhillsutbyggnad. Oavsett justeringar av alterna-
tivet bedoms riksintressena paverkas.
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Lokaliseringsalternativ Ost D innebir ett nytt
dubbelspar 6ster om sjon Valloxen. Efter passage
av Valloxen gar alternativet i princip rakt soderut
for att ansluta i tunnel till Arlanda C.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for
att mojliggora en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet véljs bort pa grund av att det inte be-
doms vara genomforbart. Det paverkar tva riksin-
tressen for kulturmiljévarden (Landskapet kring
Valloxen och Sdbysjon samt Langhundraleden) som i
dessa delar i stort dr opaverkade av modern sam-
hillsutbyggnad. Oavsett justeringar av alternativet
bedoms riksintressena paverkas.

Figur 66.

18

Lokaliseringsalternativ Ost D.



5.6. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver en framtida situation ar 2040 dir en utbyggnad till
fyra spar mellan lansgrénsen Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna inte
ar genomford. Nollalternativet anvinds for att utvirdera de olika lokalise-
ringsalternativen vilket innebir att effekter och konsekvenser jaimférs mot
nollalternativet.

I nollalternativet antas samtliga infrastruktursatsningar enligt nationella
planen for transportsystemet och linsplanerna for transportinfrastruktur
vara genomforda ar 2040, med undantag for utbyggnaden till fyra spar pa
strickan lansgrinsen Stockholm/Uppsala till séder om Bergsbrunna. Det
innebdr att nollalternativet beskriver en framtida situation ar 2040 dér det
finns fyra spar mellan séder om Bergsbrunna och Uppsala Centralstation och
precis som idag tva spar pa strickan mellan ldnsgrinsen Stockholm/Uppsala
och s6der om Bergsbrunna. Reinvesterings- och underhallsatgérder for den
befintliga jirnviigen antas genomforas.

I nollalternativet férutsitts att det i Knivsta kommun har skett en utbyggnad
av Ar foretagspark, titorterna Knivsta och Alsike har véxt och Spakbacken/
Ostuna har exploaterats. Knivsta kommun har beslutat om ett nytt naturre-
servat vid Koldngen. I Uppsala kommun har en utveckling skett i de sydos-
tra stadsdelarna och omradet kring Bergsbrunna norr om Lunsen Natura
2000-omrade. Pa strickan lings E4 mellan Plenninge och Odensala har
Svenska kraftniits projekt for kraftledningar genomforts.
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6. Teknisk genomférbarhet

I detta kapitel gors en 6versiktlig beskrivning och utvirdering av olika kritis-
ka fragestéllningar kopplat till den tekniska genomférbarheten som identi-
fierats i utredningen. Vissa fragor ir generella medan andra dr mer specifika
och kopplade till ett visst lokaliseringsalternativ.

De olika fragestéllningarna har bedémts utifran en tregradig skala avseende
komplexitet, mindre komplex, komplex och mycket komplex.

6.1. Antaganden

For att kunna gora relevanta bedomningar av teknisk genomférbarhet har en
referenslinje och referensutformning tagits fram fér respektive lokaliserings-
alternativ.

Lokaliseringsalternativ Befintlig mojliggor att anldggningen utformas anting-
en som ett integrerat fyrspar eller tva parallella dubbelspar. Den utformning
som legat till grund foér utvirderingen &r ett integrerat fyrspar. Oberoende av
vilken utformning som viljs avseende disponering av sparen dr bedémningen
att sparomradet kommer att breddas omvéxlande 6ster- och visterut. Soder
om Knivsta sker breddningen i huvudsak pa sparens vistra sida och i norr i
h6jd med Lunsen pa sparens Ostra sida.

6.2. Byggnadsverk

Samtliga lokaliseringsalternativ innebér att nya broar kommer att byggas,
skillnaden i antalet nya broar ér liten. Broar som bedéms innebéra anmaél-
nings- eller tillstandspliktig vattenverksamhet finns i samtliga lokaliserings-
alternativ.

De nya broar som ansetts behova byggas har kategoriserats som mindre kom-
plexa, komplexa eller mycket komplexa. Beddmningen komplex eller myck-
et komplex har gjorts till exempel vid ogynnsam korsningsgeometri, svara
grundliggningsforutsittningar, nira ldge till befintliga jairnvigsspar eller
motorvigen E4. Antalet komplexa eller mycket komplexa broar &r ungefir
lika manga i de olika lokaliseringsalternativen och svarigheterna bedéms
som jamforbara.

I lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms jarnvigsbroar 6ver vig och jarnvig
i soder, bro for planskildhet i Knivsta och jirnvigsbro 6ver jarnviagsspar i
norr som komplexa eller mycket komplexa broar. Aven bro och paldick vid
Trunsta trisk bedoms som mycket komplexa byggnadsverk.
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I lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedoms broar for befintligt spar
over de nya sparen och motorvigen E4 samt jirnvigsbro éver motorvigen
E4, sjon Valloxen och trafikplats Brunnby som komplexa eller mycket kom-
plexa.

Samtliga lokaliseringsalternativ beh6ver ocksa en brolosning med nedgang
till ny station Alsike som bedéms som komplex.

Dir lokaliseringsalternativen skiljer sig at &r i antalet befintliga broar som
riskerar att paverkas. I lokaliseringsalternativ Befintlig ér det ett tjugotal be-
fintliga broar som riskerar att paverkas i lokaliseringsalternativen E4 B och
E4 C ett fatal.

6.2.1. Slutsats

Samtliga lokaliseringsalternativ innehéaller komplexa eller mycket komplexa
byggnadsverk det som framfor allt skiljer lokaliseringsalternativen at 4r
antalet befintliga broar som riskeras att paverkas. Lokaliseringsalternativ
Befintlig bedoms dérfor som mycket komplext och lokaliseringsalternativen
E4 B och E4 C som komplext utifran byggnadsverks perspektiv.

6.3. Geoteknik

Generellt innebér samtliga lokaliseringsalternativ geotekniska utmaningar.
Lokaliseringsalternativ Befintlig passerar till stérre del omraden med lera
med stora djup. Lokaliseringsalternativ E4 B och lokaliseringsalternativ E4
C passerar flertalet omraden med lera alternativt kérrtorv, diremot med
generellt ligre djup &n lokaliseringsalternativ Befintlig.

Bankhdéjden lings med lokaliseringsalternativet Befintlig 4r pa stora delar av
strickan i nédra nivd med befintlig markyta eller inom intervallet 1-3 meter.
Lokaliseringsalternativ E4 B och lokaliseringsalternativ E4 C har generellt
ldagre jorddjup och lerdjup jimfért med lokaliseringsalternativ Befintlig men
har ett antal strickor som gar pa hog bank med en undergrund av lera och
kérrtorv.

Figur 67. Befintlig jarnvags passage genom Trunsta trask.
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Samtliga lokaliseringsalternativ har passager som identifierats som kom-
plexa utifran geotekniska forhallanden i omradet och riskerar att kréva
omfattande utredningar och atgirder.

I lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms passagen 6ver Trunsta trisk som
mycket komplex pa grund av daliga geotekniska forutsiattningar. Omradet
kring Trunsta trisk bestar generellt av lera, torv och gyttja med stora djup.
De befintliga jarnvigssparen genom omradet har historiskt haft aterkom-
mande problem och forstirkningsatgirder har genomfoérts 1opande.

6.3.1. Slutsats

Samtliga lokaliseringsalternativ har passager som ar komplexa utifran de
geotekniska férhallandena. Trunsta trisk bedéms dock som mycket komplex
med de férhallandena som rader vid den platsen. Lokaliseringsalternativ
Befintlig bedoms dérfor vara mycket komplex och lokaliseringsalternativen
E4 B och E4 C komplext ur ett geotekniskt perspektiv.

6.4. Ledningar

Lings med samtliga lokaliseringsalternativ finns konflikter med ledningar,
till exempel vattenledningar, kraftledningar och opto/teleledningar. De kon-
flikter som bedoms som mest utmanande &r de med kraftledningar. Nagra av
dessa gors inte vinkelriitt utan diagonalt, vilket innebér att konfliktstrickan
blir lingre.

Konflikter med kraftledningar finns i samtliga alternativ. Lokaliseringsalter-
nativ Befintlig bedoms ha en mycket komplex konflikt, korsning med Svens-
ka Kraftnit och tre mindre komplexa med Vattenfall eldistribution. E4 B och
E4 C alternativen bedoms ha ett tiotal mycket komplexa konflikter, kors-
ningar med Svenska Kraftnit och Vattenfall Eldistributions hégspédnnings-
ledningar. Passagen av Valloxen och trafikplats Brunnby utméirker sérskilt da
utrymmet for en ny anlédggning ir begrénsat.

6.4.1. Slutsats

Lokaliseringsalternativ Befintlig bed6ms vara komplex och lokaliseringsal-
ternativen E4 B och E4 C mycket komplex utifran konflikter med befintliga
ledningar.
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6.5. Paverkan pa vagtrafik

Paverkan pa végtrafik i detta avsnitt avser paverkan i byggskedet. Nir den nya
jarnvéagen dr i drift antas viktiga funktioner ha blivit ersatta. Lokaliseringsal-
ternativen skiljer sig at avseende var paverkan pa vigtrafiken sker.

For lokaliseringsalternativ Befintlig bedéms byggandet av jarnvigen bli en
storre barridr for vigtrafiken jamfort med byggandet i lokaliseringsalterna-
tiven E4 B och E4 C. Omledningsvigar bedéms blir svarare att anldgga i de
mer titbebyggda omradena och det kan i manga fall bli langt till en alternativ
vag Over jarnvigen.

I lokaliseringsalternativ Befintlig sker paverkan pa vigar med ligre trafikflo-
den och framst i Alsike och Knivsta, ddr framkomligheten mellan téitorternas
Ostra och vistra delar kommer begrinsas under byggtiden. Omledningsvégar
for gang- och cykeltrafik anordnas. Generellt innebér lokaliseringsalternati-
vet att mycket transporter kommer ske genom tétorterna under byggskedet. I
Alsike paverkas viganslutningar till ett antal fastigheter som behover ersét-
tas eller byggas om.

For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C ligger paverkan frimst i médng-
den trafik som paverkas till f61jd av nya jarnvigsbroar som anliggs. Fér E4,
med hoga trafikfloden, kommer forbifartslosningar krivas vilket bland annat
innebér fordrojning for vigtrafiken, en stor mingd trafik paverkas. Paverkan
sker dven vid Gredelbyleden och trafikplats Brunnby.

For att kunna nyttja det befintliga vignitet for tunga transporter under
byggskedet kommer vissa vigar behova forstérkas. For lokaliseringsalter-
nativ Befintlig bedoms befintlig viginfrastruktur kunna anvéindas i hog
utstrickning, dock med vissa forstirkningsatgirder. For lokaliseringsalterna-
tiven E4 B och E4 C behéver nya transportvégar anldggas och bérigheten kan
didrmed anpassas vid anldggningen.

6.5.1. Slutsats

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C paverkar en storre méngd trafik
och innebir mer omfattande forbifartslésningar och omledningsvigar under
byggskedet én lokaliseringsalternativ Befintlig. Lokaliseringsalternativen

E4 B och E4 C bedéms ddrmed vara mycket komplexa att genomféra utifran
paverkan pa vigtrafik och lokaliseringsalternativ Befintlig komplex.
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6.6. Paverkan pa jarnvagstrafik

En forutsittning for lokaliseringsalternativen ir att de nya jirnvigssparen
ska kunna byggas med bibehallen trafik pa befintliga jarnvégsspar med un-
dantag av hastighetsnedsittningar och planerade avstingningar.

Befintlig jarnvigstrafik i lokaliseringsalternativ Befintlig kommer paverkas
mer &n i lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C da byggandet sker i och i
anslutning till den befintliga anldggningen.

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer totalavstingning krévas for att
ansluta den nya anlidggningen i soder och norr. For lokaliseringsalternativ
Befintlig &r bedomningen att ytterligare ett antal inkopplingar, som paverkar
trafiken, kommer att krévas da utbyggnaden sker omvixlande pa 6stra och
véstra sidan av befintlig anldggning.

6.6.1. Slutsats

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedéms vara mycket komplex da det inne-
bér stor paverkan pa jarnvigstrafiken under byggskedet. For lokaliseringsal-
ternativen E4 B och E4 C kommer paverkan pa befintlig jarnvéagstrafik under
byggskedet vara begrinsad och bedoms ddrmed vara mindre komplex att
genomfora.

6.7. Byggbarhet

Den stora skillnaden avseende byggbarheten f6r de studerade lokaliserings-
alternativen dr omgivningen de byggs i.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér att den nya anlidggningen byggs i
och i nirheten av befintliga spar och bebyggelse. Byggnation i nérheten av
trafikerade spar och i mer titbebyggt omrade drar ned produktionstakten
och innebir stor paverkan pa omgivningen. Utbyggnaden antas ocksa ske
véxelvis pa bada sidor av de nuvarande sparen vilket ger en komplicerad
logistik for byggandet av anldggningen.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebdr till stérsta del byggnation
utanfor bebyggt omrade, i skog eller pa filt. Det finns ett antal platser till
exempel passager 6ver Valloxen, trafikplats Brunnby och E4 som innebér
utmaningar men i 6vrigt bedoms bygget av alternativen kunna ske rationellt
och effektivt.

6.7.1. Slutsats

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms vara mycket komplex att bygga.
Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedéms vara mindre komplexa att

bygga.
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6.8. Sammanfattning

Den tekniska genomforbarheten bedoms utifran de samlade indikatorerna
som ses i tabellen nedan. Bedomningen av genomforbarheten gors utifran
alternativets komplexitet pa en skala fran mycket komplex, komplex till
mindre komplex.

Tabell 12. Beddémning av teknisk genomforbarhet.

Alternativ

Indikator

Byggnadsverk

Geoteknik

Ledningar

Paverkan
pa jarnvagstrafik

Paverkan
pa vagtrafik

Byggbarhet

Befintlig

Mycket komplex

Mycket komplex

Mycket komplex

Mycket komplex

AlternativE4 B

Mycket komplex

Mindre komplex

Mycket komplex

Mindre komplex
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Mycket komplex

Mindre komplex

Mycket komplex

Mindre komplex




7. Effekter och konsekvenser

I detta kapitel beskrivs paverkan, effekter och konsekvenser for lokalise-
ringsalternativen.

7.1. Antaganden

For att kunna gora relevanta effekt- och konsekvensbedémningar har en
referenslinje och referensutformning tagits fram for respektive lokaliserings-
alternativ. Linjerna ligger till grund f6r resandeberikningar, trafik och kapa-
citet, underlagskalkyler, klimatkalkyl, resursanvindning och samhillseko-
nomisk kalkyl. I detta skede kommer lokaliseringsalternativ med tillhérande
korridor att viljas, utformningen studeras vidare i nista skede.

Avseende markanvindning har bedémningarna baserats pa befolkningsupp-
gifter enligt Trafikverkets Basprognos for 2040, se avsnitt 3.1. Framtida trafik
utgar fran Basprognos 2040 och nollalternativet 2040 med undantag for
trafik och kapacitet dir effekterna dr baserade pa Trafikeringsscenario Hog.
De olika trafikeringsscenarierna forklaras nirmare i avsnitt 4.2.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér att vissa investeringsatgirder
genomfors pa befintlig bana som i alternativ E4 B och E4 C inte genomfors
inom ramen for detta projekt. Detta studeras vidare infér den samlade be-
doémningen.

Antaganden for lokaliseringsalternativ Befintlig:

* Anldggningen antas utformas som ett integrerat system dir de snabba
sparen placeras ytterst, ett pa varje sida. Flera andra l16sningar dr mojli-
ga avseende trafikering av sparen men denna utformning har valts som
referensutformning. Oberoende av vilken utformning som viljs avseende
disponering av sparen ér bedomningen att sparomradet kommer att bred-
das omvixlande Oster- och visterut. Soder om Knivsta sker breddningen i
huvudsak pa sparens véstra sida och i norr i h6jd med Lunsen pa sparens
Ostra sida. De snabba sparen kommer besta omviéxlande av nya spar och
befintliga spar.

o Alsike station — utformas med mittplattform samt planskilda plattform-
sanslutningar till/fran Bjorkkallevigens bro

* Knivsta station - befintlig plankorsning séder om plattform ersétts med
planskild korsning samt planskild plattformsanslutning i soder

Antaganden for lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C:

» Alsike station - utformas med mittplattform samt plattformsanslutning
till/fran Bjorkkillevigens bro
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7.2. Trafik och kapacitet

Gemensamt for de tre lokaliseringsalternativen &r att alla medfoér 6kad kapa-
citet i den grad att de bedoms mojliggora framtida trafik enligt Basprognos
2040 och trafikering enligt Trafikeringsscenario Hog.

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms ha goda mojligheter att hantera
mindre storningar men sdmre mojlighet att hantera storre stérningar. Det
integrerade fyrsparets flexibilitet gér det férhallandevis enkelt att kora runt
mindre fel i anldggningen utan att motriktad trafik behover uppsta, se prin-
cipskiss 6ver sparutformning i Figur 68. Utformningens sdmre egenskaper
vad giéller storningar kommer fram vid storre storningar som personpakor-
ningar, stillverksfel eller nedrivning av kontaktledning. De trafikstopp som
da foljer omfattar i de flesta fall alla fyra spar, vilket ger totalstopp.

Figur 68. Skiss dver mojlig principiell sparutformning i lokaliseringsalternativ Befintlig.
Figuren visar en antagen sparkonfiguration, vilken kan komma att dndras i senare skede.
Vilka driftplatser som kommer att bli aktuella kommer ocksa att utredas i senare skede.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bed6ms ddremot ha sémre forma-
ga att hantera mindre stérningar men goda méjligheter att hantera stérre
storningar. Separata dubbelspar som i lokaliseringsalternativen E4 B och E4
C, enligt principskiss i Figur 69, ger en ldgre formaga att kéra runt mindre fel
som uppstar pa ett spar. Enkelsparsdrift behover da tillimpas vilket paverkar
trafiken i bada riktningarna och ger en mycket lag kapacitet. Vid en storre
storning pa ett av tva separata dubbelspar isoleras dock storningen, atmins-
tone initialt, till det ena dubbelsparet.

Nir det géller flexibiliteten i att anvéinda alla fyra spar inom utredningsom-
radet vid hindelse av en storning séder om utredningsomradet, till exempel
vid Arlanda central, 4r den storre for lokaliseringsalternativ Befintlig. Det
beror pa att mojligheten da finns att kora fran sparen férbi Mirsta till alla
fyra spar mot Uppsala.

Figur 69. Skiss dver mojlig principiell sparutformning fér lokaliseringsalternativen E4

B och E4 C. Figuren visar en antagen sparkonfiguration, vilken kan komma att andras i
senare skede. Vilka driftplatser som kommer att bli aktuella kommer ocksa att utredas i
senare skede.
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Vad giller mojligheterna att utfora kvalitativt underhall och fa anldggnings-
tillginglighet sa bedoms det vara svart att med lokaliseringsalternativ Be-
fintlig att skapa underhallsfénster utan att kapaciteten paverkas negativt.
For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bed6ms mojligheterna att skapa
underhallsfonster pa de nya sparen som goda men sédmre for de befintliga
sparen eftersom pendeltag, regionpendeltag och godstag da paverkas ne-
gativt och inte har mojlighet att stanna vid alla inplanerade stationer. Da
merparten av underhallet normalt genomf6rs under natten blir dock trafik-
paverkan begrinsad, varfor denna aspekt inte bor ligga till grund f6r rekom-
mendation av alternativ.

En positiv aspekt med lokaliseringsalternativ Befintlig dr att vid underhall pa
de nya sparen behéver Arlandabanan inte anvindas om banarbetsfordon ska
komma soderifran. Vid underhall pa de nya sparen med loksliseringsalterna-
tiven E4 B och E4 C behover antingen Arlandabanan anviéndas, alternativt
anlédggs stickspar fran Myrbacken om banarbetsfordon ska komma sdderi-
fran.

Slutligen kan ségas att tidtabellsflexibiliteten for lokaliseringsalternativ Be-
fintlig dr nagot ligre 4n for lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C eftersom

den gemensamma strickan for langsamma tag och snabba tag norr om Arlan-
da C ir ldngre, vilket da ger 6kade tidtabellsberoenden.

Figur 70. Befintlig Ostkustbana genom Alsike.

128



7.3. Resande och restidsvinster

Tva av effekterna med ytterligare tva jirnvigsspar mellan Stockholm och
Uppsala ér att det blir mojligt att utoka tagtrafiken med fler avgangar samt
att restiden féréndras. For resenirerna innebér detta férbattrade resmoj-
ligheter. De storsta restidsvinsterna kommer fran fler avgangar vilket ger
resendrerna mojlighet att vilja ett tag med passande avgangstid. For arbets-
pendlare medfor utokad tagtrafik mojligheter att fa tillgang till en storre ar-
betsmarknad med fler jobbméjligheter. Dessa effekter kan riknas om till ett
monetirt virde, vilket sedan tillsammans med andra effekter som virdet av
minskade utsldpp och fordndrat antal trafikolyckor kan jimfoéras med inves-
teringskostnaden i en samhillsekonomisk kalkyl.

7.3.1. Gemensamma konsekvenser

Gemensamt for samtliga tre lokaliseringsalternativen ir att de mojliggor en
kraftigt utokad tagtrafik pa strackan. Jimfort med idag ar det mojligt med
fler pendeltagsavgangar och stationsuppehall dven i Uppsala Sodra och/eller
Alsike, men 1-2 min lingre restid till foljd av stationsuppehéllen. Fjirrtagen
far ungefir 5 minuter kortare restider &n idag.

Restiden for pendeltag och regionpendeltag ér inte alternativskiljande.

7.3.2. Alternativskiljande konsekvenser

Skillnaderna mellan lokaliseringsalternativen dr sma, det kommer en mindre
tillgdnglighetsvinst av att restiden for vissa tag blir nagot kortare for fjarrtag
i lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C jamfort med lokaliseringsalternativ
Befintlig. Lokaliseringsalternativ E4 C beriknas ge drygt 30 sekunder kor-
tare restid for fjarrtag jamfort med lokaliseringsalternativ Befintlig. For loka-
liseringsalternativ E4 B har det inte gjorts nagra exakta berdkningar av restid
men bedomningen ir att restiden ir ungefér 5 till 10 sekunder langsammare
dn lokaliseringsalternativ E4 C.

7.3.3. Sammanfattande bedémning

De storsta tillginglighetsvinsterna kommer fran méjligheten att utoka tag-
trafiken under morgonens och eftermiddagens hogtrafikperioder. Denna ef-
fekt bedoms ge de storsta tillginglighetsvinsterna och &r inte alternativskil-
jande. Restiden for regional- och fjirrtag i lokaliseringsalternativen E4 B och
E4 C dr ungefir en halv minut kortare &n for lokaliseringsalternativ Befintlig.
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7.4. Natur- och vattenmiljo
7.4.1. Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde/kanslighet

Hégt varde/kanslighet: Natur- och vattenomraden som till stor del eller i stor
utstrackning har betydelse for biologisk mangfald eller ekologiska samband i
nationell eller regional grén och bla infrastruktur. Motsvaras ofta av skyddade
omraden, naturvardesklass 1 och 2 (hégsta och hdgt naturvarde) enligt naturvér-
desinventering (NVI) eller av viktiga livsmiljcer/ekologiskt viktiga samband for
fridlysta eller rodlistade arter.

Vattenmiljoer som &r kénsliga for utslapp eller paverkan pa hydromorfologi. Vat-
tenférekomster dar statusbedémningen ligger nara en klassgrans eller dar stora
osakerhetsmarginaler finns, eller dar statusklassningen &r langt ifran géllande
miljokvalitetsnorm.

Mattligt varde/kanslighet: Natur- och vattenomraden som till viss del eller i viss
utstrackning har betydelse for biologisk mangfald eller ekologiska samband i en
lokal eller regional gron och bla infrastruktur. Motsvaras ofta av naturvardes-
klass 3 (patagligt naturvarde) enligt naturvardesinventering (NVI), av ekologiskt
viktiga samband for 6vriga arter eller av lokala populationer av rodlistade eller
fridlysta arter.

Vattenmiljoer som ar mattligt kansliga for utslapp eller paverkan pa hydromor-
fologi. Vattenforekomster med statusbedémningar nara en klassgréans med stora
osakerhetsmarginaler i underlagsdata, alternativt statusbedémningar som ligger
relativt langt ifran en klassgréans men med stor osékerhet i bedémningen.

Lagt virde/kinslighet: Omraden som saknar eller har liten betydelse fér bio-
logisk mangfald eller ekologiska samband och som inte har utpekade varden.
Motsvaras ofta av klass 4 (visst naturvarde) eller lagt naturvarde enligt naturvar-
desinventering (NVI). Enstaka férekomster av rodlistade arter eller férekomster
av livskraftiga och vanligt forekommande fridlysta arter kan finnas.

Vattenmiljoer som inte &r kédnsliga for utslapp eller morfologisk paverkan. Vat-
tenférekomster med statusbedémningar som ligger langt ifran klassgréansen och
med stor sakerhetsmarginal i underlagsdata.
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Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Viktiga ekologiska samband bryts eller férsamras for
fridlysta eller rodlistade arter. Yta/kvalité inom skyddade omraden, naturvardes-
biotoper av klass 1 eller 2 eller livsmiljoer for fridlysta eller rédlistade arter mins-
kar i vasentlig omfattning. Buller 6verskrider riktvarden i vardefulla fagelmiljGer.

Mattliga negativa effekter: Viktiga ekologiska samband bryts eller férsdmras for
Ovriga arter. Yta/kvalité inom skyddade omraden, naturvardesbiotoper av klass 1
eller 2 eller livsmiljcer for fridlysta eller rédlistade arter minskar eller forsamras i
liten omfattning eller yta/kvalité av naturvardesbiotoper av klass 3 minskar eller
forsamras i vasentlig omfattning. Okat buller uppstar men riktvarden 6verskrids

inte i vardefulla fagelmiljoer.

Sma negativa effekter: Ekologiska samband férsdmras i liten omfattning. Mycket
sma ytor av naturvirdesobjekt/livsmiljoer skadas eller kvalitén férsdmras margi-
nellt. Negativa effekter som uppstar ar inte varaktiga.

Inga effekter: Inga natur- eller vattenmiljéer tas i ansprak eller paverkas negativt.

Positiva effekter: Ekologiska samband forstéarks och befintliga barriarer minskar
i omfattning. Befintliga naturvarden starks eller biotoper med |laga naturvarden
restaureras. Buller minskar i omfattning i viktiga fagelmiljcer. Livsmiljoer for rod-
listade eller fridlysta arter 6kar i omfattning eller far ett 6kat skydd.

7.4.2. Nollalternativet

I nollalternativet har en utveckling skett av omradet kring Bergsbrunna norr
om Lunsen Natura 2000-omrade. Den nya trafikplatsen vid Bergsbrunna och
sparvégen till Uppsala medfor ett marginellt 6kat buller och 6kade vibratio-
ner i Natura 2000-omradet som dven &r ett riksintresse. Tétorterna Knivsta
och Alsike har viaxt och ddrmed har téitortsnira naturmark tagits i ansprak
for bebyggelse. Aktivt skogsbruk har fortsatt bedrivits i stora delar av utred-
ningsomradet. Tva nya parallella kraftledningar har anlagts lings med E4.
Viss skog har avverkats for ledningsgatorna och viss jordbruksmark har ta-
gits i ansprak vid placering av stolpar. Ingen ny mark har tagits i ansprak for
jarnvig. Knivsta kommun har beslutat om ett nytt naturreservat vid Koldng-
en.

7.4.3. Gemensamma konsekvenser

Samtliga lokaliseringsalternativ passerar nira Natura 2000-omradet Lun-
sen, men de tva nya jirnvigssparen kommer att anléggas pa Ostra sidan av
befintlig jirnvig, utanfor det skyddade omradet. Eventuellt kan hydrologin i
Natura 2000-omradet paverkas indirekt av atgérder som bero6r vattendraget
Pinglastrom lidngre nedstroms. En fordndrad hydrologi kan dven uppsta vid
behov av grundvattenbortledning. Detta kan leda till en marginellt forsim-
rad kvalité i vissa fuktiga biotoper, eventuellt endast tillfalligt. Effekterna
behover utredas ndrmare i kommande skede. Konsekvenserna f6r Natura
2000-omradet bedoms preliminirt som mattligt negativa i samtliga alterna-
tiv.
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Samtliga lokaliseringsalternativ omfattar ett flertal aar och mindre vatten-
drag/diken som kommer att beroras av tva nya jarnvigsspar. Det sker fler
vattendragspassager i Lokaliseringsalternativ Befintlig, jimfért med E4-al-
ternativen. I lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C berérs sjon Valloxen
och eventuellt Barrsjon. Samtliga lokaliseringsalternativ ber6r utpekade
vattenférekomster som omfattas av MKN och dir ytvattenférekomsterna har
dalig ekologisk status till f6ljd av ndringsimnen eller morfologisk paverkan.
Minst en ytvattenforekomst for respektive lokaliseringsalternativ klassas till
hog kinslighet. Passager liangs med eller 6ver dessa kommer att utredas nér-
mare i kommande skede och bedoms inte som alternativskiljande da krav for
utformning av passager och atgidrder kommer behova stillas for att inte ris-
kera att paverka statusen. Vattendragen samt sjon Valloxen har preliminért
patagligt naturvirde (klass 3) vid strickor/omraden avgrinsade i naturvéir-
desinventeringen. Projektet bedoms medféra sma negativa effekter da en god
utformning kommer krivas for att inte paverka den ekologiska och kemiska
statusen negativt och sa att uppfyllandet av miljokvalitetsnormer inte &ven-
tyras. De negativa konsekvenserna for vattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer bedoms preliminért som sma till mattliga.

Naturvirdesinventeringen visar att virdet pa 6vriga naturvirdesbiotoper
och livsmiljoer for naturvardsarter utéver vattendrag och sjéar bedéms som
mattligt till hogt i samtliga lokaliseringsalternativ. Det finns dven mer sma-
skaliga virden/biotoper och artforekomster samtidigt som stora delar av
lokaliseringsalternativen ir paverkade av jord-, skogsbruk och bebyggelse.
Forlust av biotoper med hogt naturvirde och patagligt naturvirde samt lo-
kala populationer av rédlistade och fridlysta arter kan intréffa. Detta medfor
mattliga negativa effekter vilket kan ge stora negativa konsekvenser genom
forlust av biologisk mangfald i samtliga lokaliseringsalternativ. Om bioto-
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perna undviks kan de negativa effekterna minska. Ut6ver det berors allmént
forekommande fridlysta arter som blasippa, gullviva och revlummer. Dessa
arter r livskraftiga och bedoms inte paverkas negativt av projektet.

Bullernivaerna fran trafiken vid befintlig jarnvég och E4 ir redan héga och
riktvirdet f6r buller (50 dBA#>*") i virdefulla fagelomraden overskrids.
Virdefulla fagellokaler vid Valloxen, Trunsta trisk och Norra Lunsen berérs
av detta. Troligen har de arter som héckar intill befintlig jirnvig och E4 idag
redan anpassat sig till de hoga bullernivaerna. Jimfort med de bullerstor-
ningar som forekommer i nollalternativet vid befintlig jirnvig respektive E4,
bed6ms tillkommande bullereffekter under driftskedet forsiamra miljokvali-
tén marginellt for faglar. Effekterna bedoms som sma for omraden med hogt
virde i samtliga alternativ och konsekvenserna bedé6ms som mattligt negati-
va vid utpekade virdefulla fagelomraden.

7.4.4. Alternativskiljande konsekvenser
7.4.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trdsk ligger inom lokaliserings-
alternativ Befintlig och det finns risk for biotopforluster i reservatet. Omra-
det har en stor betydelse for biologisk mangfald och viktiga livsmiljoer for
fridlysta och rodlistade arter. Fagellivet vid Gredelby hagar och Trunsta trdsk
riskerar att paverkas negativt om livsmiljoer forstors for arter av hickande
vatmarksfaglar och om hydrologin foréndras. En viss paverkansrisk finns
dven for arterna sangsvan och trana genom att kollisionsrisken med kontakt-
ledningar kan 6ka vilket kan medféra en nagot 6kad mortalitet. Om de nya
jarnvigssparen dras 6ster om befintlig jirnvig bed6ms bestaende negativa
effekter uppsta fér mindre hackspett genom forlust av livsmiljoer i sumpsko-
gen i norra delen av Trunsta trisk. Det kan medfora att arten férsvinner

helt fran omradet, och att den lokala populationen starkt missgynnas. Aven
andra skyddsvirda arter som stare, gronsangare och svartvit flugsnappare
samt andfaglar, vadare och skrattmasar som nyttjar vatmarksomradet som
héckningsmiljo eller rastlokal bedéms paverkas negativt genom forlust av
livsmiljoer om intrang gors i naturreservatet. Om de nya jarnvigssparen for-
laggs vister om befintliga jarnvig och om intrang &ven kan undvikas under
byggskedet bedoms effekterna som sma.

Befintlig jarnvig ir redan idag en kraftig barriir for grod- och kréldjur. Lo-
kaliseringsalternativ Befintlig innebér att den kraftiga barridreffekten kom-
mer att 6ka marginellt i jimforelse med nollalternativet, nir sparomradet
breddas till fyra jarnvigsspar. Negativa effekter fér groddjur bedoms frimst
uppsta dér jairnvigen passerar Gredelby hagar och Trunsta trdsk dir det finns
lek- och 6vervintringsplatser pa bada sidor om befintlig jarnvig. Groddjur-
spopulationen kan isoleras 4n mer och livsmilj6er tas i ansprak, vilket kan
missgynna bevarandestatusen. De negativa effekterna f6r grod- och kréldjur
bed6ms som stora om viktiga ekologiska samband bryts eller forsdmras. Med
en vil fungerande groddjurspassage forbi Gredelby hagar och Trunsta trdsk
kan de negativa effekterna for groddjuren minskas.
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Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig medféra mattliga till
stora negativa konsekvenser fér naturreservatet, fagellivet och groddjur vid
Trunsta Trésk.

Idag saknas det néstan helt sikra passagemojligheter for klovdjur under eller
over jarnviagen och de som finns har lag funktion for vilt. Befintlig jairnvig ar
en stark barridr for djur och tva nya jarnvigsspar med tillkommande stéingsel
innebir en okad barridreffekt. Omradet norr om Alsike till och med Norra
Lunsen samt passagen férbi Gredelby hagar och Trunsta trdsk ir ekologiskt
viktiga omraden som kan knyta ihop skyddade omraden och évriga naturom-
raden. Passagen 6ver Lovstaan vister om Sdbysjon &r en annan viktig plats
med en idag dalig ekologisk funktion for bade utter och stora ddggdjur. Om
nya eller vil anpassade passager 6ver/under fyra jirnvigsspar kan tillgodo-
se djurens behov i dessa omraden bedéms lokaliseringsalternativet kunna

fa positiva konsekvenser jamfort med nollalternativet. Om passager endast
upprittas lings de tva nya jirnvigssparen kommer barridreffekten att vara
fortsatt h6g men jaimfort med nollalternativet bedoms konsekvenserna som
sma negativa for stora och medelstora diaggdjur.

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms inte medfora negativa effekter och
konsekvenser for fladderméss eftersom lampliga livsmilj6éer for fladdermoss
nistan uteslutande finns lokaliserade 6ster om befintlig jarnvig. Bedomning-
en dr dock preliminér da inventeringsunderlag saknas.

7.4.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B s6dra strackan

Barrsjon har i naturviardesinventeringen pekats ut om en potentiellt intres-
sant lokal f6r bade groddjur och fladdermdss. Om sjon visar sig ha denna
betydelse for djurgrupperna och de fridlysta arternas livsmiljoer paverkas
negativt kan det medféra mattliga negativa konsekvenser genom minskande
lokala populationer av groddjur och fladdermdss vid Barrsjon.

Soder om Barrsjon viker lokaliseringsalternativ E4 B visterut vilket skapar
en storre yta som blir avskuren mellan den nya jirnvigen och E4. Ytan blir
for liten for att i sig hysa livskraftiga populationer av stora didggdjur och ar
omringad av tva barridrer. Lokaliseringsalternativet skulle &ven medfora en
ny barriir i detta omrade och ytan av tillgéingliga livsmiljoer mellan befintlig
jarnvig och vig E4 skulle minska i och med den tillkommande barriireffek-
ten. Funktionella passager och stingsel behover ddrmed anldggas lings de
tva nya sparen. Sammantaget bedoms konsekvenserna for medelstora och
stora ddggdjur som sma negativa om funktionella passager anldggs lings de
tva nya sparen.
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7.4.4.3. Lokaliseringsalternativ E4 C s6dra strackan

For Barrsjon, se lokaliseringsalternativ E4 B s6dra strickan.

Jarnvigen och motorvigen nira varandra medfér kumulativa barridreffek-
ter for medelstora och stora ddggdjur i lokaliseringsalternativ E4 C, vilket
forsamrar de ekologiska sambanden i omradet. Om funktionella passager
endast upprittas lings de tva nya jirnvigssparen kommer barridreffekten att
vara fortsatt h6g och dven 6ka jamfoért med nollalternativet pa grund av de
kumulativa barridreffekterna. Konsekvenserna bedéms som sma till mattligt
negativa for medelstora och stora ddggdjur for lokaliseringsalternativ E4 C.

7.4.4.4. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C norra strackan

Vid naturomradet Koldngen (under bildande av naturreservat) finns risk for
direkt intrang i patagliga naturvérden (klass 3), men de hoga naturvirdena
ligger utanfor lokaliseringsalternativet. Fagellivet bedoms frimst paverkas
vid sjon Valloxen, dir en 6kad kollisionsrisk for exempelvis fiskgjuse och
storlom kan uppsta nér en ny bro och nya kontaktledningar tillkommer. Idag
passerar E4 over Valloxen via en upphojd bro, vilket skapar mojligheter for
fagelarter att savil simma som att flyga under bron. Om utbyggnaden av

tva nya jarnvégsspar i lokaliseringsalternativen E4 B eller E4 C ocksa sker
genom uppforande av en ny hog bro parallellt med den nuvarande bedéms
de negativa effekterna for fagelarter som inga till sma. Placering av brofésten
bor noga utredas sa att de inte riskerar paverka flygvig eller hickningsplatser
for de fagelarter som hickar vid och runtom Valloxen. Sammantaget bedoms
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C kunna medféra mattliga negativa
konsekvenser for fagellivet vid Valloxen.
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Vid etablering av en ny jarnvig intill E4 kommer barridreffekten att 6ka
marginellt for fladdermdss. Undantaget ar vid Valloxen, ddr motorvigen
passerar i form av en upphojd bro vilken fladderméssen kan passera under.
Om en liknande bro byggs i samband med etablering av lokaliseringsalterna-
tiven kan underpassagen fortsatt nyttjas som spridningskorridor foér fladder-
moss och inga negativa effekter for fladderméss bedoms uppsta vid Valloxen.
Den forstirkta, kumulativa barridreffekten av tva nya jarnvégsspar invid E4
bed6ms generellt medféra sma negativa effekter for fladderméss och grod-
djur jamfort med nollalternativet, men bedomningen ér oséker till f61jd av
lag kunskap om artférekomster. Konsekvenserna bedoms preliminért som
mattligt negativa genom férsdmrade spridningssamband for groddjur och
fladdermdss.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebir att en ny barriér forliggs
bredvid vig E4, vilket kan skapa kumulativa effekter och potentiellt en total
barriir for medelstora och stora ddggdjur. En ny barriir tillkommer ocksa

i norr dir de tva nya jarnvégssparen korsar 6ver mellan E4 och befintlig
jarnvig. Funktionella passager och stingsel behover dirmed anldggas langs
de tva nya sparen. Idag har befintliga passager under E4 en lag funktion

for klovdjur. Om funktionella passager endast upprittas lings de tva nya
jarnvigssparen kommer barridreffekten att vara fortsatt h6g och dven 6ka
jamfort med nollalternativet. Konsekvenserna bedoms som sma till mattligt
negativa for medelstora och stora ddggdjur.

7.4.5. Sammanfattande bedémning

Risken for stora negativa konsekvenser for skyddade omraden och arter till
foljd av biotopforlust och forsimrade spridningssamband ar storre i loka-
liseringsalternativ Befintlig 4n i 6vriga alternativ dir konsekvenserna be-
doms som mattliga. Det &r framst faglar och groddjur vid Gredelby hagar och
Trunsta trdsk som kan paverkas negativt. Tillkommande barridreffekter for
medelstora och stora diggdjur bedoms nagot storre i lokaliseringsalternati-
ven E4 B och E4 C. Det beror pa kumulativa barridrer som kan medféra sma
till mattliga konsekvenser genom forsimrade spridningssamband och 6kad
mortalitet genom viltolyckor. Konsekvenser av bullerstorningar i virdefulla
fagelomraden bedoms som mattliga och inte alternativskiljande.
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7.5. Landskap och stadsbild
7.5.1. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde/kanslighet

Hégt varde: Omraden som har héga visuella varden, en tydlig karaktar och/
eller som i stor utstrackning nyttjas av allménheten. Starka inslag av rumslighet,
utblickar, siktlinjer, landméarken eller andra visuella varden. Omraden med hog
kanslighet for forandring.

Mattligt virde: Omraden som har visuella varden, en viss grad av upplevd karak-
tér och/eller som i mattlig utstrackning nyttjas av allménheten. Inslag av rums-
lighet, utblickar, siktlinjer, landmarken eller andra visuella varden. Omraden med
viss kanslighet for forandring.

Lagt varde: Omraden som har fa visuella varden, en otydlig karaktar och/eller
som i liten utstrackning nyttjas av allménheten. Svag rumsbildning med fa eller
inga inslag av utblickar, siktlinjer, landmarken eller andra visuella varden. Omra-
den med hogre talighet for férandring.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Omradets visuella varden och karaktar gar i stor ut-
strackning forlorad. Utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet férsvagas
avsevart. Exploateringen blir dominerande eller bryter landskapets struktur.

Mattliga negativa effekter: Omradets visuella varden och karaktar gar delvis for-
lorade. Utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet férsvagas. Exploateringen
blir delvis dominerande eller bryter landskapets struktur.

Sma negativa effekter: Omradets visuella varden och karaktar bibehalls till
storsta del. Utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet férsvagas i liten
utstrackning.

Inga effekter: Omradets visuella varden och karaktar bibehalls. Utblickar, siktlin-
jer, landmarken eller rumslighet forblir oférandrade.

Positiva effekter: Omradets visuella varden och karaktar paverkas i positiv rikt-
ning. Utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet forstarks. Exploateringen
upplevs anpassad till omgivningen och f6ljer landskapets struktur.
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7.5.2. Nollalternativet

I nollalternativet har landskapet férdndrats i omradet kring Bergsbrunna
norr om Lunsen med en ny station, sparvig och en urban karaktir som moter
Uppsalaslitten. Titorterna Knivsta och Alsike har vixt och fatt en ny karak-
tdr med tyngdpunkt pa smahus och villor med bil som frimsta kommunika-
tionsmedel vilket priglar stadsbilden. Tétortsnéira naturmark har till viss del
tagits i ansprak fér denna bebyggelse. Ingen ny mark har tagits i ansprak for
jarnvig.

Omradet vid och intill Ar verksamhetsomrdde &r exploaterat med en industri-
ell karaktir och som en entré till Knivsta. Omradet priglas av intilliggande
trafikplats och kraftledningar.

7.5.3. Gemensamma konsekvenser

En utbyggnad av jirnvigen innebér ett storre avtryck i landskapet och for-
starker den fysiska barridreffekten. Stérst paverkan pa landskap och stads-
bilden ger jarnvigen pa omraden med langa utblickar - 6ppna odlings- och
betesmarker, dalgangar, sjoar och vattendrag. En anldggning néra befintlig
markniva ir att féredra for att mildra de negativa effekterna pa landskapet.

Samtliga lokaliseringsalternativ innebér en ny station i Alsike. Hir finns

potential for att stationen med god gestaltning kan komma att utgora ett
positivt tillskott i stadsbilden och lyfta omradet som entré till Alsike fran
jarnvigen.

7.5.4. Alternativskiljande konsekvenser
7.5.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Inom Mosaiklandskapet kring Aslunda och Forsby studeras olika alternativ
for anslutningspunkten i séder. Anslutningspunkten kan komma att kriva en
eller tva planskilda korsningar beroende pa lokalisering och framtida trafike-
ring. For att mojliggéra en jarnviigsbro 6ver sparen krivs ocksa att sparen gar
ifran varandra bade foére och efter korsningspunkten. Detta medfér en paver-
kan pa ett storre omrade och infrastrukturen kommer dominera landskapet
ytterligare. Omradet i soder ir redan idag kraftigt paverkat av de befintliga
jarnvigsanldggningarna. Anslutningspunkten omges ocksa till storsta del av
skog med begrinsad synlighet, vilket mildrar de stérningar som jarnvigen
kan ge upphov till. Ur ett landskapsperspektiv bedéms dérfér de negativa
konsekvenserna bli sma for anslutningspunkten i séder.

Inom Odlingslandskap séder om Knivsta ligger befintlig jarnvég till storsta
del lagt i landskapet genom omradet, vilket mojliggor utblickar och siktlinjer
over sparen. Tva tillkommande spar, totalt fyra spar, 6kar jarnvigens domi-
nans och synlighet i landskapet dven om det redan idag &r starkt exploaterat.
Det dr av stor vikt att jirnvigsanliggningen fortsatt foljer befintlig mark
inom omradet for att bevara utblickar och visuella kopplingar 6ver jarnvé-
gen.
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Inom omradet férutsitts en ny jairnvigsbro anlédggas intill befintliga jérn-
vigsbroar 6ver allmén vig i h6jd med Kvarngarden, de befintliga broarna ar
av typen valvbro. Paverkan pa landskapsbilden kan mildras med en medve-
ten gestaltning och samspel av broarna. Sammantaget bedoms effekterna pa
landskapet bli sma negativa inom odlingslandskapet s6der om Knivsta, vilket
ger sma negativa konsekvenser.

Genom Knivsta stationsmiljo skulle en utbyggnad av jarnvégen bidra till

en mer storskalig infrastrukturkaraktér. Den visuella upplevelsen fran den
nirliggande bebyggelsen kan bli mer negativ genom den bredare infrastruk-
turanldggningen. Vid en ut- och ombyggnad av jirnvigen kan den smaskaliga
jarnviigsmiljon vister om de befintliga sparen komma att paverkas om mark
behover tas i ansprak for anldggningen. Befintlig enkelsidig allé kommer
troligen behova tas ned och byggnader med kulturhistoriska véirden, sasom
stationshuset och magasinet, kan behova flyttas eller pa annat siitt paverkas
vilket gor att stadsbilden férdndras. Utan atgirder bedoms effekterna for
Knivsta stationsmiljo bli mattligt negativa. Med gestaltningsatgérder och
anpassningar dir mojligheten att uppfatta jarnvigens kulturhistoriska sam-
band stiirks kan effekterna i stéllet bli positiva. Det dr dirfor av stor vikt att
hénsyn tas till helhetsmiljon.

I s6dra delen av Knivsta stationsmiljé skulle en utbyggnad av jarnvigen
innebira att dagens passage i plan ersitts med tva planskilda passager, en for
fordonstrafik och en for gang- och cykeltrafik. De planskilda passagerna for-
utsitts i detta skede forldggas pa bro dver sparen, vilket kan forsamra siktfor-
hallandena ldngs Stationsgatan, Centralvigen och Parkvigen. En eventuell
planskild passage under mark kan ur denna aspekt vara férdelaktig, vilket
bor utredas vidare i kommande skede. Passagerna kommer 4ven i sig limna
ett fysiskt avtryck med paverkan pa stadsbilden. Den visuella effekten inom
omradet blir pataglig men behover inte bli negativ, beroende pa utformning-
en av passagerna.

Sammantaget bedoms det kunna uppsta positiva - mattligt negativa konse-
kvenser for stadsbilden inom Knivsta stationsmiljé, beroende pa lokalisering
och framtida gestaltning av omradet.

Inom Trunsta ligger befintlig jairnvig till storsta del lagt i landskapet vilket
mojliggor utblickar och siktlinjer 6ver sparen. Tva tillkommande spar, totalt
fyra spar, okar jarnvigens dominans och synlighet i landskapet. For att be-
grinsa de negativa konsekvenserna r det av stor vikt att jirnvigsanldggning-
en fortsatt foljer befintlig mark inom omradet sa att utblickar och visuella
kopplingar 6ver jarnvigen bevaras. Under denna férutsittning bedéms det
uppsta sma negativa konsekvenser for landskapet.

Vid Alsike kommer en ny planskild entrébro anldggas for att ansluta till den
framtida plattformen. Detta innebir en viss visuell fordndring inom omradet
och beroende pa utformning och anpassning till omgivningen kan det ge an-
tingen positiva eller negativa effekter. Genom hela karaktirsomradet kom-
mer jarnvigen visuella dominans bli forstérkt nér antalet spar fordubblas.
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For att mildra de negativa visuella storningarna intill boendemiljéerna bor
hela omradet kring Alsike jarnviigsmiljo hanteras varsamt och med fokus pa
mansklig skala och rorelse. Sammantaget bedoms det uppsta sma till mattligt
negativa konsekvenser for stadsbilden inom omradet.

De skogsdominerade omrddet norr om Alsike domineras av smakuperade
skogbeklidda marker. Ostkustbanan gar i nord-sydlig riktning och skapar en
barriér i landskapet for manniskor och djur. Omradet préglas redan idag av
den befintliga jirnvigsanlidggningen. Vid det integrerade scenariot medfor
alternativet en storre jirnvigsbro 6ver spar och att sparen behover ga ifran
varandra. Om tva nya spar i stéllet forldggs 6ster om de befintliga sparen kan
anldggningen hallas mer samlad. Ur ett landskapsperspektiv dr det posi-

tivt om sparen kan hallas samlade inom omradet och sa néira varandra som
mojligt. Detta minskar avtrycket i landskapet, begridnsar storningar pa land-
skapsbilden och haller ihop den fysiska barriiren. Sammantaget bedoms det
kunna uppsta sma till mattligt negativa konsekvenser fér landskapet inom
omradet.

7.5.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B sddra strackan

Med lokaliseringsalternativ E4 B behover flera nya planskilda jirnvigsbroar
anldggas inom karaktirsomradet Odlingslandskapet vid Harg och Soderby.

Ett spar lings Arlandabanan gar ifran befintlig strickning for att mojliggéra
en bro 6ver det nya dubbelsparet. En ny enkelsparig jarnvigsbro forutsitts
dérefter anldggas strax norr om den befintliga bron 6ver E4. De nya broarna
forldggas i utkanten av det 6ppna omradet vilket kan tdnkas mildra den nega-
tiva visuella effekten pa landskapet.
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Lokaliseringsalternativet skir diagonalt 6ver det 6ppna odlingslandskapet
med en ny jarnvigsbro 6ver E4. Den storsta negativa paverkan pa landskapet
bed6ms erhallas pa den vistra sidan om motorvigen. Jirnviagsanlidggningen
riskerar hér att de utstrickta jordbruks- och betesmarkerna fragmenteras
och att en visuell barridr uppstar som delar upp landskapet med stora negati-
va effekter for savil landskapsbilden som det fysiska landskapets utveckling
och karaktir. Jirnvigen paverkar visuellt en stor del av det 6ppna odlings-
landskapet samt att det aterfinns spridd bebyggelse och gardar vid Harg och
Aslunda som riskeras att delas upp och skiirmas av fran varandra. Samman-
taget bedoms det uppsta stora negativa konsekvenser for landskapet inom
karaktirsomradet Odlingslandskapet vid Harg och Soderby.

Inom skogsomrade séder om Sdbysjon gar lokaliseringsalternativet till stor del
genom oexploaterad mark. En lokalisering av jirnvigen inom detta omrade
kommer ldmna ett stort visuellt avtryck pa landskapsbilden inom omradet.
Jirnvigen innebir dven en ny fysisk barridr och fragmentering av landska-
pet dir tillgéingligheten inom omradet minskar och att kopplingar mellan
torpmiljéerna riskerar att brytas. Om mojligt bor jarnvigen lokaliseras sa att
paverkan minimeras i de befintliga torpmiljéerna. Sammantaget bed6ms det
kunna uppsta mattliga till stora negativa konsekvenser fér landskapet inom
omradet.

7.5.4.3. Lokaliseringsalternativ E4 C s6dra strackan

I likhet med lokaliseringsalternativ E4 B behover flera nya planskilda jérn-
vigsbroar anldggas inom karaktirsomradet Odlingslandskapet vid Harg och
Soderby. Ett spar ldngs Arlandabanan gar ifran befintlig strackning for att
mojliggora en bro 6ver det nya dubbelsparet. En ny enkelsparig jarnvigsbro
forutsitts darefter anldggas strax norr om den befintliga bron 6ver E4. De
nya broarna forldggas i utkanten av det 6ppna omradet vilket kan téinkas
mildra den negativa visuella effekten pa landskapsbilden.

Det nya dubbelsparet korsar dalgangen och riskerar att medféra héga bankar
och bro 6ver E4 genom det 6ppna och laga landskapsrummet. En passa-

ge tvirs 6ver dalgangen medfor att siktlinjer fran landskapets hojdpartier,
bebyggelse och lings dalgangen skirs av och bidrar starkt till en visuell och
fysisk barriir av landskapet. For att mildra de negativa effekterna pa land-
skapsbilden bor placering av jirnvigsbron 6ver E4 utga fran landskapets
topografi for att eventuellt minska behovet av h6ga bankar i det 6ppna land-
skapet. Sammantaget bedoms det uppsta stora negativa konsekvenser for
landskapet inom Odlingslandskapet vid Harg och Séderby.

Inom skogsomrade sdder om Sdbysjon finns goda moéjligheter att forldgga
jarnvigsanldggningen i ndrheten av E4 och ett redan stort landskap. En
lokalisering av jarnvégen i lokaliseringsalternativets ostligaste sida bedoms
fordelaktig ur landskapsperspektiv. Detta da jarnvigen kan folja befintli-
ga strukturer i landskapet, paverkan pa boendemiljoer kan minimeras och
intrang och bro 6ver Barrsjon kan undvikas. Under denna forutséttning
bed6éms det kunna uppsta sma negativa konsekvenser for landskapet inom
omradet.
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7.5.4.4. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C norra striackan

Innan Valloxen gar lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C ihop och féljer
en gemensam stricka norrut. Beskrivning av effekter och konsekvenser norr
om karaktdrsomradet Skogsomrdde séder om Valloxen beskrivs dérfor gemen-
samt i f6ljande stycken.

Inom karaktirsomradet Vdstra Valloxen innebér lokaliseringsalternativet E4
B att en jarnvigsbro anlidggs dédr sundet 6ver sjon Valloxen &r som smalast,
vister om E4. Da tva vigbroar finns 6ver sundet idag skulle inte en jarnvigs-
bro vara ett frimmande inslag i miljon. Den tillkommande bron skulle dock
forstidrka infrastrukturens visuella stérning inom omradet och paverka land-
skapsbilden och upplevelsen fran sjon. Tillkommande bro kan dven komma
att paverka resenirsperspektivet fran E4 och skymma utblickar visterut. Det
bed6ms uppsta sma till mattligt negativa konsekvenser fér landskapet inom
omradet.

Lokaliseringsalternativet passerar de Ostra delarna av Kéldngsskogen. Om-
radet paverkas i den 6stra delen av E4 som avgrinsar omradet. For att mi-
nimera paverkan pa landskapsbilden och de héga rekreationsvirdena inom
omradet bor anlidggningen forldggas sa ndra E4 som mojligt. En lokalisering i
den 6stra delen av lokaliseringsalternativet medfor att barridreffekterna halls
mer samlade genom omradet dir den fysiska och upplevda stérningen kan
begrinsas. Konsekvenserna for landskapsbilden &r beroende av den framtida
lokaliseringen inom omradet. En lokalisering i de 6stra delarna kan ge sma
negativa konsekvenser for landskapet. En lokalisering i de vistra bedoms
medfora mattligt negativa konsekvenser.

Omradet vid och intill Ar verksamhetsomrdde &r exploaterat med en indu-
striell karaktéir och préglas av intilliggande trafikplats och kraftledningar. Ur
ett landskapsbildsperspektiv bedoms diarfor omradet ha en hogre talighet for
en utbyggnad av infrastruktur. En férldggning av dubbelspar forbi Ar dr dock
komplext pa grund av de manga verksamhetsbyggnader, planerad utbyggnad
av verksamhetsomradet, vigar intill trafikplatsen samt kraftledningarna. Vid
passage over Gredelbyleden krivs stora byggnadsverk och héga bankar med
visuell och fysisk paverkan pa landskapet. Sammantaget bed6ms konsekven-
serna pa landskapet bli sma till mattligt negativa, beroende pa lokalisering
och utformning av byggnadsverken.

I Mosaiklandskapet dster om Alsike foljer lokaliseringsalternativet en langs-
mal dalgang i nord-sydlig riktning. En spardragning i de centrala delarna
skulle medfora en fysisk och visuell barriir i omradet med negativa effek-
ter pa landskapet. I den vistra delen finns mojlighet att folja utkanten av
skogspartier och dirmed mildra den negativa paverkan pa landskapet. Det
kan dven finnas mojlighet med en lokalisering néira E4 i de stra delarna av
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omradet, vilket dr fordelaktigt ur landskapsperspektiv och bor studeras i det
fortsatta arbetet. I de Gstra delarna bestar landskapet av skogspartier och
bed6ms mindre kénsligt. Beroende pa lokalisering bedoms det uppsta sma
till stora negativa konsekvenser pa landskapet inom omradet.

I det Skogsdominerade landskapet norr om Alsike innebér alternativet fle-

ra planskilda passager, bade for fordonstrafik och f6r Upplandsleden. For
att mildra jarnvigens synlighet och fysiska paverkan pa landskapet bor det
efterstrivas en lokalisering inom skog. For att minimera fragmenteringen av
landskapet bor jarnvigen dras intill befintliga strukturer eller i brynzonen
vid skogsomraden. Beroende av lokalisering och utformning av jirnvéigen
samt de planskilda passagerna inom omradet bedéms det kunna uppsta sma
till mattligt negativa konsekvenser fér landskapet.

7.5.5. Sammanfattande bedomning

Ur ett landskapsperspektiv kan lokaliseringsalternativ Befintlig betraktas
ha en begrinsad fysisk och visuell paverkan pa landskapet da straket foljer
samma strickning som den befintliga Ostkustbanan. Den visuella paverkan
kommer vara mest pataglig i 6ppna omraden samt inom titorterna. Sam-
mantaget bedéms lokaliseringsalternativ Befintlig medféra sma till mattligt
negativa konsekvenser for landskapet.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebir att befintlig jirnvig &r
oférandrad och tva nya spar lokaliseras vister om E4. Lokaliseringsalternati-
ven innebér darfor tva separata jarnvigskorridorer inom utredningsomradet
med paverkan pa landskapet. I den norra delen dér E4 B och E4 C har en
gemensam strickning kan en lokalisering sa nira motorvigen som mojligt
mildra de negativa konsekvenserna for landskapet. I den sddra delen finns
mojligheter for en lokalisering néra motorvigen och ett redan stort omra-

de for lokaliseringsalternativ E4 C. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4

C medfor stor negativ paverkan pa landskapet inom Odlingslandskapet vid
Harg och Soderby ldngst i soder. Sammantaget riskerar E4 B medféra mattligt
till stora negativa konsekvenser pa landskapet. E4 C bedoms medféra sma till
stora negativa konsekvenser pa landskapet.

Bedomningarna ir beroende av jarnvigens lokalisering, gestaltning och an-
passning till landskapet.
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7.6. Rekreation och friluftsliv
7.6.1. Beddomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde/kanslighet

Hégt virde: Omraden med mycket goda férutsattningar for rekreation och fri-
luftsliv vad géller tillgénglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan
vara naturmiljéer och strak som nyttjas ofta och av manga och som &r utpekade
i kommunala och regionala planer samt riksintressen for friluftsliv eller omraden
som &r attraktiva nationellt och internationellt och som i stor grad bjuder tyst-
nad, stillhet och naturupplevelser.

Mattligt varde: Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv
vad géller tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det &r omra-
den som ar sarskilt lampade for friluftsliv.

Lagt virde: Omraden med vissa férutsattningar fér rekreation och friluftsliv vad
galler tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om féreslagen atgard forstér mojligheten till
nyttjande av ett frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barridrer mellan
viktiga malpunkter. Om foreslagen atgard kraftigt forsamrar upplevelsevéardet,
ljudmiljon eller tillgdngligheten. Om féreslagen atgard avsevart minskar arealen.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om féreslagen atgérd férsamrar mojligheten
till nyttjande av frilufts- och rekreationsomradet och i viss man skapar barriérer
mellan viktiga malpunkter. Om féreslagen atgard férsdmrar upplevelsevarde,
ljudmiljon eller tillgangligheten. Om féreslagen atgérd minskar arealen i viss
omfattning.

Sma negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgard inte andrar nyttjandet av
omradet. Atgarden paverkar i liten grad omradets upplevelsevarde, ljudmiljé eller
tillgangligheten. Om féreslagen atgard minskar arealen i liten omfattning.

Inga negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard inte andrar nyttjandet
av omradet. Atgdrden péverkar i inte omradets upplevelsevirde, ljudmiljé eller
tillgangligheten. Om féreslagen atgard inte minskar arealen.

Positiva effekter: Uppstar nar féreslagen atgard férbattrar majligheterna att
nyttja naturen for friluftsliv och/eller minskar barridrer mellan malpunkter. Om
foreslagen atgard forstarker upplevelsevardet, ljudmiljon eller férbattrar tillgang-
ligheten.
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7.6.2. Nollalternativet

Vid ett nollalternativ sker ingen paverkan pa befintliga omraden for rekre-
ation och friluftsliv. Knivsta kommun har inréittat ett nytt naturreservat vid
Koélingen.

7.6.3. Gemensamma konsekvenser

Lings med samtliga lokaliseringsalternativ finns flera virdefulla omraden for
rekreation och friluftsliv som riskerar att paverkas negativt av 6kade stor-
ningsmoment i form av 6kad ljudniva, forsimrad upplevd tillgidnglighet och
forsamrade upplevelsevirden.

Norra Lunsen i norra delen av utredningsomradet paverkas av samtliga
lokaliseringsalternativ i form av 6kad visuell storning samt h6jda ljudnivaer,
platsen har dock redan en stérning i form av den befintliga jairnvigen. Darfor
bed6ms det uppsta sma negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv
vid Lunsen.

Inga utpekade tysta friluftsomraden berors av lokaliseringsalternativen och
det bedoms inte uppsta nagra konsekvenser avseende detta.

7.6.4. Alternativskiljande konsekvenser
7.6.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

En breddning av sparomradet i lokaliseringsalternativ Befintlig forstirker
upplevelsen av den befintliga jirnvigen som barriér. Detta innebér en vi-
suellt mer storskalig jarnvigsanlidggning och hogre ljudnivaer, vilket har
negativ paverkan pa upplevelsevirden i rekreationsomraden i nirheten av
jarnvigen.

En utbyggnad av jirnvigsanliggningen riskerar att medfora negativa effek-
ter pa rekreationsvirden vid Trunsta Trdsk och Gredelby hagar, som &r ett
tiatortsnira rekreationsomrade av sérskilt virde for fagelskadare. Da rekrea-

Figur 71. Gredelby hagar och Trunsa trask.

145



tionsomradet redan i dagsliget &r stort av befintlig jarnvig och utbyggnaden
av jirnvigen planeras att hallas sa samlad som mdjligt bedoms det uppsta
sma negativa konsekvenser i omradet.

Upplandsleden paverkas pa tva stéllen lings med lokaliseringsalternativet. I
mitten av utredningsomradet, i hojd med Kvarngarden och S:t Stefans kyrka,
gar Upplandsleden parallellt med befintlig jarnvig fram till centrala delar av
Knivsta. For att undvika intrang i kyrkomiljon behover leden hogst sannolikt
flyttas vésterut. Utbyggnaden av jarnvigen kommer som omnidmnt medféra
negativa effekter, bade ljudmissigt och visuellt. Dock 4dr Upplandsleden i det-
ta omrade redan paverkat av befintlig jarnvag och ledens funktion kommer
finnas kvar. Under forutsittning att viktiga vyer bevaras bedoms det dirfor
uppsta sma negativa konsekvenser inom detta omrade. I norr passerar Upp-
landsleden befintlig jarnvég i en planskild passage under sparen. Beroende
pa lokalisering kan lokaliseringsalternativet medfora att en bredare passage
for leden beho6ver anlédggas, alternativt tva separata passager. Detta kan ha
negativa effekter pa upplevelsen i omradet och att det storda omradet fran
jarnvigen breddas och paverkar ett storre omrade. Sma till mattligt negativa
konsekvenser bedoms kunna uppsta fér Upplandsleden i den norra delen av
omradet.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig medféra sma negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv i jimforelse med nollalternativet.
Detta da omraden lidngs jarnviigen redan ér paverkade av befintlig jarnvig
men att storningarna kan 6ka nagot.

7.6.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B

Lokaliseringsalternativ E4 B l6per genom ett storre skogs- och kulturmil-
jolandskap vister om viig E4 och kommer innebira att en ny barriér skapas
i ett idag sammanhingande skogsomrade. Intranget innebér dven att det
ostorda skogsomradet blir utsatt f6r hoga ljudnivaer. Jirnvigen bedoms
inom detta omrade innebéra mattligt negativ konsekvens. I vidare lokalise-
ringsarbete behéver omradets virde och anvindning for rekreation utredas
for att begrénsa de negativa konsekvenserna. For att minska den fysiska
barridreffekten pa méinniskor rorelse i omradet ér det &ven viktigt att behov
av passager studeras.

Lokaliseringsalternativet gor intrang i de 6stra delarna av Kolédngsskogen
som ir ett viktigt tdtortsnira rekreationsomrade som utreds fér naturreser-
vatsbildning. Delar av lokaliseringsalternativet gar genom ett skogsomrade
med patagliga naturvirden och gangstigar. Att dra jirnvigen genom Koldngs-
skogen medfor att ytan for rekreationsomradet minskar. Det kan dven inne-
béra en visuell och ljudmissig stérning i delar av det framtida reservatet.
Aven stigar inne i K6ldngsskogen kan paverkas av den nya jarnvigsanligg-
ningen. De negativa effekterna vid Koldngsskogen bedoms ge sma-mattligt
negativa konsekvenser. De negativa konsekvenserna kan mildras om jarnva-
gen forldggs sa ndra E4 som mojligt, for att minska intranget i rekreations-
omradet och halla infrastrukturen med dess storningar sa samlad sa mojligt.
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Upplevelsen intill Valloxen kan komma att paverkas negativt av den nya
jarnvigsbron. Den fysiska och upplevda barriireffekten av E4 riskeras att
forstirkas. Beroende pa jarnvigens lokalisering kan passagen under broarna
upplevas nagot lingre eller som tva separata passager. Den nya jarnvigsbron
riskerar dven att paverka upplevelsen fran sjén och omgivningen negativt da
dven den kommer bli synlig pa langt hall. Konsekvenserna bedéms som sma
negativa.

Upplandsleden paverkas under en ldngre stricka i norr dér lokaliseringsal-
ternativet gar 6ver leden. Denna stricka av Upplandsleden gar idag genom
ett skogsomrade som delvis 4r mindre paverkat av visuella storningar fran
infrastruktur. E4 B innebiér att en ny passage vid Upplandsleden beho6ver
byggas samt att upplevelsevirden riskerar paverkas negativt lings med
leden eftersom jarnvigen innebir 6kade ljudnivaer samt en visuell storning,.
Beroende pa utformning och var inom lokaliseringsalternativet jirnvigen
placeras kan paverkan pa Upplandsleden ge sma till mattligt negativa konse-
kvenser.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ E4 B medf6éra sma-mattligt
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv i jaimférelse med nollal-
ternativet.

7.6.4.3. Lokaliseringsalternativ E4 C

Lokaliseringsalternativ E4 C har gemensam stricka som E4 B norr om Val-
loxen och bedéms dérfor fa ssmma konsekvenser lings den norra strickan.
Soder om Valloxen paverkar alternativ E4 C rekreationsviarden i mindre
utstrickning. Detta eftersom alternativet gar relativt ndra E4 och pa sa sitt
paverkar ett mindre omrade och fragmenterar landskapet i mindre omfatt-
ning. I detta omrade bedoms det uppsta sma negativa konsekvenser for E4 C.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ E4 C innebéra sma negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv i jimférelse med nollalternativet.
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7.6.5. Sammanfattande bedémning

Lings med alla lokaliseringsalternativen finns flera viardefulla omraden f6r
rekreation och friluftsliv som riskerar att paverkas negativt av 6kade stor-
ningsmoment i form av 6kad ljudniva, foérsdmrad upplevd tillginglighet och
forsamrade upplevelseviarden. De negativa effekterna dr beroende av jarnvé-
gens lokalisering och utformning. Exempelvis kan atgirder som bidrar till att
minimera storningar, barriireffekter och paverkan pa vyer mildra de nega-
tiva konsekvenserna. Utformning av tillgéingliga och trygga passager och en
god anpassning till landskapet dr andra exempel pa atgirder som &r viktiga
for att begrinsa de negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv.

I lokaliseringsalternativ Befintlig kan negativa effekter fas vid rekreations-
omradet Trunsta trdsk och Gredelby hagar. Omradet ir ett viktigt titortsnira
rekreationsomrade och bland annat viktigt for fagelskadning. Lokaliserings-
alternativet riskerar dven paverka Upplandsleden negativt vid tva platser.
Da omnidmnda omraden redan i dagslédget dr paverkade av befintlig jairnvig
bed6ms lokaliseringsalternativ Befintligt ssmmantaget ge sma negativa kon-
sekvenser for rekreation och friluftsliv.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C gor intrang i Koldngsskogen och
minskar ytan for rekreationsomradet. Upplevelsen inom omradet kan pa-
verkas negativt genom 6kad storning, visuellt och ljudmaissigt. Bada lokali-
seringsalternativen riskerar dven att paverka upplevelsevirden lings med
Upplandsleden negativt da korridoren 16per 6ver leden i norr. Beroende pa
lokalisering Inom dessa omraden bedéms det uppsta sma till mattligt negati-
va konsekvenser av bade E4 B och E4 C.

Lokaliseringsalternativ E4 B paverkar och skir genom ett storre samman-
hingande skogsomrade i den sodra delen av omradet vister om E4. Hir
bedoms E4 B ge mattligt negativa konsekvenser. Fér motsvarande stricka
bed6ms det uppsta sma negativa konsekvenser av E4 C. Detta eftersom al-
ternativet i mindre utstrickning fragmenterar landskapet och omradet som
stors av infrastruktur halls mer samlat.

Sammantaget bedoms E4 B ge sma-mattligt negativa konsekvenser. E4 C
bed6ms sammantaget ge sma konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
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7.7. Jord- och skogsbruk
7.71. Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde/kanslighet

Hogt varde: Jord- och skogsbruksmark med mycket goda forutsattningar for
brukande vad géller exempelvis tillganglighet och arealstorlek.

Mattligt varde: Jord- och skogsbruksmark med goda férutsattningar for brukan-
de vad galler exempelvis tillgdnglighet och arealstorlek.

Lagt virde: Jord- och skogsbruksmark med mindre goda férutsattningar fér bru-
kande vad galler exempelvis tillgénglighet och arealstorlek.

Kriterier for bedomning av effekter

Mycket negativa effekter: Uppstar om betydande areal produktiv jord- eller
skogsbruksmark eller mark som anvénds for 6vrig odling tas i ansprak, eller bru-
kandet av marken férsvaras avsevart till f6ljd av fragmentering.

Mattligt negativa effekter: Uppstar om areal av produktiv jord- eller skogsbruk-
smark eller mark som anvands for 6vrig odling tas i ansprak, eller att brukandet
av marken férsvaras till f6ljd av fragmentering.

Sma negativa effekter: Uppstar vid ringa markansprak eller att mojligheterna att
bruka marken kvarstar.

Inga negativa effekter: Uppstar om inget markansprak gérs och mojligheterna
att bruka marken kvarstar.

Positiva effekter: Uppstar om forutsattningar att bruka marken forbattras eller
genom att tidigare improduktiv mark exempelvis genom fragmentering kan om-
foras till produktiv mark.

7.7.2. Nollalternativet

I nollalternativet forvintas markanvindningen i omradet vara i stort sett
oférdndrat jamfort med nuldget. Mojlig paverkan pa jord- och skogsbruk kan
ske genom kommunal planering och stadsutveckling framfor allt i anslutning
till Alsike och Knivsta men anges i de ber6rda kommunernas 6versiktsplane-
ring att detta ska i stérsta mojliga man undvikas. Tva nya parallella kraftled-
ningar har anlagts lings med E4. Viss areal skog har avverkats for lednings-
gatorna och viss areal jordbruksmark har tagits i ansprak vid placering av
stolpar. Ingen ny mark har tagits i ansprak for jirnvig.

Sammantaget bedoms nollalternativet innebéra inga eller sma negativa kon-
sekvenser for jord- och skogsbruket.
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7.7.3. Gemensamma konsekvenser

I samtliga lokaliseringsalternativ kommer intrang att goras i jordbruksmark.
Intranget kan i olika omfattning medféra att brukandet férsvaras genom att

den odlingsbara ytan foér enskilda akermarker minskas och/eller fragmente-

ras. Forsvarande av brukandet samt ldngre korstriackor kan leda till minskad
effektivitet och 16nsamhet for brukaren.

En jirnvigsanliggning kommer dven att utgora en barriir i skogsmark vilket
kan forsvara mojligheten att ta sig till eller mellan de omraden som skurits
av. Dér jarnvig gar genom skogsmark innebar tridsikringszonen att hogre
trad kan behova fillas cirka 25 meter pa vardera sidan av sparet sa att dessa
inte ska kunna falla pa sparet.

Grundférutsittningen r att all mark ska kunna nas av fastighetséigare men
att det vissa fall kan komma att behova ske pa annat sétt jamfort med idag.

I Tabell 14 redovisas en dversiktlig och schablonmissig uppskattning av area-
len skogsmark respektive jordbruksmark som kan beréras inom respektive
lokaliseringsalternativ. Effekten och konsekvensen for enskilda markégare
varierar och kommer fa utredas vidare i projektet. I detta skede gors endast
bedémningar pa en 6vergripande niva for att kunna jimfora lokaliseringsal-
ternativen med varandra.

Tabell 13. Oversiktlig uppskattning av
jordbruksmark och produktiv skogsmark som kan beréras.

Lokaliseringsalternativ

Mark Befintlig E4B E4C
Jordbruksmark Cal5ha Ca20ha Ca20ha
Produktiv skogsmark Ca40ha Ca55ha Ca50 ha

7.7.4. Alternativskiljande konsekvenser
7.7.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Storst ssmmanhingande arealer av jordbruksmark finns s6der om Knivsta.
Da sparen planeras att ga sa néra befintliga spar som mojligt kommer mark
framfor allt att tas i ansprak inom idag redan paverkad jordbruksmark.
Mojligheten att undvika jordbruksmark bedoms vara begrinsad. Generellt
bed6ms inte brukandet ytterligare forsvaras men de brukbara ytorna mins-
kar. Konsekvenserna bedéms som sma till mattliga negativa.

Sparen planeras att ga sa néra befintliga spar som mdjligt vilket innebér att
mark tas i ansprak framfor allt inom idag redan paverkad skogsmark. Moj-
ligheten att undvika skogsmark bedoms vara begrinsad. Paverkan blir storst
s6der om Knivsta och norr om Alsike dér det finns storre ssmmanhéngande
skogsmarker. Brukandet av marken kan i vissa fall forsvaras och de brukbara
ytorna minska. Konsekvenserna bed6ms som sma negativa.
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7.7.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B

I omradet soder om Valloxen och i omradet kring anslutningspunkten i séder
gors ett storre intrang i ssmmanh#ngande jordbruksmark. Det bedéms finnas
sma mojligheter att anpassa jairnvigssparen sa att intrang helt undviks. I viss
man finns det mojlighet att minska intranget genom anpassning av jairnvigs-
sparen. Generellt bedoms brukandet av marken forsvaras genom fragmen-
tering och att de brukbara ytorna minskar. Konsekvenserna bedéms som
mattliga-stora negativa.

Avseende skogsmark bedéms det vara mojligt att storre ytor produktions-
skog fortsatt effektivt kan brukas mellan E4 och det nya dubbelsparet. In-
trang i produktiv skogsmark gors framfor allt i omradet vister om E4 i sdder.
Pa den delen av strickan bedéms intrang inte kunna undvikas men bedrivan-
de av skogsbruk bedéms enbart i liten omfattning férsvaras. Konsekvenserna
bedéms som sma negativa.

7.7.4.3. Lokaliseringsalternativ E4 C

Jordbruksmark tas i ansprak och stora sammanhéingande odling- och betes-
marker delas upp i omradet norr om anslutningspunkten i s6der. Fér bedé6m-
ning av paverkan pa jordbruksmark vid passagen av Valloxen och norrut, se
lokaliseringsalternativ E4 B. Generellt bed6ms brukandet av marken f6rsva-
ras genom fragmentering och att de brukbara ytorna minskar. Konsekvenser-
na bedoms som mattliga-stora negativa.

Avseende skogsmark bedoms det vara mojligt att storre ytor produktions-
skog fortsatt effektivt kan brukas mellan E4 och det nya dubbelsparet. In-
trang i produktiv skogsmark gors framfor allt i omradet soder om Valloxen.
Pa den delen av strickan bedoms intrang inte kunna undvikas men bedrivan-
de av skogsbruk bedéms enbart i liten omfattning forsvaras. Konsekvenserna
bed6ms som sma negativa.
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7.7.5. Sammanfattande bedémning

Samtliga lokaliseringsalternativ tar jordbruksmark i ansprak och skillnader-
na mellan alternativen &r féorhallandevis sma. Lokaliseringsalternativ Befint-
lig bedoms dock ta minst areal i ansprak och lokaliseringsalternativen E4 B
och E4 C bed6ms ta ungefir lika stora arealer i ansprak.

Lokaliseringsalternativ Befintlig kommer framfor allt att ta i ansprak redan
paverkad jordbruksmark. Storst sammanhingande arealer av jordbruksmark
som berors finns soder om Knivsta.

Lokaliseringsalternativ E4 B tar i ansprak sammanhéingande jordbruksmar-
ker i omradet séder om Valloxen och i omradet kring anslutningspunkten

i soder. Lokaliseringsalternativ E4 C tar i ansprak sammanhéngande jord-
bruksmarker i omradet norr om anslutningspunkten i soder.

Samtliga lokaliseringsalternativ tar skogsmark i ansprak och skillnaderna
mellan alternativen dr forhallandevis sma. Lokaliseringsalternativ Befintlig
bed6ms dock ta minst areal i ansprak och framfér allt inom redan paverkad
skogsmark. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedéms ta ungefir lika
stora arealer i ansprak och det bedéms vara mojligt att storre ytor produk-
tionsskog fortsatt effektivt kan brukas mellan E4 och det nya dubbelsparet.
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7.8. Kulturmiljé
7.8.1. Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde/kanslighet

Hogt varde: Valbevarade miljoer med en hog grad av historisk lasbarhet, avgo-
rande for att kunna forsta ett omrades historiska utveckling. Miljéerna ar sarskilt
representativa for en funktion, ett forlopp eller sammanhang.

Mattligt viarde: Miljoer med en viss grad av historisk lasbarhet, viktiga for att
kunna forsta ett omrades historiska utveckling. Miljderna ar representativa for en
funktion, ett forlopp eller sammanhang.

Lagt varde: Miljder med lag historisk ldsbarhet, som bidrar till att kunna férsta
ett omrades historiska utveckling. Funktioner, férlopp eller sammanhang ar otyd-
liga eller har brutits.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgéard medfor att historis-

ka samband, strukturer och betydelsebarande egenskaper bryts eller upphor.
Kulturmiljovarden gar férlorade och den historiska lasbarheten férsvaras kraftigt
eller upphor helt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgard medfor att historis-
ka samband, strukturer och betydelsebdrande egenskaper delvis gar férlorade.
Kulturmiljovarden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den
historiska lasbarheten reduceras.

Sma negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgéard medfor att historiska
samband, strukturer och betydelsebarande egenskaper skadas eller férsvinner i
mindre utstrackning. Kulturmiljévarden finns kvar och den historiska lasbarheten
kan aven fortsattningsvis uppfattas.

Ingen effekt: Uppstar nar féreslagen atgard inte medfér nagon paverkan pa his-
toriska samband, strukturer och betydelsebarande egenskaper. Effekten innebéar
att lasbarheten av landskapets utveckling dver tid kvarstar.

Positiva effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att majligheten till
historiska samband, strukturer och betydelsebdrande egenskaper forstarks och
lasbarheten av landskapets utveckling férbattras.
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7.8.2. Nollalternativet

I nollalternativet kommer exploatering framst ske i titorterna Knivsta och
Alsike samt i Ar foretagspark och i Spakbacken/Ostuna. En utbyggnad av Ar
foretagspark kommer att forindra omgivningen kring torpmiljon Framnis,
som &r ett uttryck for riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sdbysjon
(C45). De nya kraftledningarna lings med E4 forvintas paverka samma riks-
intresse och eventuellt ett antal kommunalt utpekade kulturmiljéer i Knivsta
kommun. Ett antal fornlimningar kan komma att behova tas bort.

Kommuner ska ange i sina 6versiktsplaner hur riksintressen ska tillgodoses.
I Knivsta kommuns 6versiktsplan anges att ”inom och intill riksintresseom-
raden for kulturmiljovard ska hoga krav stéllas pa planering, placering och
utformning av ny bebyggelse. Om omradet inom vilket det planeras ir av
kommunalt intresse ska, vid behov, samrad ske med kommunens kulturmil-
jovardskompetens”.

Ingen ny mark tas i ansprak for jarnvig och darmed sker inga intrang i kul-
turmiljéer lings befintlig jarnvig.

7.8.3. Gemensamma konsekvenser

Samtliga lokaliseringsalternativ innebér en ny station i Alsike. Den éldre
stationen &r riven och inga lamningar finns kvar av den. Vid stationen an-
lades ursprungligen stationssamhéllet Alsike. En ny station kan tydliggéra
kopplingen mellan titorten och jarnvigen och pa sa sitt bidra till att ater-
uppritta forstaelsen fér samhaillets ursprung. Det bedoms fa neutrala eller
positiva konsekvenser. Om banvaktsstugan i Alsike rivs forsvinner en del av
jarnvigens kulturarv ldngs strickan, vilket forsvarar mojligheten att forsta de
forutsidttningar som radde vid jirnvigen under 1800-talets andra hilft. Det
bedoms ge mattliga negativa konsekvenser. Vid en flytt av banvaktsstugan
blir konsekvenserna sma negativa.

7.8.4. Alternativskiljande konsekvenser
7.8.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Lokaliseringsalternativ Befintlig f6ljer i stort befintlig jirnvig. Alternativet
skulle skapa ett fatal nya och kraftiga barridrer genom nya jirnvigsbroar. Det
finns risk att barridreffekter okar, att vyer forsdmras och att jarnvégen blir
mer dominerande i forhallande till intilliggande smaskaliga kulturmiljoer.

I Odlingslandskapet vid Harg och Séderby idr flera fornlimningar redan un-
dersokta och borttagna och kulturlandskapet paverkat av befintlig jarnvag.
Ny jarnviag kan komma att innebdéra att ett fatal fornlimningar beroérs, vilket
ytterligare skulle forsvara mojligheten att avlidsa kulturlandskapet. Konse-
kvenserna bedoms som sma negativa.

I Aslunda och Forsby ligger ett gravfilt inom lokaliseringsalternativet och ett
gravfilt tangeras. Ytterligare ett antal fornldmningar kan komma att beroras.
Nir fornldamningar tas bort eller forlorar sitt ssmmanhang i landskapet blir
det forhistoriska landskapet svarare att avlésa. Vidare kan torpet Lunden,
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som #r utpekat i kommunalt kulturmiljéprogram, komma att beréras. Kon-
sekvenserna bedoms sammantaget bli mattliga till stora negativa, beroende
pavilka delar i kulturlandskapet som berors. Om gravfiltet inte kan undvikas
kan stora negativa konsekvenser uppsta.

Inom riksintresset Landskapet kring Valloxen Sdbysjon (C45) kommer miljon
kring S:t Stefans kyrka i hogre grad att karaktiiriseras av jarnvig eftersom
sparomradet tar mer mark i ansprak och blir mer visuellt dominerande. Okat
trafikbuller far negativa effekter for kyrkomiljon. Vyer fran den dldre vigen
fran Tibble mot Kvarngarden, utanfor riksintresset, mot S:t Stefans kyrka kan
minska och upplevelseviarden kan dirmed komma att minska nagot. Dock
bed6ms den riksintressanta utvecklingen fortsatt aterspeglas i omradet, ef-
tersom inga uttryck forsvinner eller férvanskas och ny jarnvig foljer befintlig
jarnvig i landskapet. En forutsittning &r att intrang i S:t Stefans kyrkogard
och skador pa kyrkobyggnaden kan undvikas. Ny jarnvig behover placeras
lagt i landskapet, likt befintlig, f6r att inte blir f6r dominerande eller bryta
vyer i landskapet. Sammantaget bedoms konsekvenserna bli mattligt negati-
va.

I Knivsta titort paverkas den samlade, smaskaliga stationsmiljon av lokali-
seringsalternativ Befintlig genom att jirnvigen sannolikt tar mer mark i an-
sprak visterut. Stationshuset kan behova flyttas. Den smaskaliga miljon lings
Stationsvigen paverkas genom att den enkelsidiga allén sannolikt forsvinner
och miljon far en mer storskalig station tétt inpa. Nér ursprungliga delar av
den gestaltade jarnvigsmiljon gar forlorade eller flyttas blir jarnvigens kul-
turmiljo svarare att avlidsa och forsta. Upplevelsevirden i miljon kan komma
att minska. Platsens kulturhistoriska innehall utgor redan i dag en kvalitet
och resurs vilket skulle kunna bibehallas vid gestaltning av den nya stations-
miljon. Utan atgidrd bedoms konsekvenserna for Knivsta stationsmiljo och
tatort kunna bli stora negativa. Med atgérder bedoms de kunna minska till
mattliga negativa. I bedomningen forutsitts att sparomradet breddas vis-
terut och att magasinet, runstenen (L1943:9468) och Mejeriet pa Ostra sidan
undviks.

I delomradet Vassunda gar lokaliseringsalternativet intill befintlig jirnvéig,
vilket innebér en utdkad barriér i landskapet. Inga uttryck for riksintresset
Vassunda (C46) bedoms beroras vare sig fysiskt eller visuellt. Ddrmed upp-
star inga konsekvenser for riksintresset. En stenvalvsbro fran 1866, som hor
samman med byggandet av jirnvigen, kommer att beroras. Bron har kommu-
nikationshistoriska och hantverksmissiga virden och bor bevaras. Om det
inte sker minskar mojligheten att forsta det sena 1800-talets jarnvigsbygge
och upplevelsevirden ldngs vigen kan minskar. Mattliga negativa konse-
kvenser bedoms kunna uppsta.

Vid passage forbi Trunsta foljer lokaliseringsalternativ Befintlig jarnvig i

ett kulturlandskap med mattliga virden i form av mark som tillhort byarna
Lippinge, Trunsta samt Vra gard i Alsike, vilka omfattas av kommunala omra-
desbestdmmelser. I 6ster finns riksintresset Alsike (C40B), som inte berors
direkt av lokaliseringsalternativet. Inga fornlimningar berors. Barridreffek-
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Figur 72. Banvaktsstuga i Alsike.

ten Okar genom en breddning av jarnvigen. Jordbruksmark tas i ansprak,
vilket forsvarar mojligheten att avldsa omradets historiska markanvindning.
Konsekvenserna bedoms som sma negativa.

Oster om befintliga jirnvigsspar i Alsike tdtort kan ett antal fornlimningar,
Vra villasamhille och en vy mot Vra gard komma att beréras. Om fornlam-
ningar behover tas bort minskar mojligheten att avldsa det forhistoriska kul-
turlandskapet. Alsike tédtort, med Vra villasamhille som den férsta samlade
bebyggelsen, har vuxit fram pa Vra gards tidigare marker. Minskade vyer mot
garden kan innebéra en minskad forstaelse fér Vra gards historiska betydelse.
Direkt paverkan pa Vra villasamhille kan komma att forsvara mojligheten att
avlidsa Alsikes framvixt och utveckling. Konsekvenserna bedéms till méattliga
till stora negativa. Om fornldmningar, vy mot Vra gard och Vra villasamhaélle
inte berors bedéms konsekvenserna till sma negativa.

I det skogsdominerade omrddet norr om Alsike berors banvaktsstugan Soder-
by och ett utmarksomrade, men fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar undviks. En jirnvégsbro tillkommer i det smaskaliga landskapet,
som dock dr skogsdominerat och ddrmed har viss talighet. Om den vilbeva-
rade banvaktsstugan med tillh6rande ekonomibyggnader och tridgard rivs
forsvaras mojligheten att avlidsa och forsta de forutsittningar som radde
nir jirnvigen byggdes genom omradet under 1800-talets andra hélft. Kon-
sekvenserna bed6ms bli stora negativa. Konsekvenserna kan mildras om
banvaktsstugan flyttas till ett annat jirnvigsnira ldge. Om banvaktsstugan
bevaras bedoms konsekvenserna bli sma negativa.

156



7.8.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B

1 Odlingslandskapet vid Harg och Séderby innebir lokaliseringsalternativ E4
B en ny fysisk barriir i det 6ppna landskapet. En jarnvigsbro éver E4 och
jarnvig pa bank skulle begrinsa vyer 6ver landskapet. Jirnvigen kan komma
att beréra Harg och Lund som har historiska samband, antingen genom att
en barriir skapas mellan dem, att nagon av gardarna behéver rivas helt eller
delvis samt att jordbruksmark tas i ansprak. Om Harg helt eller delvis gar
forlorat, eller separeras fran Lund genom en barriér i landskapet, paverkas
ldasbarheten av kulturlandskapet negativt, vilket kan innebéra mattliga till
stora negativa konsekvenser.

Ett antal fornldmningar kan komma att beroras, vilket minskar méjligheten
att avldsa det forhistoriska landskapet och kan innebéra mattliga till stora
negativa konsekvenser beroende pa omfattning. Tva gravfilt i korridorens
utkanter bed6ms kunna undvikas.

I skogsomrddet séder om Sdbysjon finns torp och torplamningar som till-
hort séteriet Nor. Om dessa gar forlorade och en barriér tillkommer mellan
Nor och dess torpldgen blir herrgardslandskapet och de mindre bemedlade
ménniskornas kulturarv i omradet svarare att avldsa och det kan uppsta
mattliga negativa konsekvenser.

Koélingsskogen &r beldget intill E4 som redan utgor en barriir i landskapet.
Dirmed finns viss talighet for en utbyggnad av infrastruktur utan att fler his-
toriska samband bryts. De kulturhistoriska virdena i delomradet finns fraimst
vister om lokaliseringsalternativet och berors dirmed inte direkt. Konse-
kvenserna bedoms bli sma negativa.

Inom riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sdbysjon berors ett grav-
falt, Framnis torpmilj6, torp och torpliamningar samt del av en alderdomlig
terringanpassad vigstriackning. Forlust av torp eller torplamningar férsva-
rar mojligheten att forsta herrgardarnas hierarkiska bebyggelsestruktur

med standsméssiga huvudbyggnader med central placering till enkla torp

i omradenas utkanter, och de livsvillkor som radde for mindre bemedlade
ménniskor. Vid Ar finns ett gravfilt (L1941:9592) inom lokaliseringsalter-
nativ E4 B. Strax utanfor riksintressets grins finns ytterligare tva gravflt
(L1941:9572, 1.1941:9576) som kan komma att ber6éras. Om gravfilten behover
tas bort férsvaras mojligheten att avldsa det forhistoriska landskapet. Vid
Framnés innebir befintlig infrastruktur att miljon bedéms vara extra kéns-
lig for nya anlédggningar. Framnés kan ga férlorat, dess samband med jord-
bruksmarken brytas eller férsvagas. Nya spar kan placeras ldngst till vister i
lokaliseringsalternativet, alternativt 6ster om torpmiljén och dirmed undvi-
ka Framnis bebyggelse och storsta delen av jordbruksmarken. Det senare al-
ternativet bedoms vara att foredra for att minimera paverkan pa riksintresse-
omradet. Vid en véstlig placering av ny jirnvdg hamnar Framnis torpmiljon
mellan tva storskaliga infrastrukturer, vilket kan minska bade upplevelsevir-
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Figur 73. Framnés torpmiljo &r utpekad som en kommunal kulturmiljé och ingar
i riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sabysjon (C45).

den och viljan att bo i och bruka miljén. Om Framnés gar forlorat, férvanskas
eller dess viirden férsvagas uppstar stora negativa konsekvenser. Samman-
taget riskerar lokaliseringsalternativ E4 B att fa stora negativa konsekvenser
for riksintresset.

I det skogsdominerade omradet norr om Alsike kan banvaktsstugan Séderby,
gardarna Rosland och Moralund samt ett gravfilt (1.L1943:5788) komma att
beroras. Om den vilbevarade banvaktsstugan med tillhorande ekonomibygg-
nader och tridgard rivs forsvaras moéjligheten att avlidsa och forsta de forut-
sdttningar som radde nir jirnvigen byggdes genom omradet under 1800-ta-
lets andra hilft. Konsekvenserna bedoms bli stora negativa, men mildras om
banvaktsstugan flyttas till ett annat jarnvéigsnéra ldge. Om gardarna Rosland
och Moralund behéver rivas blir omradets historiska utveckling svarare att
avldsa, vilket ger mattliga negativa konsekvenser. Om gravfiltet berors blir
omradets forhistoriska utveckling svarare att avlésa, vilket ger stora negativa
konsekvenser. Om objekten ovan kan undvikas uppstar sma negativa konse-
kvenser.

7.8.4.3. Lokaliseringsalternativ E4 C

For alternativets norra del och riksintresset Landskapet kring Valloxen och
Sdbysjon dr bedomningen den samma som for lokaliseringsalternativ E4 B
ovan.
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Lokaliseringsalternativ E4 C beror ett viilbevarat édldre jairnalderslandskap

i Odlingslandskapet vid Harg och Siderby. Flera fornlimningar kan beréras
och en fysisk barriir skapas i det férhistoriska landskapet, vilket forsvarar
mojligheten att utldsa landskapets utveckling och bedéms ge stora negativa
effekter. En jarnvigsbro 6ver E4 skulle begrinsa vyerna 6ver landskapet.
Konsekvenserna blir stora negativa, men kan mildras genom att nya jirn-
véigsspar placeras i lokaliseringsalternativets sydvistra del och ddrmed und-
viker flera fornldmningar.

I skogsomrddet soder om Sdbysjon finns ett antal torp och torpldmningar som
tillhort séteriet Nor. Om dessa gar férlorade och en barriér tillkommer mel-
lan Nor och dess torplidgen blir herrgardslandskapet svarare att avldsa och
det kan uppsta mattliga negativa konsekvenser. En placering av nya jarnvigs-
spar i den Ostligaste delen i lokaliseringsalternativ E4 C skulle innebéra att
torpmiljoer undviks och de negativa konsekvenserna kan minska till sma.

7.8.5. Sammanfattande bedomning

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms med anpassningar kunna passera
riksintresset Landskapet kring Valloxen Sdbysjon (C45) med mattliga nega-
tiva konsekvenser. Detta forutsitter dock att nya spar forlédggs vister om be-
fintliga vid passage av S:t Stefans kyrkomiljo och att jarnvéigen placeras lagt i
landskapet sa att vyer och visuella samband kvarstar. Vidare bedoms mattliga
negativa konsekvenser uppsta for kinsliga kulturmiljoomraden ldngs loka-
liseringsalternativet, férutsatt att anpassningar gors i Knivsta stationsmiljo.
Konsekvenserna bedéms som stora om inga anpassningar gors. Genom att
alternativet foljer befintlig jirnvig minimeras antal nya barriérer.

I den jarnvigsanknutna kulturmiljon i Knivsta kan en medveten gestaltning
bidra positivt till miljon och det finns mojligheter att stirka miljon. I Alsike
har projektet mojlighet att aterskapa sambandet mellan stationssamhillet
och jiarnvigen.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C har gemensam strickning i utred-
ningsomradets norra del. Alternativen kan komma att innebéra stora negati-
va konsekvenser for riksintresset for Landskapet kring Valloxen och Sdbysjon
(C45).

Genom odlingslandskapet vid Harg och Soderby, i omradets s6dra del, har
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C olika strickningar. E4 B skulle hir
innebéra en ny fysisk barridr och begrinsade vyer i det 6ppna landskapet,
samt nagon form av paverkan pa gardarna Harg och Lund. Tillsammans med
forlust av fornlimningar kan det innebéra mattliga till stora negativa konse-
kvenser.

E4 C beror i soder ett vélbevarat dldre jarnalderslandskap. Flera fornlam-
ningar kan beroras och en fysisk barriir skapas i det forhistoriska landskapet,
vilket forsvarar mojligheten att avlidsa landskapets utveckling. Det bedéms ge
stora negativa effekter.
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7.9. Boendemilj6é och hélsa
79.1. Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde/kanslighet

Hogt varde/kanslighet: Omraden med manga bostader. Lokaler f6r vard- och
omsorg och/eller férskolor/skolor och annan kanslig verksamhet férekommer i
hog utstrackning.

Mattligt varde/kénslighet: Omraden med flertalet bostader. Lokaler for vard-
och omsorg och/eller foérskolor/skolor och annan kanslig verksamhet férekom-
mer i begransad utstrackning.

Lagt varde/kanslighet: Omraden med enstaka bostader. Omraden med kontor
och/eller hotell. Lokaler for vard- och omsorg och/eller férskolor/skolor och
annan kanslig verksamhet forekommer inte.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar vid en stor 6kning av stérningar som paverkar
halsa och boendemiljo.

Mattliga negativa effekter: Uppstar vid en mattlig ékning av stérningar som
paverkar hélsa och boendemilj6.

Sma negativa effekter: Uppstar vid en liten 6kning av stérningar som paverkar
hélsa och boendemiljo.

Inga effekter: Uppstar om storningar som paverkar halsa och boendemiljo ar
oforandrade.

Positiva effekter: Uppstar om stérningar som paverkar halsa och boendemiljo
minskar.

7.9.2. Nollalternativet

Nollalternativet innebir nagot hogre trafikfloden samt fler boende i titorter-
na Knivsta och Alsike jamfort med idag.

7.9.3. Gemensamma konsekvenser

Det totala antalet personer som utsitts for nivaer 6ver riktvirdena for max-
imala ljudnivaer okar i alla alternativen jimfort med nollalternativet. Alla
alternativen kommer innebira att bullerskyddsatgirder enligt Trafikverkets
riktlinjer genomfors.
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7.9.4. Alternativskiljande konsekvenser
7.9.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Det bor totalt sett fler personer lings med lokaliseringsalternativ Befintlig
jamfort med lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C da de flesta perso-
nerna inom utredningsomradet dr bosatta inom Knivsta och Alsike tétort.
Befolkningen lings med befintlig jirnvig har en stérre andel av grupper som
bedéms som kénsliga for bullerstérningar da det bor fler barn i omradet samt
att manga 6ver 60 ar bor i Knivsta. Framfor allt barn och édldre med horsel-
nedsittningar har storre risk att fa negativ paverkan pa hilsan av en buller-
stérning.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér hogre ekvivalenta ljudnivaer och
att fler personer blir utsatta for ljudnivaer 6ver riktvirden lings den befint-
liga jarnvigen, frimst i Knivsta och Alsike, jaimfort med nollalternativet.
Ytterligare en skola riskerar att fa ljudnivaer 6ver riktlinjerna. Det &r dven
fler personer som utsitts for ljudnivaer 6ver riktvirden jamfért med E4-al-
ternativen i lokaliseringsalternativ Befintlig. Bullerskyddsatgéirder kommer
att beh6va genomforas lings med de nya sparen.

Med bullerskyddsatgirder lings de nya sparen bedéms den storning som
jarnvigen innebér kunna mildras.

7.9.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C

Boendemilj6erna i lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C ir spridda och
utgors av enskilda fastigheter, som i de flesta fall utsitts for buller fran mo-
torvigen och dér riktvirden for ekvivalent ljudniva 6verskrids redan idag.
Lokaliseringsalternativen innebér en forsumbart liten 6kning av ekvivalenta
ljudnivaer fér dessa boendemiljéer pa de stillen dér de tva nya sparen plane-
ras nidra E4. Den upplevda stérningen kan dock bli storre om man utsétts for
flera bullerkillor.

Dir lokaliseringsalternativet viker av fran E4, framforallt i lokaliseringsal-
ternativ E4 B, kan de ekvivalenta ljudnivaerna ddremot 6ka fran langt under
gillande riktvirden till langt 6ver.

Med bullerskyddsatgérder ldngs de nya sparen bedéms den stérning som
jarnvigen innebér kunna mildras jamfoért med nollalternativet. Vilket kan
innebéra att ljudnivaerna inomhus och pa uteplats férblir oférindrade eller
lagre jaimfort med nollalternativet.

For boende invid den befintliga jirnvigen i Knivsta och Alsike innebér lo-
kaliseringsalternativen E4 B och E4 C att l[judmiljon kommer att forbéttras,
jamfort med nollalternativet, eftersom viss tagtrafik (fjarrtag) flyttas fran de
befintliga sparen till de nya sparen lings med E4. Det ér i dessa omraden,
invid den befintliga jirnvigen i Knivsta och Alsike, som flest ménniskor bor
och dir det finns kinsliga verksamheter som férskolor, skolor och vardan-
laggningar. Tva skolor kan fa en minskad bullerstorning jamfort med noll-
alternativet sa att de hamnar under riktvirdet for ekvivalent ljudniva pa
skolgard.
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Figur 74. Vy 6ver Knivsta station.

7.9.5. Sammanfattande bedomning

Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta i lokaliseringsal-
ternativ Befintlig f6r boendemiljo och hélsa forutsatt att rimliga bullerskydd-
satgiarder genomfors. Konsekvenserna kan bli mattligt negativa om inga
bullerskyddsatgirder genomfors da fler boende, en storre andel barn samt
ytterligare en skola utsitts for ljudnivaer 6ver riktvirden.

For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bed6ms konsekvenserna for
boendemiljo och hilsa sammantaget bli positiva. Detta beror pa att tagtra-
fik flyttas fran befintlig jarnvag till nya spar lings E4, vilket innebér att det
totala antalet boende inom utredningsomradet som blir utsatta f6r ljudnivaer
over riktvirden minskar. Tva skolor far férbéttrad ljudmiljo sa att ekvivalent
ljudniva klaras gillande riktvirde for skolgard. Dock kan alternativen lokalt
innebéra sma-mattligt negativa konsekvenser f6r boende lings med vistra
sidan av E4 som far forsimrad ljudmiljo med tva bullerkillor. Med buller-
skyddsatgiirder kan dessa konsekvenser bli inga eller sma.
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7.10. Klimat och resursanvandning

Klimatpaverkan har beriknats som koldioxidekvivalenter (ton CO2-ekv)
och primérenergianvindning (GJ, Gigajoule), som orsakas vid material- och
resursforbrukning, se Tabell 15. Dessa berikningar avser byggskedet och en
begrinsad del av driftskedet, dir klimatpaverkan fran drift och underhall av
infrastruktur beriknas 6versiktligt, men dér trafikens paverkan uteldmnas.

Klimatpaverkan fran byggskedet kan férdelas enligt bidrag fran olika ma-
terial och arbetsmoment. Storst andel vixthusgasutsldpp kommer fran
anvindning av fossil diesel, stal/armering, betong, slipers, avskogning och
aluminium, som tillsammans utgor mer &dn 90 procent av de totala vixthus-
gasutslidppen.

Tabell 14. Berdkning av klimatpaverkan

Lokaliseringsalternativ

Energi/utslapp Befintlig E4B E4C
Primar-
energianvandning Ca 660000 GJ Ca540000GJ Ca560000G]J
CO2-ekv
(koldioxid- Ca 53 000 ton Ca 50 000 ton Ca 50000 ton
ekvivalenter) CO2-ekv CO2-ekv CO2-ekv

7.10.1. Gemensamma konsekvenser

Gemensamt for samtliga lokaliseringsalternativ ir att fossil diesel motsvarar
en stor utslédppsandel, vilket beror pa att det anvénds till de flesta arbetsmo-
ment, framfo6r allt i ssmband med masshantering. En sammanstéllning pa
typatgirds- och byggdelsniva visar att storst bidrag kommer fran hantering
av massor (schakt och fyll), BEST (bana, el, signal, tele) och jarnvigsbroar.

7.10.2. Alternativskiljande konsekvenser

Lokaliseringsalternativ Befintlig har hogst klimatpaverkan, vilket bland
annat beror pa att det dr fler byggnadsverk och mer masshantering fér detta
lokaliseringsalternativ. Lokaliseringsalternativet har &ven mer omliggning
av befintliga végar och stérre behov av grundforstiarkning. Vidare inkluderar
dven lokaliseringsalternativet en ny station och anpassning av en befintlig
station, medan lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bara inkluderar en
ny station.

Massbalans innebir bland annat att byggandet av den nya jarnvigen, re-
sulterar i ett minimerat 6verskott och underskott av massor, vilket innebér
en minskning av transport till och fran projektet. Lokaliseringsalternativ
Befintlig r det alternativ med minst behov av externa massor. Befintlig antas
ha ett relativt stort 6verskott av massor, som kriver extern hantering da de
inte férvintas kunna ateranvindas internt.
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Lokaliseringsalternativ E4 B antas generera det storsta behovet av externa
massor till jirnvigsutbyggnaden. E4 B antas ha en relativ litet 6verskott av
massor som kriver extern hantering. Lokaliseringsalternativ E4 C dr antaget
att ha den minsta méngden 6verskottsmassor samt ett relativt lagt under-
skott av massor. Det innebér att lokaliseringsalternativ E4 C, utifran hittills
genomfoérd utredning, har den minsta méngd massor som totalt behéver
transporteras in eller ut fran projektet.

7.10.3. Sammanfattande bedémning

Jamforelsen visar att avseende klimatpaverkan och primérenergianvindning
ir det relativt liten skillnad mellan lokaliseringsalternativen. Viss skillnad
finns, dir lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms ha hogst klimatpaverkan
och primérenergianvindning, men pa grund av att skillnaden &r sa pass liten
och med hinsyn till den laga detaljeringsgraden i mangdunderlaget kan
lokaliseringsalternativen bedémas likvirdiga i detta skede. Reduktionspoten-
tialen bedoms vara densamma f6r samtliga tre lokaliseringsalternativ.

Lokaliseringsalternativ E4 C bedomts ha storst mojlighet att uppna massba-
lans, med ett minimerat under- och 6verskott.
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711. Tillganglighet och tillgang till malpunkter
I detta avsnitt beskrivs tillgang och tillgfinglighet till malpunkter samt den
nya jarnvigens barridreffekt.

Begreppen tillgang och tillgiinglighet kan innebéra olika saker i olika sam-
manhang. Hir anvinds begreppet tillgang for att beskriva funktionen. Det
vill séiga att det finns mojlighet att anvinda en malpunkt eller att ta sig till en
viss plats. Tillgénglighet anvéinds hér for att beskriva hur upplevelsen av att
ta sig till och fran eller anviinda en malpunkt &r.

711.1. Gemensamma konsekvenser

En jarnvig innebér en barriér i landskapet vilket kan férsvara for méanniskor
att rora sig mellan olika omraden. Var passager &r placerade och hur de dr
utformade &r viktiga aspekter for tillgang och tillginglighet till olika, ofta
lokala, malpunkter. Samtidigt &r en jirnvig en stor mojlighet att transportera
sig till viktiga malpunkter som ligger lingre bort och jarnvigsstationer &r i
sig viktiga malpunkter.

Samtliga lokaliseringsalternativ innebir en ny station i Alsike, vilket ir posi-

tivt for tillgangen till kollektivtrafik. Fler jairnvigsspar mojliggor fler avgang-
ar for bade pendeltag, regionaltag samt snabbtag. Att tillgangen till spartrafik
okar &r positivt for alla, da det ger en storre mojlighet

for fler att resa med kollektivtrafik. Detta ar sarskilt viktigt for kvinnor, dldre,
barn och personer med ldgre socioekonomisk status. Dock innebér ytterli-
gare en station nagot langre restid med pendeltaget men detta bedéms vigas
upp av fler avgangar.

Efter den nya jirnvigsanlidggningens firdigstillande kommer de véigar, gang-
och cykelvigar och passager som paverkats under byggskedet ersittas eller
aterstillas, med undantag for eventuella mindre passager for enskilt bruk
som bedoms kunna utga eller samordnas. Vilka passager detta giller behover
utredas i kommande skeden. Eftersom alla viktiga passager kommer finnas
kvar efter projektet Fyra spar Uppsala dr fardigstillt bedoms tillgangen till
malpunkter inte paverkas negativt i nagot lokaliseringsalternativ. Dock kan
den upplevda tillgingligheten till malpunkter paverkas beroende pa utform-
ning av passagerna.

7.11.2. Alternativskiljande konsekvenser
7.11.2.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Inom utredningsomradet ir flest personer bosatta inom Knivsta och Alsike
titort. Dér dr dven de flesta malpunkter lokaliserade. Passagerna lings med
den befintliga jarnvigen i Alsike och Knivsta dr viktiga for tillgingligheten
till malpunkter i titorterna och anvinds sannolikt av fler gaende och cyk-
lande personer jimfort med passagerna vid lokaliseringsalternativen E4 B
och E4 C. En breddning av sparen i lokaliseringsalternativ Befintlig innebér
att tillgéingligheten till dessa malpunkter riskerar att paverkas negativt om
passager vid befintlig jarnvég blir lingre, vilket forstiarker den befintliga
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jarnvigens barridreffekt. Med ldngre passager kan upplevd tillgéinglighet,
trygghet och 6verblickbarhet paverkas negativt vilket kan 6ka motstandet for
att anvinda passagerna. Med en god utformning och tillridckliga atgirder kan
denna effekt mildras eller undvikas. Detta &r sérskilt viktigt for barn, kvin-
nor, dldre och personer med funktionsnedsittning.

I lokaliseringsalternativ Befintlig planeras passagen vid Knivstavigen byggas
om till en planskild korsning vilket innebér att trafikanter inte lingre beho-
ver passera jarnvigssparen i plan. Detta &r positivt ur trafiksikerhetsper-
spektiv och skulle innebéra smidigare floden for savil gang och cykel som bil
och kollektivtrafik. Det dr viktigt att sdkerstélla god tillgénglighet och 6ver-
blickbarhet vid den nya passagen for att undvika att den lingre passagen inte
innebéir en forsiamrad tillginglighet.

7.11.2.2. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C

Séder om Valloxen finns inga utpekade malpunkter och ingen paverkan pa
tillgang till malpunkter sker pa denna stricka forutsatt att befintliga passager
bibehalls. Det dr dock viktigt i kommande skede att utreda behov av passa-
ger samt lokala malpunkter lings med lokaliseringsalternativ E4 B s6der om
Valloxen eftersom lokaliseringsalternativet skapar en ny barriir i ett stérre
sammanhéngande skogsomrade. Lokaliseringsalternativ E4 C som i storre
utstrickning halls samlad med befintlig infrastruktur skapar i sig inte en

ny barridr men riskerar i stillet forstirka den upplevelsen av den befintliga
barridren som E4 utgor eftersom det blir ett stérre omrade som &r paverkat
av infrastruktur.

Det finns sammantaget fa utpekade malpunkter och jimférelsevis fa boende
Oster om E4. Lokaliseringsalternativen riskerar forstirka E4ans barridreffekt
vid passagen vid trafikplats Brunnby mot sjon och omradet Valloxen. Idag ar
det mojligt att ta sig under E4 mot den Gstra sidan av Valloxen via gang- och
cykelvig lings med Gredelbyleden och via enskild viig under E4 invid Val-
loxens strand. Passagen under E4 vid Gredelbyleden &r viktig for att kunna ta
sig till bland annat Brunnbybadet. Passagen invid strandkanten vid Valloxen
ingar i kommunens utvecklingsplan for att forbéttra tillgéingligheten runt
Valloxen. En jirnvég vister om E4 innebér hér ytterligare en passage eller en
forlingd passage mot ostra delen av Valloxen samt att ett storre omrade blir
paverkat av infrastruktur. Detta riskerar leda till forsdmrad upplevd tillgéing-
lighet, trygghet och 6verblickbarhet vid passagen mot Gstra sidan av Vallox-
en. Detta innebir att den upplevda tillgingligheten till rekreationsomradet
kan minska for boende i Knivsta och Alsike. Beroende pa jarnvégens place-
ring kan passagerna upplevas lingre eller som tva separata passager, vilket
bada riskerar att ytterligare forstdrka barridreffekten som E4 har idag. Det

ar viktigt att sikerstélla god tillginglighet och 6verblickbarhet vid den nya
passagen for att undvika att den ldngre eller ytterligare passagen inte innebér
en forsdmrad tillginglighet.
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7.11.3. Sammanfattande bedémning

Tillgangen till viktiga malpunkter kommer inte paverkas i nagot lokalise-
ringsalternativ eftersom alla viktiga passager aterstills eller ersitts efter
jarnvigens fardigstillande. Jirnvigen i sig innebér en férbéttring for till-
gangen till spartrafik, bade lokalt och regionalt. Paverkan pa den upplevda
tillgdngligheten i alla lokaliseringsalternativ ir beroende av utformning av
passagerna.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér ldngre passager vilket kan leda till
viss férsdmrad upplevd tillginglighet till viktiga malpunkter inom tétorterna
Alsike och Knivsta. Det ir dven fler personer som skulle paverkas av en even-
tuell forsdmrad tillgénglighet i lokaliseringsalternativ Befintlig &n i lokalise-
ringsalternativen E4 B och E4 C.

Det bor firre personer lings med lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C
jamfort med lokaliseringsalternativ Befintlig och det &r frimst passagen vid
och till Valloxen som har stor betydelse for ménniskors tillgang till malpunk-
ter 6ster om E4. En breddning av passagen vid Brunnby/K6ldngen innebér
risk for paverkan pa framfor allt boende i titorternas upplevda tillginglighet
till 6stra Valloxen.

Lokaliseringsalternativ Befintlig riskerar innebéra en férstirkning av den be-
fintliga jarnvigens barridreffekt eftersom infrastrukturen breddas. I lokalise-
ringsalternativen E4 B och E4 C forstirks i stillet barridreffekten som E4 har
idag. I lokaliseringsalternativ E4 B skapas &ven en ny barriér i soder vilket
lokaliseringsalternativ E4 C har en storre moéjlighet till att undvika.

Figur 75. Brunnbybadet &r en viktig malpunkt fér boende i Knivsta
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7.12. Bebyggelse

712.1. Gemensamma konsekvenser

I alla lokaliseringsalternativ aterstills eller ersétts anldggningar sa som
vigar, gang och cykelviigar samt passager som paverkas under byggtid vid
jarnvigens fardigstillande, med undantag for eventuella mindre passager for
enskilt bruk som bedoms kunna utga eller samordnas. Vilka passager detta
giller behover utredas i kommande skeden. Fastigheter paverkas i samtliga
lokaliseringsalternativ men i olika utstrickning, vilket till stor del beror pa
hur sparlinjen kommer att dras inom korridoren for valt lokaliseringsalter-
nativ.

7.12.2. Alternativskiljande konsekvenser
7.12.2.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Den storsta permanenta paverkan pa befintliga végar blir i anslutning till
Alsike station i lokaliseringsalternativ Befintlig dir ett flertal fastigheter inte
kan behalla de befintliga viganslutningarna. Detta eftersom sparomradet blir
bredare och det finns begrinsade mojligheter att undvika viganslutningar-
na inom lokaliseringsalternativet. I ovrigt aterstills eller ersétts vigar som
paverkats under byggskede.

Fastigheter inom eller i néra anslutning till lokaliseringsalternativet kan
paverkas av sparens breddning. Framfor allt i Knivsta dér stationen byggs om
i lokaliseringsalternativ Befintlig. Fastigheterna &r redan paverkade av den
befintliga jirnvigen idag men jarnvigen kan innebéra en ytterligare paver-
kan. Utgangspunkten ir att férldgga jarnvigssparen i direkt anslutning till
befintliga jarnvigsspar vilket minskar intrangen i fastigheterna.

7.12.2.2.Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C l16per genom flertalet fastigheter
véster om E4. Det finns risk for intrang i enskilda fastigheter pa flera stéllen
lings med strickan. Mojligheterna att undvika intrang i bebyggelse och fast-
igheter ir olika for lokaliseringsalternativen.

Vid Valloxen é&r korridoren for lokaliseringsalternativen smal. Det finns
flertalet platser lingst lokaliseringsalternativen dér det ar risk att bebyggelse
och fastigheter hamnar mellan tva stora infrastrukturanlidggningar, E4 och
den nya jarnvigen. Framfor allt vid Nor Erikslund, Brunnby/Framnés och
Moralund. Lokaliseringsalternativ E4 C har stérre mojligheter att samloka-
lisera den nya jarnvigen med E4 séder om Valloxen och pa sa séitt minska
negativ paverkan pa fastigheter och bebyggelse.
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Figur 76. Knivsta stationsmiljo.

7.12.3. Sammanfattande bedomning

Generellt aterstills eller ersitts anldggningar som paverkas under byggtid
vid jarnvigens fiardigstillande i alla lokaliseringsalternativ, s som vigar,
gang och cykelvigar samt passager. I Lokaliseringsalternativ Befintlig paver-
kas befintliga anslutningsvégar till enskilda fastigheter vid planerad station
vid Alsike i storre omfattning én i lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C.
Lokaliseringsalternativet innebir &ven risk for paverkan pa byggnader och
enskilda fastigheter lings med befintlig jirnvig eftersom de befintliga sparen
breddas. Dock &r dessa fastigheter redan paverkade av den befintliga jarnva-
gen.

I lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C finns det risk for intrang eller
paverkan pa enskilda fastigheter pa flera platser ldngs lokaliseringsalternati-
ven. Jirnvigen innebdr att en ytterligare infrastrukturanliggning tillkommer
som paverkar byggnader och fastigheter lings med alternativen.
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7.13. Stads- och bebyggelseutveckling
7.13.1. Gemensamma konsekvenser

Oavsett korridor paverkar lokaliseringsalternativen Knivsta kommuns
stads- och bebyggelseutveckling. Fér kommunens stadsutvecklingsstrategis
overgripande karaktir finns mojlighet till anpassning oavsett lokaliserings-
alternativ, &ven om det skiljer sig at hur stor denna anpassning behover vara
beroende pa de olika lokaliseringsalternativen.

7.13.2. Alternativskiljande konsekvenser
7.13.2.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Avseende Alsike och Knivsta innebér lokaliseringsalternativ Befintlig ett
storre sparomrade jamfért med nollalternativet, vilket innebar att tillkom-
mande bebyggelse maste anpassas dérefter. Vidare kan ett stérre sparomrade
paverka mojligheterna for framtida byggnader med stadigvarande verksam-
het allra ndrmast sparen. Samtidigt innebér lokaliseringsalternativet en om-
daning av befintlig station vilket kan tdnkas 6ka Knivstas attraktionskraft och
kan generera utveckling i omradet. Enligt kommunens gillande planering ar
gronomraden och promenadstrak samt regionalcykelvig planerade i omradet
mellan jarnvigssparen och Knivstas nya omraden, vilket inte skulle férhin-
dras av de nya jarnvigssparen i lokaliseringsalternativet.

7.13.2.2.Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C paverkar inte stationsomradet i
Knivsta, ddrav berors inte kommunens stadsutveckling av nagra édndrade
forutsittningar kring Knivsta station.

Lokaliseringsalternativen riskerar att beréra utvecklingsplaner fér verksam-
hetsomradet Ar. Dessa lokaliseringsalternativ skulle férhindra delar av den
bebyggelse som planeras i omradet da sparen samt skyddsavstandet riskerar
att berora i nirhet av och igenom detaljplanerade omraden.

7.13.3. Sammanfattande bedémning

Samtliga lokaliseringsalternativ bedoms mojliggora inriktningar i Knivsta
kommuns 6versiktsplan och stadsutvecklingsstrategi. Lokaliseringsalterna-
tiven medfor dock olika stora sparomraden genom Alsike och Knivsta, vilket
innebér att framtida bebyggelse maste anpassas dérefter. Lokaliseringsalter-
nativen E4 B och E4 C riskerar att berora verksamhetsomrade Ar.

170



7.14. Stationsmiljo
714.1. Gemensamma konsekvenser

Stationsmiljon i Alsike bedoms kunna utforas pa liknande sétt oberoende av
lokaliseringsalternativ. Den huvudsakliga paverkan &r stationens mer exakta
placering, men relationen och kopplingen till omgivande milj6 samt mojlig-
het att skapa en stationsmiljo som ér vilintegrerad i stadsrummet bedoms
vara god for samtliga lokaliseringsalternativ. De olika lokaliseringsalterna-
tiven paverkar inte i ndgon storre utstrickning mojligheterna for stationens
interna funktioner.

7.14.2. Alternativskiljande konsekvenser

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér att stationen i Knivsta anpassas vid
tillkommande spar vilket mojliggor en framtida utveckling av stationsmiljon
och dess koppling till stadsrummet. Forutséittningar kan ddrmed skapas for
bittre entréer och kopplingar till staden bade i norr och sdder, samt en mer
gynnsam milj6 inom stationen, dir exempelvis plattformen kan komma att

breddas.

I Knivsta finns en rad byggnader som av kommunen pekats ut som kulturhis-
toriskt viktiga néra sparen. Det storre sparomradet i lokaliseringsalternativ
Befintlig innebir en risk fér paverkan pa dessa byggnader. Lokaliseringsal-
ternativen E4 B och E4 C beror inte stationen i Knivsta.

7.14.3. Sammanfattande bedémning

Samtliga lokaliseringsalternativ bedéms mojligheter for att skapa en siker
stationsmiljé som ir vélintegrerad i stadsrummet som god. En skillnad ir att
lokaliseringsalternativ Befintlig kan medféra fler mojligheter att skapa en
mer vilintegrerad stationsmiljo i Knivsta da stationen behover anpassas till
tillkommande jarnvagsspar i detta lokaliseringsalternativ.

Figur 77. Den befintliga Ostkustbanan forbi Alsike.
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8. Maluppfyllelse

Detta avsnitt kommer att kompletteras efter samradet med st6d avinkomna
synpunkter. Se kapitel 13.

9. Kostnadsbedomning

Detta avsnitt kommer att kompletteras efter samradet med stod av inkomna
synpunkter. Se kapitel 13.

10. Samhallsekonomi

Detta avsnitt kommer att kompletteras efter samradet med stod av inkomna
synpunkter. Se kapitel 13.

1. Sammanfattning
miljokonsekvenser

Detta avsnitt kommer att kompletteras efter samradet med st6d avinkomna
synpunkter. Se kapitel 13.
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12. Samlad bedomning

Detta avsnitt kommer att kompletteras efter samradet med st6d avinkomna
synpunkter. Se kapitel 13.

13. Fortsatt arbete

Efter genomfort samradstillfille fardigstills lokaliseringsutredningen med
stod av inkomna synpunkter. Beskrivning om investeringskostnad, malupp-
fyllelse, samhillsekonomi och samlad bed6mning sammanstills i samrads-
handling - val av lokalisering. Samtliga synpunkter fran genomfért samrad
sammanstills och bemots i en samradsredogorelse. Trafikverket inhdmtar
dérefter lansstyrelsens och kommunens sammanvégda standpunkter utifran
den sammanstillda samradshandlingen och samradsredogorelsen och tar
sedan stillning till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund f6r
fortsatt planldggning,.

I nistkommande utredningsskede kommer en Jirnvigsplan tas fram. I detta
arbete ska en jarnvégsstrickning foreslas inom vald korridor/lokaliserings-
alternativ. I samband med det kommer mer detaljerade unders6kningar och
inventeringar utforas som underlag for sparets lokalisering och utformning i
plan och profil. Aven behov av eventuella skyddsatgirder och forsiktighets-
matt kommer att utredas. Ytterligare samrad kommer hallas med enskil-

da, organisationer och myndigheter samt den allménhet som kan antas bli
berord. Projektets konsekvenser for miljon kommer att beskrivas i en miljo-
konsekvensbeskrivning, vilken lidnsstyrelsen ska godkidnna innan planen kan
kungoras for granskning.

Jarnvigsplanen planeras att limnas 6ver for faststéllelseprévning ar 2027.
Byggstart bedoms tidigast kunna ske ar 2028 och utbyggnaden av fyra spar
fran ldnsgrinsen Stockholm/Uppsala till Uppsala Centralstation planeras
kunna 6ppnas for trafik ar 2034.
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