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Introduktion

Utstallningen

Kommunstyrelsen beslutade i maj 2016 att stélla ut ett forslag till kommuntéckande
oversiktsplan for allmén granskning. Utstéllningstiden varade drygt tva manader fran maj till
31 augusti 2016. Information om utstéliningen och lank till utstaliningshandlingarna
skickades till de instanser (ca 100 st) som lamnat yttranden under samradstiden (september-
november 2015) da ett forsta planforslag remissbehandlades. Utstallningshandlingarna och ett
antal underlagsrapporter har varit tillgangliga pA kommunens webbplats, pa
Kommuninformation och pa bibliotek. P& Kommuninformation har man ocksa kunnat fa
pappersexemplar av utstallningshandlingarna. Under utstéliningstiden har kommunen bjudit
in till tva 6ppna maten.

Utstallningsyttranden

Sammanlagt har 75 yttranden med synpunkter kommit in. Av dessa har 20 kommit fran
privatpersoner, 55 fran organisationer och natverk.

Lasanvisning

Utstallningsutlatandet innehaller stadsbyggnadsforvaltningens sammanfattning av inkomna
synpunkter under olika rubriker samt kontorets kommentarer och forslag till atgarder.

Notera att saksynpunkter som ligger i linje med planforslaget oftast inte sammanfattas
och/eller kommenteras. Saksynpunkter som inte ligger inom det 6versiktsplanen ska hantera
kommenteras normalt inte heller Fokus ligger istallet pa de forandringsforslag som aterfinns
bland synpunkterna. Gramarkerad text = stadsbyggnadsforvaltningens forslag till forandringar
i planen

Mindre forandringar

Detaljsynpunkter fran yttranden sammanfattas och kommenteras oftast inte, men bidrar anda i
flera fall till korrigeringar i texten. Darutdver har stadsbyggnadsforvaltningen gjort en rad sma
forandringar for att fa en 6kad tydlighet i framstallningen.



Sammanfattning av stadsbyggnadsfdrvaltningens forslag
till forandringar efter utstallningen

Del A

1. Plandokumentets struktur: Markanvandningsavsnittet 14ggs tidigare i 6versiktsplanen
och avsnittet Principer l1aggs som en del i detta. Ett kapitel om genomférande
tillkommer. Innehall:

a. beskrivning av rullande éversiktsplanering och uppféljning (nytt avsnitt, jmf
aktualitetsforklaringen)

b. steg pa vagen till strukturbild 2050 (flyttade fran nuvarande kap 5).

c. viktiga insatser de narmaste 5-10 aren (flyttade fran nuvarande kap 2)

2. Maltalen for fordelning pa trafikslag i staden dndras sa att endast den sammanlagda
ambitionen for GCKOLL, som &r 75% 2050, anges. Separata andelar for kolltrafik och
cykel tas bort.

3. De regionala och mellankommunala sammanhangen fortydligas i strukturbildens
kartor och foljs upp i text.

Markanvandningsavsnittet (nuvarande kap 6)

4. Végledande texter fortydligas. Information om lagstiftning laggs till. (Aktuella
forordnanden etc kommer att framga i den digitala versionen av planen.)

5. Omlandet.

a. Fortydliganden av vad “bebyggelsegrupp” innebir i omlandet: minst atta tomter
som gransar tillvarandra. Samma definition som ’samlad bebyggelse”.

b. Undantagen fran omlandsriktlinjerna for ny bostad med koppling till jordbruk
eller landsbygdsnaring i omlandet preciseras ytterligare, med innebdrden att ny
bostad ska ha vasentlig betydelse for verksamhetens fortbestand eller
inrattande och ligga i direkt anslutning till verksamheten.

c. Fortydliganden om att MKN for vatten innebdr att inga ytterligare bostader kan
tillkomma i Vreta, Ytternds och Bodarna. Kommunalt VA tillsammans med
planldggning kréavs och ar inte aktuellt for narvarande.

6. Fortydligande under inriktning for landsbygden: att hansyn ska tas till framtida
tatortsexpansion vid bygglovprévning av ny bebyggelse i ndrhet av prioriterade
tatorter dar stdrre expansion bedoms mojlig enligt 6versiktsplanen.

7. Innerstaden, villaomradena Falhagen och del av Svartbacken: Tydliggors att har
tillsvidare inte ska ske nagon omvandling utan forandringar sker i enlighet med
nuvarande struktur och bebyggelsemonster.

8. Stadsstraket Malma Bergsvag-Rosendal stryks. Test i trafikmodellen har visat att en
kollektivtrafiklinje har far fa resande. Att ldgga ut strackan som stadsstrak blir darmed
ondadigt.

9. Fortydligande av stadsstraket mellan Flogsta-Eriksberg, sa att det framgar att det ar
fraga om stadsstrak, inte bara reservat for eventuell gatubreddning mm.

10. Ett nytt reservat for gang- och cykellank 6ver Strandbodgatan invid jvg-bron pa dess
bada sidor

11. Utredningsomradet Stabby o Herrhagsskogen andras sa att det tacker hela
Stabbygardet och inkluderar en del av Borjetull.

12. Verksamhetsomradet vid Kumla utgar. Vardefull och vélarronderad jordbruksmark
samt landskapsbild och tydlig stadsgrans ar motivet.



Del B

13. Vissa riktlinjer for RI naturvard som handlar om odlingslandskap lattas upp nagot.
”Ny bebyggelse far tillkomma endast om den har koppling till jordbruket” byts till
’Bebyggelse och anlaggningar kan i huvudsak endast tillatas som mindre
kompletteringar och da i huvudsak framst sadana som har anknytning till
jordbruksdriften....”

14. Gransen for riksintresset for naturvarden “Uppsala-Ndsdalen” justeras sa att det vid
Nas-Bérsta far sin tidigare utbredning.

15. Kommunens forslag till grans for det foreslagna riksintresset for friluftsliv, i den del
som omfattar Fyrisan, ligger ett par hundra meter soder om Naturvardsverkets forslag i
senaste remissomgangen. Kommunens forslag till grans indikeras pa kartan. Motivet
ar att inte onddigtvis hindra breddning av Kungsangsbron och iordningsstéllande av en
batupplaggningsplats pa ostra sidan.



Amnesvis sammanfattning av inkomna synpunkter samt
stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer

Planprocess, handlingens struktur, styrsystem

Socialnamnden anser att mangden styrsignaler innebar risk for att viktiga principer och
prioriteringar faller bort i nasta led i planprocessen. Plan- och byggnadsndmnden (PBN) anfér
liknande synpunkter och menar att avvagningarna mellan allménna intressen maste bli
tydligare for att underlatta detaljplanelaggning och fungera val i samband med dverprévning
av detaljplaner. PBN menar vidare att antalet begrepp, nivaer och forhallningssatt behéver
minskas for att gora planen mer dverskddlig. For “sérskilda preciseringar och avviagningar”
och ” sdrskilda hiansyn och inriktningar f6r hushéllning och utveckling” i
markanvandningskapitlet bor farre begrepp anvandas och formuleringar som inte tillfor nagot
utOver gallande lagstiftning ersattas med en hanvisning till lagtexten.

Socialndmnden menar att de sociala, forebyggande och inkluderande aspekterna hanvisas till
efterfoljande planprocesser. Namnden anser att det sociala hallbarhetsperspektivet har allt for
begransat utrymme och ar vagt formulerat, men bor ges storre utrymme i slutprodukten, inte
minst avseende utvecklingen av stadsnoder, stadsdelsnoder och innerstaden. Sociala
konsekvensanalyser forordas som lampliga verktyg i planeringen. Namnden menar ocksa att
OP bor tydligare beskriva att berérda namnder ska involveras tidigt i planprocessen.

Idrotts- och fritidsnamnden instanser understryker vikten av att intentionerna i
oversiktsplanens mer generella riktlinjer foljs i efterféljande planering nér inte sérskilda
idrottomraden specificerats i plankartan. Vikten av att folja hela” dversiktsplanen betonas av
flera instanser.

SGU anser fortfarande att OP har en bristande brukbarhet néar det géller att utfora en
bedémning av markens lamplighet for avsett &ndamal, med hansyn till vattenforsorjning och
geologiska forutsattningar. Sarskilt vad géller Uppsalaasen.

Foreningen Varda Uppsala menar att en omvand ordning i planprocessen tillampas dar den
nya OP:n och fordjupade OP:n for Sodra staden i efterhand far ge stod for pagéende
detaljplanering i Ulleraker, Rosendal och Béckldsa. Foreningen menar att kommunen har
alltfor brattom med att fa fram utbyggnadsprojekt. Ordentliga utredningar hinns inte med och
allvarliga misstag kan begas. Kommunens hantering nar det galler dagens planarbete inger
kort sagt inte fortroende.

Foreningen Skona grona Stabby efterfragar tidig information och mojlighet att medverka i
programarbetet for Stabbyfalten mm. Nagra privatpersoner foreslar att arbetet med en
fordjupad oversiktsplan bedrivs i nara dialog med boende i omradet. Malma sodra
samfallighetsférening ser gdrna som nésta steg i processen for Sodra staden att en kvalificerad
grupp av kommunens planerare och beslutsfattare snarast gor ett studiebesok tillsammans med
oss i Valsatras omgivningar for att fa en inblick i de natur-, kultur- och ménniskovarden som
nu ar hotade.



Stadsbyggnadsfdrvaltningens kommentar

Vagledningen i kapitlet om mark- och vattenanvandning kommer att fortydligas ytterligare
till antagandeversionen. Inriktningstexter och sarskilda preciseringar/avvagningar ses over
vad galler betydelsebarande ord mm. Tydligheten i prioriteringar och avvagningar skarps.
En generell information om lagar och regler fors in for att tydliggora att det finns annat an
oversiktsplanen som paverkar markanvandningsbeslut.

Vad galler det sociala perspektivet vill stadsbyggnadsforvaltningen framhalla att det ar
framtradande i avsnittet om Oversiktsplanens prioriteringar. Planen ar dock fysiskt inriktad
och har fokus pa hur fysiska forandringar kan underbygga god sammanhallning mm. Ett
nytt verktyg for sociala konsekvensanalyser (SKA-verktyget) har nu borjat anvandas av
stadsbyggnadsfdrvaltningen i planeringen av mer avgransade omraden och platser.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar asikten att implementeringen av Gversiktsplanen ar
utomordentligt viktig for att den avsedda styrverkan ska uppnas.

En fordjupad studie kring asen har pabdrjats och kommer att ge kompletterande
vagledning for markanvandningsbeslut.

Giillande OP ger stod for utveckling av ny bebyggelse i ”Sédra staden”, men understryker
att en fordjupning i form av FOP eller program behover tas fram som végledning. Arbetet
med Sodra staden har skett parallellt med programarbeten och detaljplanearbeten i straket
och har 6msesidigt st6ttat varandra. Att arbetet med den fordjupade Gversiktsplanen gar i
mal litet senare har liten praktisk betydelse.

Mark- och vattenanvandningskapitlet laggs tidigare i handlingen och déar infogas dven
YUppsalaprinciperna”. Sist i handlingen placeras ett genomforandekapitel som innehaller
en beskrivning av den kontinuerliga dversiktsplaneringen samt flyttade avsnitt om steg pa
vagen till strukturbild 2050+ samt om insatser med baring pa planens prioriteringar.

Vad galler program- och fordjupade dversiktsplanearbeten for skilda omraden & kommunens
ambition att pabdrja dialoger med lokalsamhallet tidigt i processerna. Uppmaningen fran
Malma s6dra samfallighetsforening (inklusive hela yttrandet) har skickats till
projektledningen for Sodra staden.

Kap 2 Oversiktsplanens utgangspunkter

Varda Uppsala fragar om befolkningstillvaxten pa ca 135 000 invanare fram till 2050 baserad
pa en vetenskaplig prognos eller ett politiskt mal? Det galler att skilja pa fakta och visioner.

Stockholms l&ns landsting (SLL) meddelar att nya framskrivningar ger for handen att
befolknings- och sysselséttningstillvéxten i Uppsala lan blir hogre &n vad som anges i
kommunens forslag till OP. SLL anser darfor att kommunen bor beakta framskrivningarna i
sina egna prognoser for befolknings-och sysselséttningstillvaxt. Arbetsmarknadsndmnden
menar att om minst hélften av de nya arbetstillfallena blir inom kunskapsintensiva sektorn
finns det risk for marginalisering for personer med Iag utbildning. Arbetsmarknadsnamnden
forordar att oversiktsplanen uppmérksammar utékade maojligheter till produktionsverksamhet,
service- och tjansteforetag mfl arbeten som inte kraver hégskoleutbildning.



Uppsala studentkar konstaterar att ordet ”student” inte nimns en enda gang. Kéren anser att
Uppsala ar och forblir en studentstad och att expansionen av staden behdver ta hansyn till
detta. Kulturnamnden menar att tillgang till vardagsfunktioner inom tio minuter ska inkludera
platser for kultur- och fritidsaktiviteter.

Stadsbyggnadsfdrvaltningens kommentar

Oversiktsplaneférslaget utgar fran att vi ska ha beredskap for en befolkningstillvaxt inom
ett spann pa 75000-135000 invanare. Det bygger pa gemensamma framskrivningar och
scenarier som gjorts inom Ostra mellansverige-samarbetet mellan regionala organ och
kommuner i Méalardalen. Vi lagger till referens till den studien i antagandehandlingen.
Som landstinget i Stockholms lan papekar har dessa scenarier nu uppdaterats med nya
framskrivningar frdn SCB. Aven om dessa ligger p& en n&got hdgre niva sa menar
stadsbyggnadsforvaltningen att siffrorna i utstallningshandlingen haller. Oversiktsplanen
ger en kostym som klarar aven en hogre befolkningstillvaxt &n de namnda 135 000 till ar
2050. Med befolkningsokningen féljer ocksa majligheter till andra arbeten, utéver
utveckling av sa kallade kunskapsintensiva yrken inom den privata sektorn — det &r inte ett
motsatsforhallande. Idag har vi ett stort underskott pa sadana verksamheter i Uppsala.

Aven om ordet student inte anviinds explicit sd lyfts "universitet”, “utbildning”,
Ykompetens”, “kunskap” och minniskorna som bdr dessa foreteelser fram tydligt, liksom
att oversiktplanen lyfter fram betydelsen av en lokal arbetsmarknad i balans.
Stadsbyggnadsforvaltningen menar ocksa att inriktningen for stadsutvecklingen ar tydligt
studentvanlig. En upprakning (exempel) pa vardagsfunktioner aterfinns pa sid 29 under
det prioriterade omrddet ”’I Uppsala finns de goda liven.

Kap 3 Oversiktsplanens prioriteringar, insatser

Uppsala Cykelférening och Cykelfrdmjandet i Uppsala menar att ambitionen rérande
cykeltrafik bor hojas. Cykelforeningen menar att en ambitionsniva om 50% gang- och
cykelresor inom staden &r rimligt. Cykelframjandet menar att malsattningen kan vara 50% for
cykelandelen ensam och att OP fokuserar for starkt pa att det ar forbattrad kollektivtrafik som
ska minska bilanvandandet. Gatu- och samhallsmiljéndmnden (GSN) menar att det finns en
otydlighet mellan olika mal som anges i dversiktsplanen vad géller andel kollektivtrafik i
relation till gang, cykel och bil. Detta bor ses 6ver sa att det blir enhetligt i planen. Namnden
anser att det ar av sarskild vikt att den okade andelen kollektivtrafik sker pa bekostnad av
minskat bilakande.

GSN menar att med malet om att Uppsala ska vara fossilfritt till 2030 sa kravs ett
fortydligande om vad detta innebér och det &r angelaget att omgaende pabdrja att ta fram en
handlingsplan for hur detta ska uppnas. GSN menar ocksa att, forutom oéversiktsplanen och
andra kommunala styrdokument, bor de nationella transportpolitiska malen och FN:s
beslutade mal om hallbar utveckling (Agenda2030) utgéra ramen for framtagande av en
trafikstrategi och plan. Tillika bor mobility management och arbete utifran fyrstegsprincipen
vara radande i framtagande av en trafikplan vilket lagger stort fokus pa att i forsta hand andra
resebeteende och att stora investeringar i infrastruktur &r en senare losning.

UPS ifragasatter om forslaget bygger pa en allomfattande analys av ménniskors
rorelsemonster nu och i framtiden. Arbetsresor dominerar tankandet. Det maste vara mojligt



att frakta storre inkép pa bussen. For resor fran platser som inte tacks med naraliggande
hallplatser, maste det vara méjligt att anvanda bil dven till innerstadens begivenheter.

Uppsala Vatten och avfall AB anfor att under dversiktsplanens prioritering ”Uppsala édr en
foregangare 1 ansvarsfull samhéllsutveckling” behdver behovet av stora kapacitetshdjande
ledningsstrak fortydligas som en insats. Miljo och halsoskyddsnamnden anser att fortsatt
arbete med att ta fram handlingsplaner for Fyrisan och grundvattenhanteringen i asen bor
prioriteras hogt med anledning av den planerade utvecklingen i Sddra staden.

Varda Uppsala menar att forslagets vision om “Uppsala som en drivande kraft i viirlden” kan
forefalla en aning pretentiost, atminstone nar det galler bebyggelseplaneringen som i dagens
planer saknar kvalitetstankande vad galler sjélva bostadsmiljon.

Handelskammaren menar att medvetenheten om den kommersiella barkraftens avgérande
betydelse for stadens utveckling ar pafallande lag. Kommunen behéver bygga upp kompetens
for att kunna forena marknadens forutsattningar med stadsplaneringens mal. Fastighetsdagarna
Mittnord menar att tillvaxt” maste vara malet for planeringen av Uppsala.

UPS understryker vikten av kommunen utvecklar den sociala hallbarheten.

Idrotts- och fritidsnamnden vill ha att fysisk aktivitet och idrott explicit ska skrivas in som
element i Uppsalas identitet. Kulturnamnden menar att forslaget till OP inte i tillracklig
utstrackning beskriver kulturens centrala roll for saval manniskors identitetsskapande som for
samhéllet i stort. Varsam fornyelse av éldre bebyggelse medverkar till att starka lokal identitet
samtidigt som befintliga resurser tas till vara och aterbrukas.

Arbetsmarknadsnamnden lyfter fram behovet av sociala strategier i samhéllsplaneringen.
Insatser mot segregation, differentiering av arbetsmarknaden, blandade upplatelseformer,
rimliga hyresnivaer och sociala hansyn vid upphandling namns som viktiga strategidelar.

Stadsbyggnadsférvaltningens kommentar

Stadsbyggnadsforvaltningen delar synpunkten att ambitionerna vad galler resandelar for
skilda trafikslag ar otydliga. Det atgardas. Maltalen for fordelning pa trafikslag i staden
andras sa att endast den sammanlagda ambitionen for gang, cykel och kollektivtrafik, som
ar 75% 2050, anges. Stadsbyggnadsforvaltningen haller med cykelféreningarna och
foreslar att malet for kollektivtrafiken tas bort. Det ar viktigt att arbeta med forbattringar i
bade cykel- och kollektivtrafiksystemet. Precisa andelar for nagot av dessa trafikslag ar inte
nodvandigt. OP-forslagets inriktning &ar att med utvecklingen av bebyggelsestruktur och
trafiksystem andelsmassigt minska de resor som kraver bil for att vardagen ska fungera.
Nodvandiga bilresor far aven i framtiden utrymme i stadens trafiksystem.

Malet om ett fossilbranslefritt Uppsala ar 2030 ar i enlighet med Uppsala kommuns Milj6-
och klimatprogram som antogs av kommunfullméktige 2014. Hur malet ska uppnas vad
galler transporter, behdver hanteras mer i detalj i kommande arbete med trafikstrategi.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att de nationella transportpolitiska malen och
FN:s beslutade mal om hallbar utveckling (Agenda2030) bor vara del i utgangspunkterna
for framtagande av en trafikstrategi och —plan, tillsammans med 6versiktsplanen och andra
styrdokument — t ex miljé- och klimatprogrammet — som tagits fram i Uppsala kommun.
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Behovet av stora kapacitetshdjande ledningsstrak for VA lyfts in integrerat i insatsen som i
utstallningsversionen av OP-forslaget handlar om samordnade tekniska
forsorjningssystem. Arbetet med strategi och handlingsplan for Uppsaladsen ar hogt
prioriterat och har startat.

Stadsbyggnadsforvaltningen menar att ”Uppsala som en drivande kraft i viirlden” dr en
vélbalanserad rubrik for det prioriterade omradet. Aven om Varda Uppsala inte gillar
kommunens bebyggelseplanering sa kvarstar faktum att vi har tva framstaende universitet
och flera verksamheter som redan ligger i framkant med internationella matt matt.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar inte Handelskammarens synpunkt. Oversiktsplanen
lyfter i hog grad fragan om att skapa attraktivitet for naringslivet och att skapa
forutsattningar for en utveckling dar planering och marknad verkar i samma riktning.
Forvaltningen instammer dock i att kunskpen om de kommersiella villkoren i
stadsutvecklingen behover 0ka. Detta kan lisas in i “insatserna” under ”Uppsala iir en
drivande kraft i viirlden”. ”Tillviixt” har medvetet inte anvints som ett sarskilt mal eller
prioritering utan ses som ett medel att férbattra pa skilda sétt.

Stadsbyggnadsforvaltningen menar att den sociala hallbarhetsdimensionen ar val
framskjuten i forslagen till prioriteringar under ”en kommun for alla” och ”de goda liven”.
Kulturens betydelse syns sdvil i den sistnidmnda som i ” en drivande kraft i viirlden”.
Forvaltningen haller med om vikten av sociala strategier i samhéllsplaneringen, men
menar att dversiktsplanen i sig inte kan rymma allt detta. Kommunen arbetar pa flera satt
med att vassa de sociala strategierna. Underlag som exempelvis kartlaggning om
YSkillnader i hiilsa och levnadsvillkor” utifran geografisk indelning tas fram.
Planprogramarbetet for Gottsundaomradet har ett fokus pa social hallbarhet och kommer
att féljas at av en handlingsplan for detta. De nya riktlinjerna for bostadsforsorjning har ett
tydligt socialt fokus. Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att den insats som handlar om
Yinkluderande fysiska miljoer2 (nr 9) breddas till att omfatta “utarbetande av sociala
strategier for minskad segregation och 6kad inkludering pa kommunévergripande niva som
kan kombineras med insatser for fysisk forindring pd lokal niva”.

Regionala samband och mellankommunala fragor

Regionforbundet och Osthammars kommun menar att de internationella och storregionala
perspektiven &r vil belysta men efterlyser en tydligare behandling av "mikro”-regionala
fragor. Regionforbundet menar att Uppsala som tillvaxtmotor for hela lanet har en viktig roll
att fylla gentemot omkringliggande kommuner, for arbete, service och annat utbud, samtidigt
som Uppsala kommun inte kan férvantas hantera framtidsutmaningarna av egen kraft. Det
kommer tvartom att krava att kommunen kan ta del av resurser och tillgangar i omlandet.
Darfor bor planen tydligare utveckla hur den ser pa sin regionala roll och betydelse inom och
utanfor lanet, samt i relation till Stockholm och Malardalen. Osthammars kommun menar att
det ar rimligt att Uppsala kommun tar en aktiv sammankallande roll fér mellankommunal
planering atminstone for Uppsalas influensomrade.

Nagra privatpersoner vill i forsta hand ha en regional planering med fokus pa Uppland och
inte pa kopplingen till Stockholm. Storre tonvikt pa kommunens egen och pa gemensam
upplandsk arbetsmarknad efterfragas, tillsammans med utvecklade kommunikationer till
grannkommunerna. | yttrandet framhalls att det ar ett feltank att ha starkt fokus pa hur man
ska kunna pendla till Stockholmsregionen, istallet borde den egna arbetsmarknaden utvecklas.
Bedomda pendlingstal och mal for detta bor for 6vrigt framga av planen.
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Lansstyrelsen menar att kommunen behdver redovisa mellankommunala intressen avseende
dricksvattenforsorjning, vattenkvalitet, infrastruktur och bostadsforsorjning. Lansstyrelsen
saknar ocksa ett resonemang om hur den féreslagna utvecklingen i versiktsplanen paverkar
bostadsforsorjning, dricksvattenforsorjning, vattenkvalitet mm i intilliggande kommuner.
Osthammars kommun saknar ett strategiskt resonemang som involverar grannorter sa som
Alunda. Dér finns exempelvis redan samverkan kring skolverksamhet. Osthammars kommun
hade efter sitt samradsyttrande forvantningar pa att mellankommunala fragor som
pendlingstrafiken, raddningstjanstsamarbetet, turiststrommar och fritidsboenden,
transportnoden Hargshamn, avrinningsomraden, Véllenomradet, dricksvattenforsérjningen
(Skoby-Alunda), direktanslutning till Uppsala resecentrum och Granby utvecklingsomrade
skulle hanteras geografiskt i utstaliningsversionen av planen. Som handlingen ser ut nu ar
informationen svartillganglig och det forsvarar en gemensam planering mellan kommunerna.

For att bevara en samsyn kring Vallenomréadet 6nskar Osthammars kommun att Uppsala
kommun samrader kring kommande planlaggning, lovprévningar och 6vrig drendehantering
som ligger i anslutning till kommungransen. For att bevara en samsyn kring Fyrisan och dess
kéllomréade énskar Osthammars kommun att Uppsala kommun samrader kring kommande
planldggning, lovprévningar och évrig arendehantering som ligger i anslutning till
kommungrénsen.

Habo kommun anser att kopplingarna mellan Uppsala och Habo kommuner bor starkas.

Enkdpings kommun menar att redovisningen av det stora naturomradet Ekoln med
strandomraden” bor f4 en likartad utstrackning som pa Enkopings sida kommungréansen, dar
hela jordbrukslandskapet mellan riksvag 55 och Larstaviken ingér i ett “’stort opaverkat
omrade” i Enkdpings OP2030.

Landstinget i Stockholms I&n menar att det regionala gronstruktursambandet éver kommun-
och lansgrans mot Jéarvakilen borde uppmarksamas tydligare.

Stadsbyggnadsfdrvaltningens kommentar

Uppsalas roll i den narregionala utvecklingen fortydligas i strukturbilden.
Mellankommunala fragor lyfts in i genomférandekapitlet. Uppsala ingar redan idag i
huvudstadsregionen och i dversiktsplanen framgar att frdgan om en véxande
arbetsmarknad i balans dr hogt prioriterad. Pendlingen handlar bade om ’séderifidn” och
Ysoderut”. Den gemensamma arbetsmarknaden i huvudstadsregionen dir av fundamental
betydelse for Uppsalas attraktivitet och ger i sin tur battre villkor for de nordupplandska
kommunerna. Antagandena om resandet finns i scenarierna i underlagsrapporten
YTrafikanalyser for Uppsala 2050, ndgra sdrskilda maltal finns inte. Lovprovningar
samrads om de foreslagna atgarderna bedéms ha stérre inverkan pa grannkommunen i
fraga. Regionforbundet har uppdraget att driva de regionala utvecklingsfragorna. En
starkare koppling mellan Habo och Uppsala ar onskvérd, men svar att genomfora utan
vidlyftiga infrastrukturatgarder. Nar Aroshanan byggs kommer restiderna sannolikt att
forbattras. Uppsala kommun har hanterat riksintresset Méalaren med 6ar och
strandomraden enligt 4 kap miljobalken pa annat satt &n Enkdping. Forutom det namnda
stora naturomradet ingar omradet som en del i stadens omland — déar forsiktighet med ny
bebyggelse ska galla. Stadsbyggnadsforvaltningen ser inte nagon stor vits med att ensa
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oversiktsplanens beteckningar i linje med Enkopings, huvudsaken &r att inneborderna inte
star i konflikt med varandra. Ekolns betydelse i ett regionalt perspektiv fors in i texten om
Stort naturomrade.

Kap 5 Strukturbild 2050"

Regionforbundet, Landstinget och Enkdpings kommun menar att tillkomsten av Arosbanan
maste prioriteras narmare i tid an ca 2050, eftersom den kommer att behévas som avlastning
av andra delar i systemet. Landstinget tror inte att en tagstation i Borjetull efter 2050 kommer
att kunna motiveras ekonomiskt eller med héansyn till effektiv kollektivtrafik.
Regionforbundet och Landstinget paminner om att en atgardsvalsstudie for
kollektivtrafikering for Vange pagar och att orten ar utpekad som utvecklings- och stationsort
i den regionala utvecklingsstrategin. De vill se en tydligare utvecklingsplan for Vange.
Regionforbundet framhaller att orten ocksa skulle kunna fa betydelse som omstigningsplats
fran tag till buss for trafikanter vasterifran som har andra malpunkter an resecentrum.
Regionforbundet menar vidare att alla orterna utmed ostkustbanan inom kommunen, &ven
Skyttorp, har stor utvecklingspotential pa sikt.

Enkdpings kommun menar att gronstrukturen i strukturbilden, som ocksa redovisas utanfor
kommungrans, ar missvisande. Tatorten Orsundsbro bor synas och sdder om Larstaviken
saknas stdd i Enkopings 6versiktsplan att markera som gront.

Stadsbyggnadsférvaltningens kommentar

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att det ar angelaget att Arosbanan
kommer till tidigare an 2050. Stegen i strukturbilden ar mycket grovt tecknade. Det
vasentliga for Uppsala ar att forstarkningen pa ostkustbanan maste komma forst, inte
tidssattningen. Trafikmodellkdrningar for strukturbilden visar att en station i Borjetull har
betydelse for att avlasta resecentrum. Ca 10% av tagresenarerna kommer till/fran Borjetull,
25% i Bergsbrunna och 65% i resecentrum i ett lage nar Arosbanan ar byggd och Uppsala
vaxt till 6ver 350.000 invanare i enlighet med strukturbilden.

Vange ér, vilket framgar av strukturbilden fortsatt intressant som utvecklingsort, men
investeringarna i utbyggnadskapacitet har forsoksvis lagts langt fram i tiden. Vanges lage
nara staden gor att skillnaden i tidsavstand mellan tadg och buss inte blir sa stor. En
trafikering med tag blir inte sarskilt attraktiv for resenarer om den inte har en hogre
turtathet &n den timmestrafik, som kan ga att astadkomma utan storre investeringar i
Dalabanan. Det ar vidare svart att i nartid astadkomma en situation dar kollektivtrafik- och
cykel dominerar resandet for Vange. For detta behdvs en kraftigt forbattrad kollektivtrafik i
kombination med 6verordnade styrmedel som minskar attraktiviteten i att anvanda bil. Med
hansyn till att biltrafik fran Vange kommer till den svagaste sektorn i stadens trafiksystem
blir det extra vanskligt att tidigt i planperioden satsa pa en utbyggnad i Vange. Det
understryks av att det skulle kréavas omfattande nybyggnation av bostader for att kunna
motivera investeringar i tekniska forsorjningssystem. Ytterligare ett skal ar att kommunen
behdver vara aterhallsam med investeringar i borjan av planperioden. Andra investeringar
kan ge battre utfall pa kort sikt. Slutligen ser kommunen betydligt stérre potential i
Borjetull som omstigningpunkt an Vange. Stadsbyggnadsforvaltningen har svart att se hur
timmestrafik pa Vange med forhallandevis begransat antal resenarer ska motivera ett
utbud av bussforbindelser fran stationslaget till skilda malpunkter i staden. Ordningen pa
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investeringarna kommer dock att aterkommande omprévas, sa forandras situationen kan
investeringar i Vange komma att laggas tidigare &n vad stegen i strukturbilden indikerar.

Vad galler Skyttorp ar investeringstrosklarna for VA for narvarande sa hoga att det inte ar
rimligt att investera i mer kapacitet. Det finns &nda potential fér 150 nya bostéder.
Strukturbilden &ndras i enlighet med Enkopings dnskemal.

Kap 6 Mark- och vattenanvandning

Overgripande synpunkter pa struktur mm

Nagra enskilda och foreningar véander sig mot inriktningen att bygga koncentrerat i staden och
ser hellre satsningar pa kransorterna, bevarande av gronomraden och gronkilar, t ex Stabby
och inga fler broar 6ver Fyrisan. Ett par yttranden vander sig mot ”hogt och trangt” byggande
med daligt mikroklimat, ont om solljus, buller och med trangsel pa gatorna.

Cykelframjandet menar att expansionen av externa handelsomraden maste hejdas eftersom det
motverkar utvecklingen av stadsnodernas handelsandel.

En privatperson menar att vi istéllet for att utveckla stadsnoder som delvis ligger i stadens
ytterkanter bor satsa pa att utveckla dynamiska stadsdelar och stadsstrak i direkt anslutning till
innerstaden och dverbrygga barridrer fér en mer sammanhallen stad. Privatpersonen och
natverket Yimby lyfter fram Falhagsleden som potentiellt stadsstrak och foreslar att i
samband med fornyelse i Boldnderna kan Lennabanan ligga i mitten av en flyttad gatusektion
som medger ny stadsbebyggelse ungefar dar Falhagsleden mater parkstraket idag, vilket
minskar barriaren mellan Bolanderna och Falhagen. Natverket Yimby menar att de
sammanbindande straken mellan stadsnoderna bor utformas som stadsstrak snarare &n enbart
kollektivtrafikstrak. Sammanhangande stadsbebyggelse och blandstad behdvs for att binda
ihop noderna. Handelskammaren och Fastighetsédgarna Mittnord understryker att kommersiell
verksamhet &r svar att fa till stand pa andra platser &n i straken och noderna.

Landstinget understryker att befolkningstillvaxten kommer att 6ka behovet av primarvard och
att goda forutsattningar for vardcentralsverksamhet behdver sakerstallas.

En privatperson efterlyser en langsiktig, tydlig och fast strategi, som ger mindre 6ppenhet for
tolkningar an Gversiktsplaneforslaget. Liberalerna efterfragar en fordjupad strategisk
oversiktsplan som tydligare visar vilka omraden inom stadsvaven som ska bebyggas och hur
strukturen i dessa ska vara. Det skulle snabba pa efterfoljande detaljplanering och
bygglovsprévning och underlatta for byggherrar att se vilka omraden som kommunen pekar ut
som intressanta for exploatering.

Liberalerna menar att ny spannande stadsbyggnad ska utvecklas. Bland annat bor taken
utnyttjas som resurs for forskolor och motesplatser. Bygg pa fler vaningar pa befintliga laga
hus. Grona byggnormer ska styra utbyggnaden och innehalla krav om maxavstand fran
bostéader till parkmark, friluftsomraden och kollektivtrafik. En privatperson menar att med
hdgre byggnader kan vi bevara mer gronytor och gora staden lite mindre och darmed enklare
att knyta ihop. Det borde ocksa finnas intresse att presentera en modern stadsbild med nagra
nya landmarken och tillata bebyggelse som konkurrerar med den valkénda stadsbilden.
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Fastighetsdgarna Mittnord menar att siktlinjer fran slatten och fran mindre infartsvagar mot
domkyrkan mm inte nédvandigtvis ska varnas. Viktigt att staden far vaxa pa héjden ocksa.

Plan- och byggnadsnamnden anser att dversiktsplanen bor precisera vilka krav som kan stéllas
pa tillkommande bebyggelse inom “kommunala kulturmiljéer” och sérskilt vardefulla
kulturmiljoer”. Omfattningen ska beaktas enligt versiktsplanen, men dven andra faktorer
sasom verksamhet, utformning och utseende (t.ex. enligt lokal byggnadstradition) kan vara
viktiga.

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentar

Utbyggnadsinriktningen ligger fast. Fler broar behovs nar staden vaxer. Efterfragan pa
bostader och lokaler forvantas fortsatt rikta sig huvudsakligen mot staden.
Externhandelsomradena ska successivt inlemmas i den sammanhéngande stadsbygden.
Utvecklingen av dynamiska stadsdelar star inte i motséattning till utveckling av stadsnoder.
Idén &r staden bade véxer utifran och in och inifran och ut. Falhagsleden kan vara
intressant som stadsstrak pa sikt, sarskilt om Lennabanans korridor kan trafikeras aven
med ordinar kollektivtrafik nagon gang i framtiden. Det ligger dock sannolikt langre fram
an 2050. Programarbetet med Bolanderna far 6vervaga om det ar rimligt att halla
beredskap for sddan flytt av Falhagsleden som forslaget anger. Det ligger i OP-férslaget att
direkta krav pa verksamhetslokaler i normalfallet endast stalls i strak och noder.
Forutsattningar for primarvardsverksamhet ar sarskilt god i de strak och noder som
markerats i staden, samt i de prioriterade tatorterna.

Oversiktsplanen ar strategisk till karaktaren och kan inte visa tydliga strukturer inom
exploateringsomraden mm. Det far efterfoljande planering gra. P& omréadesnivan ar det
viktigt att i program och FOP:ar ange en sadan tydlighet att planlaggning mm gar fort.

Oversiktsplanen stodjer en varierad stadsbygd avseende hushojder och koncentrationer.
Omvandling fran lagre bebyggelsetatheter till vasentligen hogre kan ske i noder och strak,
pa platser som lampar sig for det. Hoga hus ar dock inte en bra generell I16sning for att
halla ihop staden och spara gronomraden. Fragan om gréna “byggnormer” kan belysas i
det uppdrag som kommunstyrelsen redan givit om att belysa ekosystemtjanster mer
ingaende. Siktlinjerna som anges i riksintressedelen ska beaktas, i dvrigt gors avvagningar
fran fall till fall. Siktlinjer fran olika delar av omlandet ska inte hindra hog bebyggelse pa
ett generellt sétt. Plan- och byggnadsndmndens synpunkter om kulturmiljé fors in.

Innerstaden

Nastan inga yttranden berér markanvandningen i innerstaden, pa 6versiktsplaneniva. Daremot
har en del synpunkter pa trafikfragor och transportinfrastruktur kommit in, vilka
sammafattats under den rubriken. Sammanfattning av yttranden som rér innerstaden i 6vrigt
finns i utlatandet dver forslaget till innerstadsstrategi.

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentar
Stadsbyggnadsforvaltningen har for egen del uppmarksammat nagra smarre saker som bor
forandras pa markanvandningskartan och i inriktningar. De foljer nedan.
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Befintliga parker i inre Bolanderna markeras som park pa plankartan, med inneborden att
det vid omvandlingen maste sakerstallas att minst s mycket allman park ska finnas kvar,
aven om de kanske placeras pa plats(er) som ar mer andamalsenliga i den nya strukturen.

P-husmarkeringar flyttas nagot sa att de battre ansluter till kommunalt markinnehav.

Villaomradena i Falhagen samt del av Svartbacken saknar vagledning, det star endast att
kommunen inte tagit stallning till framtida inriktning. Férslagsvis andras skrivningen till
Yomrdde som tills vidare ska utvecklas inom befintlig struktur och bebyggelsemonster”.

Forvaltningen har slutligen efter férdjupad analys av sarskilt vardefulla kulturmiljder i
Falhagen/Sodra kvarngardet bedomt att kvarteret Verdandi samt vastligaste delen av
kvarteret Astrid ska utga och istiillet foras till kategorin “befintlig innerstadsbebyggelse”.

Staden i ovrigt

Uppsala vatten och avfall AB menar att plankartan behover redovisa en luktzon runt
avloppsreningsverket i Kungsdngen som visar var det inte ar lampligt att bygga bostéader.

Texten om utvecklingsomradet Herrhagsskogen och Stabby bor kompletteras med foljande:
”Omrédet avvattnas mot Librobédcken, ett vattendrag som &ar kénsligt for flodesforandringar.
Lokal {6rdrojning av dagvatten édr darfor nddvandigt”

Lansstyrelsen menar att det rader oklarheter om hur stadsstraket och kollektivtrafiklanken
mellan Stabby och Gottsunda ska skapas och for vilka trafikslag. Lansstyrelsen stéller sig
tveksam till ett utvecklat stadsstrak mellan Rosendal och Norby, med héanvisning till att det
kan komma att paverka naturreservatet Stadsskogen och spridning av arter negativt.

Kulturnamnden menar avsnitten om stadsstrak och stadsdelsnoder bor kompletteras med att
offentlig konst som stédjer deras funktioner bor 6vervagas i samband med andra forédndringar.
Namnden menar vidare att det i vagledningen for stadsdelsnoder bor sta att platsspecifika
kulturhistoriska och arkitektoniska vérden ska varnas och utvecklas.

Sunnersta egnahemsforening menar att yttre innerstaden bor behalla dagens karaktar med en
relativt lag bostadsbebyggelse (max 6-8 van). Industri- och kontorstomter som ska erséattas bor
i forsta hand bebyggas med bostéader.

Landstinget markerar i sitt yttrande behov av att etablera en ny ambulansstation i Granby for
att minska insatstiderna som annars kommer att forlangas i dstra delen av staden pa grund av
prioritering av kollektivtrafik i stadsstraken.

Malma Sodra samfallighetsforening &r starkt kritisk till de planer som presenterats for Sodra
staden sa har langt och menar att det inte ligger i linje med kommunens ambitioner om att
astadkomam forbattrat lokalklimat, berika manniskors upplevelser, forstarka naturens
ekosystemtjanster, undvika att géra saker som vi kommer att angra i framtiden, etc.
Utbyggnaden i Rosendal menar man gar emot mycket av detta och har dessutom for hoga och
for tatt staende byggnader. Uppsala akademiforvaltning anser att falten norr om Sunnersta bor
byggas ut samtidigt som verksamhetsomradet vid Ultuna byggs ut (Green Innovation Park).
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En privatperson ser goda mojligheter att skapa en dynamisk stadsdel i och kring
Polacksbacken, genom sammankoppling med Ullerdker och Rosendal med stadsstrak.
Skribenten uppmanar kommunen att forma de tre stora markagarna UAS (Akademiska
sjukhuset), Akademiska Hus och Vasakronan att tillsammans utveckla en mer
funktionsblandad stad. Kronparksskogen som kunde fa en bebyggelse som bullerskarm langs
Dag Hammarskjolds vég.

il

Ity
I .
il 3

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentar

Varken luktzoner eller utbredning av annan omgivningspaverkan redovisas i sjalva
oversiktsplanen. Vi lagger istéllet in en notering i inriktningen for omgivande
markanvandningssort att det inte ar lampligt med bostadsbebyggelse inom
luktzonen.Texten om dagvattenfordréjning i utvecklingsomradet Herrhagsskogen och
Stabby fors in. Utbredningen av detta omrade &ndras ocksa sa att det omfattar hela
Stabbygardet och vastra delarna av Borjetull. Féljdandringar i text gors med innebérden
att omradet kan belysas i successiva delgeografiska programarbeten men att de stérre
sammanhangen maste finnas med redan fran bérjan.

Stadsstraket Stabby-Flogsta &r otydligt pa delen mellan Luthagsleden och Eriksberg. Laget
ska studeras sarskilt i programarbetet for Flogsta och Stabby. Det &r inte aktuellt att fora in
nya lankar for forbifarande biltrafik inom Flogsta eller Ekeby.
Stadsbyggnadsforvaltningen har under utstaliningstiden gjort fornyade trafikanalyser som
visar att kollektivtrafikering i stomlinje mellan Borjetull och Rosendal/Angstrém inte ger
annat an marginellt 6kat resande. Stadsstraket pa Malma Bergsvag/Rosendalsvagen kan
darfor strykas.

Offentlig konst ingdr i begreppet ’stadslivskvaliteter och finns sdledes inskrivet i
inriktningarna for stadsstrak och noder. Stadsbyggnadsforvaltningen menar att den
generella riktlinjen om att “utgd frdn platsen” (i Uppsalaprinciperna, kap 4) ger
tillrackliga incitament for att varna kulturhistoriska och andra varden nar sa ar motiverat.
I de fall stadsnoderna ar utpekade som kommunala kulturmiljoer sa blir det naturligtvis
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extra viktigt. Daremot ar det inte rimligt att skriva in det pa det satt kulturnamnden vill,
ibland kan det vara motiverat att byta existerande varden mot nya.

Stadsbyggnadsforvaltningen menar att vi inte ska satta nagon generell rekommendation for
hojden pa bostadshebyggelsen i ytterstaden. Sarskilt i strak och noder och inom 4 km-zonen
kan finnas anledning att pa lampliga platser ga upp pa hojden.

Synpunkterna fran Malma samfallighetsforening har skickats till projektledningen for den
fordjupade oversiktsplanen for Sodra staden. En ny version av planforslaget kommer att
stallas ut for granskning (sista remissomgang) under hosten. Stadsbyggnadsférvaltningen
vidhaller dock att Sodra staden ska ses som ett stadsutvecklingsomrade som under lang tid
successivt kan omvandlas till mer sasmmanhangande stadsbygd. Norra Sunnersta bor inte
byggas ut forran det finns en stabil tidplan for etablering av Bergsbrunna station och for
en kollektivtrafikkoppling 6ver Fyrisan som leder dit. Kapaciteten i trafiksystemet ar en
begransande faktor fram till dess.

Forslaget om Polacksbacken inklusive naromradet kan ge inspiration i ett programarbete
eller liknande for omradet, om det far stod i arbetet med den fordjupade versiktsplanen for
Sodra staden. Nagon bebyggelse langs Kronparken ar dock inte aktuell. Stora naturvarden
maste héar ga fore.

Sydostra stadsdelarna

Bergsbrunna Egnahemsfdérening, Bergsbrunna vagférening, natverket for Lillskogens
bevarande och en privatperson motsétter sig etablering av en stadsnod vid Bergsbrunna och
pekar istdllet pa ”Orrslétt” ldngre sdderut néra gransen till Knivsta. Fordelar som ndmns &r
bland annat att man dar inte behover ta i ansprak akermark, att Lillskogens kontakt med
Lunsen da inte behdver brytas, att karaktaren i Bergsbrunna med omnejd inte forstors samt att
man tillsammans med Knivsta kan koppla pa avloppet till Stockholm istallet for att ytterligare
belasta Ekoln. Vidare anfors att vid Orrslatt & man inte beroende av att tva nya spar anlaggs
for att kunna etablera ny tagstation. Koppling till sydvéstra Uppsala kan ske med sparburen
trafik (people mover”) pa hogbro i narheten av Flottsundsbron.

Fragan om Ost-vastliga forbindelser for biltrafik lyfts av natverket for Lillskogens bevarande
och Bergsbrunna vagforening som menar att det med sa kraftig utveckling som OP baddar for
i sydostra och sydvastra stadsdelarna sa maste forstarkta kopplingar till. Det behovs en
vasterled (sydvastlank) pa vastra sidan tillsammans med en tunnelférlagd koppling under
Fyrisan och Lunsen till en tagstation i Bergsbrunna och till E4.

Nagra privatpersoner betonar att bullret inte far 6ka i naturreservatet Lunsen. En person ar
angelagen om att behalla vissa siktlinjer mot slatt och skog. Bergshrunna egnahemsférening
understryker att de vill behalla systemet med gréna zoner mellan storre gator och bebyggelse.

Gatu- och samhéllsmiljéndmnden understryker att vagreservaten mellan Bergsbrunna och E4
behover studeras narmare i det kommande fordjupade 6versiktsplanearbetet

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentar

Stadsbyggnadsforvaltningen menar att ”Orrslitt” pa sikt kan bli intressant for utbyggnad,
men inte som alternativ till en stadsnod med centrum sdder om Bergsbrunna. Dubbelsidig
utbyggnad &r inte mojlig runt en station vid Orrslatt, eftersom Lunsens naturreservat ligger
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pa vastra sidan jarnvagen. Stadsbyggnadsforvaltningen har i samband med en
atgardsvalsstudie for ostkustbanan erfarit att det behdvs tva nya spar fran Uppsala och
soderut for stationsetablering savél vid Bergsbrunna som vid Orrslatt.
Infrastrukturkostnaderna for att dra avlopp till Stockholm blir sannolikt hogre an att
koppla pa det befintliga systemet. Avlastningen av resecentrum blir effektivare och billigare
med kopplingar till Bergsbrunna station istéllet for till Orrslatt. Saval fysiska avstand som
tidsavstand blir narmare. Sparkoppling typ spartaxi eller *people mover” till Orrslitt blir
avsevart dyrare och betjanar farre personer per km. Stadsnodsutveckling vid Bergsbrunna
innebar forvisso att narmiljon forandras, akermark tas i ansprak och en paverkan pa
landskapet i Arike Fyris genom den lank for l&tt sparburen kollektivtrafik som knyter ihop
de sydvastra stadsdelarna med stationen. Samtidigt innebar det &ven fordelar for befintliga
stadsdelar i syddstra staden med battre kopplingar till évriga Uppsala och till omgivande
region, mer service och arbetstillfallen, etc.

Stadsbyggnadsforvaltningen menar att de vastliga forbindelserna for biltrafik fran de
sydostra stadsdelarna kan uppratthallas med befintliga vagstrackningar (med pa sikt vissa
kapacitetsforstarkningar) plus de lokala kompletteringar som OP-férslaget visar pa. For
resor inom staden blir det en efterstravad konkurrensfordel for cykel- och kollektivtrafik
med endast kollektivtrafikkoppling éver Fyrisan. Tunnelforlaggning under Fyrisan ar inte
aktuellt med den tankta trafikeringen pa grund av mycket stora kostnader jamfort med
ytlage.

Den mer detaljerade strukturen, tankbar etapputbyggnad mm for stadsnoden kréver att en
fordjupad oversiktsplan tas fram. | den behandlas ocksa frdgor om bullerstérningar i
Lunsen, forandringar i landskapsbild mm. Det &r angeléget att det fordjupade
oversiktsplanearbetet kan goras i nara samverkan med Trafikverket sa att planering for
koppling till E4, tva nya jarnvagsspar och stationsutformning kan ske gemensamt.

Landsbygd, stadens omland och prioriterade tatorter

Rasbo i samverkan anser att landsbygden &r en svagt utnyttjad resurs nér det galler den
kommande tillvaxten inom Uppsala kommun. Planférslaget har generellt en alltfor lag
ambitionsniva avseende landsbygdens potential. Rasboaxeln langs vag 288 har en mangd
mojligheter som bor tas tillvara och utvecklas i den kommande 6versiktsplanen. Rasbo i
samverkan vill att kommunen snarast undersoker mojligheter att utoka det befintliga
avloppsreningsverket i Gavsta. Det finns flera intressanta platser i Rasbo som snart skulle
kunna vaxa med nya bostader om man bara gav det en chans. | pagaende planering maste det
sattas av resurser for planlaggning och bygglovshantering for att astadkomma bostadstillvaxt
pa landsbygden. Utbyggt fibernét, battre kommunikationer och 6kad befolkning ger ett gott
underlag for servicenaringar och andra verksamheter och darmed en forbattrad lokal
arbetsmarknad och mer balanserad samhéllsutveckling inom Uppsala kommun.

Akademiforvaltningen vidhaller att planen bor ta upp Lurbo-Bodarna som utbyggnadsomrade.
Akademiforvaltning menar ocksa att en levande landsbygd kraver ett befolkningsunderlag. De
begransningar for bebyggelsetillskott som foreslas for stadens omland blir darfor ett steg i fel
riktning.

Plan- och byggnadsnamnden vill ha vissa preciseringar av inriktningen fér omlandet. P&

uppsalaslatten bor undantaget om att ny bostadsbebyggelse endast far tillkomma som
kompletterande boenden med koppling till jordbruket preciseras ytterligare. Oversiktsplanen
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bor battre beskriva vilka forutsattningar som ska finnas inom det aktuella jordbruket for att ny
bostadsbebyggelse ska fa tillkomma. Inom Malarlandskapet - i Vreta, Ytternas och Bodarna
- bor det tydliggoras att ny bebyggelse i dagsléget inte kan tillkomma med hé&nvisning till
miljokvalitetsnormer for vatten. Ny bebyggelse férutsétter att kommunalt vatten och aviopp
forst ar sakerstallt for omradena som helhet. | Mélarlandskapet och smabrutet landskap kan
enligt OP-forslaget ny bebyggelse tillkomma inom/vid befintlig ”bebyggelsegrupp”, vilket ger
utrymme for manga olika tolkningar av vad det ar. Det kan ibland vara mycket svart klargora
vad som ar inom eller utanfor en bebyggelsegrupp och/eller nar en grupp tar slut och en annan
grupp borjar. Det vore darfor bra med nagra exempel som visar: hur en ”grupp” kan
definieras.

Uppsala Akademiforvaltning menar att det behévs tydligare riktlinjer for de olika
kransorternas utveckling. Kulturndmnden menar att de prioriterade tatorterna behdver
beskrivas narmare och att det ska framga hur nédvandiga kulturmiljohansyn ska sakerstéllas.

Uppsala pensionarsforeningars samarbetsrad vill betona vikten av kransorterna. Dar bor
manga dldre som behdver narhet och tillgang till service och offentliga rum. Dessa orter maste
vaxa for att ge underlag for service. Intresseféreningen Wattholma Bruksgardar vill framfora
behovet av hyresréatter i Vattholma som behdver vaxa for att ge ett battre serviceunderlag. En
cykelvag efter Fyrisan som ansluter till befintlig cykelvag i Storvreta efterfragas. Kultur- och
naturturismen har goda mojligheter att utvecklas.

Plan- och byggnadsnamnden anfér att om den utveckling som foreslas i flera av de
prioriterade tatorterna ska uppnas, kommer det att behdvas utbyggnadsomraden utanfor de
buffertzoner” pa ca 200 meter som markerats runt befintlig tatortsbebyggelse pa
markanvandningskartan. Den dnskade tatortsutvecklingen riskerar att motverkas av ny
bebyggelse som utanfor buffertzonen prévas med forhandsbesked enligt 6versiksplanens
landsbygdsinriktning . Oversiktsplanen bor darfor tydligare visa att tatortsutveckling kan vara
ett motiv for avslag till ny bebyggelse utanfor tatorterna, annars kan det bli svart for
kommunen att pa ett juridiskt hallbart satt motivera ett negativt forhandsbesked pa platser av
strategisk betydelse for de prioriterade tatorternas framtida utveckling.

Stadsbyggnadsférvaltningens kommentar

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att den foreslagna inriktningen ska ligga fast. En

utveckling ar fullt méjlig i Rasbo, men i Gavsta eller med nya bebyggelsegrupper som
kraver gemensam VA-l6sning ar tillsvidare mojligheterna begransade till ca 150 nya

smahusekvivalenter.

Vad géller Lurbo-Bodarna vidhaller aven stadsbyggnadsforvaltningen sin tidigare
standpunkt med motivet att omradet kraver sa stora infrastrukturinvesteringar att andra
omraden bor ga fore. Forst nar en koppling finns mellan Bergsbrunna station och
sydvastra staden och som kan forlangas till den aktuella platsen kan det bli aktuellt med
stadsbyggande har. Betraffande omlandet kan sagas att har bor redan knappt halften av
landsbygdsbefolkningen. De bildar serviceunderlag och har néra till service saval i staden
som i de tatorter och servicenoder som ligger i omlandet: Ramsta, Vange, Balinge,
Lovstaldt, Jalla, och Gunsta.

Plan- och byggnadsnamndens férslag om preciseringar i omlandet fors in enligt foljande:
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a) Fortydliganden av vad “bebyggelsegrupp” innebiir i omlandet: minst atta tomter
som grinsar tillvarandra. Samma definition som ”samlad bebyggelse”.

b) Undantagen fran omlandsriktlinjerna for ny bostad med koppling till jordbruk i
omlandet ”Uppsalaslitten” preciseras ytterligare: ”Verksamheten ska vara av sadan
omfattning att den motiverar ytterligare bostadshus for jordbrukets fortsatta drift.
Tillkommande bostadsbebyggelse ska lokaliseras i nara direkt anslutning till
befintligt bostadshusbrukningscentrum och ha en direkt koppling till driften av
jordbruket.” Motsvarande formulering fors in avseende det bredare begreppet
Ylandsbygdsniiring” som far bilda undantag i Milarlandskapet och det Smdbrutna
landskapet.

c) Fortydliganden laggs in om att MKN for vatten innebar att inga ytterligare bostader
kan tillkomma i Vreta/Uppsala Nas/Bodarna. Kommunalt VA tillsammans med
planlaggning kravs och ar inte aktuellt for narvarande.

Nar det galler de prioriterade tatorterna ar inriktningen att flertalet av dem ska kunna vaxa
med minst nagot hundratal nya bostader och att det standigt ska finnas plan- och
tomtberedskap har. OP-forslaget sager vidare att det &4r angelaget att komplettera med
bostadstyper och upplatelseformer som ar underrepresenterade. | landsbygdsprogrammet
utvecklas narmare hur kommunen och andra kan arbeta med detta. VVad géaller
vagledningen for respektive tatort beddmdes infor utstaliningen av OP att férdjupade
plankartor inte behovdes for var och en. Istéllet far planlaggning om sa behovs inledas med
en liten programstudie. Riktlinjerna for de kommunala kulturmiljéerna och for de som ar
utpekade som riksintresse ger viss vagledning for hur kulturmiljohansyn ska tas. For att na
annu langre kréavs uppdaterade vardebeskrivningar for kulturmiljoerna. De far tas fram i
samband med planlaggning.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att det gors ett fortydligande under inriktning for
landsbygden med innebdrden att hansyn ska tas till mdéjlig framtida tatortsexpansion vid
bygglovprévning av ny bebyggelse i narhet av tatorterna .

Verksamhetsomrade

Se dven under "Riksintressen” vad giller verksamhetsomrddena Boldnderna, Fyrislund och
norddstra stadsgransen.

Uppsala vatten menar att texten om verksamhetsomrade Kungsangens gard bor kompletteras
med omradet rymmer dven biogasanldggning vid Kungséangens gar och att det bor finnas
utrymme for expansion av biogasverksamheten.

SGU menar att alla aktiva taktomraden och noder for materialforsorjning bor framga, samt att
framtida taktomraden bor pekas ut.

Handelskammaren anser att nya verksamhetsomraden bor planeras langs ostra sidan av E4 pa
hela strackan invid Uppsala stad.

Plan- och byggnadsnamnden for fram att 6versiktsplanen bor ge tydligare anvisningar om de

nya verksamhetsomradena 1) ska reserveras enbart till storande verksamheter eller 2) dven
mojliggora ej stérande verksamheter som inte ar stérningskansliga.
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Stadsbyggnadsférvaltningens kommentar
Se dven under "Riksintressen” vad giller verksamhetsomrdadena Boldnderna, Fyrislund och
norddstra stadsgransen.

En notering om Biogasanlaggningen fors in i texten om Kungséngens gard. Vad géller
taktomraden har markerats de som ligger val till i transportsystemet och néra staden och
dar viss expansion med dven annan miljostérande verksamhet bedémts mojligt. Befintlig
markanvandning pekas i normalfallet inte ut. Uppsalas berggrund &r sadan att det finns
manga platser och omraden som lampar sig for taktverksamhet. Kommunen har valt att
inte valja ut nagra sarskilda av dessa for framtida taktverksamhet utan bedémer att
omlandsriktlinjer mm gor att det kommer att vara mojligt att etablera nya takter i lampliga
lagen aven ur transporthanseende.

Slattlandet 6ster om E4 bor tillsvidare hallas fritt fran ny bebyggelse, utom pa de
begransade platser som reserveras pa plankartan. Vardefull jordbruksmark, stadsbild,
svara geotekniska forhallanden ar nagra av argumenten mot att etablera
verksamhetsomraden langs hela strackan.

| 6versiktsplaneforslaget anges redan att viss annan verksamhet &n miljostérande
verksamhet ska kunna ta plats i de storre verksamhetsomradena (sid 107, andra stycket i
brodtexten). Forslagsvis kan det tydliggdras att aven vissa servicefunktioner for
verksamheter och anstéllda ska kunna lokaliseras hit.

Teknisk anlaggning

Uppsala vatten anfor att &ven Kungséngens gard bor namnas som anléaggning for
avfallshantering och vill att biogasanlaggningen dar pekas ut pa plankartan. Avsnittet bor
ocksa kompletteras med texten: ”Pa Kungsangens gard finns Uppsala biogasanlaggning.
Anléaggningen ar en strategisk resurs for att forverkliga kommunens mal om en fossilfri stad
ar 2030. Anlaggningen beraknas expandera i framtiden. Bostader eller annan storningskanslig
verksamhet bor inte tillatas sa att biogasverksamheten forsvaras”.

Gamla Uppsala Villa- och Tradgardsforening 6nskar en plats for insamling av olika
avfallsfraktioner i Gamla Uppsala. Avstandet till blivande kretsloppsparken norr om Nyby ar
for langt.

Liberalerna anser att det ar viktigt att redan nu starta en utredning av mojligheterna att pa sikt
flytta reningsverket langre ut fran staden. Klimataktion menar att riskerna med att leda allt
avloppsvatten till ett centralt reningsverk inne i Uppsala stad &r for stora och att vi stéllet bor
satsa t pa ny kretsloppsanpassad teknik i de expanderande kransorterna, kallsortering inom
stadsgransen och bygga nya ledningsnat forberedda for separering av urin och fekalier.

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentar

Komplettering gors med biogasanlaggningen. Stadsbyggnadsférvaltningen delar asikten
att det bor finnas en atervinningsstation(AVS) i Gamla Uppsala. Atervinningstationer &r
emellertid inte ett kommunalt ansvar, utan davilar ”F0Orpacknings- och
tidningsinsamlingen”. Kommunen har férmedlat behovet av AVS till den organisationen
och &ven tipsat om en tankbar plats. En lokaliseringsutredning for framtida
avloppsvattenhantering ligger inom insatsen nr 18 (kap 3 i utstallningshandlingen)om att
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Pskapa forutséittningar for nya samordnade losningar for samhillstekniska
forsorjningssystem”. Stadsbyggnadsforvaltningen menar att det &r angelaget att detta
arbete kan komma igang snart, men att det betréaffande avloppsreningsverket i Kungséngen
inte ar brattom att hitta en ersattningsplats, eftersom kapaciteten annu ar god i befintlig
anlaggning.

Gront & Blatt

Kolonitradgardsforbundet menar att odlingslottsfragan ar styvmoderligt behandlad och anser
att lotter ska finnas inom stadsbygden och inte pressas ut till utkanterna.

En privatperson anser att Granebergsskogen och de 6ppna ytorna for idrott mm mellan Gran-
Anders vég och Sjovigen 1 Sunnersta ska markeras som “’gronomrade” (ingar nu i ”6vrig
stadsbygd”). Ekeby-Flogsta samradskommitté anser att omradet kring Flogstamasten ska
markeras som gronomrade. En person menar att Fyrisans strand vid Fyrishov bor 6ppnas som
promenadstrak (istéllet for att vara instangslad)

Foreningen Grona skona Stabby dnskar att Stabbyfélten i htg grad kan bevaras som grén- och
rekreationsomrade och med bibehallande av de Ianga siktlinjerna mot vaster. En privatperson
menar att Arosparken inte ska bebyggas eftersom det ar en métesplats for barn och aldre och
del i ett sammanhangande gronstrak fran Hagadalen till stadskarnan.

En fastighetsagare med mark som ingar i grénomradet Raby park motsétter sig begransningar
i sitt brukande och anser att kommunen i forsta hand ska genomfara satsningar pa rekreation
och naturvard pa sin egen mark, eller forvarva marken.

SGU vill att naturreservatet vid Viksta stentorg utvidgas sa att det omfattar hela
riksintresseomradet.

Stadsbyggnadsférvaltningens kommentar

Att peka ut lagen for odlingslotter har bedémts som alltfor detaljerat for dversiktsplanen. |
inriktningarna for stadsbygden framgar att ytor ska avsattas for storre platser for odling.
”Gronomrddena” som markerats i OP:n ar saddana som genom sin storlek och sitt lage
avses varaktigt ha betydelse for flera stadsdelar. Ovriga parker och grénomréden markeras
inte, men kan inga i gréna strak som redovisas i grova drag pa markanvandningskartan.
De namnda omradena i sédra Sunnersta ar del i det sa kallade Malarstraket, som pa sikt
lankar samman Arike Fyris med Hagadalen, men har inte i sin helhet markerats som
gronomraden. Stadsbyggnadsforvaltningen menar att det ar rimligt att pa sikt préva om
delar av omradena kan ianspraktas for andra andamal, dven bebyggelse. Samma
bedomning har gjorts for omradet runt Flogstamasten. Stadsbyggnadsforvaltningen haller
med om att stranden vid Fyrishov bor 6ppnas for promenader, nagot som markeringen
»Astrdk” i OP:n understryker. Stabbyfalten kommer sannolikt att till stor del bebyggas,
men gronomraden och rekreationsmojligheter ska ocksa utvecklas. Strukturen kommer att
klaras ut i ett programarbete. Arosparken ar markerad som del i ett gronstrak, i det
pagaende planarbetet for bostader i en del av ndmnda park ska klargéras hur funktionen
som gronstrak ska vidmakthallas.
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Raby park ar utpekat som ”6vrigt naturomrade” i forslaget till ny dversiktsplan, vilket
betyder att kommunen vill se att platsen fortsatter att vara tillganglig for allmanheten och
for friluftsliv fram till &r 2050. | OP:n stdr ocksd att ”aktivt arbete ska prioriteras i niirtid”,
vilket betyder att kommunen, om behov uppstar och i dialog med marké&gare, bor ta en aktiv
roll for att mer eller mindre langsiktigt sékerstalla sociala och ekologiska naturvarden. Det
kan ske genom markforvarv eller pa annat satt i samarbete med markagare.

Oversiktsplanen ar en viljeyttring frdn kommunen om den langsiktiga mark- och
vattenanvandningen. | denna 6versiktliga planeringsprocess ar det tyvarr inte mojligt att ha
direktkontakt med alla markagare. Om och nér fragor om skydd eller utveckling av
gronomraden aktualiseras kommer naturligtvis kontakt med markagarna att tas. Med
Yprioriteras i nértid” menas att vi vill att detta omrdde inom de nirmaste dren prioriteras
for en sadan dialog.

Viksta stentorg ar statliga naturreservat och sa kallat Natura 2000 (vardefulla
naturomraden med arter eller naturtyper som ar sarskilt skyddsvarda ur ett europeiskt
perspektiv) och ingar dven som en mindre del i ett storre omrade av riksintresse for
naturvarden (Nr 16 Vikstadsen). Avgransningen av reservatet ar en fraga for lansstyrelsen.
Forutsattningarna att bevara de geologiska vardena ar enligt forvaltningens bedémning
goda och 6versiktplanen innehaller tydliga riktlinjer om detta.

Trafikfragor och transportinfrastruktur

Flera yttranden har synpunkter pa reservatet for sparforbindelse dver Fyrisan soder om
Ultuna. Yttranden fran Handelskammaren, Castellum, Fastighetsagarna Mittnord betonar att
det ocksa bor finnas majlighet for biltrafik, med hansyn till bl.a. den forvantade takten i
stadsutvecklingen i sodra Uppsala och att biltrafiken pa sikt kommer att bli klimatvanlig.
Liberalerna menar att det bor utredas om en breddning av Kungséangsleden kan vara ett
alternativ till biltrafik har, men att det inte ska skrivas in i versiktsplanen att endast gang,
cykel och kollektivtrafik kan komma ifraga soder om Ultuna. Andra ater understryker att
biltrafik inte bor komma ifraga har. Statens geologiska undersokning avrader fran laget for
bron pga kéansligheten i asens grundvattenmagasin har. Sunnersta Egnahemsforening
motsatter sig broforbindelse 6verhuvudtaget — av naturvards- och friliftslivsskal mm - och
menar att en fyrfilig Kungsangsled och en ombyggd Flottsundsbro bor racka.

Lansstyrelsen konstaterar att det kravs ett flertal prévningar for att genomféra hela systemet
av kopplingar Ultuna-Bergsbrunna-E4. Det handlar om férordnanden for vattenskydd,
strandskydd, landskapsbildsskydd och om fridlysta arter. For att fa behovliga tillstand kravs
fler och fordjupade utredningar. Vad galler MKN for grundvatten och ytvatten sa menar
Lansstyrelsen att fordjupade geotekniska och hydrogeologiska utredningar maste till for att
beddma om en bro kan vara genomforbar vid Ultuna och att en dverfart endast bor vara for
kollektivtrafik samt gang och cykel. Lansstyrelsen menar att det kravs en fungerande
dagvattenrening och haveriskydd for att klara MKN for ytvatten och att det bor framga av
oversiktsplanens riktlinjer. Savjaans ytvatten kan komma att beréras av lanken mellan
Bergsbrunna station och E4. Natura 2000-omradena Savjaan och Lunsen kan ocksa paverkas
liksom riksobjektet for naturvarden Ultuna kalla. For riksintresseomradet Uppsala stad
(inkluderar Arike Fyris) menar lansstyrelsen att det kan bli mycket stora negativa
konsekvenser, stérre an vad som anges i den fordjupade miljokonsekvensbeskrivningen som
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fanns med i utstallningshandlingen. | sammanhanget vill lansstyrelsen ocksa papeka att den
pagaende viarldsarvsansokan kan paverkas negativt av en forbindelse har.

Sunnersta Egnahemsforening (SEF) foreslar att ”Fyristorgsstaden” (= den historiska
stadskarnan) utformas som en delvis gc-stad, men daven for bilar och kollektivtrafik och med
forbattrade parkeringsmajligheter. Genomfartstrafik utover kollektivtrafik tillats inte. | Gvrigt
menar SEF att det behovs ett inre och ett yttre kringfartssystem for biltrafik och att &ven de
radiella gatorna in mot stadskarnan ska ha hdg kapacitet och framkomlighet for saval bil som
buss och cykel. Bebyggelse bor ligga minst 30 m fran dessa leder pa grund av buller mm.

Handelskammaren, Castellum, Fastighetsagarna Mittnord menar ocksa att en
vasterled/sydvastlank behdvs som ger ett kringfartssystem i staden. Handelskammaren och
Fastighetsdgarna anser att lagen for nya P-hus inte sammantaget ger tillrackligt bra lagen och
kapacitet for parkering i innerstaden, samt menar att parkeringstal=0 i innerstaden skulle
kvéva handels- och kontorsetableringar. Ett par privatpersoner menar att bilparkering ska ske i
garage under jord, inte i parkeringshus éver mark.

Ett par yttranden vander sig mot att en ny bro vid KAP i Kungsangsesplanadens forlangning
skulle vara éppen for biltrafik och ndgot yttrande sager: enbart gang- och cykel. Motivet &r att
halla nere eller minska biltrafiktillvaxten och underlatta for cykel. Landstinget sdger & sin sida
att planerna pa att géra omradet kring Svandammen till kollektivtrafikknutpunkt endast kan
ske efter att en ny bro vid Kap kommit till, med hansyn till behovet av framkomlighet for
ambulanstrafiken.

Cykelframjandet i Uppsala motsétter sig kollektivtrafik genom Ruddammsdalen pa grund av
de varden som finns dér, men noterar att strackningen finns kvar pa plankartan for
innerstaden, trots att den enligt samradsredogdrelsen skulle tas bort.

Tva yttranden fran privatpersoner foreslar alternativa strackningar for Dalbanan respektive
Arosbanan (jarnvag till Enkoping). Yttrandet om Dalbanan fokuserar pa den vidlyftiga
brokonstruktion som skulle behovas centralt i staden for sammankoppling av Dalabanan med
ostkustbanan norr om resecentrum, om Arosbanan kopplas till Dalabanan vaster om staden.
Dalabanan bor istéllet 1daggas om och inkopplingen till ostkustbanan ske norr om staden. Det
ger ocksa majlighet till triangelspar som exempelvis kan utnyttjas for godstrafik norrut och
norrifran utan att utnyttja kapacitet pa ostkustbanan genom Uppsala och till Stockholm. En
godsterminal skulle pa sikt kunna anlaggas vid en omlagd Dalabana. | det andra yttrandet
foreslas att en sydlig dragning av Arosbanans strackning utreds dar jarnvagen fran Enkoping
viker av rakt osterut i ndrheten av Ramstalund och dras igenom Sodra Uppsala i héjd med
Gottsunda/Sunnersta som far jarnvagsstation. Efter att jarnvagen korsar Fyrisan, antingen pa
bro eller i tunnel, sa delar den sig i tva spar vid Bergsbrunna station, dar det ena gar norrut in
till Uppsala centralstation och det andra gar soderut mot Arlanda via befintliga spar, eller i
samband med utbyggnad av fyrspar. Kapaciteten norr och vaster om Uppsala resecentrum
behdver da inte forstarkas.

En privatperson forordar att ett reservat for framtida jarnvagsspar for godstrafik och
fjarrtagstrafik laggs ut dster om staden. Det ger fordelar av sakerhetsskal nar det galler farligt
gods och det borde ge mer kapacitet till persontrafik genom staden. Osthammars kommun
menar att planen bér ge handlingsfrihet for att inrétta sparburen trafik langs vag 288.
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En privatperson menar att kommunen bor motsétta sig bygge av 2+1-vagar om det inte byggs
en separat GC-bana, sa att det i stallet blir en 2+1+1-vag. Trafikverket anfor att kommunens
cykelstrategi bor stimma Gverens med den regionala cykelstrategi som tas fram for Uppsala
lan. Liberalerna foreslar att forbifarter for cykel anlaggs runt innerstaden.

Sunnersta egnahemsforening forordar att ytterligare tva jarnvagsspar till Stockholm byggs
inom den narmaste framtiden. For en framtida utbyggnad av resecentrum, ytterligare spar,
béttre tillfartsvégar, bil- och cykelparkeringar och kompletterande byggnader kravs att mark
reserveras och inte som nu anvands for bostadsbyggande, kontor och hotell. En privatperson
foreslar en 16sning som okar kapaciteten runt resecentrum. Genom att salja byggratter pa
stationsomradet finansieras nedgravda cykelgarage och en underjordisk bussstation med ca 5
nya hallplatslagen, biblioteksfilial, samt tva nya passager under sparen

Norr och soder om centralpassagen. Ny bro byggs i Strandbodgatans férlangning som kan
avlasta Islandsbron. Kungsgatan avlastas genom trafikreglerande atgarder samtidigt som
Storgatan kopplas ihop med Rabyvagen for att mojliggéra genomfart och angoring i nya
garage till den centrala staden.

Stiftelsen for ett generellt transportsystem anfor att vi inte bor lasa oss vid gardagens
ohallbara trafiktekniker. De foreslar istallet senare dvergang till automatiskt balkburet
transportsystem som ar elektromagnetiskt drivet och har kabiner som kan kopplas samman
och isér till olika langder. Farter pa upp till 250 km/h & mojliga. Systemet transporterar bade
personer och gods. Kabinerna kommer nar man 6nskar och gar direkt fran start till mal, utan
stopp pa vagen. Ingen ny markyta ianspraktas for infrastrukturen eftersom den ar upphajd i
luftrummet. Systemet ger inte utslapp av vare sig buller, avgaser/partiklar eller ljuskaglor. Det
skulle lampa sig val for tvarforbindelsen Gottsunda-Ultuna-Nantuna-Savja-Bergsbrunna
station.

Ekeby-Flogsta samradskommitté menar att ett nytt stadsstrak genom Flogsta och Ekebydalen
skulle paverka negativt genom ckat buller. Sannolikt kommer straket att bli ett nytt bilstrak
som ska ersatta sydvastlanken. En gc-tunnel under Luthagsleden eller signalreglering vid den
gamla banvallen ar nédvandig for cykelstraket pa banvallen.

Flera bostadsrattsforeningar och en hyresgastforening langs Ovre slottsgatan lyfter fram att
gatan &r underdimensionerad for den trafik som férekommer. Den tunga trafiken orsakar
sprickbildningar, flodena ger upphov till bullerstorningar och dalig luftkvalitet. En samlad
konsekvensanalys efterfragas. Féreningarna vill att den tas bort som huvudgata for bil och
som prioriterad kollektivtrafikgata. Losningar som leder trafiken nagon annanstans maste till.

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentar

Det finns inte nya argument i yttrandena som foranleder en omproévning av trafikslagen
pa Ultunalanken, dess lage eller om den 6ver huvud taget bor komma till. Detsamma
galler fragan om sydvastlank och om biltrafik pa ny bro vid KAP, dar inriktningen ar
att tillata biltrafik sa att Islandsbron kan bli reserverad for kollektivtrafik (och gang
och ev cykel).

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att det behovs flera olika prévningar och
fordjupade utredningar innan paketet av ost-vastliga forbindelser kan komma till stand.
Avsikten med den fordjupade miljokonsekvensbeskrivningen som tagits fram var att
komma ett steg narmare pa vagen an vad en éversiktsplan normalt gor for att ge besked
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om hur ndmnda paket av kopplingar kan utformas och forléaggas for att vara forenlig
med riksintressen, forordnanden mm. Naturligtvis maste utredningar och forslag till
atgarder fordjupas successivt infor ett genomférande. Stadsbyggnadsforvaltningen
noterar ocksa lansstyrelsens stod for att endast hysa kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik pa partiet 6ver Fyrisan. Riktlinjer for dagvattenrening och haveriskydd fér
detta avsnitt laggs in i OP:n.

Forslagen om kringfartssystem och hdg framkomlighet for alla trafikslag in mot
innerstaden gar pa tvars mot dversiktsplanens huvudinriktning att halla nere biltrafiken
och ytbehoven for transporter inom stadsomradet, till forman for gang-, cykel- och
kollektivtrafik, kortare resvagar totalt sett i en tatare och mer sammanhallen stadsbygd,
mer stadsliv, minskade klimatutslapp, battre kommunalekonomi, etc. F6r manga
méanniskor kommer det att betyda att man maste andra vanor och vardagens livspussel
kan till del behéva laggas om. Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om att
forandringen kan bli besvarlig for manga manniskor, men menar att vi varken har rad
eller vill se en stad som fortsatter att vaxa med manga stora trafikleder som nodvandigt
inslag.

Markeringen for kollektivtrafik mot/genom Ruddammsdalen tas bort fran plankartan
for innerstaden. Stadsbyggnadsférvaltningen har noterat en otydlighet i texten till
figuren om huvudgatunét pa sid 116. Innebdrden ska vara att dar huvudgata
sammanfaller med kollektivtrafikgata ska kollektivtrafiken ha foretrade.

Forslaget till ny strackning och inkoppling av Dalabanan ar spannande, men mycket
kostsamt och i dagslaget i praktiken ogenomforbart eftersom det gar genom
forsvarsmaktens omréde vid Arna. En tunnelférlaggning under Uppsaladsen och for att
inte inkrékta pa riksintresset runt Gamla Uppsala blir mycket dyr. De stora nationella
godsstraken i nord-sydlig riktning gar vaster om Uppsala genom Bergslagen via bland
annat Vasteras och Orebro. Gods som passerar Uppsala ar i huvudsak for
konsumtionsmarknaden i Stockholm-Malarregionen. Darfor bedéms efterfragan for en
godsterminal i foreslaget lage som lag, liksom behovet av triangelspar. Sammantaget
innebar det att kostnaderna for en nordlig anslutning till Ostkustbanan for Dalabanan
inte kan motiveras med de nyttor som kan uppsta. En tunnelférlaggning under
fornlamningsomradet vid Gamla Uppsala skulle blir mycket dyr. Det &ar svart att finna
fungerande alternativa lagen till dalabanans koppling till ostkustbanan.

En sydlig dragning av Arosbanan i foreslaget 1age ar en intressant idé med flera fordelar
som tas upp i yttrandet. Ur ett trafikeringsperspektiv ar den dock problematisk
eftersom den kraver tva taglinjer, en till Uppsala C och eventuellt norrut, och en till
Arlanda och eventuellt séderut. Turtatheten ar viktig for att kollektivtrafiken ska kunna
konkurrera med bland annat bil och en uppdelning i tva linjer gor det svarare att na en
sddan turtathet med férvantade passagerarfloden. En jarnvagsforbindelse genom Ariket
skulle ockséa ge storre paverkan pa Arike Fyris an den latta sparforbindelse (t ex
spartaxi) som forutsatts i OP-forslaget.

Godstrafiken pa Ostkustbanan forvantas 6ka i framtiden, inte minst pa grund av den
kombiterminal som etablerats i Rosersberg. Det kommer dock inte att ske i sadan
omfattning att det motiverar en jarnvag 6ster om Uppsala. Aven med en 6kande
godstrafik kommer den inte att namnvart ge mer kapacitet at persontrafiken vid
Uppsala central. Sammantaget innebdar det att skalen for att inratta ett reservat for
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jarnvag ar for svaga. Resande- och godsstrommar langs vag 288 beddms inte motivera
sparburen trafik pa mycket lange. Nagot sarskilt reservat eller nagon sarskild riktlinje
for att sakra mojligheten foreslas darfor inte.

Oversiktsplanens inriktning ar att Uppsala stad forbinds med separata gang- och
cykelvagar langs det radiella vagnatet pa pendlingsbart avstand. Det innebéar ca 15-20
kilometer eller sa att de viktiga tatorterna nas. Kommunen anser att nar sa kallade 2+1-
vagar anlaggs ar det sarskilt angelaget att prioritera separata gang- och cykelvagar om
man inte sarskilt kan motivera att inte gora det. Till exempel om antalet gaende och
cyklister bedoms vara fa. Cykelvagarnas utstrackning och hallningen till 2+1-véagar
overensstammer med den regionala cykelstrategin. Forbifarter eller snabbare cykelleder
genom innerstaden (till exempel langs jarnvagen) bor évervégas i arbetet med att ta
fram en trafikstrategi. Ett nytt dubbelsidigt reservat for gang- och cykellank 6ver
Strandbodgatan invid jarnvagsbron laggs ut som eventuell framtida mojlighet.

Vad galler resecentrumsforslaget mm sa pagar arbete med trimningsatgarder for att
oka kapaciteten i gatusystemet men det &r inte tillrackligt pa sikt. Oversiktsplanens
huvudinriktning ar istallet att skapa fler platser dar kollektivtrafikresendrer kan byta
buss och t&g. Bergsbrunna station blir en sddan viktig plats. Ovriga utpekade
knutpunkter for kollektivtrafik ar platser dar pa sikt regiontrafiken kan vanda, om
attraktiva och snabba byten till stadsbussar kan skapas. En nedgravd bussterminal
forutsatter att busslinjer har resecentrum som slutstation. Kommunens inriktning ar att
busslinjer inte ska vanda vid resecentrum utan enbart passera, det minskar behovet av
kapacitet men kraver samtidigt andra l6sningar an forslaget. Daremot ar ett nedgravt
cykelgarage en mycket intressant idé.

Vare sig i innerstadsstrategin eller i 6versiktsplanen finns mal eller inriktning om
”parkeringstal=0”. Inriktningen i Innerstadsstrategin ar att pa sikt ersatta
ytparkeringar med parkeringsplatser i parkeringsanlaggningar. P-hus kan vara
motiverat for att halla nere kostnaderna i forhallande till garage. Det ar ocksa tryggare
med P-hus ovan jord. Om mgjligt bor P-hus kombineras med verksamhetslokaler och
bostader, for att ge &nnu storre trygghet och kontinuitet i stadsbygden.

Idén om balkburet transportsystem kan pa lang sikt vara intressant, men kan inte
forutsattas fa genomslag. Stadsbyggnadsforvaltningen menar att planeringen maste
utga fran existerande och beprévad lésningar, men vi ska naturligtvis inte onddigtvis
lasa bort mojligheter som ges av kommande teknik. Stadsbyggnadsférvaltningen haller
med om att tekniken exempelvis skulle kunna anvéandas i kansliga strackningar som
over Arike Fyris.

Stadsstraket genom Ekeby-Flogsta ska studeras i ett programarbete. Avsikten &r inte att
underlatta for biltrafik har, utan att med kollektivtrafik stéarka kopplingarna.
Stadsstraket har felaktigt redovisats enbart som infrastrukturreservat i
utstallningshandlingen, det ska markeras ocksa som stadsstrak.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att nagot maste goras sa att passage kan ske
tryggt dver luthagsleden for den som fardas pa gamla banvallen, antingen genom tydlig
omledning till befintligt dvergangsstélle eller pa annat satt, men fragan ar for detaljerad
for att hanteras i 6versiktsplanen.
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Stadsbyggnadsférvaltningen delar uppfattningen att Ovre Slottsgatan &r en gata som
inte ar anpassad for den trafikméangd den har. Det ar svart att hitta acceptabla och
fungerande alternativ. Den kommande trafikstrategin behover ge en inriktning for hur
trafiken till/frdn och genom innerstaden ska hanteras, vilket bland annat paverkar Ovre
Slottsgatan.

Miljo, halsa, sdkerhet

Lansstyrelsen och Statens geotekniska institut upprepar synpunkten fran samradet att
oversiktsplanen bor innehalla en strategi for hantering av geotekniska fragor med hansyn till
att ett forandrat klimat med extrem nederb6rd kan oka riskerna for ras, skred, erosion och
dversvamningar, vilket bor varderas vid beddmning av framtida markanvéandning.

Lansstyrelsen understryker vikten av att den sammanvagda riskbedémningen for
Uppsaladsens grundvatten tas fram som underlag fér beddmningar om miljokvalitetsnormerna
(MKN) for grundvatten kan uppfyllas.. Ett sddant underlag maste finnas framme som
underlag for provning genom detaljplan och bygglov pa asens oskyddade omraden. Det ar
viktigt att riskbilden for grundvattnet inte 6kar och att nyexploateringar i mojligaste man
undviks i de kansligaste omradena, dvs de med genomslappligt material i dagen och utan
skyddande lerlager. Lansstyrelsen anser ocksa att fragan om en reservvattentikt maste losas
for att langsiktigt sakra dricksvattentillgangen for kommunens innevanare. Nar det galler
MKN for ytvatten anser lansstyrelsen att det saknas konkretisering av vilka atgarder som ska
genomforas nar. OP:n &r ocksa otydlig vad galler sikerstillande av ytor for
dagvattenhantering som inte kan omhandertas lokalt. Insatser behéver genomféras i redan
byggda miljoer.

Miljo- och halsoskyddsnamnden menar att det saknas en tydlig malbild for buller och
luftkvalitet. OP bor kompletteras med en tydligare hanvisning till de nationella och regionala
miljokvalitetsmalen. For nya planer bor miljokvalitetsmalen vara styrande nar det géller buller
och luftmiljo.

Lansstyrelsen anser att riktlinjer behdvs avseende riskavstand och —bedémningar vid forslag
till bebyggelse mm léngs transportleder med farligt gods. L&nsstyrelsen anser att
riskbedomningar ska goras for ny bebyggelse inom 150 m fran sadana leder och att den
bebyggelsefria zonen langs jarnvédg ska vara minst 30 meter.

Lansstyrelsen menar att dversiktsplanen bor innehalla riktlinjer for att hantera féroreningar i
omraden dar markanvéandningen avser att andras. En hanvisning till aktuellt
planeringsunderlag i form av en karta dver potentiellt fororenade omraden bor finnas. |
underlaget bor ocksa synliggoras vilka exploateringsomraden som &r sarskilt férorenade.

Lansstyrelsen anfor att det maste finnas riktlinjer i dversiktsplanen for att undvika skadlig
stralning fran markradon och for att undvika skador fran de elektromagnetiska falten vid
kraftledningar och jarnvéagar. Stamnatet elektrisk transmission bor framga av plankartan.

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentar

Markanvandningsstrategier dar hansyn tas till eventuella forandrade geotekniska
forhallanden tas fram i program- och FOP-arbeten fér mer omfattande stadsbyggande. For
staden som helhet finns dversvamningskarteringar som vagleder. Kommunen ska ocksa ta
fram en strategi for sekundéra avrinningsvagar och hantering av instangda omraden.
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En riskbedémning och strategi for markanvandningen pa hela asen tas fram under 2017.
Arbetet har startat. Kommunen tar genom UVAB fram en langsiktig vattenférsorjningsplan
dar fragan om reservvattentakt kommer att behandlas. Handlingsplaner tas fram for att
klara ytvatten-MKN inom ramen fér kommunens vattenprogram.

Riktvarden for buller och miljokvalitetsnormer for luftkvalitet ska klaras. Det tydliggors i
riktlinjerna. Risk- och bedomningsavstand for transportleder med farligt gods: hanvisning
sker till aktuella rekommendationer. Nar det galler fororenade omraden, sa kommer den
fardiga oversiktsplanen att kombineras med standigt uppdaterade planeringsunderlag i ett
webbaserat verktyg. Hanvisning till riktlinjer for stralning och elektromagnetiska falt fors
in. Stamnétet framgar av karta i riksintressebilagan del B. Det ar en del av dversiktsplanen.

Ovrigt
Idrotts- och fritidsnamnden anfor att det idrotts- och fritidspolitiska programmet (2015) bor

laggas till i listan 6ver 6verordnade styrdokument. L&nsstyrelsen saknar en tydlig koppling till
kommunens bostadsforsorjningsprogram.

Stadsbyggnadsférvaltningens kommentar

Det fritidspolitiska programmet ar beslutat av Idrotts- och fritidsnamnden och styr saledes
endast den namndens verksamhet. De 6verordnade styrdokument som listas i
oversiktsplanen ar endast sadana som beror flera namnder och ibland &ven bolagen.
Riktlinjerna for bostadsforsérjning togs i kommunfullméktige efter det att 6versiktsplanen
stalldes ut for granskning. I slutversionen kommer bostadsriktlinjerna att namnas. Dessa
ligger i linje med Oversiktsplanen.

Del B, Riksintressen och vissa andra intressen av nationell
betydelse —inklusive frdgor om paverkan pa dessa intressen av
planforslaget i ovrigt

Lansstyrelsen har tagit fram nya kartunderlag for utbredningen av flera av riksintressena for
kulturmiljovarden. De ansluter till de nya riksintressebeskrivningarna som fanns med i
utstallningsforslaget till Gversiktsplanen. Lansstyrelsen godtar inte kommunens forslag att
flytta riksintressegransen for Langhundradalen (Kulturmiljo) utan foreslar att eventuella
grénsjusteringar ska avgoras i fordjupat oversiktsplanearbete for de sydostra stadsdelarna.

Lansstyrelsen lyfter fram att siktlinjerna fran Vaksalagatan inom riksintresset ”Uppsala stad”
pa vissa platser ocksa nar Uppsala slott och domkyrka och att dessa bor bibehallas.
Betraffande Dag Hammarskjolds vag foreslar lansstyrelsen att det bor finnas en hanvisning
till det gestaltningsprogram som tagits fram inom ramen for arbetet med den fordjupade
Oversiktsplanen for sodra staden.

Statens fastighetsverk anser att huvudpunkterna fran stallningstagande till riksintressen for

kulturmiljon med de riktlinjer som foreslas skulle kunna lyftas in i avsnittet om staden och
kopplas till Inriktningar och Sarskilda preciseringar.
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Lansstyrelsen menar att Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon kan komma att paverkas av
ny transportinfrastruktur och dven stadsbyggande i vid en kommande Bergsbrunna station.
Det kravs en fordjupad bedémning for att se om t ex en ny kollektivtrafiklank (stadsstrak) fran
Gnistarondellen till Bergsbrunna station enligt forslaget ar forenligt med riksintresset.

En fastighetsagare med mark vid Nasdalgangen har noterat att riksintressegransen (for Rl
naturvard) har foreslas bli justerad sa att ytterligare delar av fastigheten hamnar inom
riksintressegransen. Agaren foreslar att gransen justeras sa att utvidgningen inte omfattar
dennes fastighet, med hanvisning till att riktlinjeforslaget synes omojliggora ny
bostadsbebyggelse. Fastighetsagaren har for avsikt att komplettera jordbruksverksamheten
med bostéder for turism sommartid och studenter under terminstid.

Svenska kraftnét vill att stamnéatet ska synas pa plankartan. Lansstyrelsen/Forsvarsmakten och
Svenska kraftnat har detaljsynpunkter pa den beskrivande texten for sina respektive intressen i
del B. Trafikverket meddelar att preciseringen av riksintresset for ostkustbanan nu &r klar och
att det dar framgar var nya spar kan anlaggas.

En privatperson vander sig mot att sa stora arealer jordbruksmark (10-15 kvadratkilometer)
anges som mojliga att helt eller delvis exploatera for att tillgodose stadens expansionsbehov.
Sarskilt vander sig skribenten mot att vidlyftiga jordbruksomraden reserveras for
verksamhetsomraden och menar att motsvarande effektivisering i markutnyttjande som skett i
planeringen for blandstadsomraden borde ske dven har. | yttrandet namns sarskilt markerna
oster om E4, séder om Kungséngsleden och Husbyborgsomradet (séder om vag 272). Gréna
skona Stabby vill inte att jordbruksmarken pa stabbyfélten ska exploateras. Lansstyrelsen
anfor att akermarkens kvalitet och arrondering vid Kumla trafikplats éster om E4 (Fyrislund)
samt soder om Bolanderna ar sa god att de inte bor exploateras. Lansstyrelsen anfor ocksa att
avvagningen som gjordes tillsammans med kommunen och davarande Vagverket angaende
hur E4:s naromrade skulle disponeras fortfarande bor galla, dvs ingen exploatering utanfor
E4-grédnsen. Samma argument om avvagningen kring E4 fors fram rérande det foreslagna
verksamhetsomradet vid norddstra stadsgransen. Dar menar Léansstyrelsen att exploatering for
verksamhetsomrade kan medfora betydande skada pa riksintresset for kulturmiljovarden
(Vaksala) och att noggranna analyser kravs for att bedoma om ett verksamhetsomrade éver
huvud taget a&r mojligt att etablera hér.

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentar

De av lansstyrelsen foreslagna nya granserna for skilda riksintressen for kulturmiljévarden
kommer in sent i dversiktsplaneprocessen varfor stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att de
inte forandras. For riksintresseomradet Langhundradalen kvarstar skillnader i syn pa
gransdragningen, varfor saval Lansstyrelsens foreslagna grans som kommunens forslag
laggs in pa kartan.

Stadsbyggnadsforvaltningen vidhaller att riksintresset avseende Vaksalagatan endast
innefattar gatans axialitet mot Stora torget med Carolina Rediviva i fonden. Andra
siktlinjer har ocksa kvaliteter, men prévas inte som riksintresse. Gestaltningsprogrammet
for Dag Hammarskjolds vag ndmns redan i utstéllningshandlingen.

Den fardiga Oversiktsplanen kommer framst att anvandas som ett webbaserat verktyg dar

alla OP-s riktlinjer framgar nar man pekar pa ett speciellt omrade eller fastighet. Darfor
behdver vi inte skriva in riksintresseriktlinjer direkt i markanvandningssorterna.
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Fordjupade studier och beddmning avseende riksintresset och natura 2000-omradet
Sajaan-Funbosjon kommer att goras i det fordjupade 6versiktsplanearbetet for sydostra
stadsdelarna.

Gréansen for riksintresset for naturvarden i Nasdalgangen foreslas nu ligga kvar i sitt
gamla lage (enligt OP2010) vid Nas-Barsta, efter verlaggning med lansstyrelsen.
Stadsbyggnadsforvaltningen har vidare for egen del bedomt att riktlinjen om att “ingen ny
bebyggelse far tillkomma om den inte har koppling till jordbruksverksamhet” ér litet viil
restriktiv. Ungefar samma formulering aterfinns i vriga landskapshetonade riksintressen
for naturvarden. Riktlinjen foreslas istallet fa lydelsen ”Bebyggelse och anliggningar kan i
huvudsak endast tillatas som mindre kompletteringar och da i huvudsak framst sadana
som har anknytning till jordbruksdriften....”

Havs- och vattenmyndigheten har efter utstallningstiden pekat ut anlaggningar for
vattenforsorjningen som riksintresse, vilket innebar att avsnittet om detta intresse, som i
utstillningsversionen ldg under rubriken vissa andra intressen av nationell betydelse”
[flyttas over till “riksintressen”

Fdrsvarsmaktens och Svenska kraftnats detaljsynpunkter laggs in i texten.

Sedan utstallningen av 6versiktsplanen har Naturvardsverket skickat en fornyad remiss
angaende ett foreslagna riksintresseomradet for friluftsliv runt ekoln, Fyrisans och
Hagaans nedre lopp mm. Forslaget ar nastan identiskt med det tidigare forslaget som
fangades upp i planforslagets del och som kommunen tidigare ifragasatt. I enlighet med
kommunstyrelsens nya remissvar markeras att kommunen anser att gransen for det
foreslagna riksintresset for friluftsliv bor dras ned 200 meter fran Kungséngsbron for att
inte onddigtvis hindra breddning av bron och iordningsstallande av en
batupplaggningsplats pa ostra sidan. Vidare indikeras att ett nytt riksintresse for
friluftslivet inte far hindra nya broférbindelser 6ver Fyrisdn och Hagaan.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar installningen att markutnyttjandet i
verksamhetsomraden bor effektiviseras. Det blir en grannlaga uppgift att planlagga och
markanvisa pa ett sddant satt att jordbruksmark inte onodigtvis tas i ansprak. Som
markreserv for verksamheter ar det dock rimligt att omraden ligger kvar pa samma satt som
i oversiktsplaneforslaget. Motiven framgar av forslaget. Stadsbyggnadsforvaltningen menar
att for en &n mer restriktiv hallning gallande jordbruksmarken maste en skarpning av
lagstiftningen pa omradet ske. Vad galler Stabbyfalten samt verksamhetsomradena soder
om Bolénderna och vid nordostra stadsgransen vidhaller stadsbyggnadsforvaltningen att
laget mm i staden motiverar exploatering har. Utvidgningen av Fyrislund Osterut 6ver E4
vid Kumlamotet framstar daremot som svarare att motivera. Omradet mellan E4 och vag
652 ar forhallandevis litet och sjalva vag 652 ar inte en sarskilt kraftfull barriar for
jordbruksverksamheten. En mindre verksamhetsmiljo har skulle trots det bli ett tydligt och
synligt kliv éver E4, utan att ge sarskilt mycket verksamhetsyta tillbaka. Alternativet att
planlagga for ett storre verksamhetsomrade som aven ligger éster om vag 652 kan vara det
rimliga pa mycket lang sikt. Men det finns en utmaning i att finna lamplig avgransning at
oster med ledning av landskapet. Stadsbyggnadsférvaltningen foreslar darfor att omradet
stryks ur oversiktsplanen. I nartid finns det andra markomraden att planlagga.
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Del C, Konsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen menar att det skulle ha varit intressant om miljokonsekvensbeskrivningen
fangat upp aven stegen pé vagen till 2050" i strukturbildsavsnittet med en diskussion om
konsekvenserna av "huvudspér” respektive alternativ.

Lansstyrelsen menar att konsekvenserna for MKN vatten maste redovisas tydligare. Nu
redovisas endast konsekvenser som uppkommer av en bro 6ver Fyrisan vid Ultuna.
Exempelvis bor utbyggnad till kapacitetsgrans for VA i tatorterna konsekvensbeskrivas
avseende MKN for ytvatten i berdrda recipienter.

Lansstyrelsen konstaterar att den separata MKB:n for forbindelsen Ultuna-Bergsbrunna
station-E4 ar mycket mer detaljerad &n den for hela kommunen. L&nsstyrelsen menar att
paverkan pa de varden som den fordjupade MKBn fangar upp ska aterspeglas aven i den
kommuntackande.

Foreningen Varda Uppsala ifréggsatter om en samlad konsekvensbeskrivning som innefattar
MKB pa det satt som gjorts for OPn verkligen ar forenlig med lagens krav. Det kan finnas
risk att fokus forskjuts fran just miljokonsekvenser.

Nagra bostadsrattsforeningar menar att trafiksituationen pa Ovre slottsgatan med
luftfroreningar och bullernivaer borde uppmarksammas i konsekvensbeskrivningen eftersom
situationen kan forvantas bli varre pga att OPn inte presenterar héllbara lésningar for
reducering av trafik har.

Arbetsmarknadsnamnden menar att vissa sociala (mojliga) konsekvenser inte &r tillrackligt
beskrivna. Bland annat lyfter namnden héga hyreskostnader vid nyproduktion, tillgangen till
bostader for ekonomiskt svaga grupper, 6kad omflyttning och marginalisering vid renovering
och fortatning av befintliga bostadsomraden, invandringens betydelse for folkokningen.

Stadsbyggnadsférvaltningens kommentar

Stadsbyggnadsforvaltningen har koncentrerat sig pa att beskriva konsekvenserna av
den samlade utvecklingen till 2050. Som jamforelse finns ett referensalternativ med
samma planeringshorisont. En diskussion om hur alternativa steg pa vagen kan ge
skilda utfall i konsekvenser for miljon kunde forvisso ha varit intressant, men slapptes
helt enkelt av praktiska skal — det skulle innebara mycket merarbete och nyttan
beddémdes vara begréansad.

Planens paverkan pa vatten och méjliga konsekvenser i termer av dverskridande av
miljokvalitetsnormer for vatten kommer att redovisas tydligare, ocksa for andra
forandringar an Ultunalanken.

MKBn fér forbindelsen Ultuna-Bergsbrunna ar av naturliga skal mer detaljerad an
konsekvensbeskrivningen for planen som helhet. Den samlade konsekvensbeskrivningen
kompletteras sa att MKBnN for Ultuna-Bergsbrunna i hogre utstrackning syns och
paverkar slutsatser.

Arbetsmarknadsndmnden uppmarksammar flera viktiga satt som oversiktsplaneringen
paverkar levnadsforhallanden for individer och grupper, och hur social
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sammanhallning i kommunen kan paverkas av planen. Namnden menar att dessa
konsekvenser inte ar tillrackligt belysta i konsekvensbeskrivningen. Ett flertal
fortydliganden och kompletteringar av konsekvensbeskrivningen har gjorts, i linje med
namndens forslag. Stadsbyggnadsforvaltningen betonar dock att tid och resurser i
planarbetet inte medgivit den metodutveckling och de fordjupade utredningar som svar
pa flera av namndens fragor hade kravt. | utstéllningshandlingens kapitel 3 lyftes
darfor som sarskild insats framat att vi behdver 6ka kunskapen om inkluderande
fysiska miljoer och hur investeringar kan balansera och socioekonomiska
forutsattningar mellan skilda omraden. Den insatsen foreslas nu kompletteras (se vidare
under rubriken ”oversiktsplanens prioriteringar, insatser”). | efterféljande planering,
programarbeten och planléaggning tillampas redan kommunens nyutvecklade verktyg
for sociala konsekvensanalyser, som ar val lampat for planering av specifika omraden
och platser.
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Bilaga 1: lista dver instanser som svarat

Instanser

Ingen
erinran

Yttrande med
synpunkter

Kommunala ndmnder,
forvaltningar, bolag m.fl

Socialndmnden

Uppsala vatten och avfall AB

Kulturndmnden

Idrotts och fritidsnamnden

Miljo- och halsoskyddsndmnden

Arbetsmarknadsnamnden

Gatu- och samhallsmiljonamnden

Plan- och byggnadsndmnden

XX XXX XXX

Myndigheter

Lansstyrelsen

SGI

Forsvarsmakten

Statens fastighetsverk

Tillvéxt- och
regionplanenamnden, Stockholms
lns landsting

XX XXX

SGU

X

Sjofartsverket

Trafikverket

Luftfartsverket

Landstinget i Uppsala lan

Regionforbundet Uppsala lan

XX

Kommuner

Tierps kommun

Enkopings kommun

Osthammars kommun

Habo kommun

XXX

Politiska partier

Liberalerna

X

Intresseorganisationer

Uppsala studentkar

KHN (Konstens Hus Nu)

Intresseféreningen Wattholma
Bruksgardar

Klimataktion i Uppsala

Cykelframjandet Uppsala

XX XXX
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Instanser

Ingen
erinran

Yttrande med
synpunkter

Foreningen Varda Uppsala

Uppsala pensionarsforeningars
samarbetsrad

Kamphavets Hyresgéstforening

Uppsala cykelférening

Yimby Uppsala

Rasbo i samverkan

Foreningen Grona Skona Stabby

Bergsbrunna egnahemsforening

Gruppen for cykel- och
promenadvag utmed gamla
stockholmsvégen, vag 55,
Uppsala-Vassunda

XX XX XXX XX

Ekeby-Flogsta samradskommitté

Gamla Uppsala Villa och
tradgardsforening

Kolonitradgardsforbundet

Sunnersta Egnahemsforening

XX XX

Ovriga organisationer

Svenska kraftnéat

Brf Slottsgardarna

Brf Huskornet

Brf Kornhuset

Malma Sodra
samféllighetsforening

Handelskammaren i Uppsala lan

Uppsala Akademiférvaltning

Stiftelsen for ett generellt
transportsystem

Nétverket for Lillskogens &
Lunsens Bevarande

Bergsbrunna végforening

Castellum AB

Fastighetsdgarna Mittnord

Bergsbrunna Egnahemsforening

XIX|XIX| X X|X[X| X|X|X|X|X

Privatpersoner

15 yttranden

X
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Uppsala

Las mer om Oversiktsplanen pa www.uppsala.se/oversiktsplan
Kontaktuppgifter:

Kommuninformation
Stationsgatan 12
kommuninformation@uppsala.se
018 - 72718 10




