% UPPK(?MaM!Ie STADSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Handléggare Datum Diarienummer

Héavermark Saga 2018-11-22 GSN-2017-3155

Gatu- och samhillsmiljondmnden

Begiran om att ersitta bussbulor pa Vaksalagatan, i hojd
med Osteridngsgatan, med annat farthinder

Forslag till beslut
Gatu- och samhéllsmiljonimnden foreslas besluta

att avsla begdran om att ta bort eller ersétta nuvarande bussbulor pa Vaksalagatan, i h6jd med
Osterdngsgatan, med annat farthinder.

Arendet

Boenden pa Osteriingsgatan i Uppsala, har vid flera tillfillen framstillt klagomal pa buller och
vibrationer i sina fastigheter. De boende péstér att vibrationerna beror pé att bussbulor
placerats pa Vaksalagatan i hojd med Osteriingsgatan.

De boende kriver att bussbulorna tas bort eller ersétts med andra farthinder.

Under hosten 2018 har stadsbyggnadsforvaltningen 1tit utfora en rad trafikrelaterade
mitningar med anledning av de klagomal som inkommit. De métningar som har utforts ar:

—  Vibrationsmitning av komfortstdrning i bostad (Osteréingsgatan 81).

— Bullermétning av fasadisolering (inomhus och utomhus).

— Bullerberiikning av ekvivalent och maximal ljudniva i bostad (Osteriingsgatan 81).

— Trafikmétning, uppmitta hastigheter (tung och latt trafik) i respektive riktning vid
busskuddar pa Vaksalagatan i h6jd med Osteringsgatan.

Mot bakgrund av att resultaten frén de utforda métningarna visar att savél bullernivd som
vibrationshastighet understiger géllande riktvirden samt att medelhastigheten for all trafik
understiger skyltad hastighet om 40 km per timme, har stadsbyggnadsforvaltningen meddelat
de boende att man inte har for avsikt att ta bort eller ersitta bussbulorna med annat farthinder.
Man har dock informerat de boende att férvaltningen kommer att se 6ver hur de
hastighetsddmpande atgérderna kan f& mer effekt pa den tunga trafiken.

De boende har begirt att fa ett overklagbart beslut.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12 « Telefon: 018-727 87 00 « Fax: 018-727 87 10
E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
www.uppsala.se



Gatu- och samhillsmiljondmnden har inte ndgon skyldighet att fatta beslut, men det finns en
mojlighet att anvinda sig av sa kallad rekurs, det vill sdga nimnden tar pa frivillig grund upp
ett d&rende for beslut som blir 6verklagbart med laglighetsprovning enligt kommunallagen.

Néamnden foreslds, mot bakgrund av de resultat som framkommit vid genomférda méatningar,

besluta att avsla begiran att ta bort eller ersétta bussbulorna pa Vaksalagatan med annat
farthinder.

Stadsbyggnadsforvaltningen
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Sammanfattning

Uppsala Kommun har anlitat Sweco for att mata komfortvibrationsnivaer som alstras av
tung vagtrafik i bostaden pa Osterangsgatan 81, Uppsala. Uppmétta vibrationsvéarden har
jdmfoérts med riktvardena fér beddmning av komfort enligt SS 460 48 61. Matningnar har
tidigare gjorts pa Osterangsgatan 83 efter att sa kallade busskuddar har installerats pa
Vaksalagatan. Nu har hastigheten pa Vaksalagatan sankts fran 50 km/tim till 40 km/tim
och nya méatningar genomforts.

P& Osterangsgatan 81 har det statistiska maximalvardet Vwese uppmatts till 0,28 mm/s
och underskrider darmed riktvardet for Mattlig storning, 0,4 mm/s. Under méatperioden
Overskreds detta riktvarde vid totalt fyra tillféllen under en méatperiod av en vecka och
darmed beddms risken for 6verskridanden av riktvardet for Mattlig storning som lag.. Som
jamforelse kan namnas att det statistiska maximalvardet Vwossmattes till 0,36 mm/s fore
hastighetssankning pa Osterdngsgatan 83.

Sweco Sweco Environment AB Carl Edman

Gjorwellsgatan 22 RegNo: 556346-0327 Akustiker

Box 340 44 Styrelsens sate: Stockholm Stockholm

SE 100 26 Stockholm, Sverige Telefon direkt +46 (0)8 695 14 01
Telefon +46 (0)8 695 60 00 Mobil +46 (0)703 87 13 15

Fax +46086956010 carl.edman@sweco.se

WWW.sweco.se
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1 Bakgrund

Fastigheten ar ett radhus pa adressen Osterangsgatan 81. Klagomal om hdga vibrationer
har inkommit till Uppsala kommun sedan nya busskuddar har anlagts utmed
Vaksalagatan. Matningar har tidigare utférts pa Osterangsgatan 83, sedan dess har
hastighetsbegransningen sankits till p4 Vaksalagatan fran 50 km/t till 40 km/t.

Avstandet fran Vaksalagatan till bostadshuset ar ca 9 m. 1110 tunga fordon passerar
dagligen fastigheten och utgér 11 % av den totala trafiken (ADT pa Vaksalagatan &r

10 094 fordon enligt uppgift fran Uppsala kommun 2018-10-09). Enligt Sveriges
Geologiska Undersokning bestar den naturliga jordarten i omradet mestadels av glacial
lera.

Sweco har fatt i uppdrag att mata komfortvibrationer fér att kontrollera om vardena
Overskrider riktvardena fér bedémning av komfort i byggnader enligt SS 460 48 61
"Vibration och st6t — Matning och riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader”.

g ——

Figur 1. Gatuvy och situationsplan éver Osterangsgatan 81 [google.com/maps].
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2.2

2.21

Vibrationer fran trafik

Manniskor kan uppleva vibrationer pa olika satt framfor allt beroende pa frekvensomrade.
Vid hoga nivaer uppfattas mekaniska vibrationer som paverkar kroppen
(komfortvibrationer, relevant frekvensomrade oftast 1-80 Hz) men vid lagre nivaer och
hogre frekvens uppfattas det snarare som ljud (sa kallade stomljud) som stralar fran
vibrerande byggnadsdelar (relevant frekvensomrade oftast 25-250 Hz, hogre frekvenser
kan bli aktuella, speciellt om I6sa foremal som exempelvis glas och porslin bérjar klirra).

Vibrationernas effekter

Vibrationer inne i en byggnad kan paverka manniskor pa manga satt, bade livskvaliteten
och arbetskapaciteten kan forsdmras av storningar av vibrationer.

Dessa effekter beskrivs i standarden ISO 2631-2 och Svensk Standard SS 460 48 61.
Vibrationer fran vagtrafik kan ségas ge foljande reaktioner (i storleksordning):

e Irritation

e Komfortsankning

e Storning av verksamheten
e Paverkan pa halsan

Svensk Standard SS 460 48 61, som baseras pa den internationella standarden ISO
2631-2, ger vagningskurvor, for manniskans kanslighet mot olika frekvenser hos
vibrationer, samt rekommendationer for riktvarden.

Riktvarden for vibrationer i byggnader

Paverkan pa manniskan

Méatningarna har utférts enligt Svensk Standard SS 460 48 61 *Vibration och stot —
Matning och riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader”. Riktvardena for
beddmning av komfort anges i Tabell 1 nedan. Riktvardena brukar ligga till grund néar
riktvarden i specifika projekt skall faststallas. Riktvardena ar angivna i form av vagd
hastighet som ar vardet av vibrationshastigheten uppmatt med tidsvagning "Slow” och
vagt med komfortfiltret enligt ISO 8041:1990 "Human response to vibration”. De uppmatta
vibrationsnivaerna vags for varje tersband mot ett komfortfilter for att spegla manniskans
varierande kanslighet vid olika frekvenser.

Riktvardena bor tillampas vid nyetableringar, nybebyggelse, befintlig bebyggelse och mer
strikt for bostader i samband med vibrationsalstrande verksamhet, sdsom spar- och
vagtrafik. Riktvardena ar inte avsedda for att tillampas pa tillfalliga aktiviteter som bygg
och anlaggningsarbeten.
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Tabell 1. Riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader enligt SS 460 48 61. Vardena avser
uppmatta nivaer inomhus i bostader (RMS).

Storningsomrade Vagd hastighet Anmaérkning

Liten storning 0,1-0,4 mm/s Knappt/ej kannbar for manniskor

Mattlig stérning 0,4 -1,0 mm/s Delvis kannbar for manniskor

Sannolik stérning 1,0-ca2,0 Kannbar fér manniskor. Upplevs som
mm/s stérande

Stor stérning > 2,0 mm/s Obehaglig stérning. Mycket kannbar

Den beddmning som gjorts i samband med framtagning av angivna riktvarden anses
mycket fa manniskor uppleva vibrationer under skiktet "liten stérning” som stérande,
enligt SS 460 48 61. Vibrationer i skiktet "Mattlig stérning” ger i vissa fall anledning till
klagomal. | skiktet "Sannolik stérning” ar vibrationer kdnnbara och upplevs av manga som
stérande.

Det bér emellertid en vasentlig skillnad géras mellan kontinuerliga vibrationer och
kortvariga upprepade vibrationsstorningar.

3 Matforfarande

Méatning av komfortvibrationer inne i fastigheten har utférts enligt svensk standard SS 460
48 61. Vibrationerna har matts i tre rikiningar med givaren fastsatt pa montageplatta som
star pa bjalklaget. Givaren monteras i rum med storsta stoérning i samrad med de boende,
har placerades mataren i ett sovrum pa andra vaningen. Vibrationsvardena har
registrerats i foljande riktningar: vinkelratt mot vagen (T-led), parallellt med vagens
riktning (L-led) och vertikalt (V-led).

Matning utférdes obevakad under 7 dygn. Enligt NS 8176 Vibrasjoner og stot: Maling i
bygninger av vibrasjoner fra landbasert samferdsel og veiledning for bedommelse av
virkning p4 mennesker ska en matning omfatta minst 15 passager pa det spar eller korfalt
som ger de hdgsta varden. Da endast vibrationer fran tung trafik ska utvarderas, och inte
vibrationer som uppstar av annan aktivitet i huset, monterades en vibrationsmatare i
sockeln pa framsidan av byggnaden for att sakerstalla att utvarderade matvarde harrorde
fran trafiken pa gatan.

4(6)

‘ RAPPORT
2018-10-25

UTREDNING
BULLER- OCH VIBRATIONSMATNING VAKSALAGATAN

EC \\seuppfs002\projekt\21172\13006709_buller-_och_vibrationsmatning_vaksalagatan\000\10 arbetsmtrl_dok\vibrationsutredning\13006709_repo01-
rev01.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

4 Resultat
Matresultatet redovisas som komfortvagda vibrationsnivaer i de tre riktningarna x, y och
z. Féljande avsnitt redovisar bade det hogsta komfortvagda vibrationsvardet Vw,max
uppmatt under matperioden samt ett statistiskt maximalvarde Vw,s. Det statistiska
maximalvardet &r summan av medelvardet av passagerna plus 1,8 ganger
standardavvikelsen och ar det varde som forvantas inte dverskrida i 95 % av fallen.
4.1.1 Matdatum
Tabell 2. Matpersonal
Matpersonal Fredrika Svahn & Henrik Nilsson
Matplats Osterangsgatan 81, Uppsala. Sovrum, plan 2. Matare monterad pa
komfortplatta.
Datum och tid  Start: 2018-09-19 kil 14:00 Slut: 2018-09-26 kI 13:00
4.1.2 Matinstrument
Foljande instrument har anvants vid matning.
Tabell 3. Matinstrument
Benamning Fabrikat Typ Serienummer
INFRA Mini-L Sigicom Datalogger 07259
Triaxiell matare Sigicom V12 26750
Triggergivare Sigicom V10 11173
Instrumenten ar kalibrerade med sparbarhet till nationella och internationella referenser.
4.1.3 Matresultat
Tabell 4. Matresultat - vibrationer fran tung trafik pa Osterangsgatan 81.
Vertikalt Parallellt Transversellt Summa
Hogsta
uppmatta - 0,27 0,35 0,29 0,47
vibrationsvardet
Vw,max (Mm/s)
Statistiskt
maximalvéarde 0,13 0,19 0,18 0,28
Vw,95 (mm/s)
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Figur 2. Uppmaétt komfortvagd vibrationshastighet under méatperioden i tre riktningar.

Utvarderade varden korrelerar med vibrationer i sockeln. Det statiska maximalvardet
Vwes% underskrider 0,4 mm/s. Som ses i Tabell 4 dverskrider det hdgsta uppmatta vardet
0,4 mm/s vid 4 tillfallen under den 7-dygns ldnga matningen.

5 Slutsats

Matningarna pa Osterangsgatan 81 visar pa férekomst av vissa vibrationer vid passager
av tunga fordon men riktvarden gallande "Mattlig stérning” fér komfortvibrationer
innehalls. Risken for éverskridanden av riktvardet 0,4 mm/s anses vara lag. Under
matperioden dverskreds riktvardet 0,4 mm/s vid 4 av totalt 3706 passager som triggade
igang matningen. Enligt trafikstatistiken ska ca 7200 tunga passager har skett forbi huset
under hela matperioden.

Vid matningen pa Osterangsgatan 83 (2018-05-03 — 2018-05-10) uppmattes det statiska
maxvardet Vwesy till 0,36 mm/s. Vid det senare mattillfallet pa Osterangsgatan 81 efter
hastighetssankningen uppmattes samma parameter till 0,28 mm/s. Upplevelsen av de
uppmatta vibrationerna vid bada tillfallen bor vara relativt lika och bada vardena klassas
som "Liten storning” enligt SS 460 48 61. Riktvardet 0,4 mm/s 6verskreds vid den tidigare
matningen vid ca 0,4% av de triggade passagerna, vid den har matningen 6verskreds
riktvardet vid ca 0,1% av de triggade passagerna.
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Sammanfattning

Uppsala Kommun har anlitat Sweco for att mata komfortvibrationsnivaer som alstras av
tung vagtrafik i bostaden pa Osterangsgatan 83, Uppsala. Uppmatta vibrationsvéarden har
jamforts med riktvardena for bedémning av komfort enligt SS 460 48 61.

Utifran de matningar som har gjorts bedéms busskuddar paverka vibrationsnivaer i
narliggande bostader negativt. Trots att det statistiska maximalvardet Vwes% underskrider
riktvardet for Mattlig stérning, 0,4 mm/s, férvantas riktvardet dverskridas ett antal ganger
per dygn pa grund av den mycket héga trafikmangden pa Vaksalagatan (ca 1000 tunga
fordon per dygn).

Sweco Sweco Environment AB Carl Edman

Gjorwellsgatan 22 RegNo: 556346-0327 Akustiker

Box 340 44 Styrelsens sate: Stockholm Stockholm

SE 100 26 Stockholm, Sverige Telefon direkt +46 (0)8 695 14 01
Telefon +46 (0)8 695 60 00 Mobil +46 (0)703 87 13 15

Fax +46086956010 carl.edman@sweco.se

WWW.sweco.se



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Innehallsforteckning

1 Bakgrund 2
2 Vibrationer fran trafik 3
2.1 Vibrationernas effekter 3
2.2  Riktvarden for vibrationer i byggnader 3
2.2.1 Paverkan pa manniskan 3
3 Matforfarande 4
4 Resultat 5
4.1.1 Matdatum 5
4.1.2 Matinstrument 5
4.1.3 Matresultat 5
5 Slutsats 6
1(6)
RAPPORT
2018-07-06
UTREDNING

BULLER- & VIBRATIONSUTREDNING

EC \\sestofs010\projekt\21172\13005243_buller-_och_vibrationsutredning\000_buller-_och_vibrationsutredning\10 arbetsmtrl_dok\pm per

matplats\13005243_06sterangsgatan-83.docx



repo001.docx 2015-10-05

(J
SWECO ﬁ

1 Bakgrund

Fastigheten ar ett radhus pa adressen Osterangsgatan 83. Klagomal om hdga vibrationer
har inkommit till Uppsala kommun sedan nya busskuddar har anlagts utmed
Vaksalagatan.

Avstandet fran Vaksalagatan till bostadshuset ar ca 10 m. 1030 tunga fordon passerar
dagligen fastigheten och utgér 11 % av den totala trafiken. Enligt Sveriges Geologiska
Undersokning bestar den naturliga jordarten i omradet mestadels av glacial lera.

Sweco har fatt i uppdrag att mata komfortvibrationer for att kontrollera om vardena
overskrider riktvardena fér bedomning av komfort i byggnader enligt SS 460 48 61
"Vibration och stét — Matning och riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader”.

<R S YD 7z

Figur 1. Gatuvy och situationsplan dver Osterangsgatan 83 [google.com/maps].
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2.2

2.21

Vibrationer fran trafik

Manniskor kan uppleva vibrationer pa olika satt framfor allt beroende pa frekvensomrade.
Vid hoga nivaer uppfattas mekaniska vibrationer som paverkar kroppen
(komfortvibrationer, relevant frekvensomrade oftast 1-80 Hz) men vid lagre nivaer och
hogre frekvens uppfattas det snarare som ljud (sa kallade stomljud) som stralar fran
vibrerande byggnadsdelar (relevant frekvensomrade oftast 25-250 Hz, hogre frekvenser
kan bli aktuella, speciellt om I6sa foremal som exempelvis glas och porslin bérjar klirra).

Vibrationernas effekter

Vibrationer inne i en byggnad kan paverka manniskor pa manga satt, bade livskvaliteten
och arbetskapaciteten kan forsdmras av storningar av vibrationer.

Dessa effekter beskrivs i standarden ISO 2631-2 och Svensk Standard SS 460 48 61.
Vibrationer fran vagtrafik kan ségas ge foljande reaktioner (i storleksordning):

e Irritation

e Komfortsankning

e Storning av verksamheten
e Paverkan pa halsan

Svensk Standard SS 460 48 61, som baseras pa den internationella standarden ISO
2631-2, ger vagningskurvor, for manniskans kanslighet mot olika frekvenser hos
vibrationer, samt rekommendationer for riktvarden.

Riktvarden for vibrationer i byggnader

Paverkan pa manniskan

Méatningarna har utférts enligt Svensk Standard SS 460 48 61 *Vibration och stot —
Matning och riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader”. Riktvardena for
beddmning av komfort anges i

Tabell 1 nedan. Riktvardena brukar ligga till grund nar riktvarden i specifika projekt skall
faststallas. Riktvardena ar angivna i form av vagd hastighet som ar vardet av
vibrationshastigheten uppméatt med tidsvagning "Slow” och vagt med komfortfiltret enligt
ISO 8041:1990 "Human response to vibration”. De uppmatta vibrationsnivaerna vags for
varje tersband mot ett komfortfilter for att spegla manniskans varierande kanslighet vid
olika frekvenser.

Riktvardena bor tilldmpas vid nyetableringar, nybebyggelse, befintlig bebyggelse och mer
strikt for bostader i samband med vibrationsalstrande verksamhet, sdsom spar- och
vagtrafik. Riktvardena ar inte avsedda for att tillampas pa tillfalliga aktiviteter som bygg
och anlaggningsarbeten.
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Tabell 1. Riktvarden for bedémning av komfort i byggnader enligt SS 460 48 61. Vardena avser
uppmatta nivaer inomhus i bostader (RMS).

Storningsomrade Vagd hastighet Anmérkning

Liten storning 0,1-0,4 mm/s Knappt/ej kannbar for manniskor

Mattlig stdrning 0,4-1,0 mm/s Delvis kdnnbar fér manniskor

Sannolik stérning 1,0- ca 2,0 Kannbar for manniskor. Upplevs som
mm/s storande

Stor stérning > 2,0 mm/s Obehaglig stérning. Mycket kannbar

Den beddmning som gjorts i samband med framtagning av angivna riktvarden anses
mycket f& manniskor uppleva vibrationer under skiktet "liten stérning” som stérande,
enligt SS 460 48 61. Vibrationer i skiktet "Mattlig stérning” ger i vissa fall anledning till
klagomal. | skiktet "Sannolik stérning” ar vibrationer kdnnbara och upplevs av manga som
stérande.

Det bér emellertid en vasentlig skillnad géras mellan kontinuerliga vibrationer och
kortvariga upprepade vibrationsstorningar.

3 Matforfarande

Méatning av komfortvibrationer inne i fastigheterna har utférts enligt svensk standard SS
460 48 61 i tre riktningar med givaren fastsatt pa montageplatta som star pa bjalklaget.
Givaren monteras i rum med storsta stérning i samrad med de boende.
Vibrationsvardena har registrerats i foljande riktningar: vinkelratt mot vagen (x-led),
parallellt med vagens riktning (y-led) och vertikalt (z-led).

Méatning utférs obevakad och omfattar minst 7 dygns matning. Enligt NS 8176 Vibrasjoner
og stot: Maling i bygninger av vibrasjoner fra landbasert samferdsel og veiledning for
bedommelse av virkning pd mennesker ska en méatning omfatta minst 15 passager pa det
spar eller korfalt som ger de hogsta varden. Da endast vibrationer fran tung trafik ska
utvarderas, och inte vibrationer som uppstar av annan aktivitet i huset, monterades en
vibrationsmatare i sockeln pa framsidan av byggnaden for att sakerstalla att utvarderade
matvarde harrérde fran trafiken pa gatan. | vissa fall jamfordes aven klockslaget for de
uppmatta nivaerna med busstidtabeller for att sakerstalla vibrationens harkomst.
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4 Resultat
Matresultatet redovisas som komfortvagda vibrationsnivaer i de tre riktningarna x, y och
z. Féljande avsnitt redovisar bade det hogsta komfortvagda vibrationsvardet Viw,max
uppmatt under matperioden samt ett statistiskt maximalvarde Vw,s. Det statistiska
maximalvardet &r summan av medelvardet av passagerna plus 1,8 ganger
standardavvikelsen och ar det varde som férvantas inte éverskrida i 95 % av fallen.
4.1.1 Matdatum
Tabell 2. Matpersonal
Matpersonal Henrik Fredriksson/Emil Svensson
Matplats Osterangsgatan 83, Uppsala. Sovrum, plan 2. Méatare monterad pa
komfortplatta.
Datum och tid  Start: 2018-05-03 kl 11:28 Slut: 2018-05-10 kI 10:04
4.1.2 Matinstrument
Foljande instrument har anvants vid matning.
Tabell 3. Matinstrument
Bendamning Fabrikat Typ
7170 Sigicom Master
26750 Sigicom V10
26760 Sigicom V12
Instrumenten ar kalibrerade med sparbarhet till nationella och internationella referenser.
4.1.3 Matresultat
Tabell 4. Matresultat - vibrationer fran tung trafik pa Osterangsgatan 83.
Vertikalt Parallelit Transversellt Summa
Hogsta uppmatta
vibrationsvardet Vy, max 0,40 0,31 0,25 0,56
(mm/s)
Statistiskt
maximalvarde Vy, o5 0,23 0,23 0,18 0,36
(mm/s)
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Figur 2. Uppmaétt komfortvagd vibrationshastighet under matperioden i tre riktningar.

Utvarderade varden korrelerar med vibrationer i sockeln och stdmmer 6verens med
busstidtabell. Aven da det statistiska maximalvardet vwes% underskrider 0,4 mm/s kommer
riktvardet 6verskridas ett antal ganger per dygn da manga tunga passager passerar pa
Vaksalagatan.

5 Slutsats

Utifran de matningar som har gjorts bedéms busskuddar paverka vibrationsnivaer i
narliggande bostader negativt. Trots att det statistiska maximalvardet Vwes% underskrider
riktvardet for Mattlig stérning, 0,4 mm/s, forvantas riktvardet Gverskridas ett antal ganger
per dygn pa grund av den mycket hoga trafikmangden pa Vaksalagatan (ca 1000 tunga
fordon per dygn).
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TRAFIKRELATERADE MATNINGAR

Under hosten 2018 har Stadsbyggnadsforvaltningen Iatit utfora en rad trafikrelaterade matningar med
anledning av de synpunkter som inkommit gallande buller och vibrationer tillféljd av de busskuddar
som etablerats pa Vaksalagatan i h6jd med Osterangsgatan.

De métningar som utforts ar:

Vibrationsmatning av komfortstorning i bostad (Osterangsgatan 81)

Bullermatning fasadisolering (inomhus och utomhus)

Bullerberikning av ekvivalent och maximal ljudniva i bostad (Osterangsgatan 81)
Trafikméatning, uppmatta hastigheter (tung och latt trafik) i respektive riktning vid busskuddar
pé& Vaksalagatan i hojd med Osterangsgatan.

| denna PM sammanstalls resultaten fran ovanstaende namnda méatningar och berdkningar.

VIBRATIONER

Matning av komfortvibrationsnivaer som alstras av tung vagtrafik har utforts i bostaden pa
Osterangsgatan 81, Uppsala. Uppmatta vibrationsvarden har jamforts med riktvardena for bedémning
av komfort enligt SS 460 48 61. Riktvardena for beddmning av komfort anges i tabellen nedan.
Riktvardena brukar ligga till grund nér riktvarden i specifika projekt ska faststéllas. De uppmaétta
vibrationsnivaerna végs for att spegla manniskans varierande kanslighet vid olika frekvenser.

Riktvardena bor tillampas vid nyetableringar, nybebyggelse, befintlig bebyggelse och mer strikt for
bostader i samband med vibrationsalstrande verksamhet, sa som spar- och vagtrafik. Riktvardena ar
inte avsedda for att tillampas pa tillfalliga aktiviteter som bygg- och anlaggningsarbeten.

Tabell 1: Riktvdrden for komfortvibrationer

Storningsomrade Vagd hastighet Anmarkning

Liten storning 0,1-0,4 mm/s Knappt/ej kdnnbar for manniskor

Mattlig storning 0,4-1,0 mm/s Delvis kannbar fér manniskor

Sannolik storning 1,0-2,0 mm/s Kénnbar for manniskor. Upplevs som
stérande.

Stor storning >2,0 mm/s Obehaglig storning. Mycket kdannbar.

Vibrationerna har matts i tre riktningar med givaren fastsatt pA montageplatta som star pa bjalklaget.
Givaren monterades i rum med storsta storning i samrad med de boende. Har placerades méataren i ett
sovrum pa andra vaningen. Vibrationsvardena har registrerats i féljande riktningar: vinkelratt mot
végen (T-led), parallellt med véagens riktning (L-led) och vertikalt (\V-led).

Matningen utfordes obevakad under sju dygn. Da endast vibrationer fran tung trafik ska utvérderas,
och inte vibrationer som uppstér av annan aktivitet i huset, monterades en vibrationsmatare i sockeln
pa framsidan av byggnaden for att sakerstélla att utvarderade matvarde harrorde fran trafiken pa gatan.
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Tabell 2: Resultat
Vertikalt Parallellt Transversellt | Summa

Hoégsta uppmatta vibrationsvardet 0,27 0,35 0,29 0,47
Vuw,max (mMm/s)

Statistiskt maximalvdrde Vo5 (mm/s) | 0,13 0,19 0,18 0,28

Utvarderade varden korrelerar med vibrationer i sockeln. Det statiska maximalvardet Vwgsos
underskrider 0,4 mm/s.

Matningarna pa Osterangsgatan 81 visar pa férekomst av vissa vibrationer vid passager av tunga
fordon men riktvirden géllande "MAéttlig storning” for komfortvibrationer innehalls. Risken for
overskridanden av riktvardet 0,4 mm/s anses vara lag. Under den en vecka langa méatperioden
overskreds riktvardet 0,4 mm/s vid fyra av totalt 3706 passager som triggade igang matningen.

Vid métningen uppmattes det statiska maxvéardet Vs till 0,28 mm/s. Virdet klassas som “Liten
storning” enligt SS 460 48 61. Riktvardet 0,4 mm/s dverskreds vid ca 0,1% av passagerna.
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BULLER

Matning av trafikbuller och fasadisolering har utforts pa Osterangsgatan 81 enligt Nordtestmetoden
NT ACOU 039 ROAD TRAFFIC: MEASUREMENT OF NOISE IMMISSION — ENGINEERING
METHOD och 1SO 16283-3:2016. Méatningarna utfordes 2018-09-19. Under maéttillfallet passerade
483 latta och 26 tunga fordon pa Vaksalagatan. Resultatet fran méatningarna beréaknades som
dygnsekvivalent ljudnivé med hjélp av ADT och andel tung trafik vilka erhélls fran kommunen.

Fasadisoleringen har méatts upp genom att anvanda ett sa kallat skart brus via hogtalare som placeras
snett framfor fasad. Ljudniva i tersband méats inom- och utomhus. Skillnaden ar ett matt pa
byggnadens ljudisolering. Métning utfordes i ett urval av husets rum. Matningarna har relaterats till
de riktvarden som ror trafikbuller vid befintliga bostader. Riktvardena redovisas i tabellen nedan.
Riktvardena galler vid véasentlig ombyggnad av trafikleder. Vaksalagatan har fatt sankt hastighet, ny
bussfil och farthinder men har samma strackning som tidigare.

Tabell 3: Riktvirden fér buller fran trafik vid befintliga bostéder, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53.

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
dB(A) dB(A)

Ljudnivé inomhus 30 45!

Ljudniva inomhus vid fasad (frifaltsvarde) 55 -

Ljudniva utomhus vid uteplats i anslutning till 55 70

bostad
1Galler nattetid (22-06). Vardet far dverskridas fem ganger per natt.

Den ekvivalenta ljudnivan definieras som dygnsekvivalent ljudniva. Den maximala ljudnivan
definieras som Lmaxs %, dvs den ljudniva som med 95 % sakerhet inte 6verskrids. Resultatet for
matningen av fasadisoleringen och ljudnivaerna inomhus redovisas i tabellen nedan.

Tabell 4: Resultat

Matning | Ljudnivaskillnad (dB), avser Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
frifidltsvdarde (utomhusniva inomhus dB(A) inomhus dB(A)
minus inomhusniva)

Resultat |33 28 48

Ljudnivaskillnaden konstaterades till 33 dB, vilket ger en ekvivalent ljudniva inomhus pa 28 dB(A).
Det medfor att riktvardena for ekvivalent ljudniva inomhus innehalls. Den maximala ljudnivan
inomhus var 48 dB(A), vilket &r 3 dB 6ver riktvérdet. Riktvardet géller emellertid nattetid i rum for
daglig samvaro men matningen skedde dagtid. Pa Osterdangsgatan 81 ligger sovrum mot innergarden
och inte mot VVaksalagatan. P4 nedervaningen ligger delar av vardagsrum, kék och badrum mot
Vaksalagatan. P& 6vervaningen finns det endast en hall och garderober som ligger mot Vaksalagatan.
Ljudnivaerna bor darmed vara annu lagre i sovrummen da trafikbullerméatningen ar utford pa fasaden
utanfor hallen pa évervaningen. Det medfor att riktvardena bor innehallas nattetid i sovrummen.
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TRAFIKMATNINGAR

Under perioden 2018-09-18 till 2018-09-25 utfordes en trafikméatning pa Vaksalagatan i hojd med
Osterangsgatan vid busskuddarna vid respektive évergangsstalle. Syftet med métningen var att méta
fléden och hastigheter for véagtrafiken vid busskuddarna. Matmetoden som anvéndes var sa kallade
slangmétningar (MetroCount, RoadPod VT 5900 Plus inc RC) och métningarna utférdes av
kommunens trafiktekniker.
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Figur 1: Mdtplatser trafikmdéitning Vaksalagatan i héjd med Osteréingsgatan

Resultaten redovisas for perioden 2018-09-19 —2018-09-24 da matningarna lades ut respektive togs in
2018-09-18 och 2018-09-25 och saledes inte finns kompletta matdagar for dessa dagar.
Resultaten redovisas i respektive riktning i form av:
e Floden, antal fordon per dygn, totalt och uppdelat pa latt och tung trafik
e Medelhastighet per dygn, totalt och uppdelat pa latt och tung trafik
e 85-percentil (den hastighet eller lagre som 85 % av trafiken haller) per dygn, totalt och
uppdelat pa latt och tung trafik.



Tabell 5: Vaksalagatan véster om Osterdingsgatan, véstgdende riktning.
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Datum Fordonstyp | Antal bilar | Medelhastighet [km/h] | 85-percentil [km/h]
2018-09-19 | All 5524 25,66 33,69
2018-09-19 | Latt trafik 4865 25,00 32,52
2018-09-19 | Tung trafik 659 30,60 41,70
2018-09-20 | All 5687 25,40 33,04
2018-09-20 | Latt trafik 5073 24,78 32,01
2018-09-20 | Tung trafik 614 30,55 40,44
2018-09-21 | All 6043 24,86 32,27
2018-09-21 | Latt trafik 5383 24,34 31,23
2018-09-21 | Tung trafik 660 29,15 39,15
2018-09-22 | All 5223 24,35 31,95
2018-09-22 | Latt trafik 4911 23,97 31,25
2018-09-22 | Tung trafik 312 30,43 40,66
2018-09-23 | All 4525 24,34 31,71
2018-09-23 | Latt trafik 4240 23,88 30,83
2018-09-23 | Tung trafik 285 31,25 41,92
2018-09-24 | All 5554 25,58 33,35
2018-09-24 | Latt trafik 4887 24,89 32,10
2018-09-24 | Tung trafik 667 30,69 40,68
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Tabell 6: Vaksalagatan vister om Osteréingsgatan, Gstergdende riktning.
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Datum Fordonstyp | Antal bilar | Medelhastighet [km/h] | 85-percentil
[km/h]
2018-09-19 All 5810 25,47 32,99
2018-09-19 Latt trafik 5101 25,19 32,13
2018-09-19 Tung trafik 709 27,55 38,28
2018-09-20 All 6124 25,07 32,36
2018-09-20 Latt trafik 5412 24,81 31,78
2018-09-20 Tung trafik 712 27,02 37,55
2018-09-21 All 6439 24,36 31,37
2018-09-21 Latt trafik 5742 24,14 30,77
2018-09-21 Tung trafik 697 26,21 36,60
2018-09-22 All 5480 24,56 31,52
2018-09-22 Latt trafik 5101 24,39 31,16
2018-09-22 Tung trafik 379 26,97 37,24
2018-09-23 All 4458 25,01 32,63
2018-09-23 Latt trafik 4086 24,81 31,94
2018-09-23 Tung trafik 372 27,20 38,78
2018-09-24 All 5844 25,71 33,68
2018-09-24 Latt trafik 5158 25,42 32,90
2018-09-24 Tung trafik 686 27,89 38,96
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Resultaten visar att medelhastigheten for samtliga fordon, tung trafik respektive latt trafik, understiger
den skyltade hastigheten pa 40 km/h. Trafiken i vastergaende riktning héller en nagot hogre hastighet
an trafiken i ostergdende riktning. 85-percentilen visar att den tunga trafiken i vastergaende riktning
Overstiger 40 km/h. Den tunga trafiken har dverlag en hogre medelhastighet jamfort med den latta

trafiken.
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Brev till boende rérande resultatet av matningar gallande
Vaksalagatan i h6jd med Osterangsgatan

Under hosten 2018 har stadsbyggnadsforvaltningen Iatit utfora en rad trafikrelaterade
maétningar med anledning av de synpunkter som inkommit géllande buller och vibrationer till
foljd av de busskuddar som av trafiksékerhetsskal har etablerats pa Vaksalagatan i hojd med
Osterangsgatan.

De métningar som har utforts ar:

Vibrationsmatning av komfortstorning i bostad (Osterdngsgatan 81)
Bullermatning av fasadisolering (inomhus och utomhus)

Bullerberakning av ekvivalent och maximal ljudniva i bostad (Osterangsgatan 81)
Trafikmatning, uppmétta hastigheter (tung och latt trafik) i respektive riktning vid
busskuddar pa Vaksalagatan i hojd med Osterangsgatan.

Vibrationsmatningen visar att vibrationshastigheten understiger riktvéardet for mattlig
stérning. Det uppmatta vérdet ar 0,28 mm/sekund [riktvarde 0,40 mm/sekund].

Bullermatningen av fasadisolering visar att fasadisoleringen ar 33 dB. De vidare
bullerberakningarna visar att den ekvivalenta ljudnivan inomhus ar 28 dBA [riktvarde 30
dBA]. Maximalnivan dagtid & som hogst 48 dBA. Riktvardet 45 dBA galler emellertid enbart
nattetid. Berakningar visar att ljudnivan understiger riktvéardet 45 dBA nattetid.

Hastighetsmatningarna visar att medelhastigheten for all trafik, oavsett riktning understiger
den skyltade hastigheten pa 40 km/h. Trafiken i vastergaende riktning haller en nagot hogre
hastighet an trafiken i 6stergaende riktning. 85-percentilen visar att den tunga trafiken i
vastergaende riktning dverstiger 40 km/h vid ett antal passager. Den tunga trafiken har
Overlag en hogre medelhastighet jamfort med den latta trafiken.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)
E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
www.uppsala.se
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Med anledning av resultaten fran de utforda méatningarna finner vi att det i nulaget inte finns
nagon anledning att utfora ytterligare atgarder vid platsen. Daremot kommer vi i det fortsatta
arbetet att se dver hur de hastighetsddampande atgarderna kan fa mer effekt pa den tunga

trafiken.

Johan Lundgvist
Ordforande gatu- och samhéllsmiljond&mnden



