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Handlaggare:
Michael Eriksson, Ola Kahlstrom

Yttrande over Trafikverkets samrad om
jarnvéagsplan fyra spar

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. att avge yttrande till Trafikverket enligt arendets bilaga 1.

Arendet

Trafikverket arbetar med en jarnvagsplan for Ostkustbanan for strackan Uppsala
Central-soder Bergsbrunna, inklusive stationslagena Uppsala Central och Uppsala
Sodra. Den ar en del av avtalet Uppsala kommun har med staten om utbyggnad till fyra
spar och bostadsbyggande i sdra Uppsala.

Jarnvagsplanen mojliggor en utbyggnad till fyra spar langs strackan, ny station i
Uppsala Sodra samt ombyggnad av Uppsala Central, for tillracklig kapacitet for den
okade trafik som fyra spar mojliggor. Arbetet med jarnvagsplanen pabodrjadesi slutet
av 2020 och bedrivs med tidplanen att den ska kunna vinna laga kraft 2026.

Ett tidigt samrad om stationernas utformning genomférdes under hosten 2021 och
arbetet bedrivs sedan dess utifran de l6sningar som Uppsala kommun och Region
Uppsala forordade.

Det aktuella samradet ror jarnvagsplanens hela omfattning inklusive
stationsutformningarna. Samradet sker i enlighet med lagen om byggande av jarnvag
och pagar mellan 4 maj 2023 och 5 juni 2023. Uppsala kommun har fatt anstand med
yttrandet till den 14 juni.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsforvaltningen. Dialog och samordning av
yttrandet sker ocksa med Region Uppsala.
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Foredragning

Regeringen har beslutat att investeringen for jarnvagen Uppsala Centra-séder
Bergsbrunna, inklusive stationslagena Uppsala Central och Uppsala S6dra, ska inga i
den nationella planen for transportinfrastruktur under perioden 2022-2033 med en
budget pa 6,5 miljarder kronor. Darutéver finns medel ocksa for den jarnvagsplan som
stracker sig fran Soder Bergsbrunna till lansgransen. Det ar Trafikverket som har
uppdraget att genomfora utbyggnaden. Trafikverkets uppdrag ar begransat till att
utveckla anlaggningen enligt grundutférande.

Under perioden fran det tidiga samradet om stationsutformning till detta samrad har
jarnvagsplanen konkretiserats allt mer. En kontinuerlig dialog har skett mellan
kommunen och Trafikverket om denna konkretisering.

Uppsala kommun hari samarbete med Region Uppsala haft tillfalle att paverka
anlaggningens utformning sa att den béttre anpassas efter kommunens behov.
Samtliga behov har inarbetats i ett medfinansieringsavtal tecknat mellan Trafikverket
och Uppsala kommun som skapar forutsattningar for att Ostkustbanan ska kunna
utvecklas i takt med stadens tillvaxt 6ver langre tid. Medfinansieringsavtalet beslutas
av kommunfullmaktige den 22 maj 2023.

| yttrandet tas bland annat Trafikverkets tidplan upp. | samradshandlingen redovisas
ett fardigstallande mellan 2035-2037. Uppsala kommun onskar att det sakerstalls att
trafikstart kan ske enligt bostadsavtalet 2032-2034. Vidare papekas att det fortsatta
planeringsarbetet behover sakerstalla en samordning mellan de tva gadngbroar som
planeras 6ver sparen vid Uppsala Central och att en gang- och cykelvag langs med
Ostkustbanan behover sakerstallas. Det konstateras bland annat vidare att den
etableringsyta som redovisas invid stadshuset ar mycket olamplig,

Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser for Uppsala kommun har preciserats i ett sarskilt upprattat
medfinansieringsavtal som beslutas av kommunfullmaktige den 22 maj 2023.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 5 juni 2023
e Bilagal,forslagtill yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Stadsbyggnadsforvaltningen Trafikverkets drendemottagning Fyra spar Uppsala
Yttrande Box 810

78128 Borlange investeringsprojekt@trafikverket.se

Handlaggare:

Michael Eriksson, Ola Kahlstrom

Samrad jarnvagsplan fyra spar

Uppsala kommun har beretts mojlighet att yttra sig i ovan nédmnda samrad. Uppsala
kommun har foljande att yttra.

Om tidplanen

| samradshandlingen star att jarnvagsplanen planeras att [amnas in for faststallelse ar
2025 och byggstart planeras till ar 2026-2027. Byggskedet for strackan soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation bedoms paga cirka atta till tio ar, vilket betyder
ett fardigstallande 2035-2037. | dialogen mellan Uppsala kommun och Trafikverket har
aren 2032-2034 angetts, i likhet med fyrsparsavtalet. Uppsala kommun 6nskar ett
tydliggdrande av att trafikstarten kan ske i enlighet med avtalet, det vill saga 2033.

Allmanna utgangspunkter och synpunkter

Uppsala kommun anser att samarbetet med Trafikverket [0pt smidigt, professionellt
och att det har funnits en 6msesidig forstaelse for bada parters forutsattningar.

Komplexa fragor har bearbetats strukturerat och med stor sakkunskap vilket gjort
arbetet tydligt och darmed lattare att beskriva och kalkylera. Detta strukturerade
samarbete mellan Trafikverket, kommunen och Region Uppsala har lett fram till ett val
avvagt och genomarbetat medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och kommunen.

Overlag ar samradshandlingen genomarbetad, val strukturerad och grundar sig pa ett
gediget underlag.

Uppsala kommun har dock nagra punkter som bor behandlas, dels av generell
karaktar, dels rorande specifika delar avsamradshandlingen.

Jarnvagsplanerna for fyra spar ar det efterféljande planeringssteget for statens deli
enlighet med fyrspdrsavtalet och bostadssatsningarna kopplade till det. Attintegrera
statlig infrastrukturplanering med kommunal bebyggelseplanering och regional
planering av kapacitetsstark kollektivtrafik bland annat i syfte att 6ka andelen resor
med kollektivtrafik och att 6ka den samhallsekonomiska nyttan med kostsamma
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jarnvagsinvesteringar ar en av utgangpunkterna for avtalet. Uppsala kommun anser att
de intentionerna battre behover synas i arbetet med jarnvagsplanen.

A ena sidan forstar Uppsala kommun att en jarnvagsplan behéver bedrivas efter tydliga
mallar och rutiner for att sakerstalla ett genomforande enligt tidplan och enligt
bedémd kostnadsram. A andra sidan bér jarnvégsplanen, som det efterféljande
planeringsskedet till fyrsparsavtalet, battre spegla de intentioner staten, regionen och
kommunen enades om genom avtalet. Detta ska sarskilt sagas galla statens egna
intentioner. Storre nyttor ska nas genom en samordnad utbyggnad av infrastruktur och
stad.

Uppsala kommun beddmer pa ett generellt plan att det &r battre att upphava delar av
detaljplaner som strider mot jarnvagsplanen an att behalla dessa med sma avvikelser.
Tolkning av vad en mindre avvikelse ar kan skilja sig at och andras. Det kan leda till
tidskrédvande missforstand i framtida planarbete. Det kan ocksa medféra utmaningar
med att bevilja bygglov for lovpliktiga dtgarder som behdvs i samband med
jarnvagsplanen. Det ar battre att upphava dem i de delar dér de strider mot de
markansprak som anges i jarnvagsplanen.

Ett planeringsarbete pagar i samarbete mellan Uppsala kommun, Trafikverket, Region
Uppsala, Region Stockholm och Malardalstrafik om en depa for tag i Fullerd norr om
Uppsala. Det ar viktigt att det fortsatta planeringsarbetet tar hansyn till de ansprak en
depa kan fa pa denna jarnvagsplan, sarskilt da for Uppsala Central.

Gestaltning av jarnvagsanlaggningen

Gestaltningen av jarnvagsanlaggningen kan inte endast ske utifran hur omgivande
landskap och stad ser ut i dag, utan bor ocksa ta hansyn till hur anlaggningen anpassar
sig till framtida stadsutveckling.

Samradet syftar till att ldmna synpunkter pa anlaggningens utformning samt
effekter och konsekvenser av den. Dessvarre har Trafikverket valt att inte redovisa
gestaltningsavsikter i samradshandlingen och vilka ambitioner Trafikverket har
avseende gestaltning kan darfor inte utldsas av handlingen. Det blir darfor svart for
Uppsala kommun att bedéma konsekvenser avseende saval gestaltning som
utformning och darmed bedoma en del av de tillkommande nyttor som ar
intentionen med fyrsparsavtalet. Det vill saga det samtida byggandet av ny
tillgangliggorande trafikinfrastruktur och stadsutveckling med bostader och
arbetsplatser. | enlighet med bland annat namnda avtal har Uppsala kommun hoga
ambitioner vad galler utformning och gestaltning av en av landets storsta
jarnvagsstationer och kommunen utgar fran att dven Trafikverket har det.

Synpunkterna i ovanstdende stycke galler ocksa landskapsanalysen. Analysen
beror framtiden men tar ingen utgangspunkt i att det langs stora strackor kommer
att ske en stadsomvandling, vilket kan betyda att slutsatserna i analysen blir
ogiltiga med en annan markanvandning dn dagens. Aven har dr avsaknaden av
kopplingen till trepartsavtalet tydlig.

Uppsala Central

Tva gangbroar planeras Over sparanlaggningen vid Uppsala Central. Gdngbroarna ar
inte en del av Trafikverkets grundutférande, utan finansieras i dagslaget i huvudsak av
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Uppsala kommun. For bada gangbroarna ar det viktigt att det fortsatta
planeringsarbetet sdkerstaller en samordning i genomférandeskedet saval for att
sakerstalla kostnadseffektivitet som att minimera olagenheter. Den sédra bron, som
forbinder bland annat kontorsbyggnaden Juvelen och framre Bolanderna med det
kommande sa kallade Green line-projektet, ar en central del i stadsutvecklingen av de
sodra delarna av innerstaden, redovisas inte i samradshandlingen. Det ar viktigt att det
sker sa att en samordning av genomforandet sakerstalls. | samband med detta vill
Uppsala kommun klargéra att samradshandlingen ger uttryck for att jarnvagsplanen
tillskapar fler och genare strak tvars jarnvagsanlaggningen. Det stammer inte enligt
Uppsala kommuns uppfattning. Det ar de kommunala gangbroarna som skapar nya
strak och minskar jarnvagsanlaggningens barriareffekter. Det bor framgd i
jarnvagsplanen.

| samradsunderlaget namns att en gangbro kommer att anlaggas éver
Centralpassagen mellan spar 9-10 och spar 8. Uppsala kommun vill peka pa att
gangbron endast ska méjliggoras i enlighet med upprattat medfinansieringsavtal. De
medel som darmed sparas ska istallet nyttjas for byggande av den gangbro 6ver sparen
som planeras direkt soder om Centralpassagen.

Perrongerna planeras att utrustas med tak i hela deras utstrackning. Takytan okar fran
ca 6 000 kvm till ca 20 000 kvm. Det 6kar komforten for resendrerna, vilket valkomnas
av Uppsala kommun. Det ar dock svart att bedoma konsekvenserna for bland annat
kulturmiljon, bland annat i termer av hur siktlinjer paverkas. | det fortsatta
planeringsarbetet ar det viktigt att plattformstakens utstrackning och dess
konsekvenser vags mot fler allmanna intressen @n enbart resenarskomforten.

| samradshandlingarna redovisas Stéllverkets placering som en sammanhangande
jarnvagsmark vilket skulle forsvara om inte omojliggdra en GC bana pa den véstra
sidan av sparen, langs med spar 0 soderut. Uppsala kommun forutsatter att
jarnvagsplanen sakerstaller att en GC bana kan anldggas mellan spar 0 och stallverkets
nya placering.

En yta for saval etablering som anlaggning ar lokaliserad precis soder om Stadshuset.
Det betyder att ytan ska nyttjas for saval byggbodar, kranar, byggmaterial, som for
byggarbeten for anlaggningen. Uppsala kommun har i dialogen med Trafikverket varit
tydliga med att platsen ar mycket olamplig for andamalet. Dels behovs angoringen till
garaget under Stadshuset, samt for dvrig logistik och angoring. Dels finns fler fullvuxna
trad finns pa platsen som ar viktiga for en del av innerstaden med ett underskott av
parkmiljoer, traden ar dessutom en del av den ursprungliga jarnvagsparken.

| samradshandlingen beskrivs att den nivaskillnad som finns mellan plattformen till
spar 10 och Stationsgatan hanteras med trappor och ramp. Det &r inte en l0sning
Uppsala kommun férordar och fragan behover darfor hanteras vidare i det fortsatta
planeringsarbetet.

Spar 0 kommer att paverka den silobyggnad som Lindvalls kaffe behdver for sin
produktion. Den mark som spar 0 ianspraktar kraver att silobyggnaden kan flyttas till
den fastighet som ligger intill och som ags av Uppsala kommun. Detta kommer
paverka mojligheten att nyttja ytan som bussuppstallning da ytan i storlek minskar och
kapaciteten for uppstallning reglerande bussar likasa. Det paverkar ocksa majligheten
att exploatera ytan i framtiden da yta forloras. Det innebar i sin tur att projektet Green
Line, som Uppsala kommun driver i samarbete med fastighetsagare, kan forsvaras. Det
behover tydliggoras i jarnvagsplanen.
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Om passager

Gang- och cykelpassagen vid Gardsvagen i Bergsbrunna ar utmanande pa grund av de
stora hojdskillnaderna. Uppsala kommun anser inte att den l6sning som visas i
samradshandlingen ar lamplig. Att undvika en serpentinlosning for cykelbanan ar
svart, men inriktningen behover vara goda svangradier och att [6sningen ger siktlinjer
for en god trygghet. Det betyder att murar ndra tunnelmynningen bor undvikas. En
fordel ar ocksa om l6sningen kan separera gang- och cykeltrafik.

Uppsala kommun vill pdpeka att de broar som planeras pa émse sidor om
jarnvagsbroarna over Strandbodgatan ar for saval gdende som cyklister.

Uppsala kommun noterar att det uppmatts PFAS overstigande preliminara riktvarden
for skydd av grundvatten i ytligt grundvattenrdr nara den planerade vagporten vid
Vimpelgatan. Det &r viktigt att fragan hanteras noga och gemensamt i syfte att
minimera risk i anlaggningens genomférande.

Langs strackan

Uppsala kommun planerar att, i samarbete med Region Uppsala och Knivsta kommun,
anlagga en GC-vag langs Ostkustbanan. En pagdende dialog finns med Trafikverket om
detta. GC-vagen planeras fram till Uppsala Central. Ett arbete pagar for att mer i detalj
lokalisera vagen, samt att mojliggora dess forverkligande. Den arinte en del i
jarnvagsplanen. Uppsala kommun bedomer dock det som viktigt att det fortsatta
planeringsarbetet mojliggdr GC-vagen i en sa gen strackning langs Ostkustbanan som
moijligt.

Invid jarnvagens vastra sida strax norr om vag 255:ans passage under ostkustbanan har
Sveriges lantbruksuniversitet ett internationellt uppméarksammat och langliggande
forskningsforsok. Det ar onskvart att Trafikverket minimerar intranget och andra
negativa konsekvenser for forskningsforsoket. Detta bor ocksa belysas i
samradshandlingen.

Kommunstyrelsen

Erik Pelling John Hammar

Ordforande Sekreterare
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