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1  Bakgrund

En ny detaljplan for fastigheten Bolénderna 35:1 ska tas fram. Planen syftar primart till att &ndra
anvandningen fran industri till handel for att méjliggora att det tidsbegransade bygglovet blir
permanent. Dessutom ska planen méjliggéra en framtida géng- och cykelbana pa Bolandsgatans
nordvastra sida.

Figur 1 Flygfoto som visar planomradet

1.1 Planerad exploatering

Detaljplanen ska mdjliggdra att markanvandningen inom fastigheten Bolanderna 35:1 kan utvecklas till
att, utdver industri som regleras i gallande detaljplan, &ven omfatta kontor och handel. Den befintliga
bebyggelsen upptar sammanlagt en byggnadsarea om drygt 8500 kvadratmeter byggnadsarea.
Planandringen mojliggdr &ven att den befintliga bebyggelsen kan utokas med cirka 1850 kvadratmeter
byggnadsarea.

Fastighetsgransen i sydvast, som skiljer kvartersmarken fran den allmanna platsmarken, flyttas med
cirka tvd meter at nordost for att sakra tillrackligt med utrymme for att anlagga en cykelbana pa
Bolandsgatans nordéstra sida.

Befintliga och tilkommande byggnadsytor:

BTA befintligt 8507 m?
BTA nytt 1833 m?
Total BTA 10 340 m2
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Omradet ar i stor utstrackning tankt att fungera som i dagslaget, med besoksparkeringar mot
Bolandsgatan och in- och utlastning mot Tycho Hedéns vag. Fastigheten planeras att utvecklas
genom en utbyggnad av befintlig farghandel mot nordvast. Detaljplanen reglerar att in- och utfart till
fastigheten placeras minst 45 meter fran cirkulationsplatsen Stélgatan/Bolandsgatan, samt att
mojligheten att bygga en cykelbana pa den nordostra sidan av Bolandsgatan beaktas.

O\ C:A 32 P-PLATSER
D FOR PERSONAL

ca1833m’

BTA
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296 P-PLATSER
FOR KUNDER e

BOLANDERNA 254
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Figur 2. Skiss 6ver omradet, hamtad fran planprogrammet.

2  Trafikutredningens syfte

Uppdraget omfattar att genomféra en trafikutredning som underlag till upprattande av handlingar for ny
detaljplan med utdkad byggnadsarea och férandrad anvandning av fastigheten Bolanderna 35:1.
Utredningen genomfors i ett tidigt skede i planprocessen och de huvudsakliga fragestallningarna beror
trafikalstring och anslutning mot kommunal gata. Trafikalstring, framtida trafikfloden och lampliga
anslutningar, parkeringsbehov och hantering av detta samt hansyn till framtida géng- och cykelbana
ska beskrivas.

3  Nulagesbeskrivning

En 6versiktskarta med planomradets placering i Uppsala syns i Figur 3.
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Figur 3 Oversiktskarta

| planomradet finns en stor byggnad med fyra butiker (Jula, OoB, Blomcenter och Upsala farg), évriga
ytor &r asfalterade. Bolandsgatans stadsbild domineras av stora enplansbyggnader fér handel, med
gratonade platfasader och utanpéliggande skyltar pa fasaden. De obebyggda ytorna bestar nastan
uteslutande av asfalt med enskilda fristdende skyltar och flaggstanger.

3.1 Gang- och cykeltrafik

En dubbelriktad cykelbana med intilliggande gangbana finns langs Bolandsgatans sddra sida. Det tar
cirka 10 minuter att cykla till centralstationen.

3.2  Kollektivtrafik

Busslinje 11 trafikerar Bolandsgatan och en hallplats, Uppsala Rapsgatan norra, finns strax syddst om
aktuell fastighet. Avstand mellan hallplats och entréer pa aktuell fastighet ligger mellan cirka 70-250
meter. Linjen trafikerar 4 ganger i timmen pa vardagar mellan ca kl 05:30-20:20. P& helger trafikerar
linjen Rapsgatan 3 ganger i timmen mellan ca kl 09:10-18:30. Restiden till centralstationen ar ca 7
minuter i riktning mot Rapsgatan norra och ca 9 minuter i riktning mot centralstationen.

3.3 Befintliga trafikmangder

En trafikmatning har utforts pa Bolandsgatan utanfor aktuell fastighet under september 2022, under 7
dygn. Medeldygnstrafiken uppmaéttes till cirka 6 800 fordon/dygn. En sammanstéllining av resultatet
syns nedan i Tabell 1. Information om hur mycket trafik som genereras till fastigheten i nulaget
saknas.
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Tabell 1 Uppmétta trafikméangder pa Bolandsgatan mellan Rapsgatan och Stalgatan &r 2022.

Dygnstrafik 6794 | fordon/dygn
Andel tung trafik 7%
Vardag 6906 | fordon/dygn
Helg 6513 | fordon/dygn
Maxtimmen utgor
fordon/timme 11% av trafiken
Maxtimme vardag 908 | fredag kl 11-12 under fredagen
Maxtimmen utgor
fordon/timme 14% av trafiken
Maxtimme helg 1065 | I6rdag kI 13-14 under l6rdagen
Medelhastighet 34 | km/h

34 Resvanor

Planomradet ligger i stadsdelen Bolanderna som i Uppsala kommuns resvaneundersckning (2015)
tillhér underséksomradet "city” vilket tillndr Uppsala tatort. Andelen bilresor i Uppsala tatort har minskat
Over tid, samtidigt som anvandningen av cykel har 6kat. | Uppsala tatort & andelen resor med cykel

nu for forsta gangen fler &n andelen bilresor sedan undersdékningarna startade ar 2000. Det finns
ocksa en trend dar bussens andel av resorna ékar (se Figur 4).
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Figur 4 Fordelning av fardsatt Uppsala tatort 2005-2015
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Trafikarbetet matt som antal personkilometer per dag visar att invanarna i tatorten i genomsnitt reser
4,6 km/person med bil, medan cykel ar nast storst med 2,7 km/person och buss star for 1,9
km/person. Jamfort med RVU 2010 har trafikarbetet fér bil och buss minskat i tatorten, medan det har

Okat for cykel och

gang.
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Tabell 2. Trafikarbete per person och dag, 12-84 ar, Uppsala tatort

2015 — Uppsala tatort Kilometer per person Procent
Bil 4,6 48%
Buss 1,9 19%
Cykel 2,7 28%
Gang 0,5 5%
Totalt 9,7 100%

Fardsatt efter arende syns i Figur 5 nedan. De rader som framst anses att vara av relevans ér resor till
arbetet, inkdp av livsmedel samt annat inkdp. Dock saknas information om hur man reser for inkdp vid
séllankdpshandel/ skrymmande varor. Andelen som kor bil ar sannolikt betydligt hdgre &n det som
anges nedan foér dessa resor.

Till arbetet 40 14 1s
Tjanstedrende
Till skola 0
Hamta/ldmna barn 48 3 30
Inkéip av livsmedel 36 3
Annat inkép A4 0
Till bostaden 5 :
Fritid/ndje 42 10 28

Service 28 12

I--ﬁﬂﬂm_!’ﬂ

Ovrigt . i

HBil M Buss B Cykel Gang B Qurigt

Figur 5 Fardsatt efter arende Uppsala kommun 2005-2015

4  Trafikupprakning till ar 2040

Dagens trafikmangder pa Bolandsgatan &r cirka 6 800 fordon/dygn. D4 trafiken raknas upp med
Trafikverkets trafikupprakningstal till &r 2040 blir trafiken cirka 8 400 fordon/dygn. P4 samma satt
raknas maxtimmen upp fran cirka 1 100 fordon/timme till 1 300 fordon/timme.

5  Parkeringsbehov

Utredningen &r i ett tidigt skede innan det har faststallts exakt vilken typ av verksamhet som ska finnas
pa fastigheten. For att prova ett "varsta scenario” trafikeringsmassigt utfors berakningar dar hela
fastigheten besta av livsmedelshandel.

Enligt Parkeringstal for Uppsala (antagen 2016, reviderad 2018), kravs sarskild utredning foér bland
annat handelsverksamheter.

Som indata har andra staders parkeringsnormer anvants for att jamfora och fa fram ett rimligt resultat.
De stader som anvants ar Lund samt Malmé:s (zon 3) parkeringsnormer, da dessa kan anses vara
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relativt lika Uppsala i resmonster. Framforallt
Lund borde ga att jamféra med Uppsala som
ocksa ar en studentstad, se Lunds totala
fardmedelsférdelning i Figur 6, att jAmféra med
Uppsalas i Figur 4. Andelen bilresor var 34% i
Uppsala ar 2015 och 31% i Lund 2018. Andelen
cykelresor var 36% i Uppsala och 37% i Lund.

For resor uppdelat pa olika arenden kan man
jamfoéra Lund i Figur 7 med Uppsalas i Figur 5.
For inkop av livsmedel var andelen bilresor

36% i Uppsala 2015 och "annat ink6p” 44%, att
jamfora med Lund 2018 da andelen bilresor till
"inkdp” var 44%. Andelen cykelresor for inkdp
av livsmedel var 25% i Uppsala 2015 och "annat
inkdp” 21%, att jamféra med Lund 2018 da
andelen cykelresor till "inkop” var 24%.

Till skela/utbildning NG% 21%

Till rostaden 30% 14%
Till arbetsplatsen 24% 19%
Resa/arends/mote | tjansten 25% 13%
Mije/fritidsaktivitet/slakt 25% 14%
Motionfriluftliv/traning 36%

Inkop 443
Hamtalamna barn Hamtalamna'skjutsa andra a... 50%
Besoka vardeentral'sjukhusitandvardbank/myndi. .. 23% 14%

Annat 9%
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Figur 6 Fardmedelsférdelning for Lunds kommun 2018 for alla

resor
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Berakning av framtida parkeringsbehov — endast livsmedelshandel

For att rakna pa ett "varsta scenario” har det antagits att hela fastigheten, bade den nya och gamla
delen, kommer besta av livsmedelshandel. Detta &ven om det &r troligt att en del av fastigheten

kommer anvandas for kontor, vilket ger ett lagre behov av antal parkeringsplatser.

5.1.1 Parkeringsbehov for bil

e Enligt Lunds parkeringsnorm réaknar man med 25 bilplatser/ 1000 m2 BTA fér personal och

besokare till handel.

e Enligt Malmé stads parkeringsnorm réknar man med 30 bilplatser/ 1000 m2 BTA personal och
besokare till livsmedelshandel och volymhandel for zon 3. Detta bedéms vara nagot hégt och

darmed har siffran 27 anvants.

Med berakning utifran parkeringstalen 25-27 blir det beraknade parkeringsbehovet mellan 260-280

bilplatser.

5.1.2 Parkeringsbehov for cykel

Som indata har andra staders parkeringsnormer anvéants for att jamfora och fa fram ett rimligt resultat.

e Enligt Lunds parkeringsnorm raknar man med 30 cykelplatser/ 1000 m? BTA for personal och

besokare till handel.
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e Enligt Malmo stads parkeringsnorm raknar man med 25 cykelplatser/ 1000 m2 BTA personal
och besdkare till livsmedelshandel och volymhandel for zon 3.

Med berakning utifran dessa parkeringstal blir det berdknade parkeringsbehovet mellan 260-310
cykelplatser.

Detta antal cykelparkeringsplatser beddms dock vara allt for héga for den aktuella fastigheten och
foreslas justeras enligt rubrik 5.2.2 Parkeringsbehov for cykel.5.2.2

5.2  Berakning av framtida parkeringsbehov — blandad handel

| detta scenario berédknas trafikmangder utifran att fastigheten innehaller blandad handel.
Berakningarna baseras pa att fastigheten innehaller:

e Livsmedelshandel pa 3 000 m*

¢ Befintlig farghandel finns kvar. Exakt BTA saknas for farghandeln, men med utgangspunkt
fran matt i dwg-fil bedoms dess storlek till cirka 2 760 m2.

e Ovrig handel antas vara liknande som fastigheten har haft tidigare med sallankép av
skrymmande varor. Kvarvarande yta fér denna verksamhet ar cirka 4 580 m2.

5.2.1 Parkeringsbehov for bil
Livsmedelshandel

For berakning av livsmedelshandelns parkeringsbehov antas det vara cirka 27 bilplatser//1000 m?
BTA.

Det ger ett behov av 81 platser.
Farghandeln

Farghandeln har tillhandahallit bestksstatistik som har legat till grund for att berdkna deras
parkeringsbehov. Besoksstatistik visar att vid maxtimmen, som oftast intraffar mitt pa dagen under
helgen, sa besoker ungefar 70 kunder fargbutiken under en timme. Antalet besokare till fargbutiken ar
generellt sett betydligt htgre under sommarhalvaret jamfort med vinterhalvaret. Under dagtid kan
antalet besokare vara dubbelt s3 manga, men maxtimmen ar ungefar samma oavsett arstid.

De allra flesta (93%) antas kora bil till fargbutiken i nulaget, medan en mindre andel antas cykla eller
ta bussen dit. Detta ar ett medelvarde utifran ett antagande om att 100% av yrkeskunderna respektive
90% av privatkunderna kor bil.

Varje bestk uppskattas i snitt ta cirka 25-30 minuter och for enkelhetens skull antar vi detta till 30
minuter. Det innebar att varje parkeringsplats omsatts 2 ganger per timme.

For att det ska ga hitta en ledig plats behover det finnas ett visst 6verskott av platser, darmed utokas
antalet platser med 20%

Totalt berdknas bilparkeringsbehovet for farghandeln till 39 platser.

En sammanstallning av antagen fardmedelsférdelning och resultat av parkeringsberékning syns i
Tabell 3 nedan.
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Tabell 3 Antagen fardmedelsférdelning och resultat av berakning av parkeringsbehov

Konsument- Yrkes-

Sammanvagd Antal . Parkerings-
kunder kunder .. Parkerings-
. u fardmedels- resor/ behov
fardmedels- fardmedels- . . . behov
N . . . fordelning timme +20%
fordelning fordelning
Bil 90% 100% 93% 65 32 39
Buss 5% 0 4% 3 -
Cykel 5% 0 4% 5 1 2
Summering 100% 100% 100% 70 34 40

Genom att rékna "baklanges” s& motsvarar farghandelns bilparkeringsbehov ett parkeringstal pa cirka
14 bilplatser/1000 m2 BTA.

Ovrig handel

Den 6vriga handeln pa fastigheten antas ha ett parkeringsbehov pa 20 bilplatser/1000 m2 BTA. Detta
ligger ungefar mitt emellan parkeringstal for livsmedelshandel och farghandeln.

Det ger ett behov av 92 bilplatser.
Summering
Totalt blir behovet cirka 210 bilparkeringsplatser for hela fastigheten.

Tabell 4 Sammanstéllning behov av bilparkeringsplatser

Livsmedelshandel 81 bilparkeringsplatser
Farghandeln 39 bilparkeringsplatser
Ovrig handel 92 bilparkeringsplatser
Totalt 211 bilparkeringsplatser

5.2.2 Parkeringsbehov for cykel

Berékning av cykelplatser utifran andra staders p-normer bedém inte som representativt for behovet
pa den aktuella fastigheten, utan andelen som cyklar dit blir sannolikt lagre. En av de framsta
anledningarna kan vara att det &r svart att transportera stora och tunga varor pa cykel. Cyklar har
begransad lagringskapacitet, vilket innebér att cyklister kanske inte har tillrackligt med utrymme for att
transportera alla de varor de behdver kopa. Dessutom kan det vara svart att balansera och manévrera
cykeln néar man bar tunga eller skrymmande foremal, vilket kan gora cykling till en besvarlig uppgift.

En aspekt som kan 6ka méjligheten for fler personer att cykla till ett handelsomrade for att handla farg
eller andra skrymmande varor ar anvandningen av lastcyklar. Lastcyklar har en stérre
lagringskapacitet &n traditionella cyklar och kan déarfor vara ett battre alternativ for att transportera
stora och tunga varor pa cykel. Lastcyklar blir allt vanligare som ett transportalternativ, sarskilt i stader
och tatorter. Allt fler personer valjer att anvanda lastcyklar for att transportera stora och tunga féremal
pa ett miljovanligt och effektivt satt. Detta har ocksa lett till en 6kning av antalet cykelbutiker och
tillverkare som specialiserar sig pa att bygga och sélja lastcyklar.

En uppskattning har gjorts utifran en framtida fardmedelsférdelning dar upp till 30% av bilplatsbehovet
pa fastigheten ska vara for cykelplatser. Da blir behovet cirka 90 cykelparkeringsplatser.
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Tabell 5 Fordelning bilplatser och cykelplatser

Bilplatser Cykelplatser Tot bil+
cykelplatser

70% 30% 100%
210 90 300

Det &r inte troligt att s& manga cyklar i nulaget, men genom att skapa bra forutsattningar for cykling
okar chanserna att fler valjer detta transportsatt i framtiden. Den planerade gang- och cykelbanan
langs Bolandsgatans norra sida &r en viktig del i detta. Genom att erbjuda vélplacerade och
anpassade cykelplatser for bade traditionella cyklar och lastcyklar kan handelsomréden uppmuntra fler
manniskor att vélja cykeln som transportmedel.

5.3 Sammanfattning och rekommendation

Berakningar har gjorts utifrén andra staders parkeringsnormer for att fa fram ett rimligt resultat av
parkeringsbehoven. For att rakna pa ett "varsta scenario” nar det galler trafikmangd har berdkningar
utforts som om hela fastigheten skulle besta av livsmedelshandel, vilket ger ett parkeringsbehov pa
mellan 260-280 bilplatser och mellan 260-310 cykelplatser. Att hela fastigheten skulle omfatta
livsmedelshandel bedéms inte som sarskilt troligt och parkeringsbehovet ar sannolikt betydligt lagre an
detta.

Berakningarna uppdaterades med antaganden om en del livsmedelshandel, befintlig fargbutik samt
ovrig sallanképshandel av skrymmande varor. For livsmedelshandeln har det rdknats med cirka 27
bilplatser per 1000 m2 BTA och f6ér évrig handel med 20 bilplatser per 1000 m2 BTA. Foér farghandeln
har besoksstatistik for att berakna parkeringsbehovet anvants- Detta ger ett parkeringstal pa cirka 14
bilplatser per 1000 m2 BTA.

Sammanlagt blir behovet cirka 210 bilparkeringsplatser for hela fastigheten.

Nar det géller cykelparkeringsplatser beddoms det inte som representativt att anvéanda andra staders
parkeringsnormer for att berakna behovet pa den aktuella fastigheten, eftersom det ar svart att
transportera stora och tunga varor pa cykel. Men det finns en 6kning av anvandandet av lastcyklar,
vilket kan oka mojligheten for fler personer att cykla till handelsomradet. En uppskattning har gjorts
utifran en framtida fardmedelsfordelning dar upp till 30% av parkeringsplatserna pa fastigheten ska
vara for cyklister, vilket ger ett behov av cirka 90 cykelparkeringsplatser.

6  Trafikalstring framtida verksamheter

6.1  Trafikalstring framtida verksamheter — endast livsmedelshandel

For att rakna fram verksamheternas alstrade biltrafikméangder har parkeringsberékningen anvéants som
utgdngspunkt, eftersom antalet tillgangliga bilplatser till stor del styr hur madnga som véljer att ta bilen
till sin malpunkt.

Det har antagits att 80-90% av platserna ska vara belagda, eftersom det alltid behdver finnas en viss
tillgéngligt antal for att man ska hitta en plats.

Det ger ett spann pé cirka 210-250 kunder som parkerar samtidigt.
Ett besok i en livsmedelsbutik antas ta 45 minuter, vilket ger 1,25 kunder/bilplats/timme.

Andelen tillkommen nyttotrafik for maxtimmen en l6rdag antas till 5%.
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Alstrad trafik i maxtimmen blir d& mellan cirka 270-330 fordon/timme, allts& mellan 550—660
fordonsrorelser/timme.

6.2  Trafikalstring framtida verksamheter — blandad handel
Fargbutiken

Som namns ovan, sa visar besoksstatistik att vid maxtimmen, som oftast intraffar mitt p& dagen under
helgen, sa besoker ungefar 70 kunder fargbutiken under en timme. 93% av dessa antas komma med
bil vilket ger cirka 130 fordonsrorelser/timme.

Livsmedelshandel + Ovrig handel

For att rakna fram verksamheternas alstrade biltrafikméngder har parkeringsberékningen anvants som
utgdngspunkt, eftersom antalet tillgangliga bilplatser till stor del styr hur manga som valjer att ta bilen
till sin malpunkt.

80-90% av platserna antas vara belagda, eftersom det alltid behdver finnas en viss tillgangligt antal
for att man ska hitta en plats.

Det ger ett spann pé cirka 130-160 kunder som parkerar samtidigt.
Ett besok i en livsmedelsbutik antas ta 45 minuter, vilket ger 1,25 kunder/bilplats/timme.
Besoken i 6vriga butiker antas ha en omsattning p& 1 kund/bilplats/timme.

Den alstrade trafiken blir d& mellan cirka 150-170 fordon/timme, allts& 300—350
fordonsrorelser/timme.

Summering
Andelen tillkommen nyttotrafik fér maxtimmen en lérdag antas till 5%.

For hela fastigheten, inklusive nyttortrafik, uppskattas den alstrade trafiken bli mellan cirka 220-250
fordon/timme, alltsd 450-500 fordonsrorelser/timme.

6.3  Trafikalstringsverktyget

For att jamfora resultaten fran berakningen utifran besoksstatistik och antal parkeringsplatser har en
skattning av mangden alstrad trafik har aven tagits fram med hjalp av Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg. Det &r en programvara som anvands for att berakna alstrade trafikfloden pa
gator och vagar baserat pa faktorer som bland annat typ av verksamhet, byggnadsarea (BTA) och det
geografiska laget.

Det antogs i ett scenario att all verksamhet var "Stormarknad” och i ett att all verksamhet var
"Detaljhandel”. Andel nyttotrafik antas vara samma som for trafiken pa Bolandsgatan, alltsa 7%.
Trafiken i maxtimmen antas vara 14% av andelen resor/dygn. Resultaten redovisas i Tabell 6.

Tabell 6 Resultat fran Trafikalstringsverktyget inklusive nyttotrafik, samt resultat av berakning av maxtimmen

Stormarknad Detaljhandel
ADT inkl. nyttotrafik 2 669 fordonsrorelser/dygn 4 223 fordonsrorelser/dygn
AVDT inkl. nyttotrafik 2 965 fordonsroérelser/dygn 4 693 fordonsrorelser/dygn
Maxtimme AVDT 415 fordonsrorelser/timme 657 fordonsrérelser/timme

Resultatet fran trafikalstringsverktyget ger mellan cirka 410-700 fordonsrérelser/timme, alltsa mellan
cirka 210-330 fordon/timme som kor in och ut frdn omradet.
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Scenariot med all yta som detaljhandel ger betydligt mer trafik. Sannolikt &r dock "Stormarknad” mer
representativt for den typen av handel som forvantas ske péa fastigheten.

Resultatet bekréaftar att uppskattningen som gjorts av antal bilresor beraknade utifran besoksstatistik
och antal parkeringsplatser ar rimligt.

6.4 Sammanfattning

For enbart livsmedelshandel beréknas alstrad trafik i maxtimmen till mellan 270-330 fordon/timme,
medan for blandad handel (livsmedelshandel, farghandel och &évrig sadllankdpshandel) beraknas
alstrad trafik i maxtimmen till mellan 220-250 fordon/timme. Fér att jamfora resultaten har aven
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg anvants, vilket uppskattar trafikfloden baserat pa faktorer som typ
av verksamhet, byggnadsarea och geografiskt lage. Resultatet bekraftar att uppskattningen som gjorts
av antal bilresor beraknade utifrdn besoksstatistik och antal parkeringsplatser ar rimligt.

7  Kapacitetsberakning

Kapacitetsberéakningar har utforts for fastighetens in- och utfarter langs Bolandsgatan, som baseras pa
berékning av framtida trafikmangder. Berékningarna har genomférts med CapCal version 4.8.0.
Capcal fungerar genom att ta in data om korsningens geometri, trafikfloden och hastigheter.
Programvaran anvander sedan denna information for att berakna olika parametrar sdsom kobildning,
vantetider och trafikfléden.

7.1 Indata och antaganden
Det har antagits att det finns tva anslutningar till planomradet mot Bolandsgatan.

75% av den tillkommande trafiken har antagits komma i 6stlig riktning fran cirkulationsplatsen
Bolandsgatan/Stalgatan, respektive 25% i vastlig riktning fran cirkulationsplatsen
Bolandsgatan/Rapsgatan.

Eftersom det finns en anslutning till en parkeringsyta ungefar mitt emot den syddstra anslutningen till
planomradet har denna punkt antagits fungera som en fyrvagskorsning. Det saknas information om
hur manga fordon som kar in och ut till parkeringen, men har antagits till 20 fordon/timme d& det inte
finns nagra entréer i direkt anslutning till den lilla parkeringen.
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Figur 8 Schematisk trafikillustration
Tre ingangsvarden av trafikmangder har anvants vid berakning av kapaciteten:

1. Lagt trafikflode: 220 fordon/timme till respektive fran fastigheten (lagre mangd alstrad trafik vid
blandad handel)

2. Medel trafikflode: 270 fordon/timme till respektive fran fastigheten (lagre mangd alstrad trafik
vid endast livsmedelshandel)

3. Hogre trafikflode: 330 fordon/timme till respektive fran fastigheten (hdgre mangd alstrad trafik
vid endast livsmedelshandel)

All trafik kor inte in och ut till omradet under precis samtidigt. For att ta hansyn till detta har det antagits
att 50% av den alstrade trafiken kor in och ut samtidigt.

Trafiksituationen skiljer sig beroende pa hur man valjer att styra trafiken. Om bada anslutningarna &r
oppna for bade in- och utfartstrafik kommer en storre andel sannolikt att vélja den véastliga eftersom en
storre andel trafik antas komma darifran. Eftersom denna trafik behéver gora en vanstersvang fran
Bolandsgatan in mot omradet innebar det en risk for att viss kobildning kan uppsta bakat mot
cirkulationsplatsen vid tider med mycket trafik.

Om man i stéllet valjer att reglera trafiken sa att den vastra anslutningen endast far anvéandas for utfart
och den Gstra endast for infart sa tar man bort risken for att trafik ska kda upp bak mot
cirkulationsplatsen. Bada scenarierna har beraknats och resultatet redovisas nedan.

7.2 Resultat vid berakning med en anslutning reglerad som infart och
en som utfart

Figur 9 illustrerar hur trafiken ror sig for berdkningar med den véastra anslutningen som infart och den &stra som utfart. | Tabell 7-
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Tabell 12 redovisas resultaten fran Capcal-berakningarna.

Planomradet

75% av den Bolandsgatan

alstrade trafiken

Figur 9 Schematisk trafikillustration med en infart och en utfart
Véstra anslutningen
Tabell 7 Vastra anslutningen reglerad som utfart. Scenario 1, 1&gt trafikflode

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Fléde Kapacitet Belastnings-
(f/t) (fit) grad

Bolandsgatan Ostlig 1 RV 744 1852 0.40

fardriktning

Vastra anslutningen 1 HV 111 440 0.25

Bolandsgatan vastlig 1 HR 661 1852 0.36

fardriktning

Tabell 8 Vastra anslutningen reglerad som utfart. Scenario 2, medel trafikflode

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Fléde Kapacitet Belastnings-
(flt) (frt) grad

Bolandsgatan 6stlig 1 RV 762 1852 0.41

fardriktning

Vastra anslutningen 1 HV 135 437 0.31

Bolandsgatan vastlig 1 HR 661 1852 0.36

fardriktning
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Tabell 9 Véstra anslutningen reglerad som utfart. Scenario 3, hogre trafikflode
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde Kapacitet Belastnings- = Medel 90-percentil
(flt) (frt) grad

Bolandsgatan 6stlig 1 RV 785 1869 0.42 0.0 0.0

fardriktning

Vastra anslutningen 1 HV 165 434 0.38 0.4 0.9

Bolandsgatan vastlig 1 HR 661 1869 0.35 0.0 0.0

fardriktning

Ostra anslutningen
Tabell 10 Ostra anslutningen reglerad som infart. Scenario 1, lagt trafikflode
Kapacitet och kélangder per korfalt

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning Fléde @ Kapacitet Belastnings- = Medel 90-percentil
(f/t) (fit) grad

Bolandsgatan 6stlig 1 RV 772 1525 0.51 0.1 0.1
fardriktning

Ostra anslutningen 1 HV 0 0 0.00 0.0 0.0
Bolandsgatan vastlig 1 HR 689 1871 0.37 0.0 0.0
fardriktning

Parkering séder om 1 HV 20 303 0.07 0.1 0.1

Bolandsgatan

Tabell 11 Ostra anslutningen reglerad som infart. Scenario 2, medel trafikflode
Kapacitet och kélangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- = Medel 90-percentil
(f/t) (fit) grad

Bolandsgatan Ostlig 1 RV 796 1472 0.54 0.1 0.1
fardriktning

Ostra anslutningen 1 HV 0 0 0.00 0.0 0.0
Bolandsgatan vastlig 1 HR 695 1871 0.37 0.0 0.0
fardriktning

Parkering séder om 1 HV 20 288 0.07 0.1 0.1

Bolandsgatan
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Tabell 12 Ostra anslutningen reglerad som infart. Scenario 3, hogre trafikflode
Kapacitet och kolangder per korfalt

Koéléangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde Kapacitet Belastnings- = Medel 90-percentil
(f/t) (frr) grad

Bolandsgatan 6stlig 1 RV 826 1412 0.58 0.2 0.2
fardriktning

Ostra anslutningen 1 HV 0 0 0.00 0.0 0.0
Bolandsgatan vastlig 1 HR 702 1871 0.38 0.0 0.0
fardriktning

Parkering séder om 1 HV 20 270 0.07 0.1 0.1

Bolandsgatan

7.3  Resultat vid berékning dar bade in- och utfart ar mojligt vid bada
anslutningarna

Figur 10 illustrerar hur trafiken ror sig for berakningar med bada anslutningarna reglerade som bade
in- och utfart. | Tabell 13-Tabell 18 nedan redovisas resultaten fran. Caﬂzal-@ralﬂngwa.

e

Planomradet |

25% av den
e trafiken

75% av den Bolandsgatan
alstrade trafiken Parkeringsyta

Figur 10 Schematisk trafikillustration med bada anslutningarna reglerade som bade in- och utfart
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Vastra anslutningen

Tabell 13 Vastra anslutningen reglerad som bade in- och utfart. Scenario 1, 1agt trafikflode

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart

Bolandsgatan 6stlig
fardriktning

Vastra anslutningen

Bolandsgatan vastlig
fardriktning

Tabell 14 Vastra anslutningen reglerad som bade in- och utfart.

Korfalt Riktning = Flode

1 RV
1 HV
1 HR

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart

Bolandsgatan Ostlig
fardriktning

Vastra anslutningen

Bolandsgatan vastlig
fardriktning

Tabell 15 Vastra anslutningen reglerad som bade in- och utfart.

Korfalt | Riktning Flode

1 RV
1 HV
1 HR

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart

Bolandsgatan Ostlig
fardriktning

Vastra anslutningen

Bolandsgatan vastlig
fardriktning

Korfalt Riktning Flode

1 RV
1 HV
1 HR
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(f/t)

1469

393
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Scenario 3, hogre trafikfléde

Kapacitet
(fit)

1419

377
1870

Belastnings-
grad

0.49

0.21
0.37

Belastnings-
grad

0.52

0.26
0.37

Belastnings-
grad

0.55

0.33
0.37
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Kolangd (antal fordon)

Medel 90-percentil
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0.0 0.0
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0.1 0.1
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0.0 0.0
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Medel 90-percentil
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Ostra anslutningen
Tabell 16 Ostra anslutningen reglerad som bade in- och utfart. Scenario 1, I1gt trafikflode
Kapacitet och kélangder per korfalt

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Floéde Kapacitet Belastnings- = Medel 90-percentil
() (frt) grad

Bolandsgatan 6stlig 1 RV 688 1836 0.37 0.0 0.0
fardriktning

Ostra anslutningen 1 HV 28 443 0.06 0.0 0.0
Bolandsgatan vastlig 1 HR 689 1870 0.37 0.0 0.0
fardriktning

Parkering séder om 1 HV 20 341 0.06 0.0 0.0

Bolandsgatan

Tabell 17 Ostra anslutningen reglerad som bade in- och utfart. Scenario 2, medel trafikflode
Kapacitet och kolangder per korfalt

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning Fléde = Kapacitet Belastnings- = Medel 90-percentil
(fr) (frr) grad

Bolandsgatan 6Ostlig 1 RV 693 1830 0.38 0.0 0.0
fardriktning

Ostra anslutningen 1 HV 33 444 0.07 0.1 0.1
Bolandsgatan vastlig 1 HR 695 1871 0.37 0.0 0.0
fardriktning

Parkering séder om 1 HV 20 336 0.06 0.1 0.1

Bolandsgatan

Tabell 18 Ostra anslutningen reglerad som bade in- och utfart. Scenario 3, hogre trafikflode
Kapacitet och kélangder per korfalt

Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- = Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

Bolandsgatan Ostlig 1 RV 700 1824 0.38 0.0 0.0
fardriktning

Ostra anslutningen 1 HV 41 441 0.09 0.1 0.1
Bolandsgatan vastlig 1 HR 702 1871 0.38 0.0 0.0
fardriktning

Parkering séder om 1 HV 20 329 0.06 0.1 0.1

Bolandsgatan
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7.4  Analys och rekommendation

Belastningsgraden ar kvoten mellan aktuellt fléde och trafikanlaggningens kapacitet.
Belastningsgraden anvands for att ange hur stor del av kapaciteten som utnyttjas och for att
klassificera framkomlighet i korsningen. Enligt Kommunal VGU-guide (Trafikverket & Sveriges
kommuner och landsting, 2015), bér belastningsgraden inte dverstiga 0,8 for att en trafikanlaggning i
tatort ska fungera utan férdréjningar och kdbildning.

Resultaten fran kapacitetsberakningarna visar att bada anslutningarna kommer fungera oavsett om
bada regleras som in- och utfart, eller om den 6stra blir infart och den vastra utfart. Belastningsgraden
paverkas mest av den trafik som kommer ifran cirkulationsplatsen i 6stlig fardriktning och ska svanga
vanster in pA omradet. Sammanstallningen i

Tabell 19 nedan visar att det inte blir nAgon betydande skillnad framkomligheten beroende pa hur man
valjer att styra trafiken in och ut frin omradet. Den Ostra anslutningen paverkas mest da denna
regleras som infart och den véstra mest d& bada anslutningar kan anvandas som in- och utfart.

Tabell 19 Sammanstélining av de hégsta resultaten for belastningsgraden vid de olika berékningarna ovan
Anslutning Belastningsgrad

Resultat for vanstersvangande vid berakning med en
anslutning reglerad som infart och en som utfart.

Ostra anslutningen 0,51-0,58

Resultat for vanstersvangande vid berakning dar
bade in- och utfart ar majligt vid bada anslutningarna

Vastra anslutningen 0,49-0,55

Vid vissa tillfallen kan det dock uppsta mer trafik &n i normalfallet, exempelvis i samband med
julhandeln. D& kan en atgard vara att styra trafiken med den Gstra anslutningen som infart och den
vastra som utfart fér att undvika risk for kdbildning bak mot cirkulationsplatsen. Detta forutsatter att det
finns mojlighet att kora runt inne pa parkeringen for att ta sig mellan anslutningarna.

Analysen visar att anslutningarna till planomradet inte far ndgon betydande paverkan pa kapaciteten
pa Bolandsgatan da all bebyggd yta antagits besta av livsmedelshandel. Vilken typ av verksamhet
som ska réda pa fastigheten &r dock annu inte fastslaget. Det &r viktigt att planera och bygga
parkeringsplatser och korsningar sa att de motsvarar behoven och inte éverdimensionera.

Det finns flera anledningar till att man inte boér 6verdimensionera antal parkeringsplatser och
framkomlighet i korsningar i tatorter:

1. Kostnad: Att bygga och underhélla parkeringsplatser och korsningar &ar dyrt. Om man
overdimensionerar dem, innebar det en onddig kostnad.

2. Miljoppaverkan: Om man bygger fler parkeringsplatser och bredare korsningar an vad som
behovs, kan det leda till 6kad trafik och darmed 6kad miljopaverkan. Utokade hardgjorda ytor
kan aven 6ka mangden dagvatten som rinner av i stallet for att infiltrera i marken. Detta kan
leda till 6versvamningar och ékad belastning pa dagvattensystemet

3. Stadsplanering: Om man 6verdimensionerar parkeringsplatser och korsningar, kan det
paverka stadsplaneringen negativt genom att ta upp for mycket utrymme som annars skulle
kunna anvandas till andra samhallsnyttiga andamal.
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Utformningsforslag

Parkeringsskiss

Nedan i Figur 11 syns en skiss 6ver hur parkeringsytan skulle kunna utformas.

Befintlig fastighetsgréns ar flyttad 2 meter langs Bolandsgatan for den nya gang- och
cykelbanan.

En in/utfart i nordvast och en i sydost.

Totalt 228 bilplatser far plats inom befintlig asfaltsyta, varav 7 st handikapplatser
Ytterligare 2 st handikapplatser &r inritade for personal langs byggnadens baksida

4 st gulmarkerade bilplatser har réknats bort for att kunna anvéndas till ex
kundvagnsparkering.

Totalt 100 cykelplatser (ritade i magenta narmast entréer)

Korspar visar att lastbilar med slap (Ls, 24 m) kommer runt pa tomten i bada riktningar.

Speglar foreslas sattas upp i hérnen da lastbilarna inte har méjlighet att motas dar.
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Figur 11 Tidigt utformningsférslag parkering.

Skissen visar att det gar bra att skapa mer an 210 bilplatser och 90 cykelplatser, vilket var behovet
som raknades fram for scenariot med blandad handel. Detta uppskattas vara det mest troliga
scenariot. Ingen ny asfaltsyta behdver tas i ansprak for att skapa fler platser.

Vid scenariot med endast livsmedelshandel beréknades parkeringsbehovet till mellan 260—-280
bilplatser. Enligt skissen ovan gar det att skapa cirka 228 platser, men det ar inte mgjligt att komma
upp till 260 inom fastighetsgransen. D& behdver man exempelvis dven rita upp parkeringsplatser pa
byggnadens baksida, men detta anses inte lampligt pa grund av varutransporterna som ska ga dar
bade av utrymmesskal och trafiksakerhetsskal.
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8.2  Utformning av cykelparkering

Cykelparkeringen bér placeras narmast entréerna for att uppmuntra till cykling som ett hdlsosamt och
miljévanligt transportalternativ. Om cykelparkeringen ar nara entrén, ar den aven mer synlig och
darmed sakrare ur trafik- och trygghetsperspektiv. Det ar &ven viktigt att cykelparkeringen kopplas till
den planerade gang- och cykelbanan langs Bolandsgatans norra sida pa ett sakert och tillgangligt sétt.
Cykelparkeringen bor ocksa vara utformad sa att cyklisterna kan lasa fast cyklarna pa ett sakert sétt,
till exempel med hjalp av cykelstall med mojlighet till ramlasning eller annan lamplig utrustning.

Det ska poangteras att utformningen och
placeringen av cykelplatserna kommer vara
viktigare an det exakta antalet. En vanlig -
cykelparkeringsplats ar ofta mellan 0,5-0,7 meter
bred och 2 meter djup. Det bor aven finnas cirka 2
meter bakom en parkeringsrad.

En andel av cykelparkeringsplatsera kan &ven med
fordel vaderskyddas med tak. Detta kan framforallt
bli attraktivt for de anstéllda som cyklar till sin
arbetsplats och darmed parkerar cykeln under en
langre tid pa dagen jamfort med kunderna.

Figur 12 Exempel pa bra vaderskyddad cykelparkering utanfor Lidl. Cykelstallen &r placerade nara entrén och majliggor att 1asa fast cykeln

i ramen. De bla skapen ar till for att 1dsa in exempelvis sin cykelhjalm. Foton: Sweco

Eftersom planomradet erbjuder handel bor ett antal
cykelparkeringsplatser fér mer skrymmande cyklar
sa som lastcyklar och cykelvagnar anlaggas,
forslagsvis cirka 5%. En vanlig storlek for en
parkeringsplats for en lastcykel &r cirka 2,5 meter i
langd och 1 meter i bredd, men beroende pa
lastcykelns storlek och antalet som ska parkeras
kan det behévas mer utrymme. For att optimera
ytorna kan man aven skapa platser som méjliggor
att en yta kan anvandas for antingen tva vanliga
cyklar eller en lastcykel.

Figur 13 Exempel pa cykelparkering fér skrymmande cyklar
s& som lastcyklar och cykelvagnar. Foto: Sweco
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8.3  Korsning av ny gang- och cykelbana vid anslutningarna

Vid fastighetens in- och utfarter 6ver gang- och cykelbanan bor det tydliggéras att bilisterna ska véaja,
genom att cykelbanan ar genomgaende. Detta ska goras genom att utformningen av gang- och
cykelbanan behélls samt att gang- och cykelsymboler mélas. Genom kantsten mot parkeringsytorna
fortydligas vajningsplikten fér motorfordon som kor ut frdn omradet. Kantstenen mot kérbanan kan
fasas och sankas, men eventuella héjdskillnader mellan gang- och cykelbanan behalls.

Cykelbanans detaljutformning ar annu inte fardig, men olycksrisken &r forhojd pa dubbelriktade
cykelbanor. Cykelbanan kan anlaggas i avvikande farg men utan kannbar kant, det ar speciellt
lampligt om cykelbanan planeras bli dubbelriktad och cyklisterna kommer fran "fel” hall. P& den
genomgaende cykelbanan bor det dven vara dubbla cykelsymboler pa cykelbanan rakt framfor bilisten
som kommer pa korsande gata.
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Figur 14. Typritning fran GCM-handboken (2022, sid 153) pa genomgaende gang- och cykelbana. Radet &r att det bor vara
dubbla cykelsymboler pa cykelbanan rakt framfér bilisten som kommer pa korsande gata.
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