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1. Inledning

Planarbete péagar for en utveckling av Kv Laboratorn i omradet
Rosendal i sodra delarna av Uppsala. Rikshem planerar att utveckla
fastigheten med bostider och eventuellt ett virdboende. Tva alternativ
till utveckling av fastigheten prévas dir ett alternativ med enbart
bostider och ett alternativ med bostider och virdboende utreds.
Planomradet avgrinsas av den storre Vardsitravigen i Oster och
lokalgatan Rosendalsvigen i soder. Vidare ligger planomréidet i direke
anslutning till de relativt nybyggda delarna av stadsutvecklingsomradet
Rosendal, se figur 1 for 6versiktskarta med planomréidets lige i Uppsala.

1.1. Syfte och avgransning

Denna trafikutredning tas fram i syfte att utreda planférslaget ur ett
trafikperspektiv. Fragor som parkering, angéring och trafikutformning
utreds som underlag for fortsatt planarbete.

Iterio tar fram utredningen pa uppdrag av Rikshem AB och White
arkitekter. Planomridets geografiska avgransning framgar av figur 2.
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Figur 1 Oversiktskarta éver Uppsala med planomridets lige markerad med rod cirkel.
Kartkilla: Lantmiteriet.
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2. Planeringsforutsattningar

For planeringen av planomradet och dess trafikfunktioner finns ett

antal planeringsforutsittningar som dr styrande. Dessa forutsittningar Handlingsplan for

. . . . .. . mobilitet och trafik
utgors frimst av kommunens planeringsriktlinjer men dven av andra
myndigheters krav och riktlinjer. Foljande styrdokument och riktlinjer

har anvints och beaktats i framtagandet av denna trafikutredning:

e Uppsala kommun - Mall_for_trafik_och_mobilitetsutredning
(Dokument som beskriver vad en trafik- och mobilitetsutredning ska

innehilla).

o Uppsala kommun (2022) - Program for mobilitet och trafik

(Kommunalt program for deras arbete med mobilitet och trafik)

e Uppsala kommun - Handlingsplan for mobilitet och trafik
(Kommunal handlingsplan for deras arbete med mobilitet och trafik)

e Uppsala kommun - Parkeringstal for Uppsala - Rikeviarden for
parkering pd kvartersmark (Styrdokument och vigledning for
framrikning av parkeringsbehov och beskrivning av process for
framtagande av mobilitersitgirder som kan sinka parkeringstal)

SOdr a stad en

Uppsala kommun - Sédra staden - Fordjupad oversikesplan 2018
(Fordjupad oversikisplan som formaliserar planeringsinrikiningen

for Rosendal)
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3. Nulagesbeskrivning

Planomradet ligger i den sodra delen av stadsutvecklingsomradet
Rosendal cirka 3 km figelvigen fran Uppsala centralstation. Rosendal
har byggts ut under de senaste 10 dren och byggnation pagér av de sista
etapperna. I planeringen av Rosendal har en tydlig planeringsinriktning
varit att styra resandet i en mer hallbar rikening. Detta aterspeglas i
att parkering anordnas i mobilitetshus i omridets ytterkanter dir dven
tillgang till bil- och cykelpool finns. Aven tillgangen till kollektivtrafik
av hog kvalit¢ dr inplanerad dir busslinjer trafikerar omradets
huvudgata Torgny Segerstedts Allé. I framtiden kommer gatan att
trafikeras av sparvagn med tvé hillplatsligen inom Rosendal.

Aktuellt  planomride ansluter mot den relativec nya gatan
Rosendalsvigen och fastigheten bestar idag av ett korttidsboende
och grinsar mot en forskola. Kvarteret soder om planomradet var en
del i forsta etappen av utbyggnaden av Rosendal. Ligre visterut pd
Rosendalsvigen finns en brandstation, se figur 3.

Flertalet malpunkter nds inom en kort promenad frin planomridet
dir ytor och aktiviteter for idrott och rekreation finns i och i
anslutning till Solvallsparken och naturomradet Stadsskogen. Vidare
finns matvarubutik, skola och forskolor inom 500 meter eller kortare
gangavstand. I direke nirhet till planomradet finns ett av Rosendals
tva storre mobilitetshus, Brandmidstaren. 1 mobilitetshuset finns

forutom tillgéng till parkeringsplatser dven bilpool, cykelfaciliteter och
leveransskap.
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Figur 2 Oversiktskarta over stadsutvecklingsomridet Rosendal. Planomyidet markerat med gult.

Kiilla: Uppsala kommuns hemsida



Figur 3 Planomridets omgivningar och mailpunkter. Gul markering visar planomridets avgrinsning. Kartkilla: Lantmiteriet.
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3.1. Gang- och cykeltrafik

For gaende och cyklister finns ett vilutbyggt nitav ging- och cykelbanor
i omridet som skapar god tillginglighet till malpunkter lokalt
men aven for mer lingviga resor med cykel eller till fots. Rosendals
gatunit byggs ut efter modern standard dir gang- och cykelbanor
ar integrerade med bebyggelsen i gatumiljon, de ar vil belysta och
ansluter mot omgivningen pa ett tydligt sitt. Med denna utformning
skapas trygga gatumiljoer for fotgangare och cyklister att rora sig i.
For de mer lingviga resorna ir fotgangare och cyklister hinvisade till
trafikseparerade vigmiljoer som den utmed Dag Hammarskjolds Vig.
Mitningar fran 2016 av cykeltrafiken visar att cirka 1 600 cyklister
passerar pa cykelstraket utmed Dag Hammarskjolds Vig soder om
Virdsitravigen ett vardagsdygn och lite lingre norrut pa samma strak
okar trafiken till cirka 2 200.

For cyklister finns ett av Uppsalas snabbcykelstrak utmed
Virdsitravigen och Dag Hammarskjolds Vag och en resa med cykel
mellan planomradet och Uppsala centralstation tar cirka 15 minuter.
Vid anslutning mot Dag Hammarskjolds Vig ar anslutningar
planskilda. Inom Rosendal, pa Torgny Segerstedts Allé, byggs
cykelbanor ut och Rosendalsvigen har kombinerade gang- och
cykelbanor av god standard for att vara en lokalgata.
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Figur 4 Uppsalas cykelkarta med redovisning av olika typer av cykelstrik.
Kiilla: Uppsala kommuns hemsida.
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Figur 5 Cykelstrik i anslutning till planomrider. Lila strik Gr del av kommunens snabbcykelstrik, turkosa huvudcykelnir och ljusbld lokalt cykelnit.
Streckad linje visar del dir cyklister fardas i blandtrafik. Kartkilla: Lantmiteriet.
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3.2. Kollektivtrafik

Pa Vardsitraviagen finns busshéllplats Rosendalsvigen direke intill
planomridet. Denna héllplats trafikeras av Ringlinjen (linje 1). Linje
1 gar i 10-minuterstrafik under hogtrafik. For att na héllplats Rosendal
behover fotgingare anvinda planskildhet under Vérdsitravigen
dd inga 6vergangsstillen finns som alternativ i direkt nirhet. Detta
innebir en omvig for fotgangare. Cirka 250 meter visterut finns
hallplats Rosendals torg som trafikeras av linje 3 och 11. Detta utbud
av kollektivtrafik, dar linje 3 och 11 trafikerar centrala Uppsala mer
radiellt och linje 1 knyter samman linjer och malpunkter pa tviren,
fir anses hogkvalitativt. I framtiden kommer den nya spirvigen
trafikera Torgny Segerstedts Allé och ytterligare hoja standarden pa
omradets redan goda tillging pa kollektivtrafik (se sparvigens framtida
linjedragning i figur 11).
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3.3. Biltrafik

For biltrafiken nas omradet via Dag Hammarskjolds Vig,
Vardsitravagen, Torgny Segerstedts Allé och Rosendalsvigen. De
tva forstnimnda vigarna ir en del av Uppsalas huvudvignic dar
Vardsitravigen i 6stlig riktning 6vergar i Kungsingsleden som senare
ansluter mot E4:an. Visterut ansluter Virdsitravigen till stadsdelarna
Valsitra och Gottsunda medan Dag Hammarskjolds Vig knyter
ihop staden i nord-sydlig riktning. Bada dessa vigar ar relativt hért
trafikerade dir cirka 15 800 fordon passerar pd Vardsitravigen i hojd
med planomrédet ett vardagsdygn (mitning oktober 2021). P4 Dag
Hammarskjolds Vig ar trafikmingden i nivd med Virdsitravigen
men ir marginellt hogre mot norr (mitning april 2017), se figur 7.
Pa Rosendals huvudgata Torgny Segerstedts Allé passerar cirka 4 200
fordon per vardagsdygn i héjd med Rosendalshallen och cirka 2 300
lite lingre norrut i hojd med mobilitetshuset (mitning frin september
2023). Torgny Segerstedts All¢ ir reglerad som huvudled med en
skyltad hastighet pa 30 km/h.

Rosendalsvigen, planomridets primira anslutning, ir en mindre
lokalgata som utgor atervindsgata for allman biltrafik men som kan
anvindas som genomfartsgata till Virdsitravigen for raddningstjinst.
Gatan ar gestaltad som en bostadsnira lokalgata med plats for
gronska och dagvattenhantering. Lastplatser och ett mindre antal
avgiftsbelagd parkering finns infillt i samma zon som grénska och
dagvattenhantering. Vindzon intill Vardsitravigen ar gestaltad och
utformad som en korbar torgyta. Gatan har 30 km/h som skyltad
hastighet.
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3.4. Sammanfattade bedémning nulage

Som nuligesbeskrivningen framfor si dr planomradet vil anslutet till
Uppsalas transportinfrastruktur med manga tillgingliga alternativ.
Nirhet till bide cykelstrik av god standard och kollektivtrafik med hog
turtithet gor att bra alternativ finns for att resa hallbart och minska
beroendet av en egen bil. Vidare ir Rosendal som omradet planerat
pa ett sidant sitt som frimjar ett héllbart resande och att viktiga
mélpunkter nas till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Ett av tva storre
mobilitetshus inom Rosendal finns cirka 200 meter frin planomradet.

IR, B, e e
Figur 7 Maitsnitt for trafikmditning av biltraftk (rosa) och cykel (turkos).
Kartkilla: Lantmiteriet.
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4. Planforslag och framtida
trafiksituation

I arbetet med att utveckla fastigheten provas tvd olika alternativ
gillande utformning och innehall. Ett alternativ innehaller endast
bostider och det andra bostider och virdboende. De tvi alternativen,
se situationsplaner pd kommande sidor, har vissa principer i sin
trafikutformning som dr gemensam och vissa delar som skiljer. Bida
alternativen innehaller en anslutning mot Rosendalsvigen i ett nytt
lage, cirka 5-10 meter Gster om befintlig infart. Vidare har bida
alternativen tvd byggnadsdelar men i alternativet med vardboende
skapas inget garage eftersom parkeringsbehovet ar lagre. Gemensamt
for bada ar ocksa att angéring for sopbil och storre leveransfordon sker
pa Rosendalsvigen.

Innehéll och ytor i respektive alternativ:
e Alternativ bostider: 7 700 BOA.

o Alternativ bostider + virdboende: 2 200 BOA (bostider) och
6 900 BTA eller 90 ligenheter (vidrdboende). 25 anstilla i
vardboendet di bemanningen dr som hogst.

Utifran planerad exploatering har det framtida resandet beriknats
med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Detta alstringsverktyg ger en
indikation pa hur framtida resande bedoms fordela sig per trafikslag
utifrin beskrivningar av exempelvis nirhet till kollektivtrafik och
cykelstrik samt hur aktivt det arbetas med alternativa firdmedel till
bil. Som framgar av resultat i figur 8 blir biltrafikandelen av resandet
lagt och resor till fots, med cykel och kollektivt dominerar. Berdkning
ar gjord for planforslag med endast bostider eftersom det alternativet
alstrar mer biltrafik 4n planforslag med bostidder och vardboende.
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Trafikalstringsverktyget - Resultat Version 1.11
2026-04-22

Projektnamn Kv Laboratron

Kommentarer

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning: 666 resor/dygn Andelen av resorna som dr baserade p3
trafikalstringstal
. . . med lag / [ hiog osikerhet. Ju hgre
Skattad firdmedelsférdelning osakerhet, desto farsiktigare bér du vara

‘ nar du telkar resultaten.
. med bil: 21%
4 med kollektivtrafik: 8%

med cykel: 11%
till fots: 58%
med annat: 1%

Resor uppdelat efter mark dndning (exkl. nyttotrafik)

Markanvandningstyp Bil Kollektivtrafik® [Cykel Gang Annat Totalt
Ligenhet 142 53 76 385 10 666
Totalt antal resor/dygn 142 53 76 385 10 666

* Totalt antal pa- och avstigande

Piverkansparametrarnas effekt pa firdmedelsandelarna
Nedanstdende tabell visar pAverkansparametrarnas effekt pa resultatet. Detta ar inraknat i samtliga resultattabeller.

\ [Bil [Kollektivirafik_[Cykel [cang  [annat |
|Férandring [ % [ am | as% | +w% | % |

Uppskattat antal bilar

MNedanstdende tabell visar det totala antalet bilresor och fordon per dygn och inkluderar bide tur- och returresor.
Bilresor innebir antalet personer som genomfér en resa med bil. ADT [arsdygnstrafik) och AvDT
{arsvardagsdygnstrafik) berdknar antalet fordon som bilresorna matsvarar per dygn. ADT antas vara 90% av AvDT.

Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn] 140 160
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 100 120
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 120 130

Figur 8 Resultarbild frin Traftkalstringsverktyger.
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Figur 9 Hlustrationsplan for alternativ bostiider, framtagen av White.
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Figur 10 llustrationsplan for alternativ virdboende och bostiider, framtagen av White.
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4.1. Gang- och cykeltrafik

Precis som idag kommer cykel- och gingtrafiken i framtiden vara
viktiga trafikslag for resor inom Rosendal men dven till 6vriga
delar av Uppsala. Med cykelstrakens standard och de relativt korta
avstinden, cirka 3 km, till centrala Uppsala ir cykeltrafiken ett givet
och konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Planomradet har direke
anslutning till storre snabbcykelled utmed Virdsitravigen. Vidare
finns mer lokala cykelstrak inom Rosendal med separerade cykelbanor
och fotgingarvinliga miljoer.

4 2. Kollektivtrafik

Planomradet har vildigt god tillgang till kollektivtrafik idag och
i framtiden med utbyggnad av spirvigen blir den 4nnu bittre.
Gangavstanden dr generellt korta till hallplatser inom Rosendal men
héllplatser pa Rosendalsvigen ir nigot otillgingliga eftersom gaende

och cyklister dr hianvisade till planskildhet.

Den framtida sparvigen far tvd héllplatsligen inom Rosendal,
Rosendals torg och Talltorget. Forberedande arbeten med
ledningsflyttar pagar och fortsatta anliggningsarbeten kommer paga
fram till och med 2028. Trafikstart planeras till 2029.
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Figur 11 Framtida linjedragning for Uppsalas spirvig. Killa: Uppsala kommuns

hemsida.
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4.3. Biltrafik

For biltrafiken utvecklas befintlig anslutning till Rosendalsvigen
som via Torgny Segerstedts Allé ansluter planomradet till Uppsalas
overgripande vignit. Den tillkommande trafiken som planomradet
alstrar har berdknats med Trafikverkets trafikalstringsverkeyg. Med sitt
lage och goda tillgang till alternativa firdmedel sa beriknas biltrafiken,
inklusive nyttotrafik, uppga till 120 fordon per arsdygn. Utifran att
fastigheten idag har en viss trafikalstring kan det antas att det totalt
skapas cirka 100 tillkommande biltrafikresor mot nuliget. Denna
dygnstrafikmingd kan hanteras pd Rosendalsvigen och omgivande
gatunit utan att paverka framkomligheten. Séledes foranleder inte
planforslaget nigra behov av ombyggnader mer n att befintlig infart
justeras i lage for att passa med planerad bebyggelse.

4.4. Parkering och mobilitetsadtgarder

Framtagande av parkeringsbehov for bil och cykel har gjorts utifrin
kommunens styrdokument Parkeringstal for Uppsala - Riktvirden for
parkering pi kvartersmark. En viktig forutsittning att lyfta fram ir
att styrdokumentet fastlagger att parkeringstalen ir rikevirden och
inte norm samt att mobilitetsitgirder och lokala forutsittningar
ska vigas in for att hitta ett indamalsenligt parkeringstal. Den
overgripande arbetsgingen for framtagande av parkeringstal for bil ar
att ifrin utgangsliget, 8 Platser/1 000 kvm BOA for bostider, sedan
viga in planomradets lige vilket di ger ett ligesbaserat parkeringstal.
I nistfoljande steg kan mobilitetsatgirder vigas in (flexibla
parkeringstal). For cykelparkering galler 40 Platser/1 000 kvm BOA
utan reduktion. For virdboende finns inget specificerat parkeringstal
utan dir ska en utredning géras som visar pa lampligt parkeringstal.
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44.1. Cykelparkering

Som det konstaterats i nuligesbeskrivningen finns cykelstrak av bra
standard i direke nirhet till planomridet. Med anledning av det bor
cykeln vara ett av de trafikslag som prioriteras hogst och detta bor ocksa
avspeglas i utbudet och utformningen av cykelparkering. Som tidigare
niamnts finns tydliga cykelparkeringstal for bostider men det saknas for
vardboende. For virdboende kan det dock antas vara vildigt lagt eller
nira 0 med tanke pi att de boende inte antas ha hilsan eller formégan
att nyttja cykel som primirt transportslag. Dock kan behov finnas for
anstillda. Utformning och placering av cykelparkering ska utgd fran
principen att cykelparkering for lingtids- och korttidsparkering ska
skapas. Den sistnimnda ska vara mer lattillginglig nira entréer och
mer langtida parkering utformas viderskyddad och med ramlisning.
Aven behov av cykelkirror bér planeras in.

Sammantaget beriknas parkeringsbehovet bli f6ljande:
e Alternativ endast bostider: 308 cykelparkeringsplatser.

e Alternativ bostider + virdboende: 88 cykelparkeringsplatser for
bostider och 20 for virdboende.

Tillkommande cykelparkering skapas i cykelrum och pa garden eller
i anslutning till entréer. I planférslaget med bara bostider skapas
totalt 223 cykelparkeringar i cykelrum och 85 platser pé garden och
mot anslutande gator. For alternativet med bostidder och vardboende
ar parkeringsbehovet ligre och 30 platser skapas i cykelrum och 58
platser pa garden for bostiderna. For virdboendet skapas 20 platser
utmed Vardsitravigen.
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4.4.2. Bilparkering bostader

Vid framtagande av parkeringstal for bil 4r utgingsvirdet 8 Platser
/1 000 kvim BOA. Detta tal justeras sedan utifrin ligesbaserade
parametrar. I detta fall konstateras att det ligesbaserade parkeringstalet
blir 6,5 parkeringsplatser per 1000 kvm BOA. Detta bygger pa

bedémningar utifrin kommunens rikelinje enligt figur 12.

Detta planomrade likt 6vriga Rosendal, och i linje med kommunens
styrdokument, planerar fér mobilitetsitgirder for att skapa mer
andamalsenliga parkeringstal. Nigon exakt bed6mningsskala for vilken
reduktion mobilitetsitgirder ger finns inte i kommunens rikelinjer.
Med anledningav detta tas forslag pd genomforbara mobilitetsitgarder
fram med en beskrivning av hur de antas bidra till att skapa ett minskat
behov av bil. Aven referenser frin angrinsande stadsutvecklingsprojeke
omnamns for att sitta detta planomrade i en storre kontext.

o Subventionerad bil- och cykelpool i 5 ar dir cykelpool girna
far innehalla olika cykeltyper. Bilpool finns i nirliggande
mobilitetshus men kan 4ven skapas pa den egna fastigheten. Detta
giller @ven for cykelpool.

o Subventionerad kollektivtrafik. Med planomridets direkta
nirhet till befintlig och framtida kollektivtrafik med hog turtithet
antas kollektivtrafik utgora ett vildigt konkurrenskraftigt
firdmedel som bor premieras.

o Cykelanpassad fastighet med cykelrum i entréplan,
automatiska dorroppnare och servicestation. Planomradets
direkta nirhet till cykelinfrastrukeur och storre cykelstrik gor att
detta like kollektivtrafik 4r ett givet trafikslag att prioritera.
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Bilparkering Cykelparkering

Lagesbaserat parkeringstal

Ui esEgs med 5 som lagsta niva

Bostader
(Platser/1 000 kvm BOA)

Tabell 1. Parkeringstal bostader. Bilparkeringstalet kan sénkas ytterligare med alternativa parkeringslosningar (s. 13-15).

8 5 40

Kriterium  Bilparkering Radiellt avstand (se Figur 1& 2 pésid. 10)  Reduktion

Tillgénglighet  Gangavstand till Resecentrum <800 m till Resecentrum -1

Teﬁkm”e“"” Gangavstand till hallplats med hdg turtithet <300 m till hallplats med hog turtithet
ra

Ovriga lagen >800 m till Resecentrum och >300 m till hallplats 0

Tillgédnglighet ~ Gangavstand till innerstaden
till service

Omfattar Zon ABC* i centrala Uppsala (Fig. 1) -1
Géngavstand till innerstaden eller lokalt centrum <300 m till Zon ABC* enligt Fig. 1 eller till lokalt centrum**
Ovriga lagen >300 m utanfér Zon ABC* och >300 m utanfor lokalt centrum** 0

Tillgédnglighet  Omréaden inom centrum (0 - 2000 m)
med cykel***

<2000 m fran Uppsala centrum (Fig. 2) -1

Cirka 2 000 - 4 000 m fran Uppsala centrum

Ovriga lagen >4 000 m fran Uppsala centrum 0

Centrumnéra omraden (2 000 - 4 000 m)

oy \

Figur 12 Bedomning av ligesbaserat parkeringstal utifrin kommunens riktlinjer. Se lila
markering for bedomning enligt riktlinjer i tabell och karta.
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o Forenklad leverans till fastigheten med leveransskap for olika
typer av leveranser. Anordnas inom fastigheten och leveransboxar
finns aven i narliggande mobilitetshus.

e Rescoach och inflyttsinfo om hallbara resval. Detta ir en
enkel dtgird som inte kriver yta utan handlar om att informera
nyinflyttade si de blir medvetna om alternativ och kan gora mer
hallbara resval.

Utifrin ovan listade mobilitetsatgirder och i kombination med
omgivande stadsdels ambitioner med héllbart resande bedoms en
reduktion av parkeringstalen med 25% vara genomfé6rbar. Detta skulle
ge ett bilparkeringstal for bostiader pd 4,9 parkeringsplatser per 1000
kvm BOA. Vidare kan det konstateras att i planeringen av Bergsbrunna
anvinds bilparkeringstal pd 4,0 parkeringsplatser per 1000 kvm BOA.

Med ett bilparkeringstal for bostider skapas ett parkeringsbehov pa:
e  Alternativ endast bostider: 38 bilparkeringsplatser.

e Alternativ bostider + véardboende: 11 bilparkeringsplatser for
bostader. Bilparkering for virdboende, se kommande avsnitt.

Som utformningen av planférslaget for endast bostader visar si skapas
ett garage under girden. Detta garage ir utformat for att inrymma 33
bilparkeringsplatser. Tillsammans med 1 RHP och 5 parkeringsplatser
pa garden kan totalt 39 bilparkeringsplatser skapas vilket ticker
beriknat parkeringsbehov och ger utrymme for 1 bilpoolsplats.

I alternativet med bostider och vardboende byggs inget garage. Istillet
skapas 13 bilparkeringsplatser pa garden for bostiderna, dir 2 utgor
besoksparkering och 1 RHP.
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4.4.3. Bilparkering vardboende

Nir det giller virdboende finns inget parkeringstal att forhalla sig
till i kommunens riktlinjer. Mer overgripande for ett virdboende
antas bilresande och bilanvindningen var ytterst begrinsad di endast
personal och besokare kan nyttja bil for resor till och fran fastigheten.
Det parkeringsbehov som eventuellt finns 4r begrinsat till enstaka
RHP samt enstaka besoksparkering samt plats for likarbil. For
besokande och personal ska det liggas till att planomridet har god
kollektivtrafikforsorjning och cykelstrak samt att storre mobilitetshus
finns i nira anslutning till planomradet.

Totalt 90 ligenheter skapas och antalet anstillda i vardboendet ar
totalt 80 varav 25 antas vara ddr nir bemanningen dr som hogst.
Utifrdn ovan beskrivet parkeringsbehov bedoms ett parkeringstal
pa 0,75 bilparkeringsplatser/1000 BTA vara indamalsenligt.
Sammantaget ger det ett parkeringsbehov forr virdboendet pa totalt 5
bilparkeringsplatser.

Parkeringsplatser for vairdboendet skapas pa girden med 2 platser for
besoksparkering, 2 RHP och 1 personalparkering.

444, Totalt parkeringsbehov
Sammanfattningsvis skapas foljande parkeringsbehov utifran planerad

markanvindning inom planférslagen:

e Alternativ endast bostider: 308 cykelparkeringsplatser + 38
bilparkeringsplatser.

e Alternativ bostader och vardboende: 88 cykelparkeringsplatser
for bostider och 20 for virdboende + 11 bilparkeringsplatser for
bostader och 5 bilparkeringsplatser for virdboendet.
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4.5. Angoring

Planomradet angors likt idag frin infart mot Rosendalsvigen. Dock
behéver denna justeras nagot i sidled for att anpassas mot planerad
bebyggelse. Denna infart ar primirt for personbilstrafik eftersom
det inte finns vindyta for storre fordon inom fastigheten. En
angoringsmojlighet skapas i en angéringsficka intill vindplanen dir en
befintlig bank foreslas tas bort for att skapa utrymme.

Med anledning av begrinsat vindutrymme inne péd fastigheten,
planeras i bada alternativen att avfallshantering och inlastning sker via
kort stop i kérbanan pd Rosendalsvigen. Detta med forbehallet att
angorande sopbil inte fir hindra framkomlighet for riddingstjdnst.
Korspar for denna trafiksituation framgir av skisser pA kommande
sidor. Avstaind mellan miljorum ar i alternativet med enbart bostader
cirka 20 meter och i alternativ med bostider och virdboende blir det
10 meter till miljérum for bostider och 20 meter for virdboendet. En
anledning till att avstindet blir upp till 20 meter 4r att ramp behovs i
anslutning till byggnaden mot Rosendalsvigen for att kunna hoja upp
entréer som da blir sikrade mot 6versvimning vid skyfall.
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5. Sammanfattande bedomning

Denna trafikutredning konstaterar att planerad utveckling av
fastigheten ar i linje med kommunala styrdokument gillande trafik
och tillkommer i ett lige som har goda forutsittningar for att skapa
ett hillbart resande. Vidare kan parkeringsbehovet hallas ligt med
planerade mobilitetsitgirder vilket medfor att planomradet endast
alstrar en liten mingd biltrafik. Framkomligheten i vagnatet till foljd
av planforslagets genomforande kommer inte paverkas. Vidare skapar
planforslaget heller inget behov av ombyggnation av intilliggande
gatunat.
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Figur 13 Korspar for sopbil (typfordon Los) som vinder i vindplan innan uppstillning och passerande utryckningsfordon (‘Typfordon Lu) som ska ut pi Virdsitravigen.
Rid ruta markerar uppstillning for sopbil och lila ruta visar yta for mojlig angoring med personbil.
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Figur 14 Korspar for sopbil (typfordon Los) som vinder i vindplan innan uppstillning och passerande utryckningsfordon (‘Typfordon Lu) som ska ut pi Virdsitravigen.
Rid ruta markerar uppstillning for sopbil och lila ruta visar yta for mojlig angoring med personbil.
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