KF 38

31 MARS 2014

Nr 38. Detaljplan for planskild kors-
ning mellan S:t Persgatan och jarn-
vagen, Uppsala kommun

K SN- 2013-1199

Kommunfullmaktige

Fordag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige
besluta

att anta detaljplan for planskild korsning mellan
St Persgatan och jarnvégen enligt &rendets
bilaga.

Uppsaladen 5 mars 2014
Pa kommunstyrel sens vagnar

Fredrik Ahlstedt/Astrid Anker

| avgbrandet deltagande: Fredrik Ahlstedt, Ce-
cilia Forss, Liv Hahne, Magnus Akerman, Mats
Gyllander (dla M), Mohamad Hassan, Peter
Nordgren (b&da FP), Stefan Hanna (C), Marlene
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Dessutom nérvarande: Simone Fak, Louise
Landerholm Bill (bdda M), Irene Zetterberg,
Milischia Rezai (bada S) och Rickard Malmstrom
(MP).

Arendet

Plan- och byggnadsnamnden har 19 september
2013 godkant fordag till rubricerad detaljplan
och lamnat Over det for antagandeprévning i
kommunfullmaktige. Parallellt behandlas en plan
for planskild korsning for Sit Olofsgatan (KSN-
2013-1198), samt ett genomfdrandeavtal med
trafikverket (KSN 2009-0323). Planldggningen
forutsétter kommunal medfinansiering om ca 105
Mkr totalt for genomférandet av bada planerna.
Darmed bedbéms plan- och byggnadsnamnden
inte ha delegation att gav anta planen.

Samradsyttranden utsands g digitalt. Finns i
akten.

Foredragning

Planfordaget mojliggor planfri korsning mellan
S:t Persgatan och jarnvagen for gang- och cykel-
trafik. Angéringen med bil behdver férandras for
nagrafastigheter.

Genomforandet berdknas kunna pabdrjas under
2017 och ska ske koordinerat med motsvarande
ombyggnad for planskildhet for S;t Olofsgatan
och dlutférandet av dubbel sparsutbyggnaden vid
gamla Uppsala.

Antagandehandlingarna bestér av plankarta med
bestdmmelser, plan- och genomférandebeskriv-
ning, samradsredogorel se samt utl tande.

Kommunal ekonomiska konsekvenser mm

Ett genomférandeavtal avseende bada kors-
ningarna har uppréttats mellan kommunen och
trafikverket. Uppsala kommun & kosthadsan-
svarig for genomférandet av S:t. Persgatan. Den
delen &r kostnadsberaknad till 48 Mkr i prisniva
2011-02. Kommunen star for eventuella kost-
nadsokningar for denna del. Uppsala kommun
svarar darutdver att for kostnader forknippade
med olika former av tillstandsgivning, ev. arkeo-
logi och markfororeningar i gata. Kommunen star
aven for markinlésen som grovt har beraknats till
4 Mkr totalt sett.

For genomforandet av S:t Persgatans planskilda
korsning medfinansierar kommunen 48 Mkr. For
genomforandet av S;t Olofsgatans planskilda
korsning medfinansierar. | kommunens investe-
ringsbudget ligger fér narvarande 55 Mkr totalt
for bada objekten, vilket innebar att korrigering
behover gorasi IVE 2015-18.

Avtalet med Trafikverket maste vara godkant vid
antagandet och behandlas av fullméktige vid
samma sammantréde.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jéarnvégskorsning

PLANBESKRIVNING

Detaljplanen ingick tidigare i detaljplanen for S:t Olofsgatans och S:t Persga-
tans planskilda korsningar, dnr 2012/20105 (fére ar 2012 med dnr 2010/20017).
Samréd genomfordes 2011 och efter samradet delades planen i tva.

HANDLINGAR
Antagandehandlingar

Planhandling

e Plankarta med bestdimmelser

e Planbeskrivning med illustrationer
e Genomforandebeskrivning

e Samradsredogorelse

e Utlatande

Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom foljande handlingar uppréttats:

e Miljobedomning steg 1 — behovsbedomning

o Fastighetsforteckning

e Konsekvensbeskrivning: Kulturmiljévérden i detaljplan for planskilda jérn-
végskorsningar vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, Uppsala stad

Léashénvisningar

Plankartan #r den handling som &r juridiskt bindande och anger vad som t ex
ska vara allmén plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras m.m.
Plankartan ligger till grund for kommande bygglovprovning.
Planbeskrivningens syfte 4r att beskriva omradets forutséttningar och de for-
dndringar som planen innebar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att
kunna tolka plankartan.

Syftet med genomforandebeskrivningen dr att sékerstélla ett genomforande av
detaljplanen. Den tillimpas som stod vid fastighetsbildning, avtalsskrivning for
fordelning av kostnader mellan beroérda parter m.m. efter planens antagande.

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av kontoret for samhéllsutveckling i samarbete
med Trafikverket andra kommunala forvaltningar.

Infér samradet anlitade Trafikverket och Uppsala kommun gemensamt WSP i
Givle for projektering, tekniska utredningar och illustrationer. WSP har dven
gjort kulturmiljdanalysen.




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jarnvigen
och S:t Persgatan. Planskildheten okar trafiksikerheten och forbittrar fram-
komligheten.

Jarnvigspromenaden behalls och kompletteras med en bro dver S:t Persgatan.

I samband med att planskildheten byggs kommer jarnvégssparen att flyttas i
sidled inom jarnvigsomradet samt hojas for att réita ut banan mellan Vaksala-
gatan och Skolgatan. Vid S:t Persgatan kommer sparen att hojas cirka 80 cm.

Planskildheten kommer att paverka angtringen till flera fastigheter eftersom
nuvarande infarter skérs av.

Kulturhistoriskt virdefulla byggnader liksom gatornas strickningar kommer
inte att fordndras. Diaremot kommer siktlinjer att skiras av eller dndras si att
upplevelsen av véirdebédrande byggnader fordndras.

Osterplan kan antingen behélla sina nuvarande parkeringar eller aterskapas
som park. Motet mellan Osterplan och S:t Persgatan ska utformas med omsorg.

Den planskilda korsningen for S:t Persgatan utformas sé att den rymmer s
stora minger gdende och cyklister som dr mdjligt med hinsyn till kulturmiljon.
Tunneln ska ha en s ljus och tilltalande utformning som m&jligt, trots att S:t
Persgatan med sina utfarter och dldre byggnader begrinsar mdjligheten till en
bred tunnel.




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvégskorsning

MILJOBALKEN

Miljobalkens 3, 4 och 5 kap

Hela planomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (MB 3:6)
Jarnvégen dr av riksintresse for kommunikationer (MB 3:8).

Planomradet berors inte av miljobalkens kapitel 4 och 5.

Miljobedémning enligt miljobalkens 6 kap

Lagkrav

Enligt PBL 5:18 ska bestdmmelserna i MB 6:11- 6:18 och 6:22 tillimpas om
ett genomférande av en detaljplan kan antas medfora en betydande miljopaver-
kan (EU-direktiv 2001/42 EG). Vid betydande miljopaverkan ska en miljobe-
démning av planen goras under vars process en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram. En behovsbeddmning utifran férordningen (1998:905) om miljokon-
sekvensbeskrivningar, bilaga 2 och 4, gors for att ta stéllning till om ett genom-
forande av en detaljplan kan antas leda till en betydande miljopaverkan eller
inte.

Samlad bedomning av betydande miljopaverkan for bada detaljplanerna

En behovsbedomning, daterad 2010-06-15 har upprittats. Den samlade be-
domningen &r att ett genomforande av detaljplaner for S:t Olofsgatans och S:t
Persgatans planskilda korsningar inte medfor betydande miljopaverkan enligt
MB 6:11 och att en miljobedomning enligt MB 6:11-6:18 inte krévs.

Byggnadsnimnden beslutade 2011-01-24, i samband med beslut om samrad,
att planen inte kan véntas leda till betydande miljopaverkan.

Motiverat stillningstagande

Linsstyrelsen delar inte kommunens bedomning och framfor i samrddsyttrande
daterat 2010-08-20 att planens genomforande utifrdn en sammanvigd bedom-
ning kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunen och lénssty-
relsen genomforde 2010-11-12 ett mote dér den eventuella miljokonsekvensbe-
skrivningen avgrinsades till att behandla kulturmiljofragor.

En konsekvensbeskrivning har tagits fram av WSP. Davarande stadsbyggnads-
kontoret och byggnadsndmnden ansag att den visar att planskildheterna inte
kan vintas medfora betydande miljopaverkan men att den &r ett vérdefullt pla-
nerings- och beslutsunderlag. Konsekvensbeskrivningen for kulturmiljovirdena
ska darfor atfolja planen som ett underlag under planprocessen, men det gors
ingen sérskild samradsprocess kring den.

Miljobalken 7 kap

Hela planomrédet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kriavs nir markarbeten sker under grundvattennivan.




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplanen, OP 2010

Kapitel 3:4

Omréadet ligger inom ”Stadsk#rnan”. Dér géller bland annat foljande:
Kommunen ska aktivt arbeta med en utveckling av de offentliga rummen som
motesplatser med riktning mot hog standard vad géller arkitektonisk kvalitet,
konstnérlig utsmyckning och gronska i stadskdrnan och de utpekade stréken i
innerstaden.

Riktlinjer:

] samband med omvandlingar och férdndringar ska kulturhistoriska vér-
den alltid beaktas och lyftas fram s att stadens identitet forstirks och ut-
vecklas. Att bygga nytt i befintlig miljo, sarskilt kulturhistorisk eller arki-
tektoniskt virdefull miljo, stéller hoga krav pa ett kvalitativt forhallnings-
sitt nér det gdller utformning och estetik.”

»] samband med nybyggnad eller storre ombyggnationer i stadskdrnan ska
lokaler for verksamheter i bottenvaningar sékerstédllas om det inte innebér
uppenbara forluster av andra viktiga kvaliteter i stadsmiljon, t ex kulturhi-
storiska vérden.”

”De offentliga utrymmena i Uppsalas stadskérna har ofta sma matt. Ett rikt
pulserande stadsliv gynnas av bra lokalklimat. Ny- och tillbyggnation bor
darfor alltid foregds av solstudier sé att gatu-, torg- och parkrum inte berd-
vas sin attraktivitet pa grund av skuggeffekter.” _

] 6vriga delar av stadskdrnan och innerstaden ska de viktiga siktlinjerna

- virnas. Byggnationer 6ver kvartersstadens hojder kan tillkomma i form av

sirskilda méirkesbyggnader.”

Kapitel 6

I forslag till genomforande for oversiktsplanen anges foljande:

...”Kommunen ska #ven intensifiera anstringningarna att astadkomma avtal
med Trafikverket om att bygga bort olika plankorsningar for kad trafikséker-
het och minskad barridreffekt.”

Markanvindningskarta 1C - 1D
Den planskilda korsningen finns markerad pd markanvédndningskartorna.




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jédrnvéigskorsning

Forstudie
En forstudie med namnet ”Uppsala norra infarten” genomfordes av Banverket*
2007. Forstudien omfattade bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Syftet och
malsittningen med forstudien var att:
e (Oka sikerheten vid plankorsningarna.
e Forbittra tillgdngligheten och framkomligheten for alla trafikgrupper.
e Mbojliggora resandeutveckling i ett flexibelt och 1dngsiktigt héllbart jérn-
vagssystem.
e Studera vilken sparutformning som krévs i norra infarten av Uppsala for
att klara den framtida kapaciteten.

Efter forstudien beslutade Banverket* att fororda att bada gatorna blir plan-
skilda med jarnvégen.

Avsiktsforklaring och genomforandeavtal

Banverket* och kommunen godkénde under 2009 dels en avsiktsforklaring
som innebir att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda kors-
ningar och dels ett genomforandeavtal for projektet. Banverket* svarar for
systemhandlingar, bygghandlingar och genomftrandet av byggnationen.
Kommunen svarar for detaljplaner och 6vriga kommunala tillstdand. Avsikten
var att korsningarna ska vara fardigstéllda samtidigt som det nya dubbelspéret i
Gamla Uppsala fardigstélls 2016. Tidplanen har dock forskjutits.

Genomftrandeavtalet omfattar:
e Byggande av tva jarnvigsbroar med brobredd for tre spar
e Erforderliga anslutningsarbeten, exempelvis ramper, stddmurar och ango-
ringar m.m.
e Profilanpassning av befintlig bana till de nya jirnvégsbroarna

Tunnlarna ska ges en ljus och 6ppen utformning med Strandbodgatan som refe-
rens.

Program for detaljplan

Program har inte upprittas for planldggningen. Banverket* gjorde en forstudie
2007 och den ligger till grund for planarbetet. Ett planforslag for planskildheter
upprittades 1998 och ett samrad genomfordes. Planarbetet avbrots dock av
ekonomiska skil.

*Banverket ingdr sedan 1 april 2010 i Trafikverket. I detta dokument skrivs
”Banverket” néir det gdller hiindelser fore 1 april 2010.




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

G'zillande detaljplaner

a= L TS o

=
S,

Planomrédet berdr ett flertal detaljplaner frén olika tidsepoker:

e Pl 32, Stadsplan for trakten kring Jarnvigsgatan fran 1935
Kv Gimle — kvartersmark,
Dragarbrunn 17:1 — samlingslokaler
S:t Persgatan — allmén plats/gata
Osterplan — allmén plats/park samt allmén plats/gata narmast bebyggelsen.

e PI132K, Andrad stadsplan for dels Jarnbrogatans korsning med jdrnvégen
och dels kv Nanna i Uppsala, frén 1945
Del av Klostergatan — kvartersmark for allmén plats/park

e P142H, Kv Tor fran 1964
Kvartersmark for jarnvégstrafik, korsningen med S:t Persgatan ska vara
tillgénglig for allmén gatutrafik

o PI142 S fran 1983: Kv Oden/Ygg, Dragarbrunn 21:5 m.fl.
Dragarbrunn 21:5 — kvartersmark for handel samt garage och handel

e Dp 42 Z S6dra Tingshuset frén 1996
Dragarbrunn 21:1- Kontor, byggnaden far inte rivas

Forordnanden

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens frdn
vattenskyddsforeskrifterna krévs nér markarbeten sker under grundvattennivéan.




Detaljplan fér S:t Persgatans planskilda jarnvadgskorsning

OMRADESFORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Inom jarnvigsomradet ligger Dalabanan och Ostkustbanan som har mycket tét
trafikering. Detta innebér att bommarna vid jarnvigsovergangarna vid S:t Pers-
gatan ligger nere en stor del av tiden, speciellt vid rusningstrafik. Géende och
cyklister har behov av att korsa jarnvagen i rusningstid och de 1anga vénteti-
derna vid jarnvdgen medfor spring under bommarna. Genom ombyggnad av
korsningarna till planskildheter elimineras den barriér som jérnvigen utgor.
Samtidigt forbittras bade sékerheten och framkomligheten.

Plandata

Geografiskt lige

Planomrédet ligger i centrala Uppsala och har avgrinsats sé att det bara bertr
de delar som behover planldggas for att mojliggora planskildheterna. Déarfor
omfattar detaljplanen endast liten del av jirnviigsomridet och Osterplan. En del
av Klostergatan behover planldggas som gata och darfor ingar dven Jarnvags-
promenaden mellan Klostergatan och S:t Persgatan.

Markigoférhallanden

e Uppsala kommun dger de berdrda gatorna och parkerna.

e Uppsala kommun skolfastigheter AB dger Nannaskolan

e Trafikverket dger jarnvigen, jirnvdgsomradet och marken som Jarnvigs-
promenaden ligger pa.

o Ovriga fastigheter i planomradets n#rhet 4r i privat dgo.




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

Markforhallanden

Jordarten i omradet bestar av lera med upp till 10 — 20 meters djup. Ovan leran
finns ett lager fyllnadsmaterial av varierande miktighet. Leran underlagras av
sand som dédrefter Overgar i mordn pa berg. Markhdjden varierar mellan +6,5
och +7,7 meter 6ver havet. Grundvatten forekommer 1 friktionsjordar under
leran.

Grundvattenytan (trycknivan i friktionsjorden) varierar mellan +2,5 och +3,2
meter dver havet. Ytligt markvatten férekommer pé varierande nivaer i fyll-
nadsmaterialet samt i underliggande torrskorpelera. Pdgéende utdrénering av
lerjorden medfor stora séittningar.

Tidplan
Medel till Trafikverkets finansiering av projektet beréiknas finnas tillgéngliga
fran 2017.

Jarnvigen

Trafikverkets namn pa planomradet dr Uppsala Norra Infart. Omradet omfattar
de spar som gar mellan norra @nden pa Uppsala bangard och férgreningspunk-
ten mellan Ostkustbanan och Dalabanan. Strickan dr knappt en kilometer lang
och bestar av tva spar.

Den hogsta tillatna hastigheten for tagen har nyligen hojts pa strdckan inom
planomréadet i samband med ombyggnaden av Uppsala bangéard och Resecent-
rum '

Trafik

S:t Persgatan, som &r utformad for enbart géng- och cykeltrafik pé strickan
mellan Storgatan och Viderkvarnsgatan, 4r ett av stadens stora gang- och cy-
kelstréak. Det forbinder de nordostra stadsdelarna med stadskédrnan och avlastar
bl.a. Vaksalagatan fran cykeltrafik.

atan

S:t Persgatan sedd fran Storgatan mot Salag
Y52 g =
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvéagskorsning
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

Stadsbild och kulturmiljo

Kulturmiljon och gatans historia beskrivs mer detaljerat i den reviderade
kulturmiljoanalys som bifogas detaljplanen.

S:t Persgatan har en intim skala och en historisk karaktdr med kulturhistoriskt
intressanta byggnader. Det finns manga stora vackra trdd inom omradet som
dven utgor riksintresse for kulturmiljon. Den aktuella strdckan omges av bosté-
der, kontor, handel, restauranger samt en kyrko- och samlingslokal (Frls-
ningsarmén). De langa perioderna med fédllda bommar har medfort att ménga
gaende och cyklister smiter under och mellan bommarna nér de dr nedfillda,
vilket innebér stora olycksrisker.

7\ A —fd Framfabriken
/ med verksamheter
3 q B — fd mejeriet med

.\ verksamheter och
~, bostader
C — Fralsningsarmén

\\\S E — Kontor och
- parkering
.+ F - Butiker
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvégskorsning

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

STADSBYGGNADSVISION

Den planskilda korsningen for S:t Persgatan rymmer sé stora ménger géende
och cyklister som 4r mojligt med hinsyn till kulturmiljon och S:t Persgatans
bredd.

Tunneln gestaltas med omsorg for att bidra till en tilltalande och trygg stads-
miljo och ska utformas:

Sa att savil hoga stodmurar som langa slénter undviks.
Sa att planteringar bidrar till gatumiljon

Med malet att de ska vara ljusa

Med kvalitet i material och detaljer

Ett gestaltningsprogram bor upprittas infér genomforande av detaljplanen.
Kommunens tridhandbok ska foljas for att skydda trdd som ska bevaras.

S:t Persgatan fran Kungsgatan mot jarnvdgen, juli 2013
Dragarbrunn 17:1 (Frilsningsarmén) dr det ljusa trevaningshuset till vinster

13




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

Vy dver S:t Persgatan fran Storgatan, juli 2013
Kvarngdrdet 33:1 och 33:2 (kvarteret mejeriet) ndrmast till vinster
s iR

; b
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

Detaljplanen mdjliggor en planskild korsning men reglerar inte hur gatan och

tunneln ska disponeras och utformas. Nedan beskrivs det aktuella forslaget till
utformning. Nér planskildheten byggs kan senare projektering medftra att ut-

formningen blir en annan &n vad som presenteras hér.

Jarnvigen hojs cirka 80 cm i korsningen med S:t Persgatan. Gatan dimension-
eras for att hojdmissigt ansluta till utfarten fran parkeringsgaraget pd Dragar-
brunn 21:5. Den méste #ven rymma en utfart frdn Dragarbrunn 17:1 (Fréls-
ningsarmén).

Mellan Dragarbrunn 17:1 (Frélsningsarmén) och Dragarbrunn 21:1 delas gatan
in i tre parallella delar:
e En mittendel som endast r till for gang- och cykeltrafik och som gér i
tunneln.
e En del ndrmast den gamla tingsritten (Dragarbrunn 21:1)som inte kan tra-
fikeras och som ér till for att skydda grundldggningen av byggnaden.
e En del ndrmast Frilsningsarmén som kan anvéndas till gdng- och cykeltra-
fik samt till enkelriktad trafik for personbilar och mindre transportfordon.

Tunnelbredden blir 5,5
meter for att en stegbil
ska kunna sta ddr om
Frilsningsarmén beho-
ver utrymmas. Bron ska
ges en luftig konstrukt-
ion for att skapa en sa :
ljus tunnel som mojligt | ' I:g;ﬁff;e‘;l‘;m
trots att den #r relativt N\ Osterplan och
smal. Det trig som be- < ) A Feteiadh
hovs till skydd for
grundvattnet blir 5,5
meter brett och sedan
vidgar sig tunnelviggar-
na uppat sa att tunnelta-
ket blir cirka 10 meter
brett.

dppning mellan
\ jarnvagsbro och

S:t Persgatan efter ombyggnad  Illustration: WSP
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

Tunnelhdjden bor vara 2,7 m. Tunneln bor inte var hogre for att begrinsa ga-
tans lutning till hogst 5 % och for att minska behovet av att hoja jarnvégspro-
menaden pa bron 6ver tunneln. Den bor inte heller vara ldgre eftersom snordj-
ningsfordon maste kunna passera och den dessutom blir morkare ju ldgre den
dr. Det 4r sérskilt den vistra sidan av S:t Persgatan som har sma marginaler for
att uppnd hogst 5 % lutning eftersom gatan dimensioneras for att hojdméssigt
ansluta till utfarten fran parkeringsgaraget pa S:t Persgatan 19 (Dragarbrunn
21:5 m.fl.). S:t Persgatan maste dven rymma en utfart fran Dragarbrunn 17:1
(Frilsningsarmén).

Konstruktionen for jarnvédgsbron over tunneln kommer att bli ca 1,5 meter
tjock. Det #dr darfor viktigt att brokonstruktionen ges en estetiskt tilltalande
utformning. P4 den vistra sidan, mot Kungsgatan, kommer en léttare cykelbro
att placeras utanfor jarnvégsbron, vilket ger fler mojligheter att minska det
massiva intryck som jarnvigsbron kan ge. Eventuellt behover den dimension-
eras for l4tt lastbil. Gang- och cykelbron ¢ver S:t Persgatan bli inte lika tjock
och kan dérfor ges en néttare utformning. Det dr cykelbron som kommer att
synas fran den vistra sidan av jarnvigen.

Forslag till konstruktion av gdng- och cykelbro Hlustration WSP
! SPANNVOD 108 l

Tillginglighet

Lutningen berdknas bli cirka 5 %. Tack vare att jarnvagsbron dr sé kort beho-
ver den inte goras lika tjock som den 6ver S:t Olofsgatan och h&jden inne i
tunneln &r 2,7 meter




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvédgskorsning

Angoring till fastigheterna lings S:t Persgatan

Intilliggande fastigheter kan i huvudsak behalla nuvarande angdring, men
nagra fastigheter maste fa en annan 16sning. Bilden nedan visar ndgra olika
maojligheter till in- och utfart for de berdrda fastigheterna. Vid detaljprojekte-
ringen kan andra 16sningar bli aktuella. Angdringen till Dragarbrunn 17:1
(Frélsningsarmén) &r sd komplicerad att den beskrivs separat pé foljande sida

Angoring till fastigheterna lings S:t Persgatan
NN\ o

459 2 » £

Den f.d. tingsritten, Dragarbrunn 21:1, kan angoras fran fastigheten soder
dédrom, Dragarbrunn 21:5. De bada fastigheterna har i dagsldget samma 4gare.
Fastighetsigaren onskar dock en sa kraftig brokonstruktion att transporter med
litt lastbil kan angtra Dragarbrunn 21:1 fran Jirnvégspromenaden.

Nedfarten till killargaraget p4 Dragarbrunn 21:5 kan behéllas. Eftersom det #r
dalig sikt for dem som kor ut ur garaget kan trafiksdkerhetshéjande dtgérder bli
nodvéndiga dér.

En eventuell vindplan pa delar av Dragarbrunn 21:5 méste utformas med hén-
syn till de befintliga ventilationshuvarna pa fastigheten samt till att birigheten
pé bjdlklaget inte dr kdnd.

P4 den Ostra sidan av jarnvdgen finns mer utrymme och bostédderna i kv Meje-
riet 4r byggda med hinsyn till en framtida planskildhet, sa det finns inget be-
hov av bilangoring fran S:t Persgatan. Den gamla Framfabriken (Kvarngérdet
25:3) kan behélla sin infart fran S:t Persgatan.

Parkeringen p4 sodra Osterplan kan ha en enkelriktad infart frin S:t Persgatan
och en enkelriktad utfart parallellt med S:t Olofsgatan.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

Angoringen till Dragarbrunn 17:1 (Fralsningsarmén)

Angoringen till Dragarbrunn 17:1 maste troligen ordnas i form av en enkelrik-
tad anslutning fran Klostergatan och via Jirnvédgspromenaden till S:t Persgatan.
Angoringsvigen delas med géng- och cykeltrafik och 4r pa S:t Persgatan 4 me-
ter bred. Den kan endast anvéndas till enkelriktad ang6ring f6r personbilar,
fardtjanst och mindre transportfordon. Storre transporter och sophdmtning
maste ske fran S:t Persgatan med mojlighet for fordonen att vinda innan gatan
smalnar av och delvis géar ner i tunneln. Avtal maste troligen tréffas mellan
fastighetsdgarna till Dragarbrunna 21:5 och 17:1 for att skapa mojlighet for
transportfordon att véinda och for sopbilar att himta avfall.

Exempel pa angoring via Jdrnvéigspromenaden
Bilden nedan visar ett exempel dér bilar, gdende och cyklister delar pa jérn-
vagspromenaden mellan Klostergatan och Dragarbrunn 17:1.

Trafiken mellan Jérnvigs-
promenaden och S:t Persga-
tan avleds dér jarnvagspro-
menaden Overgar i en ramp
for att nd den h6jd som krévs
for gang- och cykelbron Gver
S:t Persgatan.

Bilarna kan kéra over
Dragarbrunn 17:1 for att na
S:t Persgatan.

‘Géng- och cykelforbindelsen
mellan Jarnvigspromenaden
och S:t Persgatan avdelas
med en stodmur (morkbla
linje pa bilden) fran gang-
och cykelrampen till gang-
och cykelbron.

| géng, cykel, bil

e e e s
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jérnvigskorsning

Planskildhet pa S:t Olofsgatan, pagaende detaljplanearbete

Planen for planskilda korsningar pa S:t Olofsgatan och S:t Persgatan delades
efter samradet. Det pagér déarfor dven ett planarbete for att mojliggora en plan-
skild korsning pé S:t Olofsgatan, dnr 2012/20105.

Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jédrnvigen
och S:t Olofsgatan. Planskildheten okar trafiksidkerheten och forbéttrar fram-
komligheten for alla trafikslag. En planskild korsning &r dessutom en forutsétt-
ning for mojligheten att i framtiden trafikera S:t Olofsgatan med spérvig.

Jarnvigspromenaden behalls och kompletteras med en bro dver S:t Olofsgatan.
Planen medger #ven en bro pa den Ostra sidan av jarnvigen om det i framtiden
blir aktuellt med en Ostlig jarnvégspromenad.

I samband med att planskildheten byggs kommer jarnvégspéren att flyttas i
sidled inom jérnviagsomradet samt hojas for att réta ut banan mellan Vaksala-
gatan och Skolgatan. Vid S:t Olofsgatan kommer spéaren att hojas cirka 30cm.

Planskildheten kommer att paverka angoringen till flera fastigheter eftersom
nuvarande infarter skirs av. Det blir &ven intrang pa ett par kommunala fastig-
heter.

Varken kulturhistoriskt virdefulla byggnader eller gatornas strackningar kom-
mer att fordndras. Daremot kommer siktlinjer att skéras av eller dndras s att
upplevelsen av virdebdrande byggnader foréndras.

Osterplan kan antingen behalla sina nuvarande parkeringar eller dterskapas
som park. Métet mellan Osterplan och S:t Olofsgatan ska utformas med om-
sorg.

Den planskilda korsningen for S:t Olofsgatan dimensioneras sa att den klarar
god tillgdnglighet for gdende och cyklister, en stomlinje for kollektivtrafiken
som eventuellt blir sparvig i framtiden samt god framkomlighet for bilar.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvégskorsning

Osterplan

Osterplan #r uppdelad p& béda sidor av S:t Olofsgatan. Marken 4r planlagd som
park men upptas till stora delar av parkeringsytor. Byggnaderna intill Osterplan
dr kulturhistoriskt vérdefulla. Pa Osterplan finns det méanga stora och vackra
16vtrad som har stor betydelse for stadsbilden.

Endast de delar som berdrs av den planskilda korsningen ingér i detaljplanen.
Osterplan behller dérfor sin nuvarande markanvéindning som park. Parkering-
arna kan behéllas men de befintliga infarterna méste i sa fall erséttas med nya.
Norra Osterplan kan nds frin Hoganisgatan och sodra Osterplan kan angdras
via en enkelriktad infart frn S:t Persgatan och enkelriktad utfart parallellt med
S:t Olofsgatan mot Storgatan.

20




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvéagskorsning

Jarnvagspromenaden

Géng- och cykelvigen ldngs jarnvigen &r en livligt trafikerad forbindelse mel-
lan de norra och nordvaistra stadsdelarna och Resecentrum. Den dr smal men
har nyligen breddats for att 6ka framkomligheten och minska konflikterna mel-
lan géende och cyklister.

Jarnvigspromenaden maste utformas sa att den dr mojlig att anvénda for ango-
ring till Dragarbrunn 17:1 (Fréalsningsarmén).

Géng- och cykelstrédket behalls genom att gang- och cykelbroar byggs over S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan.

Detaljplanen ger 4ven mojligheten att bygga en gang- och cykelbro pd den
ostra sidan av jarnvagen. Det dr inte aktuellt for ndrvarande, men eftersom de-
taljplanen for Resecentrum (dp 42 AB) innehéller planbestdmmelser for att
mojliggora en gang- och cykelvig pa den Ostra sidan av jirnvégen dér den kor-
sar Vaksalagatan sa foljs det upp med planbestimmelser i denna detaljplan.

Jarnvigspromenaden fran Klostergatan

Jarnvagen
Béde Ostkustbanan och Dalabanan ligger inom jérnvigsomradet och méanga tig
passerar under rusningstid vilket i sin tur medfor att bommarna &r nedféllda
langa stunder. Befintliga spar har rustats upp inom ramen for bangérdsprojektet
och hogsta tillatna hastigheten for tdgen har dérfor nyligen kunnat hojas pé
strickan inom planomradet.

Jarnvidgen kommer att rdtas ut i hojdled pa striackan mellan Vaksalagatan och
Skolgatan. Det medfor att den hojs cirka 30 cm vid S:t Olofsgatan och cirka

80 cm vid S:t Persgatan. Hojningen dr ingen forutséttning for tunnlarna men
hojningen medfor att gatornas lutning blir mindre och genomsiktligheten nagot
béttre 4n om jdrnvédgen inte hade hojts.

Tunnellingderna anpassas sé att det medger en framtida utbyggnad till tre spér.
Den befintliga banans profil kommer att anpassas till de nya jédrnvégsbroarna.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvéigskorsning

Hailsa och sikerhet; forutsittningar och forandringar

Gatumark och vigtrafik

Vigtrafikbuller

Boende pa Klostergatan och ldngs Jarnvagspromenaden kan fa en begrinsad
okning av trafikbuller eftersom Dragarbrunn 17:1 (Frilsningsarmén) far sin
infart den vigen

Markfororeningar och sulfidlera
En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts pa S:t Olofsgatan
och S:t Persgatan, 1 h6jd med korsningarna dver jarnvégen.

Inga analyserade halter i jorden Gverskrider Naturvardsverkets generella rikt-
véirden for MKM (mindre k#nslig markanvindning). Provtagning av sulfidhal-
tig lera kan indikera att lakvatten fran denna skulle kunna vara surt.

Luft

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft 6verskrids inte pa S:t Persgatan. En
ombyggnad dér gatan forldggs i tunnel bedoms inte medfora att partikelhalten
okar eftersom gatan dr avstdngd for genomfartstrafik med bilar.

Jarnvig och tagtrafik

Tagbuller

Trafikverket har tidigare utfort bullerutredningar och bullerddmpande atgérder
pé bostéder och lokaler ldngs jarnvéigen i samband med tva néraliggande jérn-
véagsprojekt: Bangardsombyggnaden samt utbyggnad till dubbelspér forbi
Svartbécken. De bullerddmpande atgérderna ar dimensionerade for att klara
den hastighetsokning som nyligen har genomforts inom planomradet. Om
kompletterande bullerddmpande atgérder behovs ldngs med jarnvigen bor
dessa utformas med hénsyn till kulturmiljon och vérdefulla siktlinjer.

Vibrationer
. Jarnvégstrafiken ger upphov till vibrationer i intilliggande byggnader. Vid en
ombyggnad av banvallen ges mojlighet att utfora vibrationsddmpande atgérder.

Elektromagnetiska fiilt '
Elektromagnetiska f#lt delas in i tva typer av filt: elektriska och magnetiska
falt. Diskussion om hélsoeffekter géller frimst magnetiska filt. Kontaktled-
ningar vid jirnvédgen alstrar elektriska fédlt medan magnetiska félt endast fore-
kommer nér tag passerar. Magnetfilt dr starkast vid jarnvigen och avtar sedan
med snabbt nagra meter fran banan.

22




Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvégskorsning

Teknisk forsorjning

Det finns viktiga ledningar i S:t Persgatan som dven i framtiden maste korsa
jarnvigen. Dessutom finns ledningar under jirnvigspromenaden. Det &r dnnu
inte klarlagt om dessa ledningar hamnar inom planomradet och dérfor 14ggs
ledningsreservat pa de ytor for jarnvagsomraden som ingdr i detaljplanen.

Mark och geoteknik

Tunneln kommer att delvis ligga under grundvattennivan. De kommer dérfor
att byggas som ett vattentétt trag i de avsnitt ddr grundvatten annars riskerar att
trdnga in i tunneln. Sdrskild hdnsyn kommer dven att tas under byggtiden.

Se dven “Markforhéllanden” samt “Miljobalken 7 kap”.

Gatan omges pa flera sidor av dldre bebyggelse. En fastighetsinventering har
genomforts av WSP péd uppdrag av Trafikverket, for att ringa in vilka byggna-
der som kan vara kénsliga f6r en ombyggnad av gatan.

Det férekommer byggnader som inte har palad grund och andra med trapalar
som kan skadas av en tillfillig grundvattensidnkning. Sérskilda skyddsatgérder
maste darfor vidtas under byggtiden for att byggnaderna inte ska skadas.

%

Byggnader
vars
grundlaggnin
kan vara
kanslig

23




GATA

bro

Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvégskorsning

Planbestimmelser
Alla ytor for gatutrafik planldggs som gata.

Klostergatan

Den del av Klostergatan som ligger ndrmast jarnvéagen ir idag planlagd som
park (se rubriken ”Gillande detaljplaner”). Men den anvénds for biltrafik och
dirfor planldggs gatan som allmén plats/gata.

Jarnvigspromenaden

Jarnvigspromenaden planldggs mellan Klostergatan och Dragarbrunn 21:1.
Aven om jirnvigspromenaden endast r avsedd for gang- och cykeltrafik plan-
liggs som gata. Anledningen &r att delar av jirnvagspromenaden mdste vara
tillaten for viss angdring till Dragarbrunn 17:1 (Frélsningsarmén). Lokala tra-
fikforeskrifter kommer att séikerstélla att Jairnvégspromenaden dven i fortsétt-
ningen fungerar som en géng- och cykelvig med mycket begréinsad motorfor-
donstrafik.

Omrade for jarnvagstrafik far samma utbredning som i géllande plan. Jérn-
vigsomradet ingér i detaljplanen endast dér det krévs tilliggsbestimmelser for
att sidkerstilla gatutrafik i tunnel under jarnvigen.

Bestimmelsen innebir att det ér tillatet med tunnlar for allmén gatutrafik under
jarnvégen.

Bestimmelsen innebér att det #r tilldtet att anlidgga en bro for allmédn gang- och
cykeltrafik dver gatan. Bestimmelsen finns pa bdda sidor av jarnvégen men det
4r for narvarande endast aktuellt med en bro pa den véstra sidan.

Ledningsreservat for allménna underjordiska ledningar. Det finns viktiga led-
ningar som #ven i framtiden maste korsa jarnvéagen. Det dr dnnu inte klarlagt
om dessa ledningar hamnar inom planomradet och ddrfor 1dggs ledningsreser-
vat pa de ytor for jirnvagsomraden som ingér i detaljplanen.

Gestaltning

Detaljplanen innehéller inga planbestimmelser for gestaltningen av gatumark.
Ett gestaltningsprogram bor upprittas infor genomforandet.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvéigskorsning

PLANENS KONSEKVENSER
Nollalternativ

Det huvudsakliga nollalternativet kan egentligen vara tva. Dels att plankors-
ningen behalls, dels att den stings.

Nollalternativ Plankorsning och gata stings for genomfart

Konsekvenser av alternativet ovan

Kulturmiljo och stadsbild

Gatornas funktion forsvinner. Ogonkontakten beh&lls mellan gatorna och vissa
virdebirande byggnader, anldggningar och trid, men jarnvégen kommer troli-
gen att avskdrmas for att férhindra smittrafik. De befintliga gatutrdden kan be-
héllas.

Trafiksikerhet

Trafiksdkerheten forsdmras eftersom det finns risk att cyklister véljer att korsa
jarnvdgen pa Vaksalagatan, som inte alls &r anpassad for cykeltrafik och som
har en mycket komplicerad korsning med Kungsgatan. Det finns &ven en risk
att personer tar sig igenom eventuella stdngsel och korsar jirnvégen olagligt.
Rampen Oster om jarnvagen kan bli farlig pga utfarten frn Dragarbrunn 21:1

Framkomlighet for gaende, cyklister och kollektivtrafik
Framkomligheten blir mycket sdmre for dem som ror sig i stadens gatuniit.

Tillganglighet
Se framkomlighet ovan.

Angoring och transporter
Dagens angoringsmdjligheter till intilliggande fastigheter kan behéllas.

Buller och vibrationer

Troligen ingen paverkan eftersom gatan inte heller nu har genomfartstrafik for
bilar.

Barnperspektiv

Barn, som ofta gér eller cyklar, far i vissa fall omvégar nér jirnvégen ska kor-
sas.

Trygghet

Kinslan av trygghet nér det géller risk for overfall blir densamma som om
tunnlar skulle byggas eftersom den som vill korsa jédrnvégen méste gora det i
négon av de befintliga tunnlarna.

Stadsliv

Stadskirnans utvidgning osterut forsvaras eftersom omrédet dster om jarnvé-
gen mellan Skolgatan och Vaksalagatan skérs av frén stadskdrnan.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

Nollalternativet Plankorsningen behalls

Om en planskild korsning byggs vid S:t Olofsgatan, medfor det att jarnvéigen
kommer att rétas ut och hojas pé hela strickan mellan Skolgatan och Vaksala-
gatan. Jérnvigen vid S:t Persgatan hojs da 80 cm. En bibehéllen plankorsning
vid S:t Persgatan kombinerad med en planskild korsning vid S:t Olofsgatan
medfor da sdrskilda svarigheter.

1) Vister om jarnvédgen blir hojd- \
skillnaden mellan S:t Persgatan NI e
och jarnvigen sammanlagt 1,4 m. | R \

\<.,7/,'
I /
=/

Om tillgéngligheten till de befint-
liga fastigheterna ska behallas,
maste gatan delas upp pa langden
sd att en del av gatan behaller sin
nuvarande markniva.

For att behalla angoringen till
Fralsningsarméns (Dragarbrunn
17:1) parkering méste en ramp
placeras ndrmast Tingsritten
(Dragarbrunn 21:1). Om besot- N .
kande fordon till Frilsningsarmén B S &
ska kunna backa och vinda pa S:t Exempel pa plankorsning med
Persgatan méste rampen bli for- rampen placerad intill 21:1 for att
h&llandevis smal (max 4 meter). kunna behdlla angoringen till
Hojdskillnaden medfor 6 % lut- Dragarbrunn 17:1.

ning pa rampen.

2) Oster om jirnvigen finns det mer utrymme och dér kan rampen goras lika
bred som gatan eller kombineras med en trappa.

3) Ramperna i spérets langdriktning pa méste hojas mer &n i tunnelalternativet
eftersom Jiarnviagspromenaden maste ligga i hojd med jarnvégssparen om man

ska kunna korsa jarnvigen i plan.

4) Ett annat problem som uppstér 4r brist pd utrymme for de véntande eftersom
hojdskillnaden gor att de méste std pa jarnvagspromenaden eller pa ramperna.

5) Angoringen till Tingsrétten (Dragarbrunn 17:1) medfor att bilar kor ut precis
ddr rampen tar slut, vilket kan bli farligt for de oskyddade trafikanterna.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

Konsekvenser av nollalternativet Plankorsningen behalls

Kulturmiljo och stadsbild

Gatans funktion behélls och 6gonkontakten behalls mellan gatorna och vissa
virdebidrande byggnader, anldggningar och trdd. Barridren for trafikanter mins-
kar inte och den upplevelseméssiga barridren forblir oférdndrad.

De befintliga gatutrdden kan behallas.

Trafiksikerhet

Trafiksikerheten forsdmras eftersom bade antalet passerande tdg och antalet
trafikanter okar. Okande véntetider, fler vintande vid bommaren samt 6kande
bilkoer vid Kungsgatan medfor att fler personer tar risker i samband med bom-
fallning. Personer med nedsatt syn, horsel och/eller orienteringsformaga far en
fortsatt farlig trafikmiljo. Funktionshindrade med rullstol eller rullator 16per
risk att fastna i jirnvagssparen.

Framkomlighet for gaende, cyklister och kollektivtrafik
Framkomligheten blir successivt allt simre med allt ldngre tid for bomféllning.

Tillgénglighet

Se trafiksdkerhet ovan. Ramperna blir kortare én om en tunnel byggs eftersom
hojdskillnaden endast blir 1 meter dster om Jdrnvéigen och 1,4 meter véster om
jérnvégen.

Eftersom ramperna maste goras kortare for att klara infarterna till Dragarbrunn
17:1 och 21:1, blir dock lutningen &nda 5 — 6 %.

Angoring och transporter
Dagens angoringsmojligheter kan behéllas.

Buller och vibrationer

Buller fran ljudsignalerna for bomanldggningarna kommer att ka p.g.a.
okande tagtrafik som medfor att bommarna fills oftare.

Barnperspektiv

Ett bevarande av plankorsningarna medfor en fortsatt mycket farlig trafikmiljo,
vilket i sin tur kan begréinsa barnens rorelsefrihet.

Trygghet
Kinslan av otrygghet nér det géller risk for overfall blir densamma som idag.

Stadsliv

Stadsk#rnans utvidgning Osterut paverkas inte, men alltfor lng tid for bomféll-
ning kan medfora att fler personer véljer andra gator med planskilda korsning-
ar.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jéarnvégskorsning

Alternativ med gangbro Over jirnvigssparen

En gangbro over jarnvigen har framforts som ett alternativ till tunnel eftersom
S:t Persgatan &r smal och det blir svérare att klara angoringen till vissa fastig-
heter om en tunnel byggs. Kommunen har dock ett flertal ganger tagit stéllning
for att S:t Persgatan ska vara tillgénglig for cykeltrafik.

En géngbro behdver vara minst 7 meter hog. Det beror pé att banvallen, som
redan idag ligger cirka en halv meter ovanfor véstra S:t Persgatan, kommer att
hojas ytterligare 80 cm och en gangbro behtver ligga minst 6 meter ovanfor
jarnvagssparen. En eventuell hiss maste placeras vid sidan av jarnvédgsprome-
naden for att inte blockera géng- och cykeltrafiken dér.

AN / \\»\ /
A /\,/ \ >5 trappor
7 N7 medvil- och

N "\véndplan

_ Btrappor”
) med vil- och

™ 5 \
u \‘\' J

Exempel pa en rak bro med fem korta trappor som byter riktning pa ett vilplan

var tredje meter samt en hiss pd vardera sidan av jdarnvigen

L
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvigskorsning

Konsekvenser av alternativ med gangbro éver jarnvigssparen

Kulturmiljo och stadsbild

Ogonkontakten &ver jirnvigen skirs av och jarnvédgen kommer troligen att
avskdrmas for att forhindra smittrafik. Bostdderna pa hornet i kv Mejeriet kan
fa insyn fran trappavsatserna.

Trafiksikerhet

Trafiksikerheten forsdmras eftersom det finns risk att cyklister véljer att korsa
jarnvigen pa Vaksalagatan, som inte alls 4r anpassad for cykeltrafik och som
har en mycket komplicerad korsning med Kungsgatan.

Framkomlighet for gaende och cyklister samt tillginglighet

Framkomligheten blir mycket sémre for dem som rér sig pa stadens gatunét.
Géende méste korsa jarnvigen pd en hojd som motsvarar tredje vaningen i ett
hus. Det finns alltid en risk att hissar inte fungerar eller &r i ett skick som gor
dem motbjudande att anvénda.

Angoring och transporter
Dagens angoringsmojligheter till intilliggande fastigheter kan behéllas.

Buller och vibrationer

Troligen ingen paverkan eftersom gatan inte heller nu har genomfartstrafik for
bilar.

Barnperspektiv
Barn, som ofta cyklar, far i vissa fall omvégar nér jarnvégen ska korsas.

Trygghet
Kinslan av otrygghet nér det giller risk for 6verfall &r formodligen mindre pa
en bro &n i en tunnel.

Stadsliv

Stadskirnans utvidgning dsterut forsvaras eftersom jarnvédgen dr svérare att
korsa via en trappa.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvégskorsning
Konsekvenser av detaljplaneforslaget med planskilda korsningar

Trafiken mellan S:t Persgatan och Jarnvigspromenaden avleds dér jarnvégs-
promenaden &vergar i en ramp for att nd den hojd som krévs for gng- och cy-
kelbron over S:t Persgatan.

Bilarna kan kora 6ver Dragarbrunn 17:1 for att nd S:t Persgatan.
Géng- och cykelforbindelsen mellan Jarnvidgspromenaden och S:t Persgatan

avdelas med en stodmur (morkbla linje pa bilden) fran gang- och cykelrampen
till gdng- och cykelbron.

Terrasser och
Irappor melian
Osteérplan och
sl St Parsgatan

Oppring mellan
j3mvagsbro och
ge-bro

Kulturmiljo och stadsbild

En reviderad kulturmiljoanalys for planskildheter pa bade S:t Olofsgatan och
S:t Persgatan finns bifogad planhandlingarna. Enligt den kan nollalternativet
innebéra att plankorsningarna stings av sékerhetsskél eftersom s ménga per-
soner tar risker i samband med bomf4llning och det dessutom har hént att bilar
har fastnat mellan bommarna.

Planforslaget innebir att gatornas funktion behalls men att 6gonkontakten for-
sdmras mellan gatorna och vissa viardebédrande byggnader, anlédggningar och
trad. Den fysiska barridren for trafikanter minskar men den upplevelseméssiga
barridren okar. Den upplevelsemissiga barridren kan motverkas med en om-
sorgsfull utformning av jarnvigsbro, vagtunnlar och slédnter. Planskildheterna
kan d#rfor inte anses medfora betydande miljopaverkan for kulturmiljon.

Trafiksékerhet
Trafiksdkerheten Okar, vilket ju ocksa dr huvudsyftet med planldggningen.

Personer med nedsatt syn, horsel och/eller orienteringsformaga far en forbitt-

rad trafiksdkerhet. Rorelsehindrade personer, sdrskilt rullstolsburna, kan upp-
leva planskildheten som arbetsam.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

Framkomlighet for gaende och cyklister
Framkomligheten okar eftersom trafiken inte stoppas av bomféllningar.

Tillgéinglighet

Tunnlar medfor hojdskillnader som kan bli svéra att Svervinna for en del per-

soner med rorelsehinder, sarskilt rullstolsburna.

Angoring och transporter
Flera fastigheter far simre angdring eftersom befintliga angtringsvagar skirs
av, se beskrivningen under rubriken ”Angoring”.

Buller

Se #ven rubriken ”Miljo- och hélsa”
Nir bommarna inte félls forsvinner bullret fran ljudsignalen (pling-pling).

Boende p& Klostergatan och lings Jarnvégspromenaden kan f en begrénsad
okning av trafikbuller eftersom Dragarbrunn 17:1 (Frélsningsarmén) far sin
infart den végen.

Planforslaget behandlar inte tagtrafikbuller eftersom all spérutbyggnad sker
inom det befintliga jarnvigsomrédet. I samband med planeringen for ett nytt
resecentrum gjordes en bullerutredning med forutséttningen att jérnvéagen
skulle ritas ut. P4 nigra av de fastigheter som grénsar till planomradet har
Banverket (nuvarande Trafikverket) genomfort dtgirder for att bullerddmpa
fonstren.

En hojning av banvallen regleras inte av detaljplanen men kan medf6ra att bul-

lernivaerna fran tagen okar marginellt.

Luftféroreningar

Gatan har inga problem med luftféroreningar och en géng- och cykeltunnel
medfor ingen fordndring.

Trygghet

Tunnlar upplevs av ménga som otrygga miljoer dér dverfall kan ske utan att det

mirks ovan jord. Det kan delvis motverkas om tunneln ges en dppen och ljus
utformning.

Barnperspektiv
Trafiksikerheten Skar vilket i sin tur medfor att barns mojligheter att rora sig
fritt 1 innerstaden/stadskdrnan okar.

Stadsliv

Stadsk#rnan kan utvidgas osterut &ven om upplevelsen av ett kontinuerligt
stadsstrak forsimras jamfort med om plankorsningen behélls.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

PLANENS FORENLIGHET MED OP OCH MB
Oversiktsplan

Planforslaget bedoms dverensstimma med 6versiktsplanens intentioner.

Miljobalken

Planforslaget bedoms vara i 6verensstdimmelse med miljobalken 3 kap 1 § av-
seende markanviandningens ldmplighet med hénsyn till beskaffenhet och ldge,
foreliggande behov och en fran allmén synpunkt god hushéllning.

Planforslaget berdr ett riksintresseomrade for kulturmiljo, Uppsala stad. En
kulturmiljdanalys som bland annat visar konsekvenser for riksintresset medfol-
jer planforslaget. Kontoret for samhéllsutveckling gor med ledning av den ana-
lysen bedomningen att planforslaget &dr forenligt med miljobalkens kapitel 3.

Planforslaget ber6r inte milj dkvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5.

Dispens krivs vattenskyddsforeskrifterna enligt miljobalkens kapitel 7.

REVIDERINGAR

Planbeskrivningen har reviderats redaktionellt med:

e fler forklarande bilder och i vissa fall forklarande text till bilderna

e mer forklarande text om skillnaden mellan detaljplanen och projektet

Planbeskrivningen har dven kompletterats med information om mdjligheterna
att angdra och utnyttja fastigheterna Dragarbrunn 21:1 och Dragarbrunn 21:5.

Kontoret for samhéallsutveckling

Uppsala i juni 2013 och september 2014

Ulla-Britt Wickstrom Anneli Sundin
Planeringschef Planarkitekt

Beslutsdatum

Godkind av byggnadsndmnden for samrad 2011-01-27

Godkind av plan- och byggnadsndmnden for utstéllning  2013-06-13
Godkind av plan- och byggnadsndmnden for antagande

i kommunfullméktige: 2013-_ -
Antagen av kommunfullméktige:

Laga kraft:
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan
Planarbetet bedrivs med malsittningen att planen skall antas hosten 2013.

Genomforandetid
Planens genomforandetid dr 5 &r fran det datum planen vinner laga kraft.

Genomforandeavtal

Banverket* och kommunen godkinde under 2009 dels en avsiktsforklaring
som innebir att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda kors-
ningar och dels ett genomférandeavtal for projektet. Banverket* svarar for
systemhandlingar, bygghandlingar och genomf6randet av byggnationen.
Kommunen svarar for detaljplaner och 6vriga kommunala tillstdnd. Avsikten
var att korsningarna skulle vara firdigstillda samtidigt som det nya dubbelspa-
ret i Gamla Uppsala fardigstills. Tidplanen har dock forskjutits.

Forhandlingar pdgar om ett nytt genomforandeavtal dir kostnader och ansvar
kan kommat att omfordelas.

Ett tilliggsavtal ska tecknas rorande sddant som kommunen anser vara ndd-
vindigt men som inte omfattas av genomforandeavtalet. Det giller till exempel
gang- och cykelbroar till jirnvigspromenaden.

*Banverket ingdr sedan 1 april 2010 i Trafikverket. I detta dokument skrivs
”Banverket” néir det gdller hindelser fore 1 april 2010.

Ansvarsfordelning

Ansvaret fordelas enligt genomférandeavtalet:

e Trafikverket har, med undantag fran detaljplaner och kommunala tillstind,
ansvaret for samtliga atgérder och beslut som krévs for projektering och
produktion for projektets genomforande enligt § 11 genomforandeavtalet.

e Kommunen ska godkinna de bygg- och forvaltningshandlingar som beror
de anlidggningsdelar som kommunen enligt § 9 ska dga och dverta for drift

och underhall.
e Kommunen ansvarar for framtagande av detaljplaner och dvriga kommu-
nala tillsténd.
Huvudmannaskap

Kommunen 4r huvudman for allmén plats inom omradet.




Agande, enligt genomforandeavtalet

Trafikverket dger:
o Jarnvigsanliggningen samt jirnvégsbroarnas barande konstruktioner
e Ytskiktet pa jarnvédgsbroarna

Kommunen &ger:
e Samtliga delar som inte tillhor jarnvédgsanldggningen eller jirnvégsbroar-
nas birande konstruktioner.
e Samtliga ytskikt i de tva tunneldelarna samt de ytskikt som inte tillhor
jarnvigsanldggningarnas eller jarnvigsbroarnas barande konstruktioner.

Nirmare grinsdragning preciseras i bygghandlingsskedet.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Fastighetsbildning

Allmdin plats
Jarnvigspromenaden, som #gs av Trafikverket, vertas av Uppsala kommun.

Kvartersmark
Tillgingligheten for tunneln under jarnvigen regleras med servitut.

Det kommer att behdvas ombyggnader
for angoring till fastigheten Dragar-
brunn 17:1 (Frilsningsarmén), se
orange markering till hoger.

Pé tre stdllen 4r det dnnu oklart om det
kan behovas atgirder. De markeras
med roda ringar:

e P3 Klostergatan kan en avskér-
ning av fastighetens horn behdvas
for att enstaka fordon ska kunna
svinga in pa Jarnvagspromenaden.

e P& Dragarbrunn 21:5 kan det bli
aktuellt att anordna hdmtning av
hushallsavfall for Frélsningsar-
mén. For tillfallet finns dock ingen
plats for det.

e P& Dragarbrunn 21:5 kan det dven
bli aktuellt med en angoring till
Dragarbrunn 21:1.

Tomtindelning
Inga tomtindelningsbestdmmelser berdrs.




UTREDNINGAR ,
Utredningar infor bygglovprovning/bygganmilan

Buller och vibrationer

Eventuella utredningar for jarnvagsbuller bekostas av Trafikverket och for vig-
trafikbuller bekostas av kommunen.

Markfororeningar
Trafikverket ansvarar for utredningar rérande markfororeningar.

Byggskedet

Om det finns risk for vibrationsstorningar ligger det i Trafikverkets eget in-
tresse att vidta dtgidrder mot byggrelaterade skador. En riskanalys som omfattar
besiktning av grannfastigheterna bor goras innan byggstart. Den bekostas av
Trafikverket. '

Tréden ska skyddas enligt anvisningarna i kommunens tradhandbok.

Geoteknik och grundvatten
Trafikverket ansvarar for utredningar rérande geoteknik och grundvatten.

Ledningar

Enligt genomforandeavtalet ska ett genomforandeavtal for ledningar tecknas
mellan Trafikverket och kommunen. Det avtalet ska reglera parternas ansvar
vid nyanldggningar eller omldggning av befintliga ledningar under genomfo-
randet.

Dessutom ska ledningsavtal tecknas. Det ska reglera nyttjande och vidmakthal-
lande av parternas ledningar/kablar med tillbehtr inom jarnvégsfastigheten i
driftskedet. Avtalen upprittas efter genomfort projekt.

Foljande ledningsdgare berors av detaljplanen:

Uppsala Vatten och Avfall (vatten, dagvatten, spillvatten)
Vattenfall Varme

Vattenfall El

IP-Only

TeliaSonera

Tele2 \
Telenor

Uppsala kommun, trafiksignaler och gatubelysning

Borderlight

Trafikverket

Det kan finnas ytterligare, av kontoret for samhéllsutveckling okénda, ledning-
ar som berors av detaljplanen. Det aligger byggherren att understka om ytterli-
gare ledningar finns.

Byggherren skall kontakta de berdrda ledningségarna i god tid. Utséttning av
befintliga kablar skall begéras innan arbetena sétts iging. Befintliga anldgg-
ningar méste héllas tillgéingliga for berorda ledningsdgare under byggtiden.



Arkeologi

Fastighetsidgaren bekostar de eventuella arkeologiska utredningar som dr nod-
vindiga. Kommunen &r fastighetségare pa den befintliga och den tillkommande
gatumarken samt pa Osterplan.

Vattenskydd

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna krdvs nidr markarbeten sker under grundvattennivan.

EKONOMISKA FRAGOR
Kostnadsansvar enligt genomforandeavtalet

Kommunen har det totala kostnadsansvaret for dels erforderliga detaljplaner
och dels for samtliga kommunala tillstdnd som krdvs for projektets genomfo-
rande. Uttver detta ersétter kommunen Trafikverket enligt de nivaer som anges
i avtalet.

Genomf6randeavtalet reglerar vilka kostnader som Trafikverket ansvarar for.

Inlosen ersiittning

Mark som tas i ansprak for allmén plats ska erséttas enligt principerna i expro-
priationslagen. Det innebdr i korthet att skadan av intrdnget ska erséttas enligt
den minskning i marknadsvéirde som intranget medfor. Hela marknadsvérdet
ska ersittas om hela fastigheten 16ses in. I de fall frivilliga 6verenskommelser
inte kan uppnds dverldmnas drenden av tvangsinlsen till Lantméteriet.

Atgiirder som foreorsakas av plangenomforandet pa fastigheter utanfor plan-
omradet bekostas av kommunen och Trafikverket. Det kan t.ex. gdlla ombygg-
nad av infarter, parkeringar och dvriga gardsytor samt eventuella ombyggnader
av husen.

REVIDERINGAR
Redaktionella dndringar for att fortydliga innehéllet.

Kontoret for samhéllsutveckling
Uppsala i juni 2013, rev i september 2013

Ulla-Britt Wickstrom Anneli Sundin
Planeringschef Planarkitekt

Beslutsdatum

Godkind av byggnadsndmnden for samrad: 2011-01-27
Godkind av plan- och byggnadsndmnden for utstéllning: 2013-06-13
Godkind av plan- och byggnadsndmnden for antagande

i kommunfullméktige: - 2013-09-19

Antagen av kommunfullméktige:
Laga kraft:
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Utlatande

Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, Uppsala kommun.
Normalt planférfarande
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Detaljplanens syfte

Datum: Diarienummer:

2013-09-02 PBN 2013-001156
f.d. dnr 2012/20105
f.d. dnr 2010/20017

Planférslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jarnvéagen och S:t Pers-
gatan. Planskildheten okar trafiksékerheten och forbattrar framkomligheten.

Granskningsyttranden

Totalt antal inkomna 15, varav 3 inkom efter utstéllningstidens slut
Beslutsdatum och samradstider

Ansbkan inkom: 2010-04-06

Beslut om miljébedém- 2011-01-27
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Utstéllning: 2013-07-11 - 2013-08-12
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

1. Sammanfattning av utstallningen

Den 4 juli kungjordes utstallningen och planen stalldes ut pa kommuninformationen, stadshib-
lioteket och kommunens hemsida. Utstallningen pagick till den 12 augusti 2013. Under ut-
stéllningstiden inkom tolv yttranden. Efter utstallningstidens slut inkom ytterligare tre yttran-
den.

2. Sammanfattning av andringar i forslaget

e Planbeskrivningen kompletteras med upplysningar om nagra av Aspholmens fastigheter
(Dragarbrunn 21:1 och 1:1):

o Fastighetsagarens énskemal om en kraftigare brokonstruktion som haller for transpor-
ter med latt lastbil till f.d. Tingsréattens (Dragarbrunn 21:1) entré mot Jarnvagsprome-
naden.

o Avfallshantering for andra fastigheter kan inte ordnas pa Dragarbrunn 21:1 och 21:5.

o Hansyn maste tas till de befintliga ventilationshuvarna om fordon ska kunna vanda pa
Dragarbrunn 21:5.

e Planbeskrivningen kompletteras med forslaget att utforma S:t Persgatan sa att trafikanter-
na (med ibland skymd sikt) varnas for andra korsande trafikanter (med ibland skymd sikt).

Foljande har inte fatt sina synpunkter tillgodosedda i planforslaget:

Sakéagare:
e Svenska stiftelsen for Fralsningsarmén (Stang korsningen med S:t Persgatan; verksamheten férsvaras
och byggnaden hotas)

Ovriga for kannedom:

e Privatperson boende pa Véderkvarnsgatan (Onédigt med planskildheter)

o Handelskammaren (Stryk planskildheten vid S:t Persgatan om den skadar Fralsningsarméns verksamhet)

e Hyresgastféreningen (expropriera och riv Fralsningsarmén.) Tillat inte en enda bil pa jarnvagsprome-
naden)

e Uppsala Vatten och Avfall AB (beskriv alla servitut, avtal och 6verenskommelser som kommer att
kravas for planens genomférande)

e Foreningen Varda Uppsala (behall plankorsningen)

Synpunkter fran utstallning och samrad som vidarebefordras till gatu- och samhéllsmil-
jonamnden

o Brf Klostret 6nskar att Klostergatans anslutning till Kungsgatan blir en regelrétt gatu-
anslutning.

o Brf Klostret anser att en vandplan bor anldggas pa Nannaskolans mark i anslutning till
skolfastighetens soprum, da annars ett betydande antal fordon — inte minst tunga for-
don — tvingas vanda genom backningsrorelse.
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

3. Sammanfattning av inkomna synpunkter och kontorets bedémning

For att ge en god dverblick av samradsyttrandena och kontorets bedémning ar dessa samman-
stallda &mnesvis.

Lansstyrelsens yttrande

Lansstyrelsen har inga synpunkter utifran de fragor som bevakas enligt PBL 2010:900) 11
kap 10 8.

Bil-, cykel- och gangtrafik samt angéring och tillganglighet

Svenska stiftelsen for Fralsningsarmen, Dragarbrunn 17:1 (nedan kallad Fralsningsar-

mén)

1. Frélsningsarmén forordar att alternativet med en stangning av S:t Persgatans jarn-
vagskorsning utreds och kan inte godta den utformning som féreslagits eftersom den
omajliggor nyttjandet av Fralsningsarméns fastighet och den verksamhet som pagar dar.
S:t Persgatan &r inte ndgon viktig gang- och cykelled eftersom den inte & genomgaende
forbi stadsk&rnan. Det &r naturligare att anpassa och forandra S:t Olofsgatan som cykels-
trak. Fralsningsarmén vadjar darfor till kommunen och Trafikverket att andra sin install-
ning och att planen omarbetas i den del som beror S:t Persgatan och Frélsningsarméns fas-
tighet Dragarbrunn 17:1.

2. Fralsningsarmén bedriver en omfattande verksamhet som berdr manniskor i alla aldrar
och verksamheten har under de senaste aren haft en stark tillvaxt. En utgang mot S:t Pers-
gatan blir farlig for besokarna om det ska finnas biltrafik utanfor dérren. Det gar inte hel-
ler att skapa det lugn och de rutiner som behdvs vid begravningar.

3. | mitten av 2000-talet erh6ll Fralsningsarmén bygglov for en stor och kostsam tillbyggnad
med lokalisering mot den befintliga jarnvagen och det omrade som den féreslagna detalj-
planen utgar ifran ska inldsas jamte anvandas for bil- och cykeltrafik. Ombyggnaden och
upprustningen, som nu kommer att onyttiggoras, uppgick till ndrmare 25 miljoner kronor.

4. Byggarbetena under byggtiden pa 3 ar kommer att stora verksamheten eftersom ingangen
fran S:t Persgatan, enligt uppgift, kommer att stangas av. En provisorisk ingang dr inte ett
alternativ. Under den planerade byggtiden kommer Frélsningsarmén darfor inte att kunna
anvénda lokalerna

5. En ombyggnad av S:t Persgatan skapar problem for verksamhetens omfattande varu- och
persontransporter.

Kontorets bedémning

Planen mojliggor en planskild korsning, under forutsattning att den gar att genomfoéra med
hansyn till finansiering, grundldggning, angoring, m.m. Mdjligheten &r viktig for kommunens
langsiktiga arbete for att 6ka framkomlighet for cyklister och gaende. De problem som Fréls-
ningsarmén tar upp finns beskrivna i detaljplanen och det framgar tydligt att ett plangenomfo-
rande skapar svarigheter for byggnaden, verksamheten och dess besokare. Infor ett genomfo-
rande maste de fragorna vara losta.
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

Bil-, cykel- och gangtrafik samt angéring och tillganglighet, forts

Brf Oden/Yqgg, Dragarbrunn 21:9

1. Foreningen &r deldgare i Dragarbrunn GA:16 med garageutfart mot S:t Persgatan. Frals-
ningsarmén fér en egen “graddfil” medan vi ska samsas med gang- och cykeltrafikanter pa
den resterande delen.

2. Ennedgravning av vagen, med mer nedfdrslut, innebar an hogre hastigheter hos cyklister-
na med vad det innebar. Och vi vet alla hur hansynslésa och trafikfarliga manga av dessa
ar i Uppsala. Den planskilda korsningen kommer sannolikt aven att medfora att cykeltra-
fiken Okar pa gatan.

3. Ett varningssystem maste skapas for att trafiken ska bli olycksfri. Ljus- och/eller ljudsig-
naler nar var garageport oppnas. Trafikspeglar kan vara att ett satt. Nagon typ av Slee-
ping Policeman” kan vara ett annat. For att ytterligare minska riskerna foreslar vi att all
biltrafik forbjuds (utom for behoriga) pa gatan. Ett alternativ kan dven vara att det infors
stoppforbud.

Kontorets bedomning
1. Frilsningsarmén har inte fitt ndgon “graddfil”, dven deras besokare maste samsas med
ovriga trafikanter pa S:t Persgatan och/eller pa Jarnvagspromenaden.

2. Uppsala kommun arbetar kontinuerligt for att forbattra cykelvagnatet. Det kan inne-
béra att bilar ibland maste ta mer hansyn &n vad de ar vana vid, till cyklisternas fram-
komlighet och sékerhet.

3. Detaljplanen reglerar inte gatans utformning men planbeskrivningen kan kompletteras
forslaget att utforma gatan s att trafikanterna (med ibland skymd sikt) varnas for
andra korsande trafikanter (med ibland skymd sikt).

Brf Klostret, Dragarbrunn 17:6

En gang- och cykelforbindelse pa jarnvéagens Gstra sida &r mycket viktig och far inte tas bort
fran projektet. Sarskilt om delar av Jarnvagspromenadens vastra sida ska upplatas for biltra-
fik.

Kontorets bedémning
Detaljplanen mojliggor en cykelforbindelse pa den dstra sidan, men den ingar inte i finansie-
ringen av projektet.
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

Bil-, cykel- och gangtrafik samt angdring och tillganglighet, forts

Aspholmen fastigheter

1.

Tillgangligheten till entrén pa Dragarbrunn 21:1 forsamras vasentligt. For gaende kan
detta atgardas genom att den sektion av S:t Persgatan som &r tankt att skydda grundlagg-
ningen pa var byggnads norra gavel anpassas sa att den tillsammans med en trappa kan
anvandas som passage till huvudentrén.

For framtida underhallsarbeten, men framforallt for att kunna ta bort istappar fran takfoten
behover vi mojlighet att kdra med latt lastbil till den 6stra fasaden pa byggnaden. Da det
inte finns utrymme for att passera soder om byggnaden pa var fastighet ar det nédvandigt
att tillata viss biltrafik pa var fastighet 6ver Jarnvagspromenadens gang- och cykelbro.

Vi behéver flytta var avfallshantering pa Dragarbrunn 21:1 till den befintliga avfallsstat-
ionen pa Dragarbrunn 12:5. Detta ar hanterbart, men det finns inte utrymme att hantera
avfall fran andra fastigheter dar.

Tillfarten fran S:t Persgatan till Dragarbrunn 21:1 tas bort. Vi kan hantera detta genom att
ordna tillfarten éver Dragarbrunn 21:5, dar det idag finns en byggratt. Detta far dock kon-
sekvensen att byggratten minskar och att antalet markparkeringar pa Dragarbrunn 21:1
minskar. Den minskade byggratten kan kompenseras genom att detaljplanen for Dragar-
brunn 21:5 &ndras och en hogra byggnadshojd tillats.

Den foreslagna rundkdrningen pa Dragarbrunn 21:5 ar lagd dver befintliga ventilations-
huvar. Det ar méjligt att flytta dessa, men det kommer da att inkrakta pa antalet markpar-
keringar och pa framtida byggratt. Rundkorningen gar ocksa éver ett gardsbjalklag dar
fordonstrafik inte &r tillaten idag och vi ar osakra pa bjalklagets barighet.

Kontorets bedémning

1.

I planbeskrivningen finns en illustration som visar en trappa enligt Aspholmens férslag.
Gatans utformning regleras inte av detaljplanen, men kontoret delar Aspholmens uppfatt-
ning att det ar ett bra forslag.

Gang- och cykelbrons utformning regleras inte av detaljplanen. Bron maste halla for un-
derhallsfordon. En dnnu kraftigare brokonstruktion medfor att tunneln blir djupare och
lutningen brantare. Planbeskrivningen kompletteras med en upplysning om Aspholmens
onskemal.

Planbeskrivningen kompletteras med en upplysning om att avfallshantering for andra fas-
tigheter inte kan ordnas pa Dragarbrunn 21:1 och 21:5.

Det gar inte att lova nagra forandringar i byggratten pa Dragarbrunn 21:5. En sadan for-
andring maste provas i en sarskild planprocess.

Planbeskrivningen kompletteras med en upplysning om att den eventuella ’rundkérning-
en” gar dver befintliga ventilationshuvar och bjéalklag med osaker barighet.
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

Bil-, cykel- och gangtrafik samt angdéring och tillganglighet, forts

Foreningen Varda Uppsala

S:t Persgatan ar smal och en tunnel far alltfor stora konsekvenser. Féreningen féreslar darfor
att alternativet med bibehallen plankorsning utreds eftersom en tunnel har alltfor stor negativ
inverkan pa omgivningen.

Kontorets bedomning

Trafikverket gjorde en forstudie for planskilda korsningar pa S:t Persgatan och S:t Olofsgatan
2009, se http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Uppsala/Uppsala-norra-infart/Dokument/.

Slutsatsen och Trafikverkets beslut blev att det sammantaget ar stora nackdelar med en bibe-
hallen plankorsning och alternativet med planskildheter pa de bada gatorna férordades. |
framtiden kommer tagtrafiken att oka, vilket medfor allt langre perioder av bomfallning med
atféljande vantetider. Dessutom kommer sparen att utokas till tre vilket ytterligare forsvarar
framkomligheten for funktionshindrade.

Om en planskild korsning byggs vid S:t Olofsgatan, medfér det att jarnvagen kommer att ra-

tas ut och hojas pa hela strackan mellan Skolgatan och Vaksalagatan. Jarnvagen vid S:t Pers-
gatan hojs da 80 cm. En bibehallen plankorsning vid S:t Persgatan kombinerad med en plan-

skild korsning vid S:t Olofsgatan medfor da sarskilda svarigheter:

1) Vaster om jarnvégen blir hojdskillnaden mellan S:t
Persgatan och jarnvagen sammanlagt 1,4 m.

Om tillgangligheten till de befintliga fastigheterna ska
behallas, maste gatan delas upp pa langden sa att en del
av gatan behaller sin nuvarande markniva.

For att behalla angoringen till Fralsningsarméns (Dragar-
brunn 17:1) parkering maste en ramp placeras narmast
Tingsrétten (Dragarbrunn 21:1). Om besdkande fordon
till Fralsningsarmén ska kunna backa och véanda pa S:t
Persgatan maste rampen bli forhallandevis smal (max 4
meter). Hojdskillnaden medfor 6 % lutning pa rampen.

2) Oster om jarnvagen finns det mer utrymme och dar
kan rampen goras lika bred som gatan eller kombineras
med en trappa.

3) Ramperna i sparets langdriktning pa maste hojas mer an i tunnelalternativet eftersom Jarnvégs-
promenaden maste ligga i h6jd med jarnvagssparen om man ska kunna korsa jarnvagen i plan.

4) Ett annat problem som uppstar ar brist pa utrymme for de vantande eftersom hojdskillnaden gor att
de maste sta pa jarnvagspromenaden eller pa ramperna.

5) Angoringen till Tingsratten (Dragarbrunn 17:1) medfor att bilar kor ut precis dar rampen tar slut,
vilket kan bli farligt for de oskyddade trafikanterna.
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Jarnvagens ombyggnad och tagtrafik samt storningar fran tagtrafiken

Brf Oden/Ygg, Dragarbrunn 21:9

Vi har ej kunnat finna nagra ljuddampande atgarder mot var fastighet med tanke pa den hoj-
ning av banvallen som planeras. Vi har tidigare fatt bullerdampande fonster, men nu anser vi
att forutsattningarna har foréandrats. Vi anser att detta ar ett tillfalle att gora ytterligare vibrat-
ionsdampande atgarder.

Brf Gimle papekar att vibrationer fran jarnvagen paverkar grundlaggningen.

Brf Trudhem foreslar ett bullerplank langs jarnvéagen eftersom det skulle skapa en mer frid-
full stamning i parkomradet kring Osterplan och i bostadsomradet. For att undvika barriaref-
fekter bor man anvanda ett genomskinligt material i bullerplanket.

Kontorets bedémning

I planbeskrivningen beskrivs tagbuller under rubriken Halsa och sakerhet; forutsattningar och
forandringar/Jarnvag och tagtrafik/Tagbuller. Dar kan man se att de bullerddmpande atgarder-
na &r dimensionerade for att klara den hastighetsokning som nyligen har genomforts inom
planomradet. Tillaggas kan att de bullerddmpande atgarderna bor vara dimensionerade for att
klara den ombyggnad som beskrivs, inklusive en hojning av banvallen, eftersom det var ként
redan 1997.

| planbeskrivningen beskrivs vibrationer fran jarnvagen under rubriken Halsa och sékerhet;
forutsattningar och forandringar/Jarnvag och tagtrafik/Vibrationer. Dar kan man lésa att
”jarnvagstrafiken ger upphov till vibrationer i intilliggande byggnader”. Vid en ombyggnad
av banvallen ges majlighet att utfora vibrationsdampande atgarder. Det betyder att eftersom
banvallen ska byggas om kan man géra den mer vibrationsddmpande an idag.

Fragan om bullerplank behandlas inte i detaljplanen eftersom planomradet endast omfattar de
delar av jarnvagen och Osterplan som direkt berdrs av en ombyggnad.

Grundlaggning

Svenska stiftelsen for Fralsningsarmén (Dragarbrunn 17:1), Aspholmen fastigheter
(Dragarbrunn 21:1 och 21:5), Brf Gimle (Dragarbrunn 17:2), Brf Lindagard (kvarn-
gardet 25:2) och brf Trudhem (Kvarngéardet 25:1)

Byggnadernas har redan idag stora problem med grundl&dggningen och projektet risker att
skada den ytterligare.

Kommunen ar skadestandsskyldig vid en eventuell skada pa intilliggande fastigheter.
Grundvattenforandring paverkar grundlaggningen

Brf Trudhem (Kvarngardet 25:1) bifogar aven ett expertutlatande fran Golder Associates
AB.

Kontorets bedémning

| planbeskrivningen beskrivs grundlaggningsfragor och grundvatten under rubriken Mark och
geoteknik. Dér finns en karta som visar byggnader vars grundldggning kan vara kénslig samt
en hanvisning till en fastighetsinventering som har genomfarts av WSP pa uppdrag av Trafik-
verket, for att ringa in vilka byggnader som kan vara ké&nsliga for en ombyggnad av gatan.
Planen reglerar inte hur grundlaggningsfragorna ska lésas eftersom det maste utredas nog-
grant i projekteringen infor byggstart. Vi en eventuell skada maste det utredas om det ar
kommunen, Trafikverket eller nagon annan som ar skadestandsskyldig.
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

Osterplan

Brf Trudhem forordar att parkeringen tas bort och att parken aterskapas samt att motet mel-
lan Osterplan och S:t Persgatan utformas med omsorg och i enlighet med tidigare stadsplan.

Kontorets bedémning )
Detaljplanen omfattar inte den berdrda delen av Osterplan. Marken ar redan planlagd som
park dér.

Ovrigt
Foreningen Varda Uppsala
Konsekvensbeskrivningen for kulturmiljon ar utmaérkt.

Svenska stiftelsen for Fralsningsarmén, Dragarbrunn 17:1 anser att detaljplanen medfor
betydande miljopaverkan. Som skal for det anfors foljande:

1. Hastigheten pa tagen kommer att uppgar till 100 km/tim.

2. Med beaktande av att tagen ska in mot stationen kommer det dven att bli bullerpaverkan i
form av s.k. skrikljud, d.v.s. bromsljud.

3. Transporter av farligt gods, exempelvis bensin, kommer att ga rakt genom Uppsala och
med hogre hastighet trots jarnvagens narhet till befintlig bebyggelse.

4. Tunnel ges en fri h6jd om 2,7 m.

5. Néarmast fastigheten Dragarbrunn 17:1 kommer det att vara anvandning for gang- och cy-
keltrafik samt personbilar och transportfordon.

6. Jarnvagen hojs ca 80 cm i korsningen med S:t Persgatan.

Svenska stiftelsen for Fralsningsarmén, Dragarbrunn 17:1 (nedan kallad Frélsningsar-
mén) papekar dven att Fralsningsarmén erholl bygglov for en stor och kostsam tillbyggnad
med lokalisering mot jarnvéagen och det omrade som den foreslagna detaljplanen skall 16sa in
jamte anvéndas for bil- och cykeltrafik. Ombyggnaden och upprustningen, som nu kommer
att onyttiggoras, uppgick till ndrmare 25 miljoner kronor.

Kontorets bedémning

Kontoret delar inte Fralsningsarméns uppfattning:

Punkt 1, 2, 3 och 6 ar forandringar som sker inom jarnvagsomradet oberoende av om kors-
ningarna ar planskilda eller ej.

Punkt 4. Tunnelhojden ar den standardhojd som anvands for alla gang- och cykeltunnlar i
Uppsala.

Punkt 5. Jarnvagspromenaden mellan S:t Olofsgatan dr redan idag planlagd som “allméin
plats” utan precisering av hur den far trafikeras. ldag tillats dock endast gang- och cykeltrafik
men om S:t Persgatan far en planskild korsning kan kommunen sjalv besluta att tillata begréan-
sad biltrafik pa den.
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

Kontorets bedémning, forts

Tillbyggnaden onyttiggors inte av den planskilda korsningen. Planen inkraktar inte heller pa
Fralsningsarméns fastighet. Den enda biltrafik som kan forekomma dar den som har malpunkt
hos Fralsningsarmén. Gang- och cykeltrafik kan klaras pa Jarnvagspromenaden.

Bilden och texten nedan ar tagna ur planbeskrivningen.

Angoringen till Dragarbrunn 17:1 (Fralsningsarmén)

Angoringen till Dragarbrunn 17:1 maste troligen ordnas i form av en enkelriktad
anslutning fran Klostergatan och via Jarnvagspromenaden till S:t Persgatan. An-
goringsvagen delas med gang- och cykeltrafik och &r pa S:t Persgatan 4 meter
bred. Den kan endast anvandas till enkelriktad angéring for personbilar, fard-
tjanst och mindre transportfordon. Stérre transporter och sophamtning maste ske
fran S:t Persgatan med mdjlighet for fordonen att vanda innan gatan smalnar av
och delvis gar ner i tunneln. Avtal maste troligen traffas mellan fastighetsagarna
till Dragarbrunn 21:5 och 17:1 for att skapa mojlighet for transportfordon att
vanda och for sopbilar att hdmta avfall.

Exempel pa angdring via Jarnvagspromenaden
Bilden nedan visar ett exempel dar bilar, gdende och cyklister delar pa jarnvags-
promenaden mellan Klostergatan och Dragarbrunn 17:1.

Trafiken mellan S:t Persgatan
och Jarnvagspromenaden av-
leds dar jarnvagspromenaden
overgar i en ramp for att nd
den hojd som kréavs for gang-
och cykelbron 6ver S:t Pers-
gatan.

Bilarna kan kora dver
Dragarbrunn 17:1 for att na
S:t Persgatan.

Gang- och cykelforbindelsen
mellan Jarnvagspromenaden
och S:t Persgatan avdelas med
en stodmur (morkbla linje pa
bilden) fran gang- och cykel-
rampen till gang- och cykel-
bron.

gangbana
gang- och cykeltrafik

[1C

blandtrafk:
gang, cykel, bil
D ]
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

4. Synpunkter som har inkommit efter utstallningstidens slut...
...och darmed inte ger ratt att 6verklaga

Trafikverket
1. Trafikverket har synpunkter pa genomférandebeskrivningen:
e det pagar forhandling och ett nytt genomférandeavtal mellan kommunen
e kommunen bor dela pa kostnaderna for riskanalys och arkeologi
o Trafikverket bekostar endast bullerdampande atgarder for buller som orsakas
av jarnvégen.

Kontorets bedomning
o Detaljplanen kan inte hanvisa till pdgaende forhandlingar. Men texten andras sa att det
framgar at forhandlingar pagar och att kostandsfoérdelningen kan bli annorlunda. Plan-
beskrivningen fortydligas sa att den framgar att Trafikverket betalar bullerdampand
atgarder for jarnvagsbuller.

Frida Widmalm (ej sakagare)

Tiden for utstallningen av projektet suger rejalt. Som medborgare och kommuninvanare kan
man inte fa ndgon annan uppfattning an att ni, var folkvalda och dess tjansteman, inte vill ta
dela av nagra synpunkter nar ni véljer Sveriges fyra klassiska semesterveckor for andamalet.

Frida Widmalm (ej sakagare)

Utifran de dokument ni lagt ut framgar inte nagra skriande behov av just tunnellésning. Tunn-
lar &r extremt dyra att bygga och forfular avsevart. Jag vill har paminna er och Trafikverket
om att riksdag och regering faster stort avseende vid (och har beslutat!) den s.k. fyrstegprinci-
pen dar nyinvesteringar av denna dimension ska komma i sista hand sedan 6vriga mindre at-
garder for att 16sa ett visst transportinfrastrukturproblem prévats. Bade framkomlighet och
sakerhet torde betydligt mer kostnadseffektivt kunna l6sas inom ramen for en bibehallen
korsning i ett plan med effektivare bommar. Ar 2013 méste det ga att ta fram jarnvagsbommar
som betydligt battre &n idag endast falls ner nér det verkligen behdvs och inte som idag flera
minuter innan taget kommer.

Kontorets bedémning

Avsikten med utstallningstiden ar att fa in synpunkter. Av den anledningen forlangdes tiden i
forhallande till lagens krav. Fragan ar vélkand for de flesta berérda eftersom planen redan
varit foremal for samrad tva ganger: 1998 och 2011.

Fragan om planskild korsning har sedan 1997 hanterats av Trafikverket (f.d. Banverket) enligt
gallande lagstiftning. Konsekvenserna av en plankorsning beskrivs i detaljplanen och i detta
dokument under rubriken ”Bil-, cykel- och gangtrafik samt angoring och tillgédnglighet”.

Plan- och byggnadsnamnden
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

4. Oversikt 6ver inkomna utstallningsyttranden

Inkommit med
yttrande

Lansstyrelsen

Lantmaterimyndigheten

Sakagare (enligt fastighetsforteckningen)

Svenska stiftelsen for Frélsningsarmén, Dragarbrunn 17:1

Brf Gimle, Dragarbrunn 17:2

Miab Malarinvest forvaltning AB, Dragarbrunn 17:3 o Kvarngardet 25:3

Uppsalahem AB, Dragarbrunn 17:5

Brf Klostret; Dragarbrunn 17:6

Aspholmen Oden/ygg AB, Dragarbrunn 21:1

Fastighetsbolaget Brodtorget & Co KB, c/o Vasakrona (publ), Dragarbrunn
21:5 (Numera Aspholmen fastigheter)

Brf Gandalf, Dragarbrunn 21:7

Vaksala Restaurangforvaltning AB, Dragarbrunn 21:8

Brf Oden/Ygg, Dragarbrunn 21:9

Brf Mejeristen, Kvarngardet 33.1

Nepor 6 AB, Kvarngardet 33:2

Organisationer

Varda Uppsala

Kommunala forvaltningar

Ovriga

Svenska Kraftnat

Uppsala Vatten och Avfall

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Varme AB

XXX X

Brf Trudhem, Kvarngardet 25:1

Utstéllningsyttranden som har inkommit efter utstéllningstidens slut

Milj6- och hélsoskyddsndmnden

Frida Widmalm

X

Trafikverket
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Plan- och byggnadsndmnden

Tjinsteskrivelse
Antagande

Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jérnvigskorsning

Forslag till beslut

Plan- och byggnadsnimnden godkénner utlatandet daterat 2013-09-02 och forslaget till de-
taljplan samt skickar detaljplanen vidare till kommunfullméktige for antagande.

Postadress: Uppsala kommun, kontoret fér samhéllsutveckling 753 75 UPPSALA
Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: +46 18-727 87 00 « Fax: +46 18-727 87 10
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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Tjénsteskrivelse: Antagande av detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvigskorsning

Beslutsunderlag

Utlatande

Plan- och genomf6randebeskrivning
Plankarta

Syfte
Planforslaget syftar till att m&jliggtra en planskild korsning mellan jarnvidgen och S:t Persga-
tan. Planskildheten Gkar trafiksdkerheten och forbéttrar framkomligheten.

Forutsittningar

S:t Persgatan har en intim skala och en historisk karaktir med kulturhistoriskt intressanta
byggnader. Omradet ligger d&ven inom riksintresseomrade for kulturmiljon. Den aktuella
strickan omges av bostéder, kontor, handel och restauranger samt en kyrko- och samlingslo-
kal (Fralsningsarmén). De langa perioderna med fdllda bommar har medfort att ménga gdende
och cyklister smiter under och mellan bommarna nér de 4r nedféllda, vilket innebér stora
olycksrisker.

Forstudie

En forstudie med namnet “Uppsala norra infarten” genomf6rdes av Banverket (numera Tra-
fikverket) 2007. Forstudien omfattade bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Syftet och mal-
sdttningen med forstudien var att:

o Oka sikerheten vid plankorsningarna.

e Forbéttra tillgéngligheten och framkomligheten for alla trafikgrupper.

e Mojliggora resandeutveckling i ett flexibelt och 1angsiktigt hallbart jarnvégssystem.

e Studera vilken sparutformning som krévs i norra infarten av Uppsala for att klara den

framtida kapaciteten.

Efter forstudien beslutade Banverket (numera Trafikverket) att fororda att bada gatorna blir
planskilda med jarnvagen.

Avsiktsforklaring och genomforandeavtal

Banverket (numera Trafikverket) och kommunen godkénde under 2009 dels en avsiktsforkla-
ring som innebér att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda korsningar och
dels ett genomforandeavtal for projektet. Banverket (numera Trafikverket) svarar for system-
handlingar, bygghandlingar och genomforandet av byggnationen. Kommunen svarar for de-
taljplaner och &vriga kommunala tillstdnd. Avsikten var att korsningarna ska vara fardig-
stdllda samtidigt som det nya dubbelspéret i Gamla Uppsala fardigstélls 2016. Tidplanen har
dock forskjutits.

Genomforandeavtalet omfattar:

e Byggande av tva jarnvégsbroar med brobredd for tre spar

e Erforderliga anslutningsarbeten, exempelvis ramper, stdédmurar och angdringar m.m.
e Profilanpassning av befintlig bana till de nya jarnvagsbroarna
Tunnlarna ska ges en ljus och 6ppen utformning med Strandbodgatan som referens.
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Tjdnsteskrivelse: Antagande av detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning

Forslag till forindring

Detaljplanen mojliggor att S:t Persgatan korsar jérnvégen planskilt i en tunnel. Detaljplanen
reglerar inte hur S:t Persgatan och Jdrnvigspromenaden kan disponeras och utformas inom
ramen for anvindningen ”GATA”. Men den visar exempel pa hur det kan genomforas. Infor
genomforandet kan ytterligare projektering och avtal med berdrda fastighetséigare medfora att
disponerig och utformning blir en annan.

Flera av de befintliga byggnaderna i planomradets nérhet har problem med grundléggningen.
Det méste dérfor sdrskilt beaktas vid den fortsatta projekteringen.

Vy éver S:t Persgatan fran Storgatan., juli 2013
Kvarngdirdet 33:1och 33:2 (kvarteret Mejeriet) ndrmast till vinster

=2

3/6




Tjéansteskrivelse: Antagande av detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvégskorsning

Terrasser och
trappor mellan
Osterplan och
S:t Persgatan
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S:t Persgatan efter ombyggnad 1llustration: WSP
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Tjénsteskrivelse: Antagande av detaljplan for S:t Persgatans planskilda jérnvégskorsning

Angoring till fastigheterna lings S:t Persgatan

Intilliggande fastigheter kan i huvudsak behélla nuvarande angtring, men
négra fastigheter maste fa en annan 16sning. Bilden nedan visar ndagra olika
mojligheter till in- och utfart for de ber6érda fastigheterna.

Angoring till fastigheterna ldngs S:t Persgatan

N ==

Angoéringen till Dragarbrunn 17:1 (Frélsningsarmén) maste troligen ordnas i
form av en enkelriktad anslutning fran Klostergatan och via Jarnvagspromena-
den till S:t Persgatan. Angoringsvigen delas med gang- och cykeltrafik och &r
pé S:t Persgatan 4 meter bred. Den kan endast anvéndas till enkelriktad ang6-
ring for personbilar, firdtjénst och mindre transportfordon. Storre transporter
och sophdmtning méste ske fran S:t Persgatan med mdojlighet for fordonen att
vénda innan gatan smalnar av och delvis gér ner i tunneln. Avtal maste troligen
triaffas mellan fastighetségarna till Dragarbrunna 21:5 och 17:1 for att skapa
mdjlighet f6r transportfordon att véinda och for sopbilar att hdmta avfall.

Den f.d. tingsritten, Dragarbrunn 21:1, kan angoras fran fastigheten soder
ddrom, Dragarbrunn 21:5. De béada fastigheterna har i dagsldget samma &gare.

Nedfarten till kéllargaraget pd Dragarbrunn 21:5 kan behéllas.

Pa den Gstra sidan av jérnvégen finns mer utrymme och bostédderna i kv Meje-
riet dr byggda med hénsyn till en framtida planskildhet, s& det finns inget be-
hov av bilangoring fran S:t Persgatan. Den gamla Framfabriken (Kvarngéirdet

25:3) kan behélla sin infart fran S:t Persgatan.

Parkeringen pa sodra Osterplan kan ha en enkelriktad infart frén S:t Persgatan
och en enkelriktad utfart parallellt med S:t Olofsgatan.
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Tjansteskrivelse: Antagande av detaljplan for S:t Persgatans planskilda jérnvigskorsning

Utstillningen

Den 4 juli kungjordes utstdllningen och planen stélldes ut pd kommuninformationen, stadsbib-
lioteket och kommunens hemsida. Utstédllningen pagick till den 12 augusti 2013.

Under utstéllningstiden inkom tolv yttranden. Efter utstéllningstiden inkom ytterligare tre
yttranden.

Inkomna synpunkter behandlar i huvudsak

e De problem med angdring som uppstar for intilliggande fastigheter, sérskilt for Fréls-
ningsarmén, Dragarbrunn 17:1.

e De problematiska grundldggningsforhallanden som ménga néraliggande byggnader har.

o Trafiksdkerhet.

Andringar av planforslaget

e Planbeskrivningen kompletteras med en upplysning om nagra av Aspholmens synpunkter
och information rérande fastigheterna Dragarbrunn 21:1 och 21:5

o Fastighetsigarens 6nskemal om en kraftigare brokonstruktion som héller for transpor-
ter med l4tt lastbil till f.d. Tingsréttens (Dragarbrunn 21:1) entré mot Jérnvagsprome-
naden.

o Avfallshantering for andra fastigheter inte kan ordnas pa Dragarbrunn 21:1 och 21:5.

o Hénsyn maéste tas till de befintliga ventilationshuvarna om fordon ska kunna vinda pé
Dragarbrunn 21:5.

e Planbeskrivningen kompletteras med forslaget att utforma S:t Persgatan sé att trafikanter-
na (med ibland skymd sikt) varnas for andra korsande trafikanter (med ibland skymd sikt).

Ulla-Britt Wickstrém
Planeringschef
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida
2013-09-19 12
§ 302 Diarienr: 2013-001156

Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvégskorsning

Beslut

Plan- och byggnadsndgmnden godkénner utldtandet daterat 2013-09-02 och forslaget till detalj-
plan samt skickar detaljplanen for S:t Persgatans planskilda jérnvégskorsning vidare till
kommunfullmiktige f6r antagande.

Sammanfattning
Planen syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jérnvégen och S:t Persgatan.
Planskildheten 6kar trafiksdkerheten och forbéttrar framkomligheten.

Planen 6verensstdimmer med dversiktsplanen.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse

Utlatande

Plan- och genomforandebeskrivning
Plankarta

Beslutsging
Arbetsutskottet foreslar godkénnande

Expedieras till
KF
Trafikverket
Akten
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ﬁ% Uppsala ,_
KOMMUN _____ PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN

SAMMANTRADESPROTOKOLL

2013-09-19 1

Plats och tid Bergius k1 17.30 — 19.15

Beslutande Liv Hahne ordforande M)
Monica Ostman v ordférande (S)
Rolf Kroon ledamot ™)
Carolina Bringborn Anadol -”- M)
Sture Blomgren == (FP)
Ingemar Virsén - (KD)
Jimmy Mattsson - : (S)
Kia Solid -7 (S)
Robert Damberg -”- javig § 309 (MP)
Kjell Haglund - V)

Nérvarande ersittare Madeleine Andersson erséttare M)
Cecilia Oksanen . -”- tjdnstgor ©
Peter Burman -7 (S)
Helena Olsson - (S)

Ovriga deltagande: Bengt Andrén., direktor, Asa Nilsson Bjervner, bitr. direktdr, Barbro Ri-
nander, controller, Ulla-Britt Wickstrém, processansvarig, Anna Hellgren, Torsten Livion, Bo
Liljestrand, processledare, Anneli Sundin, Sara Lindh, J enny Andreasson, planarkitekter.
Tjénsteménnen deltar som foredragande i respektive drenden.

Utses att justera Monica Ostman

Justeringens

plats och tid Kontoret f6r samhéllsutveekling2013- 09-25  Paragrafer: 292-334
Ordforande % ' _ )

Liv,Hahne % 4 . 7
Justerare /fﬂf% oA &7 M%/ﬁ/

Monica Ostman

. N
Sekreterare %’" ,SZZ//M/IAZ/gZZ
Y

Ann Lundberg

ANSLAG / BEVIS

Protokollet dr justerat. Justeringen har tillkénnagivits genom anslag
§ 329 ej justerad.

Organ Plan- och byggnadsnimnden
Sammantrddesdatum 2013-09-19
Datum for Datum for

A6 /&
anslags uppsittande 2013-09;25/ M anslags nedtagande 2013-10-47 %ﬁ»

Forvaringsplats :
for protokollet Kontoret for samhéllsutveckling, Stationsgatan 12

Underskrift %ﬁ’ fémé?%é&,
/

Utdragsbestyrkande



GRUNDKARTEBETECKNINGAR

Fastighetsgranser m.m. Ovrigt Ledningar

— — Trakigréns Staket +——— Kraftledning
77777 ;Z?ttilg::ttssdg:r(];erv—servitul a:=gemenskapsanléaggning) H'a-'.ck Hjdfdrhallanden

Ledngin sratt 19 P 99nng Stodmur —~U__ Hgjdkurva
o 9 === Murytter +00  Markhsjd
Granser enligt detaljplan — Kantsten

Anvandningsgrans sammanfallande med fastighetsgrans Végkant .
***** Anvéndningsgrans 6vriga fall Gang- och cykelvag Koordinatsystem: o
—.—.— Egenskapsgrins T Sknt Sweref 99 18 00 / RH2000 i hojd
Byggnader m.m. — Br?dack Underlag:
[ Byggnader ( geo.inmatt, fotogr.kart. och proj.) © Trad Primérkartan
+ Stolpe
Jarnvag

kOOO\E) Fornlamning Uppréttad i aug. 2010 rev. ijuni 2013

Kontoret fér samhallsutveckling

Inger Hégberg
Karttekniker

PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar.

Dar beteckning saknas galler bestimmelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvéndning och utformning &r tillaten.

GRANSBETECKNINGAR

== == Detaljplanegrans
—+———— Anvandningsgrans
—_— — Egenskapsgrans

ANVANDNING AV MARK
Allmanna platser

GATA Lokaltrafik
Kvartersmark

Jarnvagstrafik

UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER
bro Bro for allmén gang-och cykeltrafik.

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

u Marken skall vara tillganglig for allménna
underjordiska ledningar.
z Marken skall vara tillganglig for allméan gatutrafik

under jarnvagen.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomforandetid

Genomférandetiden &r 5 ar fran den dag planen vinner laga kraft.

UPPLYSNINGAR

Lgr Normalt planférfarande

SVANEN

¥Suppsala = UTSTALLNING lwssn e

Samrad  20xx-xx-xx PBN

16:6

Detaljplan for :tnsg:nzge :
S:t Persgatans Lot
planskilda jarnvagskorsning s
Upprattad i juni 2013 Planbesirvning
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