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Yttrande over remiss ”Principer for pendlarparkeringar i Uppsala lan”
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Beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

att avge yttrande till Region Uppsala, i enlighet med arendets bilaga 1.

Sammanfattning
Region Uppsala har den 3 december 2018 remitterat forslag till principer for pendlarparkeringar i
Uppsala lan till kommunstyrelsen, for yttrande senast den 15 februari 2019.

Principerna for pendlarparkering ska utgora ett stod i planerings- och handlaggningsarbetet kring
pendlarparkeringar. Den forvantade effekten ar att Uppsala lan far tillgangliga, smidiga, smarta och
sékra pendlarparkeringar. Principerna ska vara vagledande for hur parkeringarna utformas och vilken
standard de ska ha.

Beslutsgang
Ordforande staller foreliggande forslag med komplettering utifran arbetsutskotts diskussion mot avslaf
och finner att arbetsutskottet bifaller detsamma.

Beslutsunderlag
Forvaltningens skrivelse den 19 december 2018.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



%Uppsala |
KOMMUN STADSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Handlaggare Datum Diarienummer
Malmgren Tobias 2018-12-19 KSN-2018-3675

Kommunstyrelsen

Yttrande Gver remiss av Principer for pendlarparkeringar i
Uppsala lan

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att avge yttrande till Region Uppsala, i enlighet med &rendets bilaga 1.

Arendet

Region Uppsala har den 3 december 2018 remitterat forslag till principer for
pendlarparkeringar i Uppsala 1an till kommunstyrelsen, for yttrande senast den 15 februari
2019.

Principerna for pendlarparkering ska utgora ett stod i planerings- och handlaggningsarbetet
kring pendlarparkeringar. Den forvéantade effekten ar att Uppsala lan far tillgangliga, smidiga,
smarta och sékra pendlarparkeringar. Principerna ska vara vagledande for hur parkeringarna
utformas och vilken standard de ska ha.

Forslaget finns att lasa i sin helhet pa féljande lank:
https://www.regionuppsala.se/pendlarparkering

Beredning

Arendet har beretts av kommunledningskontoret och stadsbyggnadsforvaltningen. Fragorna
har tidigare behandlats i den arbetsgrupp dar Uppsala kommun, Heby kommun och Region
Uppsala ingick.

Foredragning

Uppsala kommun ser positivt pa att region Uppsala utvecklar principer for
pendlarparkeringar. Principerna kommer att vara ett viktigt styrmedel for att astadkomma en
forbattrad enhetlighet och kvalitet for denna funktion som omfattar bade bil- och
cykelparkering. | forlangningen starks framforallt kollektivtrafikens attraktivitet dar mer
effektiva reskedjor skapas vilket underlattar till exempel arbetspendling.

Postadress: Uppsala kommun, stadshyggnadsférvaltningen, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)
E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
www.uppsala.se


https://www.regionuppsala.se/pendlarparkering

Inriktningen i den kommunovergripande dversiktsplanen &r att en allt storre del av resorna i
Uppsala tatort men ocksa landsbygden ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik. En viktig
del handlar om att skapa narhet till viktiga samhéllsfunktioner dér pendlarparkeringar for bil-
och cykel medger for boende att lattare kunna anvanda kollektivtrafiken, séarskilt for resor till
Uppsala stad.

Pendlarparkeringar ska ses som en lank i ett "dorr-till-dorr”-perspektiv och ddrmed en del i
kollektivtrafiksystemet. Oversiktsplanen forslar darfor att ett heltdckande system for
pendlarparkeringar utvecklas i kommunen som framjar hallbara transporter med
kollektivtrafik och cykel. Uppsala kommun ser de principer som region Uppsala tagit fram en
som en viktig del i denna langsiktiga planerings- och genomférandeprocess.

I stort ar principernas utformning bra. De omfattar manga av de synpunkter och inspel som
Uppsala kommun har ldmnat under framtagandeprocessen, dar mycket handlade om vad som
ska styras via skall-krav och vad som hanteras fran fall till fall.

Uppsala kommun anser dock att vissa delar av principerna behdver utvecklas och forklaras,
till exempel delarna om prioriterade strak och bytespunkter, kravet kring belysning och
behovsbedémningar samt uppféljning av beldaggning. Uppsala kommun anser ocksa att det &r
viktigt att en eventuell kommande avtalsférhandling inte férsenar utbyggnaden av
pendlarparkeringar.

Ekonomiska konsekvenser
Inte aktuellt i detta arende.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor



% UPPI(§MM!JN KOMMUNSTYRELSEN

Handl&ggare Datum Diarienummer
Malmgren Tobias 2018-12-19 KSN-2018-3675

Region Uppsala
RUN2018-0069
region.uppsala@regionuppsala.se

Yttrande Over remiss av Principer for pendlarparkeringar i
Uppsala lan

Uppsala kommun ser positivt pa att region Uppsala utvecklar principer for
pendlarparkeringar. Principerna kommer att vara ett viktigt styrmedel for att astadkomma en
forbattrad enhetlighet och kvalitet for denna funktion som omfattar bade bil- och
cykelparkering. | forlangningen stéarks framforallt kollektivtrafikens attraktivitet dar mer
effektiva reskedjor skapas vilket underlattar till exempel arbetspendlingen.

Inriktningen i den kommunovergripande dversiktsplanen &r att en allt storre del av resorna i
Uppsala tatort men ocksa landsbygden ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik. En viktig
del handlar om att skapa nérhet till viktiga samhéallsfunktioner dar pendlarparkeringar for bil-
och cykel medger for boende att lattare kunna anvanda kollektivtrafiken, séarskilt for resor till
Uppsala stad.

Pendlarparkeringar ska ses som en lank i ett "dorr-till-dorr”-perspektiv och ddrmed en del i
kollektivtrafiksystemet. Oversiktsplanen forslar darfor att ett heltdckande system for
pendlarparkeringar utvecklas i kommunen som framjar hallbara transporter med
kollektivtrafik och cykel. Uppsala kommun ser de principer som region Uppsala tagit fram en
som en viktig del i denna langsiktiga planerings- och genomférandeprocess.

I stort ar principernas utformning bra. De omfattar manga av de synpunkter och inspel som
Uppsala kommun l&mnat under framtagandeprocessen dar mycket handlade om vad som ska
styras via skall-krav och vad som hanteras fran fall till fall. Dock finns det vissa delar i
principerna som behover utvecklas och fortydligas ytterligare. Dessa kommenteras nedan.

Prioriterade strak och bytespunkter

| dokumentet beskrivs prioriterade strak och bytespunkter i en regional karta. Om detta &r en
inriktning for var pendlarparkeringar framst bor lokaliseras bor detta fortydligas. En sadan
inriktning kan innebdra att ldgen med manga av- och pastigande utanfor de prioriterade
bytespunkterna inte kan bli foremal for statlig medfinansiering vilket vore olyckligt.

Postadress: Uppsala kommun, Kommunstyrelsen, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)
E-post: kommunstyrelsen@uppsala.se
www.uppsala.se
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Det ar viktigt att det aven skapas goda mojligheter att parkera sin cykel vid hallplatslagen
utanfor de strak som kartan behandlar. Aven detta starker mojligheterna till mer hallbara
reskedjor.

Belysning

Detta uttrycks som ett skall-krav vilket Uppsala kommun stéller sig bakom. Belysning ar
viktigt av flera skal, inte minst nar det géller trygghet och sékerhet. Men skall-kravet behéver
kompletteras med majligheter till avsteg om forutsattningar pa platsen och/eller dess
lokalisering till exempel innebér stora investeringskostnader.

I underlaget fors ett resonemang kring mojligheten att komplettera pendlarparkeringar som
saknar el med solpaneler for att forse utrustning med elektricitet. Resonemanget behdver dock
tydliggdras, och det &r darfor 6nskvart att det utvecklas ett koncept for fornybar
energiproduktion vid denna typ av funktion.

Principer for pendlarparkeringar 2.0

Det &r viktigt att ocksa beskriva pendlarparkeringar som en funktion i ett framtida
transportlandskap dar kombinerad mobilitet och en mangfald av mobilitetstjanster paverkar
hur vi transporterar 0ss samt varor och tjanster. Det &r hér viktigt att dessa aspekter vags in i
exempelvis lokaliseringsbeslut.

Behovsbeddémningar samt uppféljning av beldggning

I underlaget beskrivs behovet av att dels géra en beddmning av behovet av att en ny
pendlarparkerings anlaggs dels beddma behovet av att folja upp exempelvis beldggningsgrad
vid befintliga pendlarparkeringar. Uppsala kommun anser att bada delarna ar viktiga och
nodvandiga for processen. Ansvaret for dessa delar framgar dock inte och behover
fortydligas. Ansvaret for uppfoljning etc. hanger ofta ihop med vaghallaransvar och vem som
ager marken om inte annat avtalats.

Avtal

Region Uppsala uttrycker behovet av att ett avtal om finansiering, genomférande, drift och
underhall ska tas fram mellan lanets kommuner och Region Uppsala. Idag regleras detta
delvis i det avtal som togs fram i samband med att ansvaret for kollektivtrafiken togs dver av
davarande landstinget. Region Uppsala behover fortydliga om det ar en ny avtalsférhandling
som avses. En viktig fraga ar ansvaret for finansiering, men aven for drift och underhall. Det
ar viktigt att en eventuell kommande avtalsforhandling inte forsenar utbyggnaden av
pendlarparkeringar.

I 6vrigt ser Uppsala kommun fram emot det fortsatta arbetet med att utveckla
pendlarparkeringar som funktion tillsammans med region Uppsala och lanets évriga
kommuner.
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Kommunstyrelsen

Erik Pelling Lars Niska
Ordforande Sekreterare
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Remissversion

Principer for pendlarparkering i Uppsala lan

Cecilia Carlqvist, Emma Hammarback, och Mireil Dahlberg
Kollektivtrafikforvaltningen
Region Uppsala
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1 Inledning

I arbetet med framtagandet av ny ldnsplan for 20182029 har hela-resan-perspektivet
framkommit som en brist i kommunernas rapporter till Region Uppsala. Ett hela-resan-
perspektiv innebér i detta sammanhang bland annat att forbattra och effektivisera
bytespunkter i stréken sé att dven platser utanfor straken kopplas till ett effektivt
transportsystem. Det kan handla om pendlarparkeringar for savél bil som cykel, attraktiva
bytespunkter med vaderskydd och realtidsinformation, anslutande gang- och cykelvigar
med mera. Region Uppsala vill 6ka viljan att kombinera olika fardmedel och dérfor
behover hela resan vara snabb, bekvdam, smidig och trygg sa att det ar attraktivt att ta sig
till och frén bytespunkten.

Pendlarparkeringar dr en viktig del i stommen i den regionala kollektivtrafiken och ska
mojliggora ett smidigt byte mellan bil och cykel till kollektivtrafik. Bra utformade,
vilskotta, rétt lokaliserade och forsedda med korrekt trafikforeskrifter/skyltning
tillhandahéller pendlarparkeringarna en god service till kollektivtrafikresendren och utgor
ett bra komplement till kollektivtrafiken.

Region Uppsala strdvar mot att skapa fler resmojligheter pa landsbygden och i de mindre
orterna, samtidigt som negativa effekter av att kora fordon med 1ag beldggning begrénsas.
Enligt lansplan for regional transportinfrastruktur for Uppsala lén ska strategiska
bytespunkter utvecklas med angorande gdng- och cykelstrak och parkeringsmojligheter.

Pendlarparkeringen for bil och cykel ska framst utgdra ett komplement for de
kollektivtrafikresendrer som bor 1 de delar av linet dér kollektivtrafikens resandeunderlag
inte ar tillrackligt for att erbjuda kollektivtrafik med sddan turtithet och narhet att den
fungerar for resendrens hela resa. Genomténkt och rétt utformad kan parkeringen bidra
till att fler personer viljer att stélla bilen vid ndrmsta kollektivtrafikbytespunkt istéllet for
att ta bilen hela végen till malpunkten.

Enligt den regionala cykelstrategin for Uppsala ldn dr utbyggnad av cykelparkeringar vid
kollektivtrafikens bytespunkter den dtgird som bedoms vara till gagn for flest resenirer.
Goda mojligheter till cykelparkering 1 néra anslutning till kollektivtrafikens hallplatser
och bytespunkter innebdr ett gott komplement till kollektivtrafiken, ger en god service till
resendren, kan bidra till 6kad cykling och darmed béttre folkhélsa. For att
cykelparkeringarna ska fylla sin funktion &r det dven viktigt att det finns tillgdngliga och
sakra anslutningsvégar till hdllplatser och stationer.

Detta dokument ér ett styrande dokument som ligger till grund {or vilka krav som ska
stdllas pd pendlarparkering som ska finansieras via lansplanen och via Region Uppsala i
egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet. Region Uppsala onskar att lanets
kommuner foljer principerna nér nya pendlarparkeringar anldggs i lénet.
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1.1 Region Uppsalas arbete

En resa bestar generellt av flera delresor, varfor mojligheterna att kombinera andra
fardmedel med kollektivtrafik maste forbattras. Region Uppsala ska darfor verka for
pendlarparkeringar for bade bil och/eller cykel vid strategiska hallplatser, bytespunkter
och stationer.

Region Uppsala kommer arbeta med att 6ka potentialen till 6kat nyttjande av
pendlarparkeringarna. Detta kommer ske bland annat genom mobilitetsatgérder.

Under hosten 2017 genomfordes en inventering av befintliga pendlarparkeringar for bade
cykel och bil i Uppsala lén. Inventeringen &r ett underlag till framtagandet av detta
dokument.

1.2 Syfte

Principerna for pendlarparkering ska forenkla och fortydliga planerings- och
handldggningsprocessen samt vara ett verktyg i1 arbetet med planering, potentialstudier
och utbyggnad av pendlarparkeringar. En effekt forvintas bli att lanet fér tillgdngliga,
smidiga, smarta och sdkra pendlarparkeringar for ldnets invanare. Principerna ska vara
vigledande for hur parkeringarna utformas och vilken standard de ska ha.

1.3 Finansiering

De skall-krav som finns i principdokumentet ar tvingande for att en kommun ska fa
statlig medfinansiering fran linsplanen. Om Region Uppsala och Trafikverket Region Ost
anvinder medel fran atgérdsomrade kollektivtrafik i lansplanen ska skallkraven dven
uppfyllas.

1.4 Avgransning

Principerna géller for pendlarparkeringar ldngs det statliga vdgnitet samt for
pendlarparkeringar som far statlig medfinansiering fran ldnsplanen.
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2 Definition

Infor framtagandet av principer for pendlarparkeringar i Uppsala lédn utférdes en
begrepps- och omvérldsanalys av hur andra l4n, regioner och kommuner har arbetat med
liknande principer.

I ett tidigt skede av framtagandet av principer for pendlarparkeringar holls en diskussion
mellan tjénstepersoner fradn Region Uppsala, Uppsala kommun och Trafikverket Region
Ost. Med ovanstiende begreppsanalys som utgangspunkt diskuterades vilken term som ar
ett bra alternativ for en gemensam definition 1 Uppsala ldn. Det uppdagades att begreppet
pendlarparkering ér vanligt forekommande béade i bade de dokument som inkluderats i
begreppsanalysen, samt redan anvinds frekvent i ldnet. Darfor kan pendlarparkering vara
en gynnsam samlingsterm for parkeringar (for olika trafikslag, framst bil och cykel) dar
byte sker till eller fran kollektivtrafik. For 6vriga parkeringar som anvinds for byten utan
anslutning till kollektivtrafik, som samédkningsparkeringar och infartsparkeringar, kan
samlingsbegreppet bytespunkt dvervigas. Region Uppsala har valt att inbegripa
samakningsparkeringar och infartsparkeringar i pendlarparkering.

Region Uppsalas definition av pendlarparkering:

Parkering for bilar och cyklar vid hallplats eller station dér byte sker till eller fran
kollektivtrafik. Definition omfattas dven samakningsparkeringar dir byte sker mellan bil
och bil.



6 (15)

3 Bytespunkt

Pendlarparkeringar vid prioriterade bytespunkter och stationer ska finnas for att frimja och
uppmuntra till kombinationsresor. En bytespunkt &r dir det finns goda forutsdttningar for
byten mellan samma eller olika trafikslag. Pendlarparkering for bil och cykel vid
prioriterade bytespunkter bidrar till att 6ka mdjligheterna att resa mer hallbart. Region
Uppsala verkar for att skapa fler pendlarparkeringar, forhdja utformningen och oka
anvindandet dels genom riktade atgirder till befintliga samt potentiella resendrer, dels
genom dialog med kommuner och Trafikverket i genomforandet av Léansplan for
transportinfrastruktur i Uppsala lan.

i ™
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Hjui=takeon ‘

| ungsangen®, b e terchund/Salertuna
Barkarby hkobsberg
STMNGNAS* Lig DEM/Scin/Surdbyberg

8 o

Figur 1: Prioriterade strak for atgdrder inom cykel och kombinationsresor (kollektivtrafik och cykel)
Orterna pa kartan inom Uppsala ldn dr prioriterade bytespunkter.
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4 Egenskaper for pendlarparkering

Pendlarparkeringens fysiska egenskaper, som placering, utrustning, platsantal,
utformning och anslutning till kollektivtrafiken dr av stor vikt och paverkar
anvindningsgraden. Funktioner som sékerhet och trygghet, tillganglighet samt
information ar betydande nér befintliga pendlarparkeringar rustas upp och nir nya
pendlarpargeringar anlaggs.

4.1 Sakerhet och trygghet

Det ska kinnas sdkert och tryggt att [dmna sitt fordon pa pendlarparkeringen. Att kunna
se sin omgivning och orientera sig pa platsen betyder mycket for den upplevda
tryggheten. En pendlarparkering bor vara utformad pa ett sitt som frimjar trygghet.
Pendlarparkeringen ska vara enkel och sdker att anvidnda oavsett funktionsnedséttning.

Belysning

Det ska kiinnas siikert och tryggt att ta sig till och frdn pendlarparkeringen. Ar en
pendlarparkering utrustad med bra belysning stirks pendlarens kénsla av trygghet och
sdkerhet. En pendlarparkering kan i dagsljus upplevas trygg men i morker kan den
uppfattas mindre inbjudande. Belysningens lystid bor ddrav folja ovrig belysning som
styrs av dagsljuset. For att en plats ska bli 6verblickbar i morker &r det viktigt att belysa
olika objekt som exempelvis cykelstill, anslutande gang- och cykelvigar samt vegetation
1 omgivningen.

De pendlarparkeringar som saknar el bor kompletteras med solpaneler som kan forse
viktig utrustning med elektricitet. Idag finns manga typer av 16sningar dér solcell och
vindkraft fésts pd belysningsstolpe s& den blir helt sjdlvforsorjande.

Cykelstill

Cykelstéllens utformning paverkar kénslan av att sdkert och tryggt kunna ldmna sin cykel
pa pendlarparkeringen. Dérfor ska det finnas cykelstdll som ar sakra, funktionella och
attraktiva. Behovet av cykelstillets funktion varierar beroende pa resenér, cykeltyp och
hur lang tid cykeln ska parkeras.

Samékning

Pendlarparkeringar som har funktionen samékning kdnnetecknas av att de framst anviands
under arbetstid. Bilinbrott och bilstlder ar vanligt forekommande pé dessa typer av
pendlarparkeringar mycket beroende pa att tjuvarna vet om att parkeringarna dr 6de och
relativt obevakade under arbetstid.
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4.2 Tillgnglighet

En pendlarparkering ska stotta olika former av pendlande och vara tillgénglig for flera
typer av fordon.

4.2.1 Tillganglighet till kollektivtrafik

Det dr vanligt forekommande att den som anvinder pendlarparkeringen byter fran bil
eller cykel och reser vidare med kollektivtrafiken. Bortsett fran kollektivtrafikens
turtdthet dr hallplatsens eller perrongens utformning och tillginglighet betydande for
resendrens upplevelse av kollektivtrafiken. Fysiska egenskaper som belysning,
tillgdnglighetsanpassning och anslutande végar &r dérav av vikt.

De héllplatslidgen som é&r lokaliserade 1 néra anslutning till pendlarparkeringen bor vara
tillgénglighetsanpassade och utformade pa ett satt som gor det latt for personer med
funktionsnedséttning att anvinda kollektivtrafiken. Det forutsitter dven att det finns
gang- och cykelvégar som gor det litt och tryggt att angdra hallplatsen. Vad giller
tillgédnglighetsanpassning av héllplatsen gér det att ldsa mer 1 Region Uppsalas
Hallplatshandbok.

Tillgéngligheten till hallplatsen paverkar resendrens trygghetskénsla och sdkra och smarta
forbindelser mellan pendlarparkeringen och kollektivtrafiken dr dirav betydande.
Géangavstandet mellan parkeringen och héllplatsen bor vara under 200 meter.

4.2.2 Tillganglighet for cykelpendlare

Pendlarparkeringen ska underldtta och frdmja ett resande med olika typer av cyklar.
Gang- och cykelvigsanslutningar dr ddrav betydande for pendlarparkeringens
tillgénglighet.

For att 0ka attraktiviteten for cykelpendling bor cykelparkeringarna placeras i1 sa nira
anslutning till kollektivtrafiken som mdjligt. Det &r dven viktigt att det gér att ta sig
mellan pendlarparkeringen och ndrmaste hallplats pa ett enkelt och sdkert satt.

For att stirka forutsattningarna for cykelpendlare ska en utredning genomforas for att
analysera hur minga cykelparkeringar som behovs vid den aktuella pendlarparkeringen.
Region Uppsala vill att utformningen av cykelparkeringen och antalet platser ska
situations anpassas utifran fall till fall.

Cykelparkeringen ska vara utrustad med cykelstdll med ramlas.

Anslutningsvégar till och frdn malpunkten ska vara lattillgidngliga och ha vigvisning vid
behov. Separerad gdng- och cykelvig fyller endast en funktion om det inte redan finns ett
anslutande cykel- och gangvénligt strak till malpunkten. Anldggning av separerad gang-
och cykelvig ska dédrav avvégas.
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4.2.3 Tillganglighet for bilpendlare

I Uppsala lan finns idag pendlarparkeringar som uppmanar till samékning for att 6ka
attraktiviteten till dessa parkeringar behovs lokalisering och tillgéngligheten ses dver.

Det innebir exempelvis att en parkeringsplats som utrustas med motorvdrmare och
laddstolpe gors tillgdnglig for elbilar.

Pendlarparkeringar som endast dr avsedda for bilar behover inte uppfylla foljande
skallkraven:

e Cykelstéll med ramlés.

e Anslutande hallplats ska vara tillgénglighetsanpassad och anslutning till
hallplatsen ska ha en gang- och cykelvdg fran pendlarparkeringen.

e Hallplats med véaderskydd.

Pendlarparkeringar som endast dr avsedda for bilar behdver inte uppfylla foljande
borkraven:

e Gang- och cykelviganslutning till pendlarparkering.

4.2 .4 Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Atgirder som gor att pendlarparkeringen ir tillgéinglig oavsett funktionsnedsittning ska
beaktas. Enligt Trafikverkets riktlinjer for vagar och gators utformning (VGU) ska bland
annat foljande krav beaktas pa detaljniva:

e Trottoarkanter och liknande kanter ska forsidnkas vid parkeringsplatser for
rorelsehindrade med parkeringstillstdnd.

e Trottoarkanten ska forsidnkas vid entréer vid offentliga malpunkter.

e (Gangvagen mellan parkeringsplats eller plats for pa- och avstigning och entré ska
kunna anvindas av personer med funktionshinder.

4.3 Parkeringsytor och beldaggning

Parkeringsytor bor vara tydligt markerade och folja Trafikverkets riktlinjer for vagar och
gators utformning (VGU) bland annat géllande fragan rorelsehindrade. Region Uppsala
anser att mellan tva och tre procent av samtliga bilplatser, dock minst en, ska anpassas for
rorelsehindrad och dessa ska lokaliseras ndrmast héllplatsen.

Anvindandet av en pendlarparkering paverkas av dess beldggning. Bestér parkeringen av
en hardgjord yta gors den tillgdnglig for exempelvis barnvagn och rullstol som enkelt kan
rullas fram utan att fastna 1 underlaget. Hardgjorda ytor &r dessutom ldtta att underhalla
aret om och exempelvis snd och vatten kan enkelt avldgsnas fran parkeringen genom
plogning och dagvattenhantering. Pendlarparkeringen kan diarav anvidndas aret om.
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4.4 Information och 6vrig utrustning

Skyltningen till pendlarparkeringarna ar generellt sett mycket délig. Region Uppsala tror
att en enhetlig skyltning till alla pendlarparkeringarna inte bara hade underlittat for p-
pendlaren utan dven bidragit till att marknadsféra och informera om parkeringarnas
existens. Det dr viktigt att pendlarparkeringarna i Uppsala lén &r létta att hitta. Region
Uppsala ska darfor publicera en sammanstéllning av lanets parkeringar pa Region
Uppsalas hemsida nér principerna ar antagna. Tydlig skyltning ar framforallt viktig for
nya pendlare som inte kénner till pendlarparkeringen sedan tidigare.

Ovrig utrustning som kan fylla en funktion pa en pendlarparkering beroende pé dess
placering, utformning och beldggningsgrad kan till exempel vara vaderskydd till
cykelstill, motorvirmare samt realtidsskyltar med information om kollektivtrafiken. Det
kan dven finnas ett behov av att placera ut publika luftpumpar ddar medborgare
exempelvis kan pumpa cyklar, barnvagnar och rullstolar.
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I tabellen nedan presenteras kriterier for utformning och utrustning av lanets
pendlarparkeringar i tva olika kategorier, utrustning som SKALL finnas och utrustning
som BOR finnas beroende pa pendlarparkeringsforutsattningar.

Pendlarparkering i anslutning till tigstation ska ha bdde SKALL och BOR-krav.

Tabell 1. Kriterier for utrustning och utformning av pendlarparkeringar i Uppsala 1&n som
finansieras av statlig medfinansiering, Region Uppsala eller/och finns ldngs statlig vig

Tillkommande Ansvar vid
Standardutrustning som [utrustning . etablering,
SKALL finnas som BOR Funktion linvestering Kommentar

finnas och drift
Hardgjord yta Sakerhet och |[Markégaren

trygghet

Linjemarkerade p-platser Tillgdnglighet|Markégaren |Folja Vagar och gators
inklusive p-plats for utformning (senaste
personer med rorelsehinder version) Trafikverket.
Belysning pé Sdkerhet och [Markégaren
pendlarparkering trygghet
Cykelstdll med ramlés Tillgdnglighet|Markdgaren |Cykelstéll dir cykelns ram

kan lasas fast. Antalet
cykelplatser ska utredas
vid varje ny etablering av
pendlarparkering

Utformning av
cykelparkeringen ska ta
héinsyn till olika typer av
cyklar.

Region Uppsala ska verka
for att det finns
forutsattningar for att cykla
till pendlarparkeringen.

Maximalt 25 meter fran
entré/hallplats.

Pendlarparkeringar som
endast dr avsedda for bilar
behover inte uppfylla
skallkravet
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Gang- och Tillganglighet|Markdgaren [Pendlarparkeringar som
cykelviganslut endast dr avsedda for bilar
ning till behover inte uppfylla
pendlarparkeri skallkravet
ng samt mellan
parkering och
busshallplats.
Belysning vid
behov.
Skyltning till Information |Kommunen |Om végen ar statlig gors
pendlarparkering och ansokan till Trafikverket
hallplats
Anslutande héllplats* ska Tillgédnglighet|Region Se Region Uppsalas
vara tillgdnglighets- |[Uppsala/marfhallplatshandbok
anpassad och anslutning kigaren )
till hdllplatsen ska ha en Pendlarparkeringar som
oéing- och cykelvig fran endast dr avsedda for bilar
pendlarparkeringen behover inte uppfylla
skallkravet
Hallplats med viderskydd Tillgdnglighet|Region Se Region Uppsalas
[Uppsala hallplatshandbok
Pendlarparkeringar som
endast dr avsedda for bilar
behover inte uppfylla
skallkravet
Trafiksdkerheten ska ses Tillgdnglighet|Véghallare
over vid korsningspunkter
Laddstolpe Tillgdnglighet|Markdgaren
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5 Pendlarparkeringar i Uppsala 2.0

Region Uppsala ser ett behov av att pé sikt utveckla tjansten pendlarparkering for att
mota anvdndarnas behov.

Ett utvecklingsmojligt som kan bidra till trygga anvéndare finns 1 att utrusta
pendlarparkeringen med digitalt system som visar antal lediga platser pa exempelvis en
app sa att bildkaren vet innan fard och under farden tillgangligheten och kan dérefter géra
bista val.

Det finns manga innovativa losningar som framjar séker cykelparkering. Stockholm
Parkering har till exempel flera parkeringsgarage utrustade med cykelboxar med
laddplats. Cykelboxarna gar att hyra och syftet &r att fa fler att ta cykeln till parkeringen
och parkera cykeln i sékert forvar under dagen. Dér finns det d&ven mdjlighet att [imna
annan utrustning som hjalm och kléader.

6 Metod for behovsbeddmning av antal pendlarparkeringsplatser

Syftet med att anldgga och bygga ut pendlarparkeringar &r att de ska utgora ett bra
komplement till kollektivtrafiken och bli en del i stommen i kollektivtrafiknétet. Det
innebdr att behovet av pendlarparkering for bil 4r som storst i omraden dir
kollektivtrafiken inte &r utbyggd 1 tillracklig omfattning for att mojliggdra arbetspendling.
Samtidigt bidrar dess funktion till att skapa en smidigare resekedja och fa vardagen att
fungera for manga resendrer. Pendlarparkeringar for bil i centrala ldgen dr ofta populédra
men riskerar motverka sitt syfte da fler véljer att ta bilen istdllet for att dka kollektivt, g&
eller cykla till stationen/héllplatsen. Pendlarparkeringar ska finnas vid lampliga
samakningsplatser i ldnet. Idag finns exempelvis samakningsparkeringar langs E4 och
E18. Region Uppsala strivar efter att 6ka mojligheten for samikning.

For pendlarparkering for cykel ser behoven annorlunda ut. Enligt den regionala
cykelstrategin for Uppsala l4n ar utbyggnad av cykelparkeringar vid kollektivtrafikens
bytesknutpunkter den atgird som bedoms vara till gagn for flest resenérer fram till ar
2030.

For att Region Uppsala ska gora en korrekt bedomning av behovet av den
pendlarparkering som kommunen, regionen eller medborgare 6nskar anldgga eller bygga
ska en behovsbeddmning genomforas. For att bedoma behovet av nya pendlarparkeringar
samt behov av reinvesteringar bor regelbundna inventeringar genomforas av befintliga
pendlarparkeringar vad avser beldggningsgrad, sikerhet och standard.
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7 Avtal

Ett avtal om finansiering, genomforande, drift och underhéll ska tas fram mellan ldnets
kommuner och Region Uppsala.

8 Revidering

Principerna ska revideras i samband med framtagande av ny lanstransportplan, det vill
sdga vart fjarde ar.
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